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den, deren Loyalitdt nicht in Frage steht. Sie haben
ausserdem die Pflicht, dem Zensuramt alle Personen
auf diesem Gebiet bekanntzugeben, die aus irgendeinem
Grunde verdéchtig erscheinen.

b) Manuskripte. Die Stationsleitungen miissen von
allen Personen, die fremdsprachige Sendungen veran-
stalten im voraus vollstindige Manuskripte oder Ton-
aufnahmen mit der englischen Uebersetzung einfordern.
(Ausgenommen sind Sendungen, die das Kriegsinforma-
tionsamt {iber die fremdsprachigen Stationen veran-
stalten, im voraus vollstdandige Manuskripte oder Ton-
Textes gestattet. Die Manuskripte und Tonaufnahmen
miissen im Archiv des Rundfunkunternehmens aufbe-
wahrt werden,

c) Vorlage der Manuskripte. Das Zensuramt fordert
von Zeit zu Zeit die Vorlage bestimmter Manuskripte
ein. In diesem Fall sind die Manuskripte in der Origi-
nalsprache mit der englischen Uebersetzung vorzulegen.
Wenn die Sendungen von anderen Stationen iibernom-
men wurden, beispielsweise von Schliisselstationen der
Sendernetze, so sind die letzteren fiir die Uebermitt-
lung der Manuskripte verantwortlich.’

d) Ausserdem gelten simtliche Bestimmungen in 1.
und 2. auch fiir die fremdsprachigen Sendungen.

Union Internationale de Radiocommunication.

Aus der deutschen Eisenbahn-Nachrichtentruppe*

Von Oblt. Haller

Einer der interessantesten und dabei in der Oeffent-
lichkeit am wenigsten bekannten Zweige des heutigen
militdrischen Nachrichtenapparates ist das Eisenbahn-
Nachrichtenwesen. Wer noch vor etwa Jahresfrist die

Frage gestellt hitte, was denn im besonderen die Auf-’

gabe einer Eisenbahn-Nachrichteneinheit sei, hatte wahr-
scheinlich auch unter alten Nachrichtensoldaten die ver-
schiedenartigsten Antworten zu héren bekommen.

Inzwischen hat nun die Organisation des Eisenbahn-
Nachrichtenwesens einen grossartigen Aufschwung ge-
nommen und ist zu einem nicht unbeachtlichen Faktor
der Nachrichtentruppe iiberhaupt geworden. Diese Ent-
wicklung geht Hand in Hand mit der stindig wachsen-
den Bedeutung des Eisenbahnwesens im jetzigen Kriege.
Als schnelles, zuverlissiges und leistungsfihigstes Trans-
portmittel fiir Truppen und sdmtliche Kriegs- und Nach-
schubgiiter nimmt die Eisenbahn auch im zweiten Welt-
krieg auf seiten der Achsenmichte unstreitis den fiih-
renden Platz ein, insbesondere seitdem das Kriegsgesche-
hen so riesige Rdume erfasst hat. Das weite européische
Schienennetz, das sich unter sicherer deutscher Kon-
trolle befindet, bietet uns erst die Méglichkeit, den Vor-
teil des «Operierens aus der Inneren Linie heraus» voll
wahrzunehmen und militirische Schwerpunktverlagerun-
gen nach jeder beliebigen Seite hin schnell und schlag-
fertig durchzufiihren, ohne dass uns der Gegner hierbei
ernstlich hinderlich werden kénnte.

Eine Eisenbahn-Nachrichteneinheit ist in ihrem Be-
re'ich verantwortlich fiir ein System von Leitungen, das
n_lcht — wie sonst bei der Nachrichtentruppe — tak-
tische Stellen, bzw. Gefechtsstéinde, sondern Verkehrs-

notenpunkte miteinander verbindet, Dieses weitver-
zweigte Leitungssystem dient einmal der planméssigen
enkung des gesamten auf Schienen rollenden Verkehrs
Von grosseren Zentralen aus, zweitens der Verbindung
der auf der Strecke liegenden Bahnhéfe und Blockstellen
UI'I-tereinander und drittens der Zugsicherung durch Be-
stitigung der verschiedensten Weichenstellwerks- und
ignaleinrichtungen. Im Eisenbahn-Nachrichtenwesen
aben sozusagen Eisenbahn und Nachrichtentruppe eine
“he geschlossen. Je harmonischer das Verhiltnis, je
Uckenloser die Zusammenarbeit zwischen beiden, um

S0 besser fiir das Ganze. Bei Gross-Stérungen von Li-
T —
*
Abdruck mit fr 3 1 2o s s 1
F-F Juit freundlicher Erlaubnis der Schriftleitung der
<THI'LAGGE»».AOHM;hril't fiir die deutsche Nachrichtentruppe und
Wﬂﬁg?ll_lsngchmchten\'erhiim[e des Heeres, der Luftwaffe und der

nienziigen, sei es durch Bombeneinwirkung, sei es durch
Bandenunternehmen, kann je nach der augenblicklichen
Gesamtlage die eine oder andere Freileitung, dieses oder
jenes Kabel fiir die unverziigliche Wiederaufnahme des
Bahnverkehrs von der gréssten Bedeutung und daher als
erstes unter allen Umstanden zu entstéren sein. Dement-
sprechend werden die an der betrelfenden Stelle befind-
lichen LDE (Leiter des Entstorungsdienstes) mit beson-
deren Weisungen versehen. Wenn der Zugverkehr auf
einer Frontstrecke auch nur fiir eine Nacht ausfillt, so
bedeutet dies, dass die bei dichter Zugfolge mdglich
gewesene Ausladung sehr erheblicher Truppentransporte,
ferner von Waffen, Munition und Verpflegung unmittel-
bar hinter der HKL nicht stattfinden kann. Die Folgen
eines solchen Ausfalls inmitten rollender Operationen
kénnen schwerwiegend sein.

Eine besonders grosse Bedeutung kommt der Eisen-
bahn und damit auch dem Eisenbahn-Nachrichtenwesen
in der unendlichen Weite des russischen Raumes zu.
Hier ist die Bahn zum Grossteil das einzig verldssliche
Transportmittel, insbesondere wihrend der Uebergangs-
zeiten im Herbst und Friihling, wenn die Strassen sich
in schlammige Moraste verwandeln. Die Anforderungen,
die hier an die Eisenbahn-Nachrichteneinheiten gestellt
werden miissen, sind hoch. Der Chef einer schw. Eisb.-
Blankdraht-Kompanie z. B. hat sehr hiufig die Ver-
antwortung fiir Streckenabschnitte von mehreren hundert
Kilometer Linge. Man hat also praktisch die Ziige der
Kompanie fast stindig im Bau- und Entstéreinsatz auf
weite Strecken auseinandergezogen urid nur noch wenige
Minner beim Kompaniekommando. Trotzdem wird man
immer wieder versuchen, in ruhigeren Zeiten durch Her-
ausziehen von Ménnern aus den Bauziigen und Entstor-
trupps wenigstens einen Zug voriibergehend bei der
Kompanie auf die Beine zu bringen, um die Ausbildung
vorwértszutreiben. Nicht nur in dem normalerweise bei
der schw, Eisb.-Blankdraht-Kompanie angewandten
Blankdrahtbau, auch im Bau mit FF-Kabel, schwerem
Feldkabel und im Betriebsdienst miissen méglichst viele
Kompanieangehorige sattelfest sein.

Sehr wichtig ist es, dass der Kompaniechef alle Strek-
ken, die ihm beziiglich Unterhaltung und Ausbau unter-
stehen, persénlich abfdhrt und kennenlernt. Er kann sich
dann bei spater etwa auftauchenden grésseren Stérungen
oder Schwierigkeiten gleich ein viel genaueres Bild von
der Lage machen. Ausserdem geben diese Streckenfahr-
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ten die beste Gelegenheit, die Madnner draussen bei ihrer
tiglichen Arbeit kennenzulernen. Sie ist meist ziemlich
hart, einsam und nicht ohne Gefahren. Mutterseelenallein
und kilometerweit ohne Nachbarschaft hausen oft die
Entstértrupps und tun bei Wind und Wetter, Tag und
Nacht ihre Pflicht.

In diesem Zusammenhang sei erwihnt, dass sich die
Einflihrung einer sogenannten «Streckenchronik» sehr
bewéhrt hat. Sie wird bei jedem Entstértrupp neben dem
Entstorheft in tagebuchartiger Form gefiithrt und ent-
hilt alles fiir den Trupp Wichtige: Besondere Erfah-
rungen im Entstordienst des zugewiesenen Abschnittes,
Bandenlage der Umgebung, Einstellung der Bevélke-
rung, ndchsterreichbare deutsche Einheiten, Verpflegung
usw. Bei Truppenfithrerwechsel oder Uebernahme der
Gesamtstrecke durch eine andere Nachrichteneinheit, die
oft schnell vonstatten gehen muss, ist dann der neue
Truppfiihrer in kiirzester Zeit iiber alles Wichtige unter-
richtet.

Die moderne Bahnhofsvermittlung unterscheidet sich
kaum von einer solchen des Heeres oder der Luftwaftfe,
hochstens, dass hier mehr mit Rufzeichen gearbeitet
wird und dass bestimmte Arten von Leitungen, die so-
genannten Fbm (Fernsprech-Bezirksmeldeverbindungen)
iiber die Vermittlung hinaus zur sogenannten ZL—ZU
(Zugleitung—Zugiiberwachungszentrale) durchgeschaltet
sind. Die dort arbeitenden Soldaten, mit Kopffernhorer
und Brustmikrophon ausgestattet, stehen mit den auf
allen Strecken parallel in die Leitung geschalteten Sta-
tionen in stindiger Verbindung und registrieren in chro-
nologischer Folge die Bewegung jedes einzelnen Zuges,
so dass die Betriebsleitung in jedem Augenblick gra-
phisch ein Bild nach neuestem Stand vor Augen hat.

Selbstverstindlich bedient man sich auf den Bahn-
hofsvermittlungen auch der Tragerfrequenztechnik (ins-
besondere der TFb- und MEK-Gerite), ebenso sind an
grossere Fernsprechvermittlungen Fernschreibvermitt-
lungen angeschlossen, die mit Hell- und Springschrei-
bern arbeiten; Wechselstromtelegraphie wird sowohl
zwei- als auch vierdrahtmassig betrieben. Fiir Transport-
gespriche, die vor Abhérgefahr geschiitzt werden sollen,
werden die Invertergerite eingeschaltet.

Besondere Bedeutung hat der Messdienst. Tagliche
Déampfungs- und Widerstandsmessungen ergeben wich-
tige Schliisse auf Leitungs- und somit Gespréchsqualitét
und auf Stérquellen.

Ein besonderes Kapitel ist die Verkabelung der Bahn-
hofsanlagen, Jeder Nichteingeweihte ist erstaunt, welch
kompliziertes System von internen Ringleitungen und
Kabelanlagen notwendig ist, um einen grdsseren Bahn-
hof fernmelde- und zugsicherungsmissig voll betriebs-
und leistungsfihig zu machen. Die sowjetrussischen
Bahnhéfe miissen fast alle weiter ausgebaut werden,
wobei man nach Moglichkeit schon liegendes russisches
Kabel ausniitzt; es muss allerdings in vielen Fallen erst
mit Hilfe moderner Kabelsuchgerite ausfindig gemacht
werden. i

Ueber die Einsatzbedingungen gibt nachstehende
Schilderung ein anschauliches Bild:

Unsere Kompanie lag in der Ndhe der Stadt W., die
fiir uns ein Eisenbahn-Knotenpunkt von erstrangiger Be-
deutung war. Die Kompanie hatte die Fernsprechlinien-
ziige an 4 Eisenbahnstrecken, die von dieser Stadt aus
strahlenférmig in Richtung auf die Front und teilweise
parallel zur Front verliefen, zu unterhalten, Gesamt-
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" gepfropften Truppentransportziige bestieg, sah man, im

linge etwa 300 km. Die sowjetische Fliegertatigkeit war
damals sehr rege und die Entstérung auf allen Strecken
nicht ganz einfach. Unser ausgesprochenes Sorgenkind
jedoch war die von W. schnurstraks 120 km in Richtung |
Norden, nach R., verlaufende Strecke. Nur eingleisig
ausgebaut, hatte sie den Nachschub fiir eine ganze Armee
zu bewdaltigen, dazu Truppenverschiebungen und Ab-
transport der von Norden kommenden Verwundetenziige.
Diese Strecke verlief in ihrer iiberwiegenden Lénge pa-
rallel zur Hauptkampflinie, im nérdlichen Teil strecken-
weise sogar nur 3 bis 5 km von dieser entfernt. Kein
Wunder, dass es der sowjetrussischen Artillerie ein
leichtes war, sich vorziiglich auf die Strecke einzu- |
schiessen. Die Einschldge mitten auf den Gleisanlagen
wurden Tag fiir Tag hdufiger, so dass ganze Pionier- |
ziige laufend zur Schienenausbesserung eingesetzt wer-
den mussten. Die sowjetische Bomber- und Jagdtéatig-
keit war Tag und Nacht auf dieser Strecke am stark-
sten, tagsiiber wurden Entstorkréfte, die die stidndig
zerschossenen Leitungen flickten, mit Bordwaffen be-
arbeitet, nachts die einzelnen Bahnstationen regelméssig
mit schweren Bombardierungen bedacht. Wenn man aul
dieser Strecke einen der nach Norden fahrenden voll-

Gegensatz zu sonstigen nach vorn rollenden Ziigen, nur
wenig lachende Gesichter. Dies hatte seinen Grund. Man
wusste Bescheid. Jedermann hatte das eigentiimliche Ge-
fithl, im nichsten Augenblick unter Umstinden nicht — |
wie vorgesehen — zum Zielbahnhof R., sondern vorher

ins Jenseits befordert werden zu kdnnen, und zwar ent-
weder von unten her durch Explosion von Minen mit

Zeitziindern, die Tag fiir Tag von einzelnen Banditen

angebracht wurden, oder durch Bomben-, bzw. Bord-

kanonentreffer von oben oder durch ein von rechts seif- |
wirts heranbrausendes Artilleriegeschoss, Immerhin war

es fiir durchtransportierte Truppenverbdnde ein einma- |
liges unsympathisches Zwischenspiel, das'man mit etwas

Gliick iiberstehen musste., Eisenbahner und Eisenbahn-

Nachrichtenkrifte hingegen waren Tag und Nacht an
diese ihre Einsatzstrecke gebunden und mussten bei den
vielen Stérungen aller Art ihre physischen und seeli- |
schen Krifte ganz einsetzen, um den nahezu ununter-
brochen auf sie einstiirmenden Anforderungen gewachsen |
zu sein. Die Verluste, insbesondere durch Bomben- und
Artillerietreffer, waren leider nicht gering. Das Quartief

eines unserer Entstértrupps wurde durch néchtlichen Ar-
tillerietretfer restos zerstért, gliicklicherweise kurz nach-
dem der Trupp geschlossen zur Behebung eines Bom- |
benschadens auf Strecke gegangen war. Solche und dhn-
liche Vorfille liessen sich noch beliebig fortsetzen. D?S
Krifteverhiltnis der Infanterie an der HKL zeigte e |
grosses, zahlenmissiges Uebergewicht auf sowjetischer |
Seite. Mit verbissener Entschlossenheit hielten die deut |
schen Grenadiere ihre Stellungen gegeniiber den immer
wieder vorbrechenden feindlichen Angriffen. Die Sow" |
jets wollten sich unter allen Umsténden in den Besitz
der wichtigen Bahnlinie setzen. Eines Tages geschahv
was schon geraume Zeit erwartet werden musste: Nac
stiarkster Artillerievorbereitung gelang es am nordlichen
Teil des Abschnittes sowjetischen Panzern und etwas |
weiter siidlich einem sowjetischen Gardekavallerievet:
band durchzubrechen. Die Bahnlinie wurde erreicht un
iiberschritten. Die deutsche Infanterie setzte sofort zU™ |
Gegenstoss an. Unter entschlossener Aufbietung aller

Krifte gelang es, die HKL wieder zu schliessen uf
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nachdringende Sowjets zuriickzuwerfen. Der Durchstoss
der bolschewistischen Spitzenverbinde wurde dadurch
zum Stoss ins Leere, dem die Ausweitung zum opera-
tiven Erfolg versagt blieb. In diesen kritischen Tagen,
da der nérdlichste Teil der Strecke abgeschnitten war
und wir von den dortigen Trupps nur auf dem Funk-
wege sparliche Meldungen bekamen, hing zeitweilig
nahezu alles vom Nachschub ab. Munition, Verstar-
kungen und nochmals Munition war die Devise. Es
musste gefahren werden, was nur die Strecke hergab,
und das wiederum war nur méglich, wenn trotz dauern-
der Feindeinwirkung die Sprechverstindigung immer
wieder sichergestellt wurde. Was menschenméglich war,
wurde in dieser Beziehung damals getan. Ein Tagesbefehl
des OB der Armee sprach dem Eisenbahnbetrieb die be-
sondere Anerkennung fiir die Leistungen dieser Tage aus.
Das Wort vom stillen, entsagungsvollen Opfer — das
einmal fiir die Nachrichtentruppe gepriagt wurde —, vom
Opfer, das ausserlich nur selten anerkannt, in seiner
vollen Bedeutung erst sichtbar wiirde, wenn es einmal
nicht da wire, schien hier fiir Eisenbahner (unter ihnen
insbesondere die unerschrockenen Lokfithrer) und
Nachrichtensoldaten in gleichem Masse zuzutreffen.
Gleich nach Beendigung der Krise wurde der durch-
gehende Zugverkehr nach Norden wieder aufgenommen.
«Zugverkehr W.—R wieder normals, lautete der kurze
Fernspruch der Feldeisenbahn-Betriebsabteilung an die
vorgesetzte Dienststelle, hinter dem sich so manche be-
deutsame Leistung verbarg.

Von der finnischen Front. Auch der finnische Kriegshund
lernt im Geléinde Deckung nehmen

Bild: ATP-Bilderdienst, Ziirich

Der Ausbau des transatlantischen Telephonverkehrs

Das «Journal des Télécommunications» veréffentlicht einen
Vorirag von Dr, O. E. Buckley, Président der Laboratorien
der Bell Telephone Inc.,, New York, der sich mit dem
Ausbau des transatlantischen Telephonverkehrs befasst.

Voraussichtlich werden sich in den nédchsten Jahren
die bestehenden radiotelephonischen Verbindungen als
ungeniigend erweisen, so dass neue Méglichkeiten fiir
den wechselseitigen Telephonverkehr geschaffen wer-
den miissen. Dr. Buckley erwartet eine weitgehende
Erleichterung durch die Anwendung von Breitband-
sendesystemen auf kurzen Wellen. Jeder dieser Sender
wird ein Frequenzband von 48 000 kHz ausstrahlen, das
fir 12 Telephoniekanile von je 4 kHz verwendet wird.
nsgesamt diirften auf diese Weise 50 Gegensprech-
verbindungen geschaffen werden kénnen, da die wei-
teren verfiigharen Wellenbinder fiir andere Radiodienste
beniitzt werden miissen. Ferner ist die Legung eines
Telephonickabels geplant. Die bisherigen Vorversuche
lassen das Gelingen dieser Aufgabe erwarten. Das ko-
axiale Breitbandkabel wird ca. 2000 Seemeilen lang
sein. In Abstinden von je 42 Seemeilen sind 47 Zwi-
schenverstirker vorgesehen, die mit dem Kabel auf den
Grund verlegt werden. Durch besondere konstruktive
Massnahmen wird die Lebensdauer der verwendeten
Verstirkerrshren auf mindestens 20 Jahre bemessen;

Mitteilung an die Privatabonnenten

Es sind noch eine Anzahl Abonnementsbeitrige fiir
1944 aysstehend. Wir bitten die betreffenden Privat-
abonnenten héflich, uns den Betrag von Fr. 3— auf
das Postcheckkonto VIII 15666 einzuzahlen, unter Be-

nach diesem Zeitraum werden die Kabelteile mit den
Verstiarkern gehoben, damit diese ausgewechselt werden
kénnen. Die Stromversorgung der Verstirker erfolgt
mit Gleichstrom von 2000 V Spannung von beiden
Seiten der Kabelenden. Das Kabel wird ein Frequenz-
band von 48 000 kHz durchlassen, das fiir 12 Kanile
von je 4 kHz, oder bei geringeren Anspriichen auf Quali-
tit der Sprache fiir eine noch grossere Zahl von Kani-
len ausreicht. Da die Verstirker nur in einer Richtung
funktionieren, sollen zwei gleiche Kabel gelegt werden,
um Gegengespriche fiihren zu kénnen.

Fiir den internationalen Programmaustausch des
européischen und amerikanischen Rundfunks konnte
die Schaffung eines solchen Kabels von grésster Bedeu-
tung sein, da es auch bei ungiinstigen atmosphérischen
Verhiltnissen storungsfreie Uebertragungen gestatten
wird. Auch bleibt es bei magnetischen Gewittern ver-
wendbar, wenn alle Kurzwellenverbindungen unterbro-
chen sind. Es ist daher zu hoffen, dass bei der Kon-
struktion eines solchen Kabels die Moglichkeit vorge-
sehen wird, qualitativ hochwertige musikalische Ueber-
tragungen auf einem breiteren Frequenzband fiir den

Rundfunk durchzufiihren.

(Union Internationale de Radiodiffusion.)

niitzung des ihnen zugesandten Einzahlungsscheines.
— Fiir eine gef. prompte Erledigung danken wir im
voraus sehr.

Redaktion des «PIONIER>.
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