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Der ,motorisierte Kabelwagen‘ der Tg. Kp. 5.
Von Oblt, Schneebeli, Material-Of. Tg. Kp. 5.

Im W. K. 1931 wurde von der Tg. Kp.5 ein Detachement
gebildet, bestehend aus zwei Uof. und acht Pi. und demselben
ein als Kabelwagen ausgeriisteter Motorlastwagen zugeteilt. Die-
ses, mit «Lastwagendetachement» getaufte, sehr bewegliche Ge-
bilde war dem Kp. Kdt. direkt unterstellt, um von ihm jederzeit
dort eingesetzt werden zu konnen, wo er es gerade liir nétig er-
achtete. In den Manovern bot sich dann gleich Gelegenheit, des-
sen Verwendbarkeit und Leistungsfahigkeit griindlich auf die
Probe zu stellen. Die Uebungen, die damals zur vollen Zufrie-
denheit ausfielen, wurden im diesjahrigen Detail-W. K. weiter-
gefithrt, jedoch mit dem Unterschied, dass das Detachement
diesmal einem normalen Zuge eingegliedert war. Es arbeitete
also als gewdhnlicher Kabelbautrupp mit zugeteiltem motori-
siertem Kabelwagen. Die giinstigen Resultate, die auch in die-
sem Falle erzielt werden konnten, rechtfertigen es, nun weitere
Kreise mit dieser Einrichtung und mit der Ausstattung des dabei
verwendeten Lastwagens bekannt zu machen.

Bei der Einrichtung des Wagens handelte es sich darum,
das mitzunehmende Material moéglichst iibersichtlich geordnet,
jederzeit leicht greifbar und doch raumsparend unterzubringen.
Wie dies im Prinzip gelost wurde, ist aus nachstehender sche-
matischer Skizze ersichtlich.

Das Gestell links besteht aus einem Winkeleisenrahmen mit
starkem Holzboden und ebensolchem Deckel und dient zur Auf-
bewahrung der Kabelrollen. Der Deckel ist aufklappbar, so dass
die Rollen leicht herausgenommen und wieder eingesetzt wer-
den konnen. Eine hohe Fussleiste schiitzt das Kabel vor Bescha-
digung durch die Schuhe der mitfahrenden Mannschaft. Hinter
dieses Gestell wird die Leiter geschoben. Kabel- und Gefechts-
drahtstangen werden auf den festen Teil des Deckels, ganz an
die Seitenwand in zwei Eisengabeln gelegt. Das Gestell rechts,
ganz in Holz ausgefiihrt, ist in verschiedene Ficher unterteilt,
in denen das {ibrige Material, nach seinem Verwendungszweck
sortiert, untergebracht ist. Damit die Apparate, Taschen etc.
nicht herausrutschen kénnen, sind an jedem Fach kleine Fuss-
leistchen angebracht. Sonst sind die Fiacher gegen den Wagen
zu offen. Die Kabelreffe werden hinten im Wagen in einem Be-



— 148 —

halter mit Klappdeckel stehend, die Gefechtsdrahtreffe mit den
vollen Rollen vorn auf dem Boden deponiert. Hinter dem Ge-
stell ist Raum freigelassen fiir Erdpfahle, Pickel, Schaufeln und
fiir einen Gewehrrechen. Die Tornister sind im Vorderteil auf-
geschichtet. Die beiden Gestelle sind ca. 55 c¢cm hoch und vom
Wagen unabhingig gebaut, lediglich mit einigen Schrauben be-
festigt. Sie kénnen also jederzeit leicht montiert und demontiert
werden. Den Mitfahrenden bieten sie gleichzeitig bequeme Sitz-
gelegenheit.

Diese Anordnung hat sich durchaus bewidhrt. Da das Deta-
chement als spezifisches Baudetachement vorgesehen war, wurde
aus einem iiberzdhligen Kabelwagen in erster Linie das Bau-
material und vom Zentralenmaterial nur das wichtigste fiir die
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Ausriistung des Motorlastwagens gefasst. Es wire jedoch ein
leichtes, alles iibrige Material ebenfalls zweckmissig zu placie-
ren. Jedenfalls diirfte der Beweis erbracht sein, dass es auf
einfache Art moglich wire, unsern Kabelwagen durch den Mo-
torlastwagen zu ersetzen.

Dies war nun allerdings nicht der Zweck der Uebung. Es
war vielmenr beabsichtigt, mit moglichst geringen Kosten einen
zweckmaissig ausgeriisteten Fahrzeugtyp zu konstruieren, der zu-
folge seiner grossen Beweglichkeit den bestehenden Park einer
Tg. Kp. vorteilhaft ergianzen wiirde. Es ist offensichtlich, dass
ein solch mobiler Motorlastwagen als Begleit- und Transport-
fahrzeug fiir einen Kabelbautrupp wesentlich niitzlicher ist als
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der speziell in hiigeligem Geldnde immerhin schwerfillige,
plerdebespannte Kabelwagen. Dies trifft hauptsichlich dann zu,
wenn ausser dem eigentlichen Linienbau noch grossere Strecken
zuriickgelegt werden miissen. In folgenden Fillen hat sich diese
Ueberlegenheit besonders augenfillig ausgewirkt:

1. An einer lingern Leitung, fiir die abschnittweise Zivil-
draht beniitzt werden kann, sind an einzelnen Stellen Kabel-
leitungen einzusetzen. In der gleichen Zeit, wihrend der Ftg. Of.
seine Durchschaltungen in den Zentralen ausfithrt und die zu
verwendenden Schlaufen bestimmt, ist es dem Lastwagen-Deta-
chement dank seiner grossen Beweglichkeit mit relativ geringen
Kraften moglich, alle diese Verbindungsstiicke in Kabel oder
Draht zu erstellen.

2. Aus dem gleichen Grunde tritt das Detachement dann
mit Vorteil in Aktion, wenn in einem Leitungsnetz an einer ab-
gelegenen Stelle eine weitere Leitung eingebaut werden muss.

3. Von einer Zentrale ist eine Leitung zu einer bedeutend
hoher gelegenen Station zu ziehen. Steht ein Motorlastwagen
zur Verfiigung, ist es sicher vorteilhafter, mit demselben hinauf
zu fahren und von oben nach unten zu bauen. Der Zeitverlust
fiir den Hinauftransport ist dann derart gering, dass er beim
Bau talwirts unbedingt wieder wettgemacht wird, wihrend dies
bei der Verwendung des Kabelwagens nicht der Fall ist, abge-
sehen davon, dass die Mannschaft beim Hinaufmarschieren be-
reits unnétig ermiidet wiirde. ‘

4. Beim Bau einer langen Divisions-Stammleitung im Vor-
marsch der Division. Die Linie wird in verschiedene Etappen
eingeteilt. Mit Hilfe des Motorlastwagens ist es moglich an 3
bis 4 Etappen nahezu gleichzeitig zu beginnen und die hinten
arbeitenden Trupps nach Vollendung ihres Teilstiickes rasch
nach vorn zu bringen und dort wieder einzusetzen.

Die gleichen Resultate ergeben sich natiirlich sinngemass
beim Abbruch, wobei als weiterer Vorteil die raschere Wieder-
verwendbarkeit des Materials noch zu erwihnen ist.

Trotz dieser unbestreitbaren Ueberlegenheit des Motorlast-
wagens und dem Wunsche nach dessen regelmissiger Zuteilung
fiir die Wiederholungskurse, soll nun aber der Kabelwagen nicht
diskreditiert oder gar zur Abschaffung empfohlen werden. Der-
selbe wiirde nach wie vor bei normalem Kabellinienbau oder
bei, fiir Motorfahrzeuge ungeeignetem Geldnde, in bewihrter
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Weise zur Verwendung gelangen. Ja, selbst bei einem forcierten
Bau mit dem Motorlastwagen, wie in obigem Beispiel der Div.-
Stammlinie, wire er nicht als {iberfliissig auszuschalten. In die-
sem Falle hitte er, in normalem Marschtempo marschierend, den
Nachschub des Materials sicherzustellen. Er wiirde dann als mo-
biles Depot funktionieren, wo der Motorlastwagen nach Bedarf
seine Vorrite an Kabel und Draht, eventuell Apparaten, ergan-
zen, bezw. wieder deponieren kann, um selbst nicht iiberlastet
und plétzlich ganz ausgegeben zu sein. Fiir die Verwendung in
diesem Sinne geniigen die oben skizzierten Installationen im
Motorlastwagen vollauf. Dabei soll nicht unterlassen werden
zu erwahnen, dass der Wagen ohne jede Verdnderung und ohne
Gefahr fiir das technische Material jederzeit als reiner Mann-
schafts- oder Materialtransportwagen zur Verfiigung bleibt.

Verkehrsdienst am Motorradrennen

,,Grand Prix Suisse**
30./31. Juli 1932.

Wie im vergangenen Jahre, hat auch diesmal die Sektion
Bern den Verkehrsdienst am Grand Prix Suisse {ibernommen.
Es lohnt sich, iiber diesen Anlass noch einige Worte an dieser
Stelle niederzuschreiben.

1. Technisches. Aufgabe: Erstellung einer ca. 5 km langen
Kabelleitung, inkl. Zuleitungen zu den Telephonposten. Einrich-
tung von 7 Telephonstationen, sowie einer Zentrale im Chrono-
meterhaus, Samtliche Telephone waren parallel geschaltet, so
dass alle Meldungen von samtlichen Posten gleichzeitig vernom-
men werden konnten. Diese Anordnung hatte iibrigens noch den
Vorteil, dass bei den oft wiederkehrenden Rundiragen durch die
Zentrale (Steckenbleiben eines Fahrers auf der Strecke) das
Gesprich innert kiirzester Zeit beendigt werden konnte. Unser
Verkehrsnetz bestand aus den anfangs erwidhnten 5 km langen
Kabelleitung, kombiniert mit dem eidgendssischen Telephonnetz,
Die Anlage wurde durch einige Sektionsmitglieder unter Leitung
von Kamerad Studer erstellt.

2. Trainingstage: Am 27., 28. und 29. Juli Tagwache um
0400 Uhr, Antreten an der Rennstrecke um 0500 Uhr, Installa-
tion der Telephone. Trainingszeiten 0600—0800 und 1800 bis
2000 Uhr.
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