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Aus dem Funkraum der ,,Titanic".
(Aus einem Vortrag von Herrn Ing. Biichler,
gehalten in der Sektion Ziirich.)

(Schluss.)

Samtliche Kapitine wissen aus Erfahrung, dass sie in der
Nahe von Neufundland Eisberge antreffen., In den Jahren 1903,
1904 und 1905 musste man vor den Eismassen zuriickweichen
und etwa 60 Meilen siidlich des Wendepunktes durchfahren.

Es ist hervorzuheben, dass in einem Vierteljahrhundert bei
~den Transozeandampfern, die diese Gewisser befuhren, kein
nennenswerter Unfall passiert ist. Die Katastrophe der «Titanic»
hat dieser Sicherheit ein jahes Ende bereitet, wenn auch der
eingeschlagene Weg durchaus richtig war.

Die TSF. meldet das Vorhandensein des Eises.

An Bord dieses neuen Schiffes, das seine erste Reise antritt,
lernen die Passagiere inmitten von Freuden und Spiel, umgeben
von Luxus, den Ozean kennen, wo leider so viele ihr tragisches
Ende finden werden,

Das Wetter ist fiir die Jahreszeit noch gut, und das Schiff
legt leicht seine 2214 Knoten resp. 41,67 km pro Stunde zuriick.
Doch bald beginnt drahtlos der Meldedienst,

Die TSF. wird im allgemeinen von den Passagieren als etwas
Geheimnisvolles angesehen; die «Titanic» war zwar nicht das
erste Schiff, das damit ausgeriistet war. Von den englischen
Schiffen war es wohl die «Lucania», welche schon im Jahre
1901 mit TSF. ausgeriistet war. Von diesem Jahre an begann
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die Cunard Line ihre sdmtlichen Schiffe damit auszuriisten. 1902
war es die Allan Line, die ihre Schiffe mit TSF, versah. Man
kann annehmen, dass im Jahre 1904 wohl alle Transozean-
dampfer Radioapparate an Bord hatten.

Langsam begann man auch kleinere Schiffe damit auszu-
riisten, und so konnte die «Titanic» bei ihrer ersten Reise, also
im April 1912, mit vielen Schiffen drahtlos verkehren.

Am 14, April erhielt sie vom Dampfer «Coronia» folgendes
Radiogramm: «Kapitan ,Titanic. Von Westen her kommende
Dampfer melden Eisberge und Packeis in 42° nérdl. Breite und
49—51° westl. Lange. Gruss. Barr.»

Dies ist nun die erste Nachricht, die das Vorhandensein des
Eises meldet.

Kapitin Smith bestitigte den Empfang dieses Radiogramms.
Das Schiff befand sich in diesem Moment in 43° 55 nérdl. Breite
und 43° 50" westl, Lange.

Am frithen Nachmittag erhielt die «Titanic» ein neues Radio-
gramm des Dampfers «Baltic», einem Schiff der gleichen Serie,
nur etwas ilter als sie: «Kapitidn Smith, ,Titanic’. Hatten seit
Abfahrt wechselnde Winde und schones Wetter. Griechischer
Dampfer ,Athena’ meldet grosse Eisfelder, die sich heute 41° 51"
nordl, Breite und 49° 52”westl. Linge befinden. Haben letzte
Nacht mit deutschem Petroldampfer ,Deutschland’ verkehrt, der
von Stettin nach Philadelphia f4hrt; letzterer hat Kohlenmangel
und wiinscht den Schiffen und New York gemeldet zu werden;
betindet sich 40° 42 nérd]l. Breite und 55° 11’ westl. Linge. —
Wiinsche Thnen wie auch der ,Titanic’ allen Erfolg. Kommandant
des ,Baltic’.» "

Leider sollten diese Wiinsche nicht erfiillt werden,

Der Kommandant der «Titanic» bestitigte noch den Emp-
fang dieses Radiogrammes; er teilte dies auch einem auf
dem Schiffe sich befindenden Verwaltungsratsmitglied mit, wie
auch einigen Passagdieren, Das Vorhandensein des Eises war also
bekannt. Die «Titanic» befand sich in diesem Moment 42° 35’
nordl. Breite und 45°55° westl. Lange.

Der Funkerposten der «Titanic» wurde nachher als Relais-
posten zwischen dem deutschen Dampfer «Amerika» und dem
Cap Race beniitzt, fiir die Uebermittlung einer Botschaft an das
Hydrographische Institut in Washington. «Amerika» sichtete
zwei grosse Eisberge in 41° 27" nérdl. Breite und 50° 08 westl,
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Lange. Die «Titanic» fing ca. 19.30 Uhr folgende Depesche des
«Californian and Antillian» auf: «6.30 Uhr, Schiffszeit, 42° 03’
nordl. Breite und 49° 09° westl. Lingde drei grosse Eisberge, fiinf
Meilen siidlich von uns. Griisse Lord».

Endlich, 21.40 Uhr, neue und letzte Depesche: «Vom Dampfer
«Mesaba» an «Titanic» und alle westlich fahrenden Schiffe: «Eis
gesichtet, 42—41° 51’ nordl, Breite und 49-—50° 30" westl. Lange.
Sahen bedeutende Massen Packeis und grosse Anzahl Eisberge,
wie auch Eisfelder. Schénes und helles Wetter».

Dcch ist der Operateur so beschiftigt, die sich immer mehr
~ anhdufendern Privattelegsramme nach Cap Race zu senden, dass
es moglich ist, dass das Telegramm des «Mesaba» nicht auf die
Kcemmandcbriicke kam; es kann sich wenigstens niemand daran
erinnern.

Das Ungliick.

Trotz allem weiss Kapitit Smith und seine Offiziere, dass
Eisberge in der Nihe sind.

Der Kapitan ist auf der Kommandobriicke und unterhilt sich -
mit dem wachthabenden Offizier. Er verlidsst ihn erst, als er
ihm eingescharft hat, auf das Eis besonders acht zu geben. Die
helle Nacht und das glatte Meer gestatteten einen ziemlich weiten
Ausblick. Der Kapitdn sagte noch beim Verlassen der Briicke:
«Wenn die Lage auch nur im geringsten zweifelhaft wird, be-
nachrichtigen Sie mich scfort; Sie werden mich auf dem Heck
finden».

Der Offizier befiehlt den Ausguckleuten dusserste Wachsam-
keit bis zum Morgen wegen Eisgefahr, insbesondere auf Eisfelder
und Packeis.

Die «Titanic» dndert um 17.50 Uhr ihren Kurs gegen New
York. Um 22 Uhr wird der wachthabende Offizier abgelost und
dem neuen Offizier die Befehle betr. Eisgefahr bekanntgegeben.
Mr. Lightholler {ibergibt nun den Dienst Mr. Murdoch. - Der
erstere orientiert seinen Nachfolger und teilt ihm die befchlenen
Massregeln des Kapitins mit,

Die «Titanic» fuhr in der gleichen Richtung weiter, bis etwa
23.40 Uhr einer der Ausguckleute mit drei Gongschlagen mel-
dete, dass sich etwas vor dem Schiffe befinde. Gleichzeitig tele-
phenierte er auch auf die Kommandobriicke: «Ein Eisberg gerade
vor uns». In demselben Augenblick gab auch der Wachoffizier
den Befehl: «Steuer ganz nach links», und telegraphierte in de:
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Maschinenraum: «Stopp! Volldampf riickwirts!». Das Schiff
drehte sich nach links und rannte trotz allem gegen den Eisbersg.
Mr, Murdoch betdtigte scfort die Hebel zur Schliessung der
wasserdichten Tiiren, welche den Maschinen- und Kesselraum
abschlossen.

Der Kapitin stiirzte auf die Kommandobriicke und fragte
was angefahren wurde. Mr. Murdoch antwortete ihm: «Ein Eis-
berg, mein Herr; ich habe das Steuer ganz nach links abdrehen
und Gegendampf geben lassen. Ich wollte nun nach rechts ab-
drehen, um dem Eisberg auszuweichen, aber wir waren schon
zu nahe. Ich habe nichts mehr machen kénnen. Ich habe die
Abdichtungstiiren geschlossen». ,

Der Eisberg wurde erst 500 m vor dem Schiffe gesehen.

Die TSF greift wieder ein.

Wenn der Stoss auch sehr wuchtig war, so ist der Kapitan
dcch denotigt, die Passagiere durch die Stewarts wecken zu
Jassen, um ihnen Schwimmwesten zu verteilen. An Bord herrscht
Ruhe; denn die Passagiere sind sich der Gefahr nicht bewusst,
Das Schiff schwamm noch gerade, und nur ein Augenschein an
Ort und Stelle kann den Kapitdn iiber das wirkliche Schicksal
seines Schiffes iiberzeugden.

Alles wird versucht, um dem eindringenden Wasser zu
wehren; aber auch diese Versuche sind vergebens.

Im Funkposten hat der Chefoperateur Philipps Wache. Im
Mcment des Stosses erwacht Bride, der zweite Operateur; da
er Philipps versprochen hat, ihn einige Minuten vor Mitternacht
abzulodsen, geht er zu ihm.

Eine Unterhaltung beginnt zwischen den beiden: Sie sprechen
iiber die Uebermittlung der Radicgramme nach Cap Race. —
Philipps, der den Zustand des Schiffes nicht kennt, glaubt dass
infclge dieses starken Stosses das Schiff wchl lange in Repa-
ratur bleiben miisse. In diesem Moment erscheint Kapitdn Smith
und befiehlt den Funkern sich gedenseitig¢ zu helfen und das
Notsignal zZu senden. Eine Viertelstunde nach dem Zusammen-
stoss beginnt Philipps das Notsignal CQD ein halbes dutzendmal
zu funken, ebenfalls auch das Indikatif der «Titanic»: MGY.

Von diesem Mcment an werden die beiden Helden auf ihrem
Posten bleiben tund von da aus dieses Drama, immer um Hilfe
rufend, miterleben.



— 141 —

Nun einige der wichtigsten Radiogramme:

0.15 Uhr: «La Provence» hért die Notsignale der «Titanic».

0.15 Uhr: «Mount Temple» hort «Titanic» CQD senden, ver-
langt Hilfe.” Kann aber nicht gehdrt werden.

0.15 Uhr: Cap Race hért «Titanic» seine Lage angeben: 41°
44’ nordl. Breite und 50° 24’ westl. Linge, und Notsignal CQD.

0.18 Uhr: «Ypirange» hort «Titanic» CQD. «Titanic» sendet:
«CQD, hier 41° 44" nérdl. Breite und 50° 24" westl. Linge, ver-
lange Hilfe». Etwa zehn Rufe nacheinander.

0.25 Uhr: CQD der «Titanic» von «Carpathia» gehort.
«Titanic» sendet: «Kommen sie sofort, haben Eisberg angefahren,
CQDOM, Lage: 41°46' nordl. Breite und 50° 14’ westl. Linge.

0.25 Uhr: Cap Race hort MGY («Titanic») korrigierte Lage
angeben: 41°46° nordl. Breite und 50° 14° westl. Lange.

0.26 Uhr: MGY sendet: CQD, verlange sofortige Hilfe, Zu-
sammenstoss mit Eisberg; konnen nichts horen, wegen Dampf-
gerausch». 10—15mal wiederholt.

0.27 Uhr: «Titanic» sendet weiter: «Verlange sofortige Hilfe,
Zusammenstoss mit Eisberg».

0.30 Uhr: «Titanic» funkt seine Lage an «Frankfurt> und
erginzt: «Sagen Sie Ihrem Kapitdn, uns zu Hilfe zu kommen;
haben Eisberg angefahren».

0.30 Uhr: «Caronia» sendet an MBC («Baltic»): «<MGY hat
Eisberg angefahren; verlangt sofortige Hilfe».

0.30 Uhr: «Mount Temple» hort immer noch «Titanic» senden.
Der Kapitdn wendet das Schiff, welches ca. 50 Meilen von der
«Titanic» entfernt ist.

0.26 Uhr: DKF («Prinz Friedrich Wilhelm») ruft MGY an
und dibt seine Lage an. MGY fragt: «<Kommen Sie uns zu Hilfe?»
DFT («Frankfurt») sagt: «Was ist los?» MGY antwortet: «Haben
Zusammenstoss mit Eisberg; sagen Sie Threm Kapitin, sofort zu
kommen», DFT sagt: «OK, werde es sagen».

0.38 Uhr: Mount Temple hort, wie «Frankfurt> an MGY
seine Lagde angibt.

0.45 Uhr: «Titanic» sendet an «Olympic» SOS.

0.50 Uhr: «Titanic» sendet CQD und sagt: «Verlange sofortige
Hilfe; jetzige Lage: 41° 46’ nordl. Breite u. 50° 14’ westl. Linge».
Durch «Celtic» empfangen.

0.53 Uhr: «Caronia» an MBC («Baltic»): «SOS, MGY, CQD,
41°46' N, 50° 14" W. Verlangt sofortige Hilfe.»
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1 Uhr: MGY sendet Hilferuf. DDC antwortet,

1.00 Uhr: «Titanic» antwortet an «Olympic», gibt Lage an und
sagt: «Haben Eisberg angefahren».

1.02 Uhr: «Titanic» ruft «Asian» an und sagt: «Verlangen
scfortige Hilfe». «Asian» antwortet und «Titanic» gibt ihm seine
Lage an. Der Kapitin des «Asian» gibt dem Operateur Befehl,
sich die Lage der «Titanic» wiederholen zu lassen.

1.01 Uhr: «Virginian» ruft «Titanic» an, erhilt aber keine
Antwort. Cap Race ruft «Virginian» an und sagt dass «Titanic»
einen Eisberg angefahren hat, und sofortige Hilfe zu leisten sei.

1.10 Uhr: «Titanic» an MKC («Olympic»): «Kapitin sagt:
Bitte Rettungsboote bereit halten. Wo sind Sie?»

1.16 Uhr: «Baltic» an «Caronia»: «Sagen Sie, bitte, der «Ti-
tanic», dass wir zu Hilfe kommen».

1.20 Uhr: «Virginian» hort MCE (Cape Race) der «Titanic»
melden, dass wir zu Hilfe kemmen; unsere Lage ist 170 Meilen
nordlich der «Titanic».

1.25 Uhr: «Caronia» sagt an «Titanic»: «Baltic» kommt Thnen
zu Hilfe»,

1.25 Uhr: «Olympic» gibt der «Titanic» seine Lage an und
fragt: «Drehen Sie nach links ab, um uns zu treffen?» «Titanic»
antwortet: «Die Frauen werden auf die Rettungsboote verladen».

1.25 Uhr: «Titanic» und «Olympic» verkehren miteinander.

1.27 Uhr: MGY sagt: «Die Frauen werden in die Rettungs-
boote verladen».

1.30 Uhr: «Titanic» an «Olympic»: «Die Passagiere werden
in die kleinen Boote verladen».

1.35 Uhr: «Olympic» fragt «Titanic»: «Was fiir Wetter haben
Sie?» «Titanic» antwortet: «Hell und ruhig».

1.35 Uhr: «Baltic» hért «Titanic» sagen: «Das Wasser dringt
in die Maschinenrdume ein»,

1.35 Uhr: «Mount Temple» hort DFT fragen: «Haben Sie
schon Schiffe in Threr Ndhe?» Keine Antwort.

1.35 Uhr: «Baltic» an «Titanic»: «Kommen mit Volldampf
zu Hilfe».

1.40 Uhr: «Olympic» an «Titanic»: «Beschleunige die Ma-
schinen; komme so geschwind wie méglich».

1.40 Uhr: Cap Race an «Virginian»: «Sagen Sie folgendes
IThrem Kapitan: «Olympic» fihrt mit Volldampf zu «Titanic»,
ist aber in 40° 32’ nérdl. Breite und 61° 18" westl. Liange. Sie
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sind viel ndher bei der «Titanic», Die «Titanic» ldsst bereits die
Frauen in die Rettungsbcote iiberschiffen und sagt, dass das
Wetter hell und ruhig sei. Wir hérten nur «Olympic» sagen:
'Wir kommen lhnen zu Hilfe’, Die anderen Schiffe miissen von
der «Titanic» weit entfernt sein».

1.45 Uhr: Letzte Nachricht der «Titanic» von der «Carpathia»
empfangen: «Maschinenraum voll Wasser».

1.45 Uhr: Mount Temple hért DFT («Frankfurt») MGY an-
rufen, aber keine Antwort.

1.47 Uhr: «Caronia» hort noch MGY, aber unverstandlich.

1.48 Uhr: «Asian» hort «Titanic» SOS senden. «Asian» ant-
wortet, erhalt aber keine Riickantwort.

1.50 Uhr: «Caronia» hort «Frankfurt» mit «Titanic» ver-
kehren.

1.55 Uhr: Cap Race an «Virgdinian»: «Horen nicht mehr «Ti-
tanic» seit einer halben Stunde; wird keine Kraft mehr haben».

2.00 Uhr: «Virginian» hort «Titanic» sehr schwach, da seine
Kraft vermindert ist.

2.17 Uhr: «Virginian» hort «Titanic» CQ rufen, aber sehr
schwach. Die Zeichen brechen auf einmal ab. Sein Funken war
ganz unregelmassig. MGY angerufen und ihm vorgeschlagen, die
Notbatterie zu beniitzen, aber keine Antwort mehr erhalten.

2.20 Uhr: «Olympic» fragt, was betr. «Titanic» mitgdeteilt
wurde, Antwort: «Warte, habe aber nichts mehr von MGY ver-
nommen. «Tlitanic» antwortet nicht mehr.

Das Ende der «Titanic» und seine Operateure.

Wir haben durch diese Telegramme gesehen, wie die «Titanic»
ihre Notsignale sandte, wie die Frauen in die Rettungsboote
eingeladen wurden, wie das Wasser in den Kessel- und Ma-
schinenraum eindrang. Das Schiff sinkt nun.

Die beiden Operateure sind auf ihrem Posten geblieben.

Der Kapitin erscheint erneut und befiehlt ihnen, den Posten
zu verlassen. Noch einmal versuchen Philipps und Bride, einen
Notruf zu senden, aber zu spat. Sie haben gerade noch Zeit,
iber Bord zu springen. Bride wird im Wasser durch ein de-
kentertes Rettungsboot verletzt. Als er sich umdreht, sieht er
die «Titanic», senkrecht stehend, im Wasser verschwinden. Man
- fischt ihn auf, wie auch Philipps, welcher aber leider infolge der
grossen Kailte daraut starb.
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Die Notrufe sind nicht unniitz gewesen. Kapitin Rostrom
kommt mit der «Carpathia» und nimmt 711 Schiffbriichige auf,
auch Bride, der im Schiftsspital aufgenommen wird. Das Leben
dieser 711 Menschen konnte dank der Geistesgegenwart dieser
beiden Funker gerettet werden, welche mit bewunderungswiir-
diger Todesverachtung auf ihrem Posten geblieben sind und es
mehr als verdient haben, in das Goldene Buch der drahtlosen
Telegraphie als Helden der Pflicht eingeschrieben zu werden.

Verantwortliche Redaktion: Ed. Giinther, Feldw.; M. Unterfinger, Pi.
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