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comment elle a voulu tenir de I'impératrice
elle-méme quel fut son role dans tout ceci.
Une légende voulait que la souveraine ait-fait
{léchir les résistances devant la premiére fem-
me bacheliére, qui s'appelait Jeanne Daubié.
Mme Vincent voulut en avoir le ceur net, et
comme I'impératrice élait o Paris I'an passé,
elle lui écrivit.

L’impératrice lui fit répondre par son secré-
taire :

25 mai 1905.
Madame,

En réponse au désir que vous m’exprimiez
d’étre renseignée sur les circonslances dans
lesquelles S. M. 'impératrice aurait fait admet-
tre les femmes & subir les épreuves du bacca-
lauréal, je m’empresse de vous informer que
Sa Majesté n’a jamais eu & s’occuper de cetle
question. Sa Majesté s’est intéressée autrefois a
une question d’admission des femmes. a titre
de médecin, dans les harems en Orient. Mais
il ne me serait pas possible de vous donner
aujourd’hui de plus grands renseignements.

Veuillez agréer, Madame, I'assurance de mes
sentiments trés distingués.

J. PiETRI.

Ainsi, voild tout de méme un petit point
@histoire acquis: I'impératrice Eugénie, sous
ce prétexte qu'il est juste de donner des fem-
mes-médecins au moins aux femmes des ha-
rems, dont son voyage'd Suez lui avait appris’
la condition, obtint que les études médicales
seraient accessibles aux femmes. M. Duruy con-
tribua, sans doute, a I'engager dans cette voie,
car il voulait obliger la ' future doctoresse, Ma-
deleine Breés. Clest ainsi que miss Put{mann,
(ui vient de mourir, a pu conquérir ce diplo-
me, qui a fait d’eile la premiére femme étran-
gere recue médecin en France.

Une conquéte devait en amener une autre.
La victaire tatala du fadminioma fanie o o
dans ce premier résultal. Conslatation parado-
xale: c’est P’esclavage du harem, qui, par .],I{ﬂ-
pératrice Eugénie, a fourni sa clé d’or a I'é-
mancipation.
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Waoous-lits ef chemins de fer

On peut dire que cest M. Georges Na-
gelmackers, administrateur-directear géné-
ral de la Société internationale des wagons-
lits, qui est mort/il y a peu de mois, qui est
le créatour deswagons-lils.

Son ceuvre a été considérable ; elle gé-
passe les bornes de son entreprise, car l'm:
fluence du progrés réalisé par lai a amené
toutes les Compagnies de chemins de fer de
I'Euarope entiére-& modifier leur vilesse et
4 accorder au voyageur le confortable né-
cessaire. )

Ce qu'étaient les premiers chemins de
fer. on le sait : de petites voitures a trois
compartiments oti 'on était empilé et en-
fermé a clé. On n’a pas oublié la catastro-
phe de la ligne de Versailles, ou périt I'ami-

ral Damont-d’Urville. Les voyageurs ne pu-
rent pas sortir des voitures renversées et
fermées a clé. Ils furent brilés vifs dans le
train qui avait pris feu. ' :

. On' supprima le tour de clé, mais les

longs voyages restaient épouvantablement
fatigants. Aucune commodité dang ces wa-
gons ot 'on élait empilé et immobile pen-
dant des journées et des nuits. Dans les ga-
res ol le train s’arrétait, on voyait courir
les voyageurs comme une bande de foar-
mis, hésiter, revenir.’ courir encore et en-
tendre le fameux apyel : .

— Messieurs les voyageurs, en voiture!

Il y eut des drameg du genre comique et
tragique 4 la fois.

Pour déjenner et diner, on avait vingt
minutes, une demi-heure au plus. On était
mal nourri le plus souvent et servi si lente-
ment qu’il fallait payer gon diner avant de
I’avoir fini. On avait mis les bouchées dou-
bles, on rentrait dans son compartiment I’es-
tomac lourd, et I'on arrivait au terme dn
voyage fourbu, malade, n’ayant pu ni digé-
rer ni dormir. )

Et comme les ingénieurs lutlaient contre
le poids mort des wagons inutiles, on en-
tassait les voyageurs comme des harengs
dans une boite.

1l fallait bien que les Compagnies fissent
leurs affaires. Les frais d’établissement
avaient été énormes et I'on ne voyageait pas
anlant qu’aujourd’hui.

* ¥ x

C’est en 1873 que M. Nagelmackers, fils
d’un banquier de Li¢ge, ingénieur belge at
revenu des Etats-Unis, ou il avait admiré
les Pullman-Cars, fit faire & Liége un pre-
mier wagon-lit, qui fit le service entre
Braxelles et Cologne.

Le succés fut instantané.

Enfin, on pouvait donc dormir en chemin
de fer, circuler d’un compartiment & 1’au-
tre, avoir sous la main une toilette et tou-
les les commodités de la vie! Ce fut un eri
de joie parmi les voyageurs, et, dés 1876,
la Société internationale des Wagons-Lils
était fondée au capital de quatre millions,
avec cinquante-huit .voitures que, peu a
peu, les Compaguies consentirent a atteler
a leurs trains rapides : Bruxelles-Paris,
Paris- Calais, Paris-Nice, Paris- Iran.

Mais si I'on pouvait dormir, I'inconvé-
nient des buffets restait le méme. (e}
les dihim}'-‘cm's, les ‘wagons - restaurants,
dont le bienfait fut salué avec enthousiasme.

On pouvait désormais diner tranquille-
ment en admirant le paysage ou en causant
avec ses compagnons de voyage. Le diner
était meillear et bien servi. G’élait un vé-
ritable plaisir.

Mais il fallait encore profiter d’un arrét
du train' pour monter dans le dining-car.

Pourquoi ne ferait-on pas un train qui ne
gerait composé que de wagons-lits avec wa-
gon-reslaurant, communiquant entre eux et
permettant aux voyageurs de se promener
a travers les coaloirs, de e rendre au res-
taurant en cours de route pour déjeuner,
diner, fumer ou causer ?

Ce fut I'ceuvre des trains de luxe ou
grands rapides que M. Nagelmackers créa
en 1883.

Et en méme temps on remplacait les an-
ciens wagons montés sur trois essieux, qoi
grincaient & toutes les courbes, par d’élé-
gants wagons de vingt métres de longueur,
‘montés sur deux chariots a pivot central,
de quatre roues accouplées. Cest ce qu'on
appelle « montés sur boggies ». Désormais,
plus de grincement, plus de danger dans les
courbes ; le confortable le plus parfait et
la vitesse maxima. La Compagnie des' Wa-
gons-Lits a aujourd’hui plus de mille voi-
tures.

On mettait autrefois deux nuits etun jour
pour aller de.Paris & Rome ou de Paris a

Madrid. Les trains de luxe mettent aujour-
d’hui vingt-cing heures pour ce méme voya-
ge. De Paris a Lishonne, on mettait soixante
heures ; on en met trente-six. De Paris -4
Pétershourg, quatre nuits et trois jours ; on
y va en quarante-six heures. )

L’Orient-Express a rapproché Constanti-

nople de moitié ; on y va en soixante-
qualre heures, et Dien sait si les chemins
de fer ottomans font des circuits inutiles !

Par ces trains de luxe, on va maintenant
de Londres a Constantinople par Ostende
et Cologne, de Londres & Naples par Paris,
Nice et Rome; de Londres & Berlin. de
Berlin 4 Rome et de Moscou 4 Irkoustk ;
c’estle fameunx transsibérien en attendant le
transafricain d’Alexandrie au Cap.

Nous I'avons vu a I'Exposition de 1900,
ce {rain {ranssibérien. avec un panorama
roulant de bouleaux et de villes lointaines
qui défilait devant le train. Il devait mettre
Pékin 4 treize jours de Paris ; maisla guerre
est survenue en Mandchourie, et'il faut at-
tendre de meilleurs jours pour la réalisa-
tion de ce réve.

* ¥ x

La ne s'est pas bornée I'utilité des wa-
gong-lits. Ces innovations ont amené les
Compagnies 4 suivre le mouvement du pro-
gres. Certes, elles y étaient tres disposées,
mais les actionnaires ne sont pas toujours
des gens commodes, et quand il faut faire
de nouveaux frais, ils se montrent parfois
de mauvais humeur.

Les chemins de fer de I'Etat, alors en
création, ont été des premiers 4 adopter les
wagons-couloirs pour toutes les classes.

Les autres Compagnies ont fait aussi des
merveilles : on va de Paris a Calais aussi
vite qu’on allait autrefois de Paris & Amiens.
Paris Bruxelles a gagné aussi la moitié du
temps. On va de Paris 4 Reims en deux heu-

res, sans arrét, avec des machines & dou-
ble chaudiére.

Et cependant elles ont doi renouveler une
partie de leur matériel, construire d’énor-

meset coliteuses machines, adopter les lonos
mstalier ‘aes cabinets de toilette, et I'on a

méme adoptésur certaines lignes le wa-
gon-bar.

* Elles ont fait'tout ce gu’il était poseible
de faire, et elles cherchentincessamment de
nouveaux progres, car un autre facteur est
venu créer un danger nouveau: l'antomo-
bile.

Nous avons déja le chemin de fer électri-
que de Paris a Versailies. Qui sait si dans
vingt ans toutes nos grandes lignes ne se-
ront pas éleclriques, supprimant ‘ainsi l’gn-
commodité du charbon, la poussiére noire
et les escarbiles ?

Poignée d'histoires

‘ La plus grande canalisation

d’eau du monde

Elle a été inaugurée il y a pen de temps
dans ’Ouest. On trouve dans ce pays plus
d’or quau Klondyke. Il y a dix ans encore
ce n’était qu'un désert, interrompu ca et 14
par des mares salées. Maintenant on y ren-
contre de grandes villes. Il est vrai que les
maisons ne sont faites que de tdle ondulée.

Le point central des placers est Coolgar-
die, a2 600 kilom. de la capitale Perth, et
reliée a elle par une voie ferrée. L’ean man-
que totalement dans cette région miniére.
L’eau de pluie, soigneusement recueillie
dans douze grandes citernes, ne suffit nulle-
ment aux besoins. Celle puisée aux mares
salées a beau étre purifiée, elle garde un
gott abominable.

La sécheresse et la chaleur durent long-



temps ; le thermométre marque d’ordinaire
50 degrés an soleit pendant I'été. Aussi les
marteaux-pilonss'arrétaient ilssouvent pen-
dant des mois.

Voila pourquoi en février 1898 on con-
cnt le plan andaciaux d'amener l'ean de
I'Helena-River a Coolgardie par destuyaux
en fonte d'une longuaeur totale de 530 kilo-
metres.

Il fallut cing années de travail acharné.
La canalisalion fournit 22 millions de hitres
par jour.

L’eain. qui arrive chaude, est refroidie
par évaporation guperficielle dans d'immen-
ses réservoirs étanches.

Les frais se montérent & 65 millions de
francs. En effet, it fallut d’abord pousser
I'eau jusqu'aun sommet d’une colline de 780
mélres d’altitude au moyen d'énormes ma-
chines élévatoires, pour obtenir la pression
nécessaire a la circalation du liquide dans
les tuyaux placés bout a bout sur le sol, et
passant par monts et par vaux ! B

L’acqueduc de Marly, @uvre similaire,
n'est qu'un jouet d’enfint en eomparaison.

Un 'bateau-phare automatique

C'est le seul qui existe. Oa I'a placé ré-
cemment sur la cote occidentale d'Ecosse,
pres d'Islay. )

Ce bateau-phare est excessivement cu-
rieux. Il ne comporte la présence d’aucun
homme, et indique cependant de deuox fa-
cons 'approche des écueils de cetie dange-
reuse co'e. Il est composé dans ses grandes
lignes d’'un phare solidement fixé a son
pont et de deux réservoirs ol da gaz d’é-

-i-i-ama oot emmucoaging & haute pression
menter pendant plusieurs mois. La provi-

sion est renouvelée avant d’étre compléte-
ment épnisée, et le phare ne s8’éteint jamais.
Sa lumiére est visible jusqu’a une distance
de douze milles..

En outre, le gaz d'éclairage, en sortant
des cuves pour se rendre & la lanterne, ac-
tionne l» battant d’une cloche dont le son
porte trés loin & la surface des eaux.

Par temps clair, le signal lumineux aver-
lit-les navires da danger, et, quand il fait
du brouillard, c’est le battement incessant
de la cloche, qui leur permet d'éviter les
écueils.

Le grand avantage de I'appareil c’est
qu'on ne s’en occiupe que tous les trois
mois, pour le charger.

Un navire momnstre.

L’ America, et le Kaiserin Augusta-Vie
toria, dont le lancement a eu lieu I’an der-
nier préscutent une innovation curieuse :
plusiears ascenseurs permettent aux pissa-
gers et au personnel de se trangporter rapi-
dement entre les ‘sept ponts que compte
chaque navire.

L’innovation devenait indicpensable. Le
nombre des ponts 8’est augmenté d'année
en année dans les grands transatlantiques.
Il'y a dix ans, nn vapeur & trois eluges pas-
sait déja pour une ville flottante, et les pas-
sagers commencaient & se plaindre de la
faligne que  leur causaient la montée et la
descente des escaliers.

En oulre, par les gros temps, lcs passa-
gers surpris par un fort coup de tangage
ou de roulis entre deux paliers étaient plus
exposés aux chutes. Ce danger sera sup-
primé par I’usage des ascenseurs. ;

Mais les deux nouveaux steamers de la
compagnie hambourgeoise-américaine pré-
sentent d’autres innovalions. Les construc-

T

tears ont eu le souci d’offrir aux passagers
le plus de confort possible. Ainsi, ils ont
établi antour du navire deux « promenades »
superposées, l'une en plein air, 'autre en
galerie couverle, qui constitueront deux
pistes magunifiques ou courears.el prome-
nears pourront se livrer a leurs sporis
favoris.

Chacune de ces pistes offre un circuit de
prés de cing cents metres, sur une largeur
de six & sept métres, Si l'on songe que le
mal de mer est surtont causé par l'inaction,
ou comprendra que cette denxiéme innova-
tion présente uu intérét réel. )

Les constracteurs ont réservé une partie
du troisieme pont  I’établissement de deux
gymnases, 'un pour les hommes, l'auntre
pour les femmes. Les eabines soat plus spa-
ciruses que dans les steamers actuels. Deux
grandes satles de bains, avec bains turcs et
piscines, seront & la disposition des voya-
geurs. 1

Et chacun des deux vapeurs abritera mé-
me dansses flancs une sale de théatre, avec
une scéne machinée comme celles des
grands théatres « terrcsires ».

Pour obtenir ces divers résultats, il a falla
donner aux deux navires des proportions co-
lossales.Vapeur America : Longueur totale,
234 métres ; larguear, 25 métres; profon-
dear, 18 metres ; déplacement, environ
35,000 tonnes ; capacité de chargement,
15 000 tonnes. ey

Vapeur Kaiserin Augusta-Vicloria: Lon-
gueur, 236 metres; largeur, 25 meétres 50 ;
profondear, 18 métres ; déplacement, envi-
ron 40.000 tonnes ; capacité de chargement,
16,000 tonnes.

—voftheus naguehot est aménagé pour rece-
1 classe, 300 de 2° classe, 250 de 3° classe,
et 2139 d’entrepont. Si l'on ajoute a ces
chiffres celui du personnel. on admeltra
que la population de ces navires leur donne
droit & ce litre de « ville flotlanle » dont
108 péresabusérent aimablement, alors que
leurs paquebots transportaient a grand
peine (rois on qualre cents passagers.

Remarquons que I’ America et le Kaiserin
ne se préparent pas a disputer aux navires
qui le détiennent le record de la vitesse : ils
filent tout douceitement leurs dix - sept
neuds al’heure. Et c'est pour nous 'ocea-
sion de constaler que ce record de la vi-
tesse est de moins en moins enviable pour
un transatlantique. Ge qu'un passager de-
mande aux grandes compagnies de trans-
port maritime, c'est le confort et surtout la
séeorité.

Mais que dire des proportions de ces
deux nouveaux géants de la mer, surtout si
I'on donne aux chiffres que nous venons de
citer une forme plus parlanie! 1maginez le

Kaiserin  Augusta-Victoria planté sur sa-

poupe, droit comme un mat, an milieu du
quartier commercant de New-York, ot les
maisons géantes ne se comptent plus. Il
écraserait de sa masse les plus hants de ces
skyscrapers !

Transportez-le au pied ie la Tour Eiffel :
la pointe de sa proue dépasserait, et de
beaucoup, la deuxiéme plateforme !

Et, qui sait? Il arrivera peut-étre un jour
ou les compagnies de navigation, plulot que
de vendre au prix de la vieille ferraille

lears grands transatlanliques hors d’usage, -

les transformeront en tours ou en obser-
valoires !

+> D,
et

LETTRE PATOISE

Di lai Cote de mai.

(7a inco lai mode de note temps d’envie
les dgens & moi d'aivri. C'était dje I'ai mode
en 1675 ai Paris, vou en enviait les gros
Djains visotay I'Tavalide gqu’aivait enne téte
de bos. Tisint les sain-senés velint voi ci
drole de soudait qn’aivait preju sai téle na-
turelle ai Rocroy, en-les mannait dain in
long eorridor ai pen en ios diait : L'invalide
4 ai ’hdta. Cheule ci gang, ai peu vos tire-
rais enne fois ai gatche, ai pen doue fois ai
-droite. Vos vlais dali trovay in égray que
manne & poyie dedos. Vosenvrirais lai quai-
trieme pociche, ¢'d li que: vos le velais iro-
voy. Le benef se promensit longtemps ai
droite, ai ga!che ai peu airivait dain eone
cot, vou en l'envoyait en lai tiengeainne.
L'invalide en lai téte de bos. voa se trove
16 ? Le tieugenie iy répongeait : Ai I'd droit
occupay ai se raisay. Allais & bout di gang,
lai septieme poéche ai gafche tehie le coif-
feur. Tiaint ail'airivait le coiffeor iy diail :
Ai vint droit d€ paitchi. Ravcdéii voi a buf-
fet en I'entray di tientehi; i me pense qu’ai
boit sai tchope. — (& djinche qu'en se le
renvoyait di 'un en I'd're, Jaingue ai l'ai-
-rivaita bord de lai Seine vou ai renconlrait
des invalides aivo des tétes comme lai sinne
que se moquint de lu en I'aipelaint Poichon

d'Aivri.
St que n'dpe de bos.
TRCAWHRWAVAUAKTas

Passe-temps -

Solutions pour le N° di 18 novembre 1906.
Rebus : Wiliamm pore tua, sel o'y mi: -
ver 8’y mit, porc gita.— J'ai perdu
ma boite & cigare.
“Charades : Noir-atre. — Bon-bon.

Farces plaisantes
La farce « des trois picces de monnaie »

Vous placez sur une table trois pieces de
monuaie cdte a cote et en ligne droite. puis
vous invitrz uve personne de la société a
faire disparsire du milieu c:lle qui 8y
trouve sans y toucher d'aucure facon.
Celle-ci cherche en vain. Alors !riomphale:
ment vous prenez la picce qui se trouve a
gauche et la transportez a droite. De cette
manicre la piéce (ui se trouvait au milien
ne 8’y trouve plus et cependant vous n'y
avez pas touché,

Récréations mathématiques

Uoe personne ayant jeté deux dés sar
une fable; deviner quel chiffre a amené
chacun de ces deux dés ? '

Priez une personne de jeter a votre insu
deux dés sur une table et pariez que vous
allez deviner le chiffre que chacun de ces
dés a amené. Pour cela, procéd: z de la ma-
nic¢re suivante : demandez a la personne en
question, 1° de mulliplier le plus grand
chiffre qu'elle a amené par 2 ; 2° d'ajouter
5 au produit ainsi obtenu; 3° de multiplier
cette nouvelle somme par 5 ; 4° enfin, d'a-
jouter & “ce produit le chiffre amené par
l'autre dé. Cela fait, dites lui de vous indi-
quer le total ainsi obtenu, puis soustrayez
de ce total lenombre 25. Le résultat de cette
soustraction vous donnera un nombre de
deux chiffres dont I'un sera le chiffre d'un
dé et I'autre le chiffre de l'autre dé.
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