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verticales ;

et les foudres.

Ponte di Melide.
du fond, gaies ou sévéres, toujours grandioses par le
triomphe des Alpes pennines et lépontiennes.

On gravit la montagne depuis Lugano par Pazzallo
et Ciona, sur des sentiers rapides et pierreux. Ces
chemins cedent au succes envahisseur de la ligne fu-
niculaire, par laquelle le louriste, dans une petite
demi-heure et avec une dépense minime, atteint sen-
siblement le sommet.

Le chemin funiculaire est solidement construit.
Rails et doubles crémailléres, fortement accrochés a
une maconnerie & chaux hydraulique, montent en
ligne droite de la station inférieure (IFontana) a la
centrale (Pazzallo), sur une pente de 17 a 38 ¢/, ; d’ici
s’élancent au sommet du Salvatore d’abord en large
courbe, en ligne droite ensuite sur une pente vrai-
ment vertigineuse, de 38 a 60 °/,. Deux wagons élé-
gants et commodes montent et descendent alternati-
vement et en sens inverse, de Fontanaet dusommet;
ils sont rattachés au bout d’une grosse corde.en fil

Vu de Lugano, le Salvatore s’é.
leve en dome assez régulier; de
Gandria et de Montagnola, en créte
hérissée de mamelons et de pics ;
de Campione, en parois a peu pres
de Carona
veno, en audacieuse pyramide fan-
tastiquement sculptée par I'érosion

Le touriste qui visite les trois
lacs inscrit le Salvatore dans son
programme de voyage. Cela tient
au charmant panorama qui se dé-
ploie aux quatre vents du sommet
enchanteur. Ce panorama que Bos-
soli, Bernardazzi, Imfeld surtout
avec une précision étonnante ont
dessiné de main sure et habile,
est vraiment beau, sans égal, par
les gracieux détails d’avant-garde
aimés par Whimper, les surfaces
Chemin de fer funiculaire Mcnte-San-Salvatore unies cheéres a I'ceil, les
éclatantes, les contrastes, les lignes

FUNICULAIRE LUGANO-SAN-SALVATORE

ou de La-

Lugano
vu depuis le Monte-San-Salvatore.

teintes

d’acier, ayant une épaisseur de 32 mm., une longueur
de 1700 métres. La corde s’enroule autour d’une roue
puissante, mise en mouvement d 'aide d’un merveil-
leux engrenage animé par une électro-motrice de 45
chevaux, laquelle (ransforme en force de traction le
courant ‘électrique qui vient de Maroggia a travers de
gros fils en cuivre. Le funiculaire du St-Salvatore
réalise ainsile probléme remarquable de la force d’une
chute d’eau, utilisée a distance, a I'aide d’'unc double
commutation électrique. Une machine & vapeur de
50 chevaux est de réserve, en cas d’interruption du
courant électrique. La surelé du voyageur est com-
plete. Les wagons, méme en cas d’accident, peu-
vent d’emblée sarréter par des freins qui les ancrent
solidement aux crémailléres. A la station du sommet
(velta) a 8834 m. 97, se dresse I'hotel-restaurant, fort
gracieux, entre les buissons de hétre et les pelouses
parfumées de cyclamens et de calaminthes.
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LA COURSE GORDON~BENNET

Dix-huit concurrents de
France, Allemagne, Amé-

Théry, sorti vainqueur de
la cou liminatoire, pas-

g
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Le circuit d'Auvergne
mesure 137 km, 444 m. de
tour. Il devait étre couvert
& fois pour représenter le
total de 550 km. exigé par
le réglement. Cest un par-
cours dur et montagneux,
aux brusques tournants,
aux cotes rapides et dont
le goudronnage n'a pu sup-
rimer  les imperfections.
des  travaux  d'art, des
ponts, ont remédiés en par-
tie aux nombreux inconveé-
nients de la route, interdite
a la circulation pendant
I'épreuve. Les risques ont
ét¢ diminués dans les limi-
tes du possible, mais non
pas abolis, et plusicurs

(ombrailles

virages restaient  dange- 1
reux, A l'un d'eux, une 1009
voiture Diedrichs, de 24

chevaux, s'est jetées dans
un  champ. M.
de Tunis. a été ¢

‘Bourg- 2astic

2

Les voitures devalent pe-
ser & vide au moins 1000
kg: les deux hommes. con-
ducteur et mécanicien, Jau
moins 70 kg. En cas d'in-
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2 O La course Gordon-Ben-
4 0)/5 net ne se fera plus dans
les  conditions actuelles ;
a les Frangais, qui ont 50 i
[P}ﬂ‘d{_ﬂ A G0 centres de fabrication
~ = d’automobiles et qui - pas-
sent i juste titre pour étre
les plus avancés dans  ce
sport, estiment qu’ils sont
en état d'inférviorité  par
rapport aux nations voisi-
nes  dont lindustrie des
—— (rcurt automobiles est moins flo-
. ' rissante ¢t qui ont cepen-
Kouvtes Nanonales dant le droit de concourir
de, 77 avec le méme nombre de
Houtes de G (amm voitures que la France. La
Houtes vicinales Gordon-Bennet  a
1219 (otes daltitude
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course

placée par une nouvelle
course internationale an-
nuelle dite du Grand Prix

suffisance, le complément
ftait faitavecdp lest,

Carte du circuit d’Auvergne.
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I'Automobile-Cluby  de
France. M.
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