Zeitschrift: Le pays du dimanche

Herausgeber: Le pays du dimanche

Band: [8] (1905)

Heft: 19

Artikel: Les entrepreneurs du tunnel du Simplon
Autor: W.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-255215

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-255215
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

HuGo von KAGER
Ingénieur en chef. — Directeur des travaux
de construction du coté nord.

Angleterre et en
Ecosse. En 1882,
il était associé de
la maison Sulzer
freres. Ed. Sulzer
fit la connaissan-
ce de l'ingénieur
Brandt, inventeur
d’une nouvelle
perforatrice pour
la constrction de
laquelle ce der-
nier s’était adres-
sé¢ a la maison
Sulzer. — Depuis

Colonel EDOUARD LOCHER

ATAR ¢

HANS BEISSNER
Ingénier en chef. — Directeur des travaux
de percement du co6té sud.
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LES ENTREPRENEURS DU TUNNEL

Dans un article antérieur trés
détaillé, nous avons fait I’histori-
que du percement du Simplon,
travail colossal s’il en fut, qui,
aprés sept longues années d’un la-
beur persévérant a été mené a
bonne fin. Aujourd’hui, nous vou-
lons parler spécialement des entre-
preneurs qui, par leur opiniatreté
et par le déploiement de tous les
moyens que la technique mettait &
leur disposition, sont arrivés a
bout de cette tiche ardue. En mé-
me temps, nous mettons sous les
yeux de nos lecteurs les photogra-
phies de ces hardis ingénieurs.

Ed. Sulzer, conseiller national,
est né le 23 septembre 1834, a
Winterthour (Suisse), fils cadet de
J.-J. Sulzer, mort en 1883, le fon-
dateur de la célebre maison Sul-
zer fréres. Ed. Sulzer étudia le
droit aux universilés de Genéve, de
lleidelberg et de Berlin, puis, dé-
sirant connaitre la construction des
chemins de fer, il s’expatria en

EDOUARD SULZER

paralléles. Le programme une fois
tracé, la maison Sulzer entra en
pourparlers avec la maison Locher
de Zurich, dont le chef, M. le co-
lonel Locher, avait aussi élaboré
pour le percement du tunnel un
projet assez semblable 4 celui de
M. Sulzer.

Edouard Locher est né en 1840,
& Zurich. Aprés avoir fait ses clas-
ses dans sa ville natale, il fit un
apprentissage de cinq ans comme
mécanicien dans un atelier de fa-
brication de métiers a tisser. De
1866-1871; il était directeur d’une
filature systéme Jacquart. En 1871,
il s’associa 4 son frére cadet et
tous deux reprirent la suite du bu-
reau de construction de leur pére.

Les connaissances théoriques
(u’exigeait sa nouvelle carriére et
qui lui faisaient défaut, furent ac-
(quises a I’Ecole polytechnique. En
1893, sur linstigation de M. Sul-
zer, il s’occupa sérieusement de

DU SIMPLON

KONRAD PRESSEL
Direct. des travaux de construction du coté sud

CH. BRANDAU

1877, celle-ci a
seule le droit de
fabriquer la per-
foratrice Brandt,
dont on §était
déja servi lors du
percement du St-
Gothard. En1890,
Sulzer fit le plan
complet du per-
cement du Sim-
plon quivient d’é-
tre mis & exécu-
tion: uneseulevoie
avec deux galeries

ATAR 3¢

HERMANN HAUSSLER
Ingénieur en chef. — Directeur des travaux

de percement du c6té nord.



entreprise du Simplon. (Vest lui qui a fait les plaos puis
les installations aux enirées nord et sud du tunoel des
forces hydrauliques pouvant fournir 2000 chevaux de
force. Aprés la mort de Charles Brandt, ce fut Ed. Locher
qui fut chargé spécialement de la direction des travaux
du coté nord du tunnel.

Alfred Brandt est I'invenleur de la célebre perforatrice
gui lui a valu une renommeée universelle. De bonne heure
il fonda avec son ami Brandau une maison de construc-
tion qui exécuta une série de tunnels tels que ceux de
Posadas et d’Alméria en Espagne, et de voies ferrées par-
mi lesquelles mentionnons la ligne de DBatoum & Tiflis
avec le tunnel de Zurma qui fut si difficile & percer.
Brandt se voua corps et dme a P'entreprise du Simplon,
mais il ne put voir que l'esquisse de ce travaii gigantes-
que a lexécution duquel il s’épuisa. [l mourut d’une at-
laque a Brigue en 1899.

Charles Brandau est né en 1849 & Cassel (Allemagne).
Dés sa plus tendre jeunesse, I'esprit d’invention et d’en-
treprise était trés développé en lui. Il étudia & Zurich,
désirant devenir ingénieur. En 1879 il fonda avec son
ami Brandt, comme nous I'avons dit plus haut, une so-
ciété dont le but était principalement la construction des
tunnels et des voies ferrées. Brandt venait d’inventer sa
perforatrice (ui représentait un progrés énorme sur les
machines primitives dont on s’était servi jusqu’ici. En
1882 le premier tunnel en Thuringe fut entierement percé
avec ce nouvel instrument. En 1887 le percement du
tunnel Zurma dans le Caucase avait eu lieu. En 1898 la
raison sociale Brandt, Brandau et Cie s’aboucha avec MM.
Sulzer et Locher pour le percement du Simplon. Braudan
s'installa & Iselle, sur le coté sud, et supporla patiem-
ment toute les contrariétés qui ne pouvaient manquer de
surgir dans une entreprise semblable et cela jusqu’a la
fin de I'entreprise.

Hans Beissner. Il ful en qualité d’ingénieur en chef
directeur des travaux du percement du coté sud. De
1882-1895 il était au service de la maison Brandt, Bran-
dau et Cic et dirigea en Alsace et en Norvége une série
d’entreprises. Depuis1898 il fait partie de la maison Sul-
zer & Winterthour.

Conrad Pressel était le directeur des travaux de cons-
truction du coté sud également. Il est né a Olten en 1857 ;
son pére était le célchre constructeur de chemins de fer,
Wilhelm von Pressel, décédé il y a quelques années a
Constantinople. Le pére avait percé le tunnel du llauens-
tein. Le fils hérita des qualités de son pcére et devint éga-
lement ingénieur. Il se destina d’abord aux études juridi-
(ques, mais il y renonca et fit ses études d’ingénieur a
Graz et & Munich. On le trouve plus tard aux services de
la maison Brandt, Brandau et Cic. 1l fut chargé en 1883
du percement du tunnel de Patolina en Italie. Il travailla
ensuite, aupreés de son pére a la consiruction du chemin
de fer d’Anatolie. En 1886, nous le voyons en qualité
dassistant & 'universit¢ de Munich. Une année plus tard,
la maison Brandt, Brandau et Cic le chargeait de la cons-
iruction de la voie ferrée qui relie Baloum & Tiflis. Puis
en qualité d’ingénieur en chef il travaille & Cassel dans
une fabrique d’appareils frigorifiques. Lorsque le perce-
ment du Simplon fut chose décidée, les entrepreneurs du
tunnel Pappelérent & leur service et Pressel fut chargé des
travaux du coté sud.

lugo von Kager, ingénieur en chef, directeur des tra-
vaux du coté nord, naquit en 1847 & Bozen et fil ses
¢tndes & Munich. Il devint ingénieur du Nord-Ouest autri-
chien, puis plus tard, il travailla en Snisse a la ligne de
Glaris & Linthal, et de 1879-1882 au Gothard. En 1883
nous le voyons en Galicie dirigeant les lravaux de cons-
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truction du chemin de fer & la frontiere russe. En 1887
on le retrouve a Varsovie construisant un chemin de
fer stratégique. En 188% il est nommé ingénieur en chef
du Nord-Est suisse. A Zurich il prit une part active au
fracé du chemin de fer du Splugen et & la construclion
du chemin de fer de la rive droite du lac de Zurich. Apreés
avoir dirigé la transformation de la gare d’Olten, il ful
appelé en 1899 par Uenireprise du Simplon comme suc-
cesseur de feu M. Brandt qui avait dirigé les travaux du
colé nord. M. Kager s’iustalla - Brigue et assista & Pache-
vement du tunpel.

Hermann Heeuossler était directear des (ravaux de per-
cement et d’élargissement du coté wvord. Il termina ses
études & Stutigart. En 1870 il avait la direction des affai-
res d’'une compognie qui avail pris en régie la construc-
tion d’une ligne de chemin de fer de la Hongrie & Chem-
nitz. Puis il travailla & la construction d'un chemin de
fer de la rive gauche du lac de Zurich, pour le compte de
la Société du Nord-Est. En 1878 il fut nommé ingénieur
dans Pentreprise du Gothard et ce fut lui qui fut chargé
du tunnel en spirale pres de Wasen. Aprés s’étre bien
acquitté d’'une charge importante dans la construction du
tunnel de I'Arlberg, Hweussler retourna & Zurich et fut en-
gagé en qualité d’ingénieur de la maison Locher et Cic, Il
y resta jusquen 1898 et tut chargé de la direction des
travaux du chemin de fer du Pilate et celui de Stansstad
4 Engelberg. En 1898 il prit une part active aux travaux
d’installation du Simplon puis & ceux de percement du
coté nord:

Nous venons de parler des ingénieurs en chef et des
directeurs de cette entreprise colossale qu'a été le perce-
ment da tunnel du Simplon. N’onblions pas ces milliers
d’ouvriers inconnus, qui, en mettant toute leur force et
toute leur bonne volonté au service de Uentreprise, ont
rendu possible I'exécution de ce travail gigantesque. W.
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Le plus grand pont de chemin de fer

Le Jowrnal des Transports fait une courte et intéres-
sante ¢tude sur le plus grand pont de chemin de fer du
monde.

La ligne de chemin de fer qui va de Madras a Calcuita,
le long de la cote est de I'Inde, traverse prés de Rajama-
hondri le fleuve Godavéry, a environ 64 kilométres en
amont de son embouchure. Le Godavéry est, apres le
Gange et I'ladus, le plus grand fleuve de I'Inde; il a &
cel endroit une largeur de 2,750 métres, et son courant
alteinl une vitesse de 1,2 4 3,3 métres a la seconde.

Il n’était pas possible d’endiguer le fleuve par un che-
nal creus¢ & une certaine profondeur, et d’en diminuer
ainsi 'a largeur pour avoir un pont plus court & cons-
truire : on a done él1¢ foreé de couvrir par un pont toute
la largeur du fleuve, et la main-d’ceuvre indigéne et les
matériaux indigénes furent exclusivement employés. Les
Indiens étant d’adroits macons, il fut facile de construire
use grande quantité de piles en maconnerie. Méme la
partie métallique put étre faile dans le pays, Le travail
dans le fleave ne présenta pas de grandes difficultés, car
quelques piles seulement reposent en eau profonde.
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