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Moukden aux Japonais. — Une rue.

Pavillon du Palais impérial.
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InLe tunnel

Victimes duw travail. Le nombre des viclimes de I'entre-
prise ¢st d’une quarantaine ; ils ont été les victimes des
accidents inséparables d’une entreprise de ce genre ;
éhoulements, chutes de wagonnets, etc. Grace aux me-
sures d’hygiéne prises, les mineurs n’ont pas souffert du
ver intestinal qui fit tant de ravages lors du percement
du Gothard. Les petits accidents se sont chifirés par
millier. Un regrettable accident a jeté un voile de fristesse
sur celte belle ceuvre.

Aprés le perce-
ment du tunnel,
les ‘ingénieurs de
Pentreprise, de la
compagnie Jura-
Simplon et de la
compagnie de la
Mediterranée,avec
plusieurs ! invités,
sont entrés dans
le tuonel par un
train spécial, mais
ils ont dui rebrous-
ser chemin, car
ils se sont senlis
pris d’'un malaise
subit. Les ingé-
nieurs Grassi et
Bianco perdirent
connaissance ; ils
furent immeédiate-
ment {ransporlés
hors du tunnel.

Grassi mourut
pendant son trans-
port a Ihopital ;
Bianco ne put étre
sauvé et mourut

quelques jours
aprés. On a lintention d’élever & Brigue un monument
en mémoire des victimes de I’entreprise.

Le Stmplon, le plus grand tunnel du monde. Les lon-
gueurs comparées des principaux tunnels d’Europe sont :

cllux

La ligne d’acces sud_ du Simplon.

Dans les environs de Varzo. A cet endroit la vallée de la Diveria s’élargit et ofire
un superbe paysage. C’est 14 que le voyageur venant da nord trouve pour la premiére
fois les chataigniers, les murier< et la vigne.
la localité punupale A droite, se trouve Catta«rna puis plus hautLlVlogm Coggia, etc.
L’horizon est terminé par le Monte Gistella et le Pizzo de Dizi.

Simplom (Suile)

Simplon .+ . . . 0. . 19,803 métres
Gotthard . . ’1@,98/1' »
Gemis. Wbl " 010 s e 0k 2,849  »
Arlberg . . . . W lO 249  »

Le tunnel du \lmplon est donc le plus grand du monde.
1l aura, une fois achevé, une largeur de 5 m. et une hau-
teur de 6 m. La galerie d’avancement, aussi appelée gale-
rie de direction, avait d’abord une hauteur de 2 m. et
une Ia}eur de 2_!'/> m. & 4 mewres, puis elle était ¢largie
jusqud 5 ‘m. et
élevée jusqu’a
6 m. L’intérieur
était soigneuse-
ment muré. Les
ouvriers qui exé-
cutaient ce travail
¢laient a un Kkilo-
metre de distance
de la perforatrice.
L’altitude du
tunnel est de 687
mélres au point
culminant et 634
metees a la sortie
sur le versant ita-
lien. Ce sont ces
hasses coles (ui
constituent la su-
périorité du pas-
sage du Simplon
sur le Gothard qui
est a 1145 m. et
sur le Cenis A
1269 meétres.

Le Simplon est
un tunnel de base.
Il a Pavantage
d’éliminerles ram-
pes d’accés, mais en revanche le désavantage d’en rendre
’exécution plus difficile. La diflérence de niveau entre
entrée et la sortie du tunnei est de 51 métres. Du milieu
du tunnel jusqua Brigue il y a une pente 'de 2o/, ; la

La vallée est trés peuplée. Varzo en est

Phot. A. Krenn, & Zurich.
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voie d’accés a Brigue monte de 109/, et & Iselle de 250/,.

Le lunnel du Simplon part de Brigue, & 7 métres au-
dessous de la route de la vallée du Rhone. Brigue est si-
tué sur la rive gauche du Rhone et & 'embouchure de la
Salline, & 47 km. de 3ion et & la jonction des routes de
la Fourka et du Simplon. Le mouvement des étrangers se
rendant de Brigue & la Fourka, au Grimsel ou au Simplon
est trés grand en été.

Le tunnel débute ensuite par une courbe de 140 m., &
laquelle succéde un alignement droit de 19321 métres ; il
passe & peu prés sous Bérisal et, & son point culminant,
un peu apres la frontiére italienne, il a 2100 métres de
rocs et de glaciers superposés & sa voule. Plus loin il tra-
verse les contre-forts du Monte-Leone, puis passe sous le
lac d’Avino. Cette grande ligne droite se relie par une
courbe de 184 metres de longueur & un nouvel alignement
droit de 136 mé-
tres, aboutissant
4 la téle italienne
du tunnel.

Du coté italien,
sur lequel nos
clichés offrent des
apercns intéres-
sants, on est prél;

la ligne Isclle-
Domo d’Ossola est
terminée.  Cette
ligne sera un petit
Gothard pour I'in-
térét. Au sortir du
grand tunnel se
trouve un premier
petit tunnel de
150 métres, puis
vient la petite gare
d’Iselle, sise a en-
viron quinze mi-
nutes en contre-
bas du village.
Puis vient un se-
cond tunnel de
trois kilomeétres et, enfin, un troisieme lunnel hélicoidal de
six kilométres. En cours de route les paysages riants et mé-
ridionaux, comme celui de la vallée de Varzo, dont nous
donnons des photographies, succedent aux passages sau-
vages el donnent & cette ligne un intérét piltoresque
cOté de son immense importance économicue.

Fortifications dw Simplon. Tout étrange que la chose
paraisse, on a pens¢ a la destruction du tunnel en le cons-
truisant. In temps de guerre, le tunnel serait urne route
militaire toule frouvée pour amener une armde en pays
ennemi. La Suisse a fait construire de puissantes chambres
de mines, dans le tunnel, sur territoire suisse, chambres
que l'on ferait sauter & la dynamite. L’ltalie s’est réservé
le droit d’élever des fortifications sur son territoire. Les
plans ont été faits par les officiers du génie. Ce sont trois
fortins casematés, avec balieries recouvertes, I'un a l'en-
frée du tunnel, le second & I'embouchure de la vallée de
Diveria et le ftroisitme entre lIselle et Domo-d’Ossola,
sans parler des chambres de mines dans lv tunnel & Iselle
et a -Varzo,

Commaunications du Stmplon. Le Simplon est reli¢ a
Lausanne par la ligne Vevey-Montreux Sion Brigue el a
I'ltalie par la ligne Iselle-Domo-d Ossola. Le percement da
Simplon fait nailre les comparaisons suivanles :

Calais-Gothard-Milan . . 1147 kilométres.

(alais-Simplon-Milan . L1131 »
Paris-Gothard-Milan . 893 »
Paris-Mont-d’Or-Simplon-Milan . 833 »

Les grands directs iront de Paris a Milan en 14 '/» h.
ou 15 heures et en 13 '/, h. ou 14 heures quand le Monl-
d’0Or sera percé.

L’llalie a déja construit pour 60 millions de voies
d’acces pour relier le Simplon & Milan, Turin et Génes.

On espére pouvoir ouvrir le Simplon & la circulation
dans six mois et il est fort probable que les fétes d’inau-
guration seront honorces de la présence de M. Loubet,

Président  de la

République fran-

caise, duroi d’lta-

lie et du président
* de la Confédéra-

tion suisse, M.

Mare Ruchet.

A propos des
intéressants fra-
-vaux du Simplon,
nous donnerons

dans un pro-

chain numéro les
portraits des prin-
cipaux ingénieurs
qui ont exécuteé
la gigantesque en-
treprise du tunnel
du Simplon.

W.

Ligne’d’acces sud du Simplon entre Varzo et Domo d’Ossola.
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Quels sont, dans le monde, les plus grands buveurs
de café ?

Une slatistique récente apprend que ce sont les Améri-
cains. Les Etats-Unis consommeraient la moili¢ du café
produit sur toute la surface du globe.

Un Yankee absorbe, en moyenne, en effet, pour pre\
de D kilos de caf¢ par an, alors que I'Allemand n’en
absorbe que pour 3 kilos, et le Irancais pour 2 kilos
seulement. Quant & I'Anglais, il ne boit guére plus d'une
demi-livre de café, qu’il remplace par le thé, sa boisson
favorite.

Le prix ('achat du caf¢ nécessaire a la consommation
hebdomadaire des Etats-Unis dépasse un million de dollars.

(Vest 'Amérique du Sud quirécolte le café ; c’est I'Amé-
rique du Nord qui le déguste. Ainsi s’applique, une fois
de plus, le principe de la division du (ravail,
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