Zeitschrift: Le pays du dimanche
Herausgeber: Le pays du dimanche

Band: 7 (1904)

Heft: 25

Artikel: L'automobile sur rails

Autor: Bonnaffé, Edouard

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-253918

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-253918
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

— 198 —

L'AUTOMOBILE SUR RAILS

Il semble quil y ait quelque chose de contradictoire
dans le titre de cet article. En effet, I'automobile n’est-elle
pas faile précisément pour circuler partout, sur le pave de
de bois ou I'asphalte des villes, comme sur les grandes
routes, en rase campagne? Et dés lors, pourquoi I'assu-
jettir, elle si libre et si capricieuse, & la servitude d’une
voix tracée d’avance ?

Depuis deux ou trois ans, pas plus, certaines Compa-
gnies de chemins de fer se sont avisées des avantages que
pourraient présenter, pour I'exploitation des lignes d’inté-

rét local notamment, des lrains automoteurs composés -

d’un petit nombre de voitures et destinés a remplacer les
trains-tramways, plus couteux et beaucoup moins ma-
niables. En France, la Compagnie de I'Ouest et celle du
Nord ont été les premiéres & réaliser cette intelligente in-
novation.

Elle permettait d’assurer un service constamment ap-

proprié¢ aux besoins du trafic, dans des conditions de sou- -

plesse et d’économie,

llavre, Paris-Dijon, Marseille-Nice, ou Bordeaux-Bayonne,

Mais, avant de songer aux conquétes de demain, il faut
s’occuper de celies qui sont actuellement réalisées. Faisons
donc connaitre quelques-uns des lypes d’automobiles qui
circulent dés & présent sur les voies ferrées, en France et
a I'étranger.

Pour ne ciler que les modéles les plus récents, nous
décrirons I'automotrice a vapeur du Nord et le steam
molor-car — conservons-lui son nom anglais — du Taft
‘ale Railway, qui représentent bien le dernier mot, a
I'heure qu’il est, de la science automobile appliquée aux
chemins de fer.

.La voiture du Nord se compose de trois éléments por--
18s sur un chassis unique de 26 meétres de long. Le mo-
teur, sa chaudiére et la cabine du mécanicien sont au mi-
lieu ; ils séparent, d’un coté, le compartiment de 3¢ classe
accolé au fourgon de l'autre, le wagon mixie de 1r et de
2e classe.

de rapidité égale-
ment, qui lui ob-
tinrent un succés im-
médiat. Faisant un
pas de plus dans la
voie ol ils venaient
de s’engager, et vou-
lant tirer profit, non
sans raison, des re-
centes conquétes de
I’automobilisme,, les

ingénieurs de che-
mins de fer ont in-
iroduit, depuis peu,
sur les voies de fai-
ble circulation nor-
male, en allendant
quil soit lancé, A
toute vitesse, sur les
lignes principales, le
wagon automoteur,
electrique, a vapeur
ou & pétrole, auquel
nous  pouvons pré-
dire, d’ores et déja,
un bel avenir.
Grice & Pautomobile sur rails, il 0’y aura plus delré-
gions mal desservies, comme on en voil trop encore, ot
les trains, se succédant & quatre ou cingq heures d’inter-
valle, quand ce n’est pas plus rarement, mettent une demi-
journée & franchir cent kilométres. Au lieu de cela, des
trains d’une seule voiture, mais conlenant toules les
classes, démarrant vite, marchant bien, confortables et
fréquents: bref, le réve, 'age d’or des chemins de fer!
Et — qui sait ? bienlot peut-ctre, 'automobile aura sup-
planté la locomotive, jusque sur les grandes artéres a
double voie reliant les villes principales du réseau francais,
sinon pour le service des marchandises, du moins pour
celui des voyageurs, enire des points relativement peu
éloignés I'un de l'autre, comme, par exemple, Paris-Le

L’Automobile sur rails

La chaudiére Turgan, limbrée & 18 Kkilos, développe
cent chevoux. On voit qu'il s'agit d’une automobile re-
marquablement puissante. C’était d’ailleurs indispensable;
élant donndes les conditions qui avaient été imposées aux
ingénieurs chargés de construire la voiture.

Elle devait, en eflet, ¢lre capable de contenir 82 per-
sonnes, de démarrer irés rapidement méme en pente et
en courbe, et d’atteindre 70 kilométres & I'heure. Si nous
ajoutons que le poids tolal en charge n’est pas inférieur a
43 tonnes, on comprendra pourquoi il a fallu donner i la
chaudiére et au moleur & deux cylindres une puissance si
¢levée.

Par un disposilil (rés ingénieux, la cabine du mécani-
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cien a 6té légerement surhaussée au-dessus du plancher
de la voiture, el par-dessus le toit des compartiments
avanl el arriére, ce quia Pavantage de permetire au pilote
de voir avec la plus grande facilité la voie et les signaux,
devant aussi bien que derriére lui. Prés de sa cabine se
trouve celle du conducteur, en communication directe avec
toutes les parties du véhicule.

[accés des voyageurs se fait au moyen de quaire plates-
formes couvertes, dont deux, placées aux exirémilés,
peavent recevoir huit personnes debout. Pour accroitre
I'’emplacement disponible aux bagages, toujours un peu
sacrifiés dans les voitures de chemins de fer, on a dis-
posé, dans la longueur du wagon el latéralement, des
colfres ou les ouvriers pourront mellre leurs outils, les
ménageres leurs paniers, el les anlres voyageurs leurs va-
lises, en cas de besoin.

Des accumulateurs, placés sous le chassis, assurent
I’éclairage électrique de I'automobile, par I'intermédiaire
de vingt-deux ampoules convenablement distribuées.

En Angleierre, ot la plupart des Compagnies se sont,
depuis bien des années, :.‘Tranchies de la tyrannie absurde
des trois classes, le probléme de I'automobile sur rails,
au moins en ce (ui concerne la réparlition des voyageurs
par catégories sociales sur un seul el méme véhicule, se
lrouvait nécessairement trés simplific Aussi, le Taff Vale
Railway a-L il construit son steam molor-car comme un
veritable tramway auquel on aurait adapté, d’une maniére
permanente, une minascule locomotive.

EL ¢’est 14 précisément, la caractéristique la plus mar-
quante de 'aulomotrice, née d’hier, dont nous publions
ici une photographie incédite. Elle circule sur la ligne de
Cardiff & Cadogan, dauns le pittoresque pays de Galles, el
son avéaemenl n’a pas élé sans causer quelque ¢moi
parmi les populations de celte région peuaccoutumée aux
innovations de I'industrie des transports.

Deux classes seulement : la troisiéme, disposée a I'avant
el pouvant conlenir quarante personnes assises, el la pre-
micre en (ueue, avec douze places, plus une plate-forme
d’observation ol six personnes peuvent tenir commodé-
ment. On remarquera aussi, immédialement derriére la
locomolive, un fourgon & bagages qui compléle I'aspect
« chemin de fer » de cette curieuse automobile.

La locomotive lilliputienne comprend cependant les or-
ganes d’une grande machine de vitesse. Elle est, d’ailleurs,
capable d’atleindre Iallure de 72 kilomctres a ’heure. ef,
grice & sa puissance, son accélération n’est pas inférieure
4 48 kilometres en 32 secondes, ce que lous les ingé-
nieurs vous diront étre un (rés joli résultat.

Pour faciliter le passage du véhicule, long de 18 méltres.
dans les courbes assez nombreuses de la ligne de Cardiff
4 Cadogan, on 'a monté sur deux bogies articulés d quatre
roues ayanl un diamétre de 85 centimélres. Le poids to-
lal du steam molor-car est de 33 tonnes et demie.

Pour récent qu’il soit, le suceés de 'automobile sur
rails s’est tout de suite affirmé considérable, ce qui, au
besoin, suffirait & démontrer que I'innovation répondait a
une nécessité du trafic des chemins de fer.

Aujourd’hui, en France, entre le Nord et I'Ouest, donl
nous avons déja parlé, I'Orléans el le Paris-Lyon-Médi-
terranée ont adoplé un systéme d’automolrices de fype

analogue qu’ils font circuler, celui-ci sur la ligne d’Alais
A I'Ardoise, celui l1a sur les lignes d'Aubigné & Sablé, de
la Fleche & Saumur et du Mans a la I'léche.

De Pautre cote du détroit, en dehors du Taff Vale Rail-
way, le wagon automobile figure depuis plusieurs mois et
en trés bonne place dans le .matériel roulant diu Great
Western, du North Eastern et du London and South Wes-
tern, trois des Compagnies. les plus importantes du
Royaume-Uni.

Enfin, les chemins de fer belges, italiens, hessois, wur-
tembergeois, hongrois, russes, danois et américains n’ont
pas tardé & suivre le mouvemen!, de telle sorte que bien-
tot il ne faudra pas s’étonner de voir presque autant de
« teuf-feufs » sur les voies ferrées que... sur le pont de
Suresnes, un dimanche de printemps!

Edouard BONNAFTE.

LE COLONEL AUDEOUD LE CAPITAINE BARDET [~
Ae Geneve de Lausanne!
-

Délégués aupiés de I'armée russe

Le LIEUT.-COLONEL GERTSCH
de Berne

Le CAPITAINE VOGEL
de Zurich
Délégués auprés de I'armée japonaise
Comme au début de chaque guerre, les diflérents pays ont
envoyé sur le théatre de la guerre russo-japonaise’ leurs mis-
sions militaires pour suivre les péripéties de la campagne, et

mettre ensuite au
acquises.

La Suisse n’est pas restée en arriére: du coté japonais, elle a
envoye en mission MM, le lieutenant-colonel Gertsch, de Berne,

service de la patrie les expériences
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