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NANSEN
a la recherche du Péle Nord

Aprés la mort de Barents. la mer glaciale ne
fut plus pendant I’espace de 200 ans. parcourue
(que par des bateaux pécheurs. Ce n’est que vers
la fin du siécle dernier (ue le capitaine Phipps.
accompagné de Nelson, du [utur héros de Tra-
falgar, partit avee deux vaisseaux” pour explo-
rer le Spitzberg. Mais bientot les guerres de
I'indépendance des Elats-Unis, el celles de Ia
révolution francaise el de I'empire délournérent
du pole nord I'atlention des marins anglais. La
paix rélablie. on commenca a s’'en occuper de
nouveau. lin 1816. le baleinier Scoreshy re-
montail la cote orientale du Groenland jusqu’au
70" degré de latitude. C'élait un succes, car jus-

~quau 80° degré de latitude il u'y a pas de pays
qui soit si_difficilement abordable que la cole
orienlale du Groenland. & cause des glaces (ue
les courants des régions polaires y accumulent
pendant I'é1é.

Les rapports de Scoreshy f(irent croire
(qu’on pourrail arriver en Asie par deux voies
différentes, I'une passant par la mer de Baflin
el par le nord de I'Amérique. I'autre- passant
entre le Groenland el le Spitzberg. Oa en élait
encore un peu a l'idée du géographe Mercator
qui mourut en 1594 el qui se représentait le
pole comme un abime insondable ‘ol quatre
grands [leuves ou courants allaient se perdre en
tourbillonnant, ou bien & celle de Maury qui
placait une mer libre autour du pole. Aussi. en
1818, l'amirauté anglaise ordonnait & John
Franklin de se rendre avec deux vaisseaux au
détroit de Behring en passant par le pole nord.

On lui disait dans ses instructions : « Vous vous
arréterez longtemps au pole nord pour y faire des
ohservations exacles. Vous vous dirigerez en-
suite directement vers le détroit de Behring. »
Franklin ne pul que revenir, sans. avoir vu le
pole, aprés une lulle impuissante contre les
glaces el contre tous les éléments déchainés.

Deux autres vaisseaux, commandés par Ross
el par Parry, avaienl recu I'ordre de parlir en
méme lemps (ue Iranklin pour explorer la
route passant par la mer de Baffin. Ross el
Parry revinrent aussi sans avoir (rouvé le pas-
sage lanl désiré.

Un des officiers de Franklin dépeint en ces
lermes les gémissements des vaisseaux craquant
sous les élreintes de la glace : « Il est impossi-
ble & la langue hnmaine d’exprimer [I'horreur
de ce désert de glaces qui craquent de toules
parts. Jamais je n’ai eu plus belle occasion d’ad-
mirer le courage de 'homme. Auw milieu des
mugissements des amas de glaces, on entendail
le commandement calme et décidé de notre chef,
John Franklin. Sur le vaisseau qui tremblait
el craquait dans loules ses parlies, qui tantol se
soulevait el tanlot s’enfoncait, I'équipage exé-
cutait les ordres recus. comme si nous eussions
vogué sur la mer la plus tranquille. > Peu s’en
fallut que les vaisseaux de Franklin ne [ussent
écrasés ; forlement endommagés, ils furent
bientot contraints de rentrer dans les ports de
la Grande-Brelagne.

Le navigateur anglais Parry qui avait accom-

- pagné Ross dans la mer de Baflin en 1818 (it

un voyage au Spitzberg en 1826, avec. deux
vaisseaux.

De la pointe nord de I'une des iles de Iar-
chipel il voulut gagner le pole & I'aide de trai-
neaux qui pouvaient au besoin se changer en
canots. 1l rencontra.des difficultés plus grandes
qu’il n’avait supposé. Les glaces qui couvrent

la mer polaire ne sont pas unies comme celles
de nos élangs el de nos lacs. Ce sont d’immen-
ses blocs qui se pressenl el se poussenl sans
cesse. Celle course en Lraineaux, a dit 'un des
voyageurs qui y ont participé, ressemblait 3
celle qu’on Lenterwit, pour sortir de Londres,
non pas en suivanl les rues, maisen choisissant
la ligne droite et en escaladant les toits de: mai-
sons. Nos voyageurs avaient une aatre difficulté
plus grande encore & surmonter. Un courant les
repoussait constamment vers le sud. Lorsqu'ils
s'imaginaient avoir avancé de deux milles ma-
rins vers le nord. ils constataient qu'ils n’avaient
presque pas changé de place, que le courant les
avail lail rester a pen prés a leur point de dé-
part. Malgré tout Parry atleignit. le 23 juillet
1827. 82 degrés 45 minutes, cest-i-dire une
latitude & laquelle personneavant lui n’était en-
core parvenu. Pour honorer sa mémoire, les
géographes ont donné son nom & une petite ile
située au nord de Parchipel du Spitzberg ainsi
qu'a la chaine des iles ies plus septentrionales
de I'Amérique.

Pendant les (renie années qui suivirenl,
loute I'altention des navigateurs el du monde
civilisé se porla vers le nord de I’Amérique out
I'on cherchait soit un passage pour arriver an
détroit de Behring, soit une voie pouratteindre
le pole.

De nouvellesexpéditions dansla mer polaire,
faites surtout par des Suédois, eurent lieu: en
1858, 1861, 1864, 1868 el 1872, En 1863, le
baleinier norvégien Carlsen (it pour la premiére
fois le tour de I'archipel entier du Spilzberg.
Les Allemands,  leur tour, apparurent au Spitz-
berg, en 1868. sous les ordres du capitaine Kol-
dewey. En 1870, le lieutenant-coloael wurtem-
bergeois Charles de Waldburg Zerl-Trauchburg
explora le Spilzberg en compagnie du voyageur
Heuglin. Celui-ci délermina I’étendue vers I'0-
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II se leva brusquement, et s’en alla, d’un pas
rapide, tout tremblant d’une émotion qui tou-
cha el peina profondément la marquise Oui !
un jour, un moment viendrait, allail venir, oi
ce ceeur primilif, celte Ame naive et lendre se-
raient déchirés, ot celte grande tendresse dont
il 'enveloppail serait changée en ruine et en
douleurs. Cel étre jeune. hon, sincére, I'aimait
@’une passion aveugle, dévoude. absolue que
jamais elle n’avait rencontrée parmi les nom-
breux gentilshommes qui lu1 avaient fait une
cour assidue ; ils songeaient plus & obtenir des
succes {latteurs pour leur vanité qu’a toucher
vérilablement son ceeur.

Elle eiit demandé & Pierre le sacrifice de sa
vie qu’il la lui eit donnée ; elle le senlail si
bien 4 elle. de tout son cceur, de toute son ime,
comme il 'avait dit en son simple langage de
paysan.

‘Elle restait assise li, sur ce foin'embaumé,
oubliant I'heure. le temps, la situation singulie-
re ol elle se trouvail, ahsorbée dans une pro-
fonde réverie.

Quelle femme. méme la plus belle. la plus
aimée. n’est touchée de I'amourqu’elle inspire?
Certes, pas un instant la marquise ne séparait
son cceur et sa pensée de celui qui élait tout
pour elle, qui, loin, la-bas. restait exposé aux
plus terribles dangers. et dont la vie si chere
pouvail lui étre brusquement ravie. Mais elle ne
pouvail s’empécher de ressentir. pour cet étre
sincére et si épris d’elle, une so:le de pilié at-
tendrie Aussi. éprouvait-elle comme une es-
péce de honte de le tromper ainsi. et trouvait
peu digne de sa loyauté de I’entretenir dans

une illusion si dangereuse pour lui.

Mais, que lui dire ? Ny avait-il pas (oul &
craindre d’une telle déception, d’une rancune,
d’une jalousie capables peut-étre des pires con-
séquences ?

« Songez, chére amie, -quel olage précieux
vous seriez aux mains de nos ennemis | »

Ces paroles de son mari flamboyaient soudain
dans sa mémoire. Elle (rémit et se dit qu’il fal-
lail & loul prix gagner du temps en laissant le
pauvre Pierre vivre dans son espoir el dans son
réve, ;

Elle reatra donc, toute songeuse, pres de la
mére Fauchard, souhaitant encore plus de voir
cesser son exil, et se reprochant un peu aussi
de trouver une douceur. singuliére 4 sé sentir
I'objet d’une telle adoration.

Mais une épreuve encore plus difficile Ini
élail réservée.

Une semaine encore se passa sans que rien
vint troubler I'uniformité des longues heures



rient. de I'ile appelée Nord-Ost-Land, puis dé-
couvrit & I"est du Spitzberg une nouvelle terre
4 laquelle on donna le nom du roi de Wiirtem-
herg, Konig Karls Land. Il fut toutefois démon-
{ré que celle terre avail é(é.déja découverte en
1617 el figurail sur des carles anglaises sous le
nom de Wyche-Land. Une meilleure carte du
Spitzberg fut le fruit de I'expédition du comie
de Waldburg et de Heuglin.

En 1871, deux Autrichiens, Jules Payer el
Charles Weyprecht firenl une course d’essai
dans la mer qui sépare le Spitzherg de la Nou-

- velle-Zemble. lls essavérent de remonler vers
le nord. Ce fut le premier essailentéde ce colé.
Les deux voyageurs atteignirent le 79" degré,
altitude & laquelle un bateau n’élail parvenu
qu’une fois encore, a I'ouest du Spitzberg. A la
meéme époque, le norvégien Tobiesen traversa
la mer de Kara (i I'est de la Nouvelle-Zemble),
qu’on croyail prise constamment sur les glaces
et la trouva libre jusqu’a la cote de Sibérie.

1’arnée suivante. 1872, le suédois Nordens-
kiold pr t la résolution de passerI’hiver au Spitz-
berg. On altendail de grands- résultats de cel
hivernage. Aussi de forles sommes furenl mises
4 la disposilion des voyageurs. Le gouvernement
suédois donna un vaisseau en fer, le Polhem,
et accorda en oulre unsubsidede235 000 thalers.
Deux autres baleaux devaient (ransporler au
Spitzberg une maison composée de 6 cham-
bres, d’une cuisine, d'une salle & manger, d’une
boulangerie el d’une cave destmée a4 conserver
des pommes de lerre; ils emportérent en outre
trois observatoires el 40 rennes avec le lourra-
ge nécessaire, ainsi que du charbon. Mais lous
les efforts que [it I'expédition pour alteindre
I'ile Parry, ol elle avail leprojel de passer Ihi-
ver, furent inutiles. Les trois vaisseaux furent
forcés de s’arréler dans la baie de Mossel (sous
79° 50" de latitude), ot ils arriverent le 3 sep-
tembre el furent emprisonnés par les glaces dés
le 6 septembre. Lesdeux transports furent donc
contraints deresler au Spilzberg au lieu de s'en
retourner en Suede. Il en résulla que le nom-
bre des hommes & nourrir pendant 'hiver s’é-
leva & 81, pour lesquels on élail approvision-
né, & 76. Mal surveillés par les Lapons, les 40
rennes (ui devaient mener en (raineau les tou-
ristes au pole nord. prirent la fuite. Pour comb'e
de malheur Pon appril que pres de la 6 bateaux
norvégiens élaient relenus par les glaces avec
58 hommes d’équipage qui n’avaient de vivres
que pour jusqu’aunouvel-an. Mais avant que les
Norvégiens eussent pu gagner le canlonnement
de Nordenskiold, un orage brisa la-glace qui les
relenail prisonniers el permil & 38 d'entre eux
de regagner leur patrie. Des 20 demeurés cap-
lifs, deux gelérent en essayant d’atteindre labaie
de Mossel ; les 18 autres se dirigérent vers le
cap Thordsan, ot ils furent condamnés & rester.
De Norvége, trois vaisseaux furent hien envoyés
A4 leur secours, mais la glace el les orages firent

de chacune de ses journées. Prise d’impatience,
la marquise se désespérait, d’autant plus qu'elle
avail mainlenanl un espoir plus certain de voir
finir son exil. Gelte vicloire lant desirée !... Sans
cesse, elle v songeail avec désir, maisavec crain-
te aussi. Les hasards de cetle lutte [ratricide ne
lui élaient (que (rop familiers ; son imaginalion
lui montrait tantot son mari vainqueur sain el
sauf, tanlot prisonnier d’ennemis implacables ;
ou bien blessé, emporté en hite, tout sanglant,
par des mains fideles.

Dans la solitude profonde ot elle vivait, au-
cun bruit n'arrivait qui la put tirer d’anxiélé.
Aussi, malgré son courage, malgré I'espoir ap-
porté. ces derniers jours d'altente la laissaient
plus lassée encore, plus faible pour supporter
le poids de celte incertitude douloureuse.

(La suite prochainement).

~

échouer tous les efforts tentés pour arriver au-

pres d’eax. Quand, au mois de juin de I'année
suivante (1873) le capitaine Mack putenfin abor-
der. les 18 malheureux avaient cessé de vivre.
Ils étaient probahlement morts du scorbut. De
leur coté, les Suédcis se” comportérent brave-
ment. Le 28 février il revirent le soleil pour la
prem ére fois el le 24 avril ils commencérent
a faire des courses en lraineau vers le nord.
Nordenskiold ne parvint pas & [ranchir le 80
degré. L. la glace lui opposa un obslacle insur-
montable. Un de ses officiers, Palander, passa
dans-le Nord-Osl-Lane (terre du nord-est). Il
élail plus facile d’avancer sur ce poinl, mais la
glace offrail de nombreuses crevasses de 15 el
mémede 20 métres de largeur et parfois si pro-
fondes qu'on en voyait pas le fond. La chute
dans une pareille crevasse eat été la mort. Pa-
lander relourna & la baie de Mossel aprés 52
jours d’absence. Le. manque de vivres forca
bientot 'expédition de retournerenSuéde. Apres
avoir eu lant de moyens & leur disposilion, les
Suédois n’avaienl eu que de maigres résullats.

Depuis lors, le Spitzberg est visité & peupres

chaque année soit par des pecheurs. soit par des
louristes, mais il ne fut plus le but d’expédi-
Lions scientifiques. Aujourd’hui le Spitzberg est
le siege d’une slation météorologique organisée
par la Suéde. :

L’année 1872 nous montre aussi les Aulri-
chiens a larecherche des mystéres du pole nord.
Le capilaine Payer quis’élait distingué en 1869 et
en 1870dans une expéditionenvoyée par I'Alle-
magne sur la cole orientale du Groenland, qui,
I’année précédente (1871) venait de faire avec
le lieutenant Weyprecht une course d’essai dans
la partie de la mer polaire située a I'est du Spilz-
berg, proposa a ses compatrioles d’organiser
une nouvelle-expédition doat il s’offrit a pren-
dre le commandement avec Weyprecht. Tous
deux trouverent dans le comte Wilczek un pro-
lecteur généreux, Wilczek donna aussitot 40.000
[lorins el une sociélé recueillit. en peu de lemps
la somme de 200.000 florins. Toutes les dispo-
sitions furent prises pour mellre les voyageurs
en élal de s’éloigner de leur vaisseau pendant
un ou deux mois, de parcourir ainsi des cenlai-
nes de kilomélres, malgré les terpétes de neige
ol les rigueurs du froid. Les ofticiers el tous les
hommes de I'équipage. 26 hommes en Lout, dé-
clarerent qu'ils renongaient d’avance & toute es-
pece de secours, a tout effort fail pour les sau-
ver. Le voyage devait durer deux hivers el (rois
6é1és ; le vaisseau ful muni de provisisns sulli-
sanles pour Lrois années entieres. L’expédition
monlée sur le Tegethofl partit de Bremerhafen
le 13 juin 1872. La glace (it déja son apparition
a la fin de juillet, sous 74 1/4 degrés de latitu-
de. Le comte Wilczek accompigna les voya-
geurs jusqu’au iles Barents situées sur la cole
occidentale et presque au nord de la Nouvelle-
Zemble : il se sépara d’eux le 21 aoul. Peu
(’heures apres le Tegetholl fut saisi par les gla-
ces el I'on n'entendil plus parler de Paver et
de ses compagnons jusqu'au moment ot,. le 3
septembre 1874, la nouvelle se répandit que
ceux (u’on croyait perdus pour Lloujours ve-
naient de rentrer en Europ2.

Comme je viens de le dire, quelques heures
apres le départ du comte Wilczek. le Togetholl
fut pris par les glaces et ne parvint plus & se
dégager. Les prisonniers impuissanls se virent
d’abord poussés vers le nord-esl. Au mois de
[évrier 1873, leur direction changea tout acoup;
ils furent portés directement vers le nord. Vers
la fin d’aout 1873 tous eurent la peu agréable
certitude que la mer polaire les retiendrait - en-
core prisonniers pendant lout I’hiver suivant.
Au mement ot ils maudissaient leur sorl, ils vi-
renl toul-a-coup, a 26 kilometres de distance,
des masses de lerres émerger du brouillard.
(’élaient des lerres qui se montraient pour la

premiére fois a I'eil humain. Plein de joie le
commandant fit déployer un drapeau de soie au
milieu des hurrahs de I'équipage et donna a
I'ile qui élait vue le nom de Terre de Francois-
Joseph. Toutelois les Autrichiens n’était pas en-
core i lerre ; le glacon qui les portail, eux et
leur vaisseau, marchait au gré du vent ; quitler
le vaisseau en ce momenl-la, c’ett éLé se vouer
4 une perte cerlaine. Enfin, vers la mi-oclobre.
laglace cessa de se mouvoir el avec elle le Te-
gethofl s’arréla. L’équipage mil pied & terre &
79°5% de latitude. Malheureusementla nuit po-
laire arriva bientot aprés el dura 125 jours.
Pendant les quatres premicres semaines. ce [ul
un crépuscule dans lequel il n’élait plus possi-
ble de distinguer le jour de la nuil, puis 'obs-
curité devint complete. Le soleil ne reparut que
le 24 février 1874. Payer entreprit alors vers
le nord sa fameuse course en (raineau, l'une
des expéditions les plus avantureuses qui aient
eu lieu. Si le glacon qui retenait le Tegethofl
captif se fui mis en mouvement avant le retour
de Payer, celui-ci ent ¢t5 infailliblement perdu.
Traversant des iles el des bras de mer. I'intré-
pide voyageur alleignit aprés 17 jours d’une
marche excessivement pénible le point le plus
septentrional d'une ile & laquelle il donna le
hom d’ile du prince Rodolphe. 1l- appela cap
Flegely le point ot il se trouvait; ¢’étail & 82°5°
de latitude. Paver avait parcouru 24 kilome-
tres el s'élail rapproché du pole presque autant
que Parry : De ce point qui avait 300 wétres
d’élevation, Payer apercut un bras de mer libre
puis des terres el desmontagness'élendant vers
le nord-est jusqu’au-dela du 83¢ degré. Content
de leurs découverles. les voyageurs oublierent
un moment les fatigues que leur succés leur
avail coulées.

(A suivre). J. JECKER

curé¢ & Moutier.
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MENUS PROPOS

Chemin de fer en bois. — Si 1'on cons-
truisait en bois le régional Porrentruy-Bonfol ?
Peut-étre irail-il un peu plus vite.

Vous crovez a la farce, ami lecteur ? Pas du
tout. On a appliqué ce singulier sysieme au Ca-
nada. C'est {a semaine derniére qu’a eu lieudans
celte contrée I'inauguration du premier chemin
de fer de ce geure.

Il faudra dire chemin de bois, pour celui-la !
Il servira surtout au transport des voyageurs et
des marchandises légeres. les lourdes charges
devant détériorer rapidement des voies en som-
me assez fragiies.

Celles-ci, en effet, sont en érable. Ces rails
d’'un nouveau genre mesurant 010 de large
sur 017 de haul. Leur écarlement est d’un
metre. d’axe en axe. Non seulement les rails
sont en bois, mais encore tcut le matériel fixe
et roulant : gares, slations d’embranchement,
postes d’aiguillage. signaux, ponts roulants. pla-
ques tournantes, wagons, elc. Seules, les loco-
motives. bien entendu, ont é(é élablies suivant
le modele ordinaire.

Les chissis el le panneaulage des voilures
sonl en érable, comme les roues elles-mémes.
En érable les fourgons a bagages. en érable les
tenders des machines, en érable les gares et
leur ameublement intérieur.

1l faut dire que le nouveau chemin de fer,
dont le développement atteint cinquante Kkilo-
melres, a 6lé conslruit aux environs de Québec,
en vue de I'exploitation d'une véritable forét
d’érables que ne desservail encore aucun rail-
way local.




	Feuilleton du Pays du dimanche : L’anneau d’argent

