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Nirnberger Planetarium waren regelmissig von mehr
als 200 Personen besucht, eine Bestitigung fiir die
Richtigkeit der Durchfithrung von Sondervortrigen.
Das besondere Augenmerk sollte dem Astronomie-
unterricht fiir Schiler der verschiedensten Altersstu-
fen gewidmet werden. Das Problem beginnt damit,
von welcher Klasse an Kinder sinnvoll im Planetarium
unterrichtet werden konnen. Ein Teil der Lehrer ist
der Meinung, dass erst mit 12 oder 13 Jahren eine er-
spriessliche Beschiftigung mit der Himmelskunde
moglich ist. Im Nirnberger Planetarium und sicher
auch an vielen anderen Instituten werden dagegen spe-
zielle Vorfithrungen fiir Schiiler ab 8 Jahren veran-
staltet; die Erfahrungen der letzten 8 Jahre haben ein-
drucksvoll die Richtigkeit dieses Konzeptes bestitigt.
Die noch fehlende geistige Reife der 8-10jidhrigen wird
aufgewogen durch eine unvergleichlich stirkere Intez-
essierbarkeit fir die Welt der Sterne. Nach einer der-
artigen Schulvorfithrung kommen regelmissig Dut-
zende von Fragen, und wihrend der Vorfithrung spiirt
man geradezu, wie diese Kinder mitgerissen werden.
Der Astronomieunterricht im Nirnberger Planeta-
rium fiir Schiiler vom 8. bis etwa zum 14. Lebensjahr
wird tuberwiegend von Lehrern der Volksschule ge-
staltet. Diese Losung hat sich als ausserordentlich
gliicklich erwiesen. Die Vorfithrungen werden streng
nach Altersgruppen getrennt. Dabei wird selbstver-
stindlich der zu behandelnde Stoff entsprechend der
Auffassungsmoglichkeit der verschieden alten Schiiler
ausgewihlt. Folgende Themen wurden in den vergan-
genen Jahren fur 8-14jihrige Kinder im Nurnberger
Planetarium behandelt:
8-9 Jahre: «Das Sternenzelty, «Der Mond — ein treuer
Begleiter unserer Erde»

10-11 Jahre: «Sterne und Sternbilder der Jahreszei-
teny, «Eine Reise zum Mond», «Der scheinbare Lauf
von Sonne und Mond»

12-14 Jahre: «Die Sonne und ihre Planeten», «Eine
Reise zum Notrdpol», «Unter siidlichen Sterneny.
Fir Klassen der hoheren Schulen standen folgende

Themen auf dem Programm, die teilweise mit Hilfe

des Tonbandes durchgefithrt wurden: «Die Welt der

Fixsterne», «Mond und Plancten — Ziele der Raum-

fahrt», «Astronomie, Astrologie — Wissenschaft und

Aberglaube», «Das Weltbild der Babyloniet, Agypter

und Griecheny, «Der Stern von Bethlehem», «Die Jah-

reszeiteny, «Geburt und Tod der Sterney.

Wenn eingangs die grosse Uberlegenheit eines Pla-
netariums tber die Moglichkeiten einer Volksstern-
warte betont wurde, so soll abschliessend doch eine
gewisse Einschrinkung vorgenommen werden. So
eindrucksvoll der kiinstliche Sternenhimmel mit sei-
nenunzihligen Méglichkeiten des «Experimentierensy
ist, so bleibt er doch eben kiinstlich. Das Planetarium
kann nicht das unmittelbare Erlebnis eines Besuches
der Sternwarte mit einem Blick durch ein grosses Fern-
rohr zum Mond, zu den Planeten und den Sternwolken
der Milchstrasse ersetzen. Erst der direkte Kontakt mit
den Gestirnen wird das Erlebnis der Erhabenheit des
Universums voll bewusst werden lassen. Sternwarten
und Planetarien gehdren zusammen, sie erginzen sich
inidealer Weise, und Volksbildungsarbeit auf dem Ge-
biet der Himmelskunde wird erst durch eine Zusam-
menarbeit beider Einrichtungen zu einem grésstmog-
lichen Etfolg kommen kénnen.

Adresse des Verfassers: Dr. Eckuarp Pomnr, Leiter der Stern-
warte und des Planetariums Niirnberg, Am Plarrer, D-85 Nurn-
berg.

Das Verkehrshaus der Schweiz in Luzern
Standort des ersten Planetariums unseres Landes

von ALFRED Warprs, Direktor des Verkehrshauses
der Schweiz, Luzern

Der Verkehr, als Ortsveridnderung von Personen, Gu-
tern und Nachrichten, war seit jeher von grosser Be-
deutung. Es gibt wohl kaum cin anderes Gebiet, bei
dem das technische Geschehen so tief und vielfiltig in
die menschlichen Lebensbereiche eingreift wie beim
Verkehrswesen. Ohne Verkehr wire das heutige Witt-
schaftsleben undenkbar, und jedermann ist in einem
bisher unbekannten Ausmass in das Verkehrsgesche-
hen cingeschaltet.

Man gibt sich auch nur selten dariiber Rechenschaft,
wie stark die Entwicklung der Verkehrstechnik die
menschliche Lebensweise verindert hat. So war bei-
spielsweise das Aufkommen von Industrien so lange
nicht moglich, als die Verkehrstechnik durch Reittiere,
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tierbespannte Wagen und von Menschen- oder Wind-
kraft fortbewegte Schiffe bestimmt wurde. Erst mit
den Eisenbahnen in der ersten Hilfte des 19. Jahrhun-
derts entstand ein leistungsfahiges Landverkehrsmit-
tel, das den Versorgungsraum der Stidte gewaltig er-
weiterte und einen weitrdumigeren Austausch von
Massengiitern auch auf dem Landweg ermoglichte.
Mit dem Aufschwung der Industrie setzte das rasche
Wachstum der Bevolkerungszentren ein und damit
auch das Bediirfnis nach besseren Verkehrsverbindun-
gen, die dann ihrerseits zum weiteren Anwachsen der
Stidte Anlass gaben. So wurde eine erstaunliche Ket-
tenreaktion ausgeldst, die noch lingst nicht abge-
schlossen ist und die durch die Schaffung neuer Ver-
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Verkehrshaus det Schweiz, Luzern. Im Hintergrund Pilatus und
Berner Alpen. Das Verkehrshaus ist das grosste Verkehrsmu-
seum Europas und das meistbesuchte Museum der Schweiz.

kehrsmittel immer wieder Auftrieb erhilt. Mit dem
Einsatz der Nachrichtensatelliten ist nun bereits der
Weltraum als Verkehrsraum erschlossen und damit
eine Entwicklung eingeleitet worden, deren Ausmass
und Auswirkungen sich heute noch gar nicht tberblik-
ken lassen.

1. Entstehung des Verkebrshanses

Auch im Wirtschaftsleben der Schweiz nimmt das
Verkehrswesen eine Schliisselstellung ein. Wenn sich
die Schweiz trotz bedeutender topographischer
Schwierigkeiten zu einem Verkehrsland zu entwickeln
vermochte, so hingt dies mit ihrer zentralen verkehts-
geographischen Lage zusammen. Die Verkehrstradi-
tion unseres Landes findet in der Uberwindung der
Alpen durch die kithnen Bauten von Alpenstrassen
und Alpenbahnenihrenaugenfilligsten Ausdruck. Am
Beispiel der Schweiz zeigt sich auch die staatsbildende
Wirkung des Verkehrswesens, denn Schweizer Ge-
schichte und Verkehrspolitik geh6rten von jeher zu-
sammen, und es ist kein Zufall, dass die Griindung der
Eidgenossenschaft an einem der bedeutendsten Ver-
kehrswege, am Gotthard, erfolgte. In Anbetracht die-
ser Bedeutung des Verkehrswesens ist schon um die
Jahrhundertwende der Gedanke an die Schaffung eines
Verkehrsmuseums oder einer stindigen Verkehrsaus-
stellung aufgetaucht. Stand damals noch ein Eisen-
bahnmuseum im Vordergrund — ein solches wurde
dann 1918 von den Schweizerischen Bundesbahnen in
Zirich eroflnet - so erweiterte sich die Zweckbestim-
mung einer Ausstellung des Verkehrs namentlich nach
dem Ersten Weltkrieg. Automobil, Schiff und Flug-
zeug sowie der Nachrichten- und Fremdenverkehr
sollten nunmehr miteinbezogen werden; zudem sollte
sich die Darstellung nicht nur auf das Historische be-
schrinken, sondern ebensosehr auch den neuesten
Stand der Verkehrstechnik berticksichtigen und Aus-
blicke in die kiinftige Entwicklung geben.

Die Landesausstellung 1939 gab der Errichtung
einer stindigen Ausstellungsstitte des Schweizeri-
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schen Verkehrswesens neuen Auftrieb. 1942 wurde
der Verein «Verkehrshaus der Schweiz» gegriindet,
der, nachdem aus verschiedenen Griinden das Projekt
eines Verkehrshauses in Ziirich nicht verwirklicht
werden konnte, 1950 seinen Sitz nach Luzern verlegte.
1954 stellte die Stadt Luzern ein Gelinde von 24 000 m2
unentgeltlich zur Verfiigung, und am 1. Juli 1959
konnte das Verkehrshaus, als Gemeinschaftswerk aller
schweizerischen Verkehrstriger, eréffnet werden.

2. Die Samminngen

Mit seinen Sammlungen und Sonderausstellungen
sowiedem Verkehrsarchivund der ihm als Sektion an-
geschlossenen  Verkehrswissenschaftlichen Gesell-
schaft will das Verkehrshaus in allen Kreisen, vor allem
aber bei der Jugend, das Verstindnis und Interesse fir
die Fragen von Verkehr und Tourismus wecken und
vertiefen. Schon vom ersten Jahr an konnte das Ver-
kehrshaus einen tiberaus starken Besuch verzeichnen,
wurden doch in den ersten zehn Jahren seines Beste-
hens 3 Millionen Besucher gezihlt, allein 430000 im
Jahre 1968. Mit diesen Frequenzen ist das Verkehrs-
haus das meistbesuchte Museum der Schweiz und das
bestfrequentierte Verkehrsmuseum Europas.

Die Sammlungen des Schienen-, Strassen-und Nach-
richtenverkehrs sind in eigenen Gebduden unterge-
bracht, wihrend diejenigen der Luftfahrt, der Schiff-
fahrt und des Fremdenverkehrs zurzeit gemeinsam in
einer der PTT gehorenden Halle zur Darstellung ge-
langen. Der Schienenverkehr, auf drei Hallen verteilt,
gliedert sich in eine historische Schau, eine Abteilung
iber Bau und Betrieb und tber die Entwicklung des
Rollmaterials. In der historischen Schau werden an
Hand von Photographien und Originalgegenstinden
die wichtigsten Marksteine in der Geschichte des
Eisenbahnverkehrs gezeigt. Mittelpunkt dieser Ab-
teilung ist die grosse Modellanlage der Gotthardnord-
rampe, welche die Linienentwicklung unseres bedeu-
tendsten Schienenstranges umfasst. Die Halle Bau und
Betrieb bringt in leicht fasslicher Weise dem Besucher
technische Probleme des Geleise-, Briicken- und Tun-
nelbaus niher. Ebenso werden die gewaltigen Leistun-
gen der Eisenbahn im Personen- und Giiterverkehr
dargestellt. Eine Ausstellung von Wagenabteilen aus
den Anfingen des Schienenverkehrs bis heute veran-
schaulicht die Entwicklung des Reisekomforts. Ver-
schiedene Darstellungen tiber die Sicherheit im Bahn-
betrieb leiten tiber zur grossen Halle mit dem Rollma-
terial. Gegen 20 Lokomotiven und Wagen des Not-
mal- und Schmalspurbetriebes sind dort ausgestellt.
Hauptanziehungspunkt dieser Abteilung sind neben
der Rekonstruktion des ersten schweizerischen Eisen-
bahnzuges, der Spanischbrétlibahn von 1847, zahlrei-
che Dampflokomotiven, unter denen die Zahnradlo-
komotive der Vitznau-Rigibahn aus dem Jahre 1873
und eine fiir Demonstrationszwecke hergerichtete und
aufgeschnittene Dampflokomotive der Briinigbahn
besonders auffallen. Von entscheidender Bedeutung
fir die Entwicklung des elektrischen Bahnbetriebes
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sind die vier ausgestellten Elektrolokomotiven wie die
erste normalspurige Drehstromlokomotive Europas
(1899), die erste Einphasenwechselstromlokomotive
der Welt (1904) und die erste elektrische Grossloko-
motive der BLS (1913). Eine wertvolle Erginzung zu
diesen Originallokomotiven bildet die iiberaus reich-
haltige Sammlung von Modellen im MaBstab 1:10.

Die Sammlung des Nachrichtenwesens gliedert sich in
den elektrischen Nachrichtenverkehr und die Postab-
teilung. Neben den Urformen der Nachrichteniiber-
mittlung optischer und akustischer Art finden sich die
ersten Telegraphenapparate und ihre Weiterentwick-
lung bis zum modernen Fernschreiber. Bedeutung und
Funktion des modernen automatischen Telephons
sind eindriicklich gezeigt, wobei die Vollautomatisie-
rung des schweizerischen Telephonnetzes, die auto-
matischen Informationsdienste und die Schnitte von
Telephonzentralen besondere Anzichungspunkte bil-
den. Radio und Fernsehen sind auf einer besonderen
Galerie untergebracht.

Die Postabteilung zeigt simtliche Arbeitsgebiete der
Post von der Reisepost bis zur Brief- und Geldpost.
Die Gotthardpostkutsche und der Simplonpostschlit-
ten sind im Original vorhanden. Die Bedeutung des
Postbetriebes fiir die Wirtschaft kommt in zahlreichen
Darstellungen anschaulich zum Ausdruck. Mit dem
Bau der neuen Ausstellungshalle fur die Luftfahrt, die
Schiffahrt und den Fremdenverkehr wird die PTT eine
grossere Ausstellungsfliche erhalten, da sie dann tber
die Halle, die sie diesen Verkehrstrigern seit 1959 tiber-
lassen hatte, wieder verfiigen kann.

Die Halle Strassenverkehr bringt in vier Stockwerken
Geschichte und heutigen Stand des Verkehrs auf der
Strasse zur Schau. Im ersten Geschoss vermitteln 25
Fahrzeuge ein eindriickliches Bild vom gewaltigen
Aufschwung des Automobils. Besonders aufschluss-
reich ist der seinerzeitige Anteil der Schweiz am Bau
von Personenautomobilen, und mit Erstaunen nimmt
der Besucher davon Kenntnis, dass beispielsweise bis
zum BErsten Weltkrieg meht als 1/3 aller in unserem

Halle Rollmaterial mit Originalfahrzeugen. Im Vordergrund die
Spanischbrotli-Bahn Ziirich-Baden von 1847.
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Lande verkehrenden Autos schweizerischer Herkunft
waren. Zeugen jener Blitezeit der einheimischen Pet-
sonenautoindustrie sind ein Dutzend Schweizer Wa-
gen, unter denen ein Berna aus dem Jahre 1902, ein
Popp von 1898, der Dufaux-Rennwagen 1905, ein
Ajax und ein Turicum 1908, ein Fischer 1913 und ein
Martini des gleichen Jahrganges sowie ein Pic-Pic 1919
besondere Beachtung verdienen. Daneben sind selbst-
verstindlich die berihmten Wagen wie Rolls Royce,
Ford, Oldsmobile, Renault, Citroén, Mercedes, Clé-
ment-Bayard, um nur die bekanntesten zu nennen, ver-
treten. Die grosse Bedeutung der Schweiz bei der Her-
stellung von Cars und Lastwagen kommt in verschie-
denen Chassis und Fahrzeugen der weltbekannten
Marken wie Saurer, Berna und FBW zum Ausdruck.
In den oberen Stockwerken sind Darstellungen tiber
die Sicherheit im Strassenverkehr, den Weg des Erdols
vom Bohrturm bis zur Tanksiule und die Entwicklung
der Strasse sowie der Motoren und der Zweirdder un-
tergebracht. Ein Zwischengeschoss beherbergt zahl-
reiche herrliche Kutschen und Herrschaftswagen aus
den verschiedensten Jahrhunderten.

Die historische Schau der Laufifabrt enthilt Darstel-
lungen und Demonstrationsmodelle tiber die Entwick-
lung des Fliegens «leichter als die Lutt» und «schwerer
als die Luft». An Originalgegenstinden sind der Bal-
lonkorb des berihmten Ballonfahrers Kapitin SpeL-
TERINT, der Doppeldecker der Gebriider Duraux aus
Genf, der 1910 als erstes Flugzeug den Genfersee tiber-
querte, der bekannte Blériot-Eindecker des Schweizer
Flugpioniers Oscar BIDER sowie ein Messerschmitt
Me 109, ein Fieseler Storch Fi 156 und das erste schwei-
zerische Dusenflugzeug N 20 zu erwihnen. Die Be-
deutung des Luftverkehrs fiir unser Land kommt in
der von der Swissair aufgebauten Abteilung zum Aus-
druck. Eine Sammlung aller in der Schweiz eingesetz-
ten Verkehrsflugzeuge im MafBstab 1:40 gibt einen
eindriicklichen Uberblick iiber die Entwicklung die-
ses Transportmittels innerhalb cines halben Jahrhun-
derts.

Die Sammlungen des Wasserverkehrs zeigen die
Schiffahrt auf den Schweizer Seen und Flissen, wobei
insbesondere dic grosse Bedeutung der Rheinschiff-
fahrt zum Ausdruck kommt. Eine Sammlung von
meisterhaft gearbeiteten Schiffsmodellen findet das un-
geteilte Interesse aller Besucher. Zur Sammlung
Schiffahrt gehort auch das im Gartenhof aufgestellte
Dampfschiff Rigi, das — 1847 in England gebaut — wih-
rend 105 Jahren auf dem Vierwaldstittersee im Dienst
stand und heute, als iltestes Dampfschiff der Schweiz,
als Museumsrestaurant dient.

Im Laufe der Zeit ist der Zowrismus zu einem
der wichtigsten Erwerbszweige der schweizerischen
Volkswirtschaft geworden. Es lag daher nahe, im Ver-
kehrshaus auch den Fremdenverkehr darzustellen,
dessen bedeutsamer Aufschwung erst durch die Fort-
schritte der Verkehrstechnik und die Erschliessung
der Alpen mittels Bahn und Auto méglich geworden
ist, der dariiber hinaus aber auch Anstoss zum Bau
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neuer Transportmittel und -wege gegeben hat. Die
Ausstellung berichtet deshalb von den Wechselwir-
kungen zwischen Verkehrswesen und Fremdenver-
kehr sowie von dessen Anfingen, heutigen Leistun-
gen und Organisaticnen.

Erginzt werden die Ausstellungen durch ein reich-
haltiges erkebrsarchiv, das wertvolle Archivalien aus
allen Gebiceten des Verkehrswesens, wie Schriftstiicke,
Dokumente, Urkunden, Biicher, Zeitschriften, Photos
und Bilder umfasst. Es bestand ein grosses Bediirfnis,
das aus zahlreichen Archiven und privaten Bestinden
stammende Dokumentationsmaterial an einer Stelle
zusammenzutragen, um es der Auswertung uberhaupt
zuginglich zu machen. Es ist damit eine wichtige In-
formationsquelle geworden und stellt fiir den am Ver-
kehrswesen Interessierten eine wahre Fundgrube dar.

3. Die Erweiterung des Verkehrshanses

a) Die Griinde fir die Lrweiterung

Der scit der Erofinung anhaltende starke Besuch
hatte zur Folge, dass die Erweiterung des Verkehrs-
hauses frither an die Hand genommen werden musste
als urspriinglich vorgesehen. Insbesondere dringte
sich die Errichtung cines grésseren Restaurants sowie
vermehrter administrativer Rdume auf. Ebenso zeigte
sich eine Brweiterung von der ausstellungstechnischen
Seite her als notwendig. Die Luftfahrt, die Schiffahrt
und der Fremdenverkehr besassen, wie bereits er-
wihnt, keine eigenen Hallen. Die gemeinsame Aus-
stellung dieser Verkehrstrager musste auf ein Mini-
mum beschrinkt werden und konnte daher keine der
Bedeutung der betreffenden Verkehrsgebiete entspre-
chende Darstellung erfahren. Ausserdem waren die
PTT gezwungen, ihre eigene Ausstellung stark einzu-
schrinken, da sie eine ihrer Hallen den vorerwihnten
Verkehrstrigern tiberlassen hatten. Dazu kommt, dass
das Verkehrshaus im Laufe der letzten Jahre eine
grosse Zahl neuer Ausstellungsgegenstinde erhalten
hat, die wegen Platzmangels nicht gezeigt werden kon-
nen und fiir die zudem keine geeignete Lagermdglich-
keit vorhanden ist. Besonders nachteilig wirkt sich
dieser Mangel bei der Luftfahrt aus, indem das Ver-
kehrshaus iiber 20 Flugzeuge besitzt, fiir die keine Aus-
stellungsmoglichkeit vorhanden ist.

Das vom Luzerner Architekten H. U. GUBELIN aus-
gearbeitete Projekt sicht die Errichtung eines Biiro-
gebiudes, cines Restaurants, eines Planetariums sowie
von Ausstellungshallen fiir die Luft- und Raumfahrt,
die Schiffahrt und den Fremdenverkehr vor. Aus finan-
ziellen Griinden wird der Ausbau in mehreren Etap-
pen durchgefiihrt.

b) Die Verwirklichung

Nachdem die Stadt Luzern erneut ein Areal von
6000 m? im Baurecht zur Verfiigung gestellt hatte,
konnte am 3. April 1967 mit den Bauarbeiten begon-
nen werden. Der schlechte Baugrund — das gesamte
Gelinde besteht aus aufgeschwemmtem Material - er-
forderte umfangreiche Vorbereitungen und stellte so-
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Innenhof des Vetkehrshauses der Schweiz, Luzern, mit dem
Dampfschiff «Rigi». Die «Rigi», 1847 in London gebaut, stand
105 Jahre im Dienst auf dem Vierwaldstittersee und dient heute
als Museumstestaurant.,

wohl an den Architekten wie Ingenieur ausserordent-
liche Anforderungen. So mussten beispielsweise simt-
liche Gebiude mit einem Rost von mehreren hundert
Holzpfihlen von 25 m Linge versehen und alle Kel-
lergeschosse, da sie mehrere Meter im Grundwasser
liegen, gegen das Eindringen von Wasser geschiitzt
werden.

Ineciner ersten Etappe werden das Biirogebdude, das
Restaurant sowie das Planetarium erstellt, anschlies-
send erfolgt der Bau der grossen Halle Luft- und
Raumfahrt. Das Biirogebinde weist einen kleinen
Grundriss auf, weil das zur Verfiigung stehende Areal
in erster Linie fir die Ausstellungsbauten verwendet
werden muss. Mit einer Hohe von 33.4 m wird es das
Wahrzeichen des Verkehrshauses darstellen. Ein nach
modernsten Gesichtspunkten ausgestattetes Restanrant
wird 300 Personen Platz bieten; die bisherigen Verpfle-
gungsmoglichkeiten auf dem Dampfschiff Rigi und im
Speisewagen bleiben selbstverstindlich stindig erhal-
ten. Das Planetarinm Longines, tiber das nachfolgend
noch cingehender berichtet wird, und das Restaurant
werden am 1. Juli 1969 aus Anlass des 10jihrigen Be-
stehens des Verkehrshauses eroffnet. Die Halle Luft-
und Raumfabhrt wird mit 60 m Linge, 33 m Breite und
14 m Hohe das grosste Volumen aller Gebiude auf-
weisen: ihre Grosse wurde durch die Ausmasse der
Ausstellungsgegenstinde bestimmt. In dieser Halle
werden bei einer gesamten Ausstellungsfliche von
3300 m? zwanzig Flugzeuge ausgestellt sein, darunter
bekannte Maschinen aus den Anfingen der schweize-
rischen Zivilluftfahrt und der Militiraviatik. Sie wird
zudem Darstellungen enthalten iiber die Entwicklung
der Luftfahrt, die Flugsicherung, die Flughifen, den
Luftverkehr, die militirische Luftfahrt, den Flugsport,
die Flugzeugindustrie. Besondere Aufmerksamkeit
wirdder Forderung desfliegerischen Nachwuchsesund
der Ausbildung gewidmet sein. Eine Sammlung von
Flugzeugmotoren wird die Entwicklung der Trieb-
werke vom ersten Rotationsmotor bis zum modern-
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sten Diisenmotor zeigen, und andere Darstellungsmit-
tel werden dem Besucher ein lebendiges Bild von der
Technik und grossen wirtschaftlichen Bedeutung der
Fliegerei fiir unser Land vermitteln. Im Hinblick auf
die enge Zusammengehorigkeit zwischen Luft- und
Raumfabrt wird, wie aus der bundesritlichen Botschaft
iber die Beteiligung des Bundes an dieser Halle her-
vorgeht, eine Abteilung diesem Gebiete gewidmet
sein, wie dies bei den im Ausland projektierten Neu-
bauten von Luftfahrtmuseen der Fall ist, so z. B. beim
Air and Space Museum der Smithsonian Institution in
Washington oder beim Palais de I’Air et de I'Espace in
Paris. Durch den Einsatz von Nachrichtensatelliten in
das weite Gebiet der Nachrichtentibermittlung ist der
Weltraum bereits heute schon zu einem Verkehrsraum
geworden. Es gehort daher zu den Aufgaben einer
Ausstellungsstitte des Verkehrs und der Transport-
technik, auch derartige Mittel im Dienste der Nach-
richtentibertragung sowie die Rakete, als Transport-
mittel fir jegliche Raumfahrt, darzustellen. Die Ab-
teilung Raumfahrt wird neben allgemeinen Darstellun-
gen auch die Mitarbeit der Schweiz im Rahmen der
europiischen Raumfahrtsprogramme aufzeigen und
den Besuchern, insbesondere der Jugend, die vielfil-
tigen Anwendungsmoglichkeiten fiir alle Gebiete von
Verkehr, Wirtschaft und Technik vor Augen fithren.
Mit den Bauarbeiten fiir diese Halle ist im Februar
1969 begonnen worden, und die Er6finung ist auf den
Sommer 1971 festgelegt.

Die Sammlungen der Schiffahrt und des Fremden-
verkehrs, die sich vorldufig in einer der PT'T gehoren-
den Halle befinden, werden auf diesen Zeitpunkt im
Untergeschoss der Halle Luft- und Raumfahrt unter-
gebracht, bis in einer spiteren Etappe auch fiir diese
Verkehrsgebiete eigene Hallen errichtet werden kon-
nen.

4. Das Planetarium

Mit dem Einbezug der Raumfahrt in das Ausstel-
lungsprogramm des Verkehrshauses dridngte sich auch
die Schaffung eines Anschauungs-und Lehrinstrumen-
tes auf, das die grossen Zusammenhinge im Kosmos
in leicht fasslicher Weise zu erkliren vermochte. Ge-
rade in einem Zeitalter, in dem der Mensch sich an-
schickt, in den Weltraum vorzustossen, setzt sich die
Offentlichkeit in viel stirkerem Masse als je zuvor mit
den Vorgingen am Himmel auseinander. Wie kein an-
deres Mittel ist das Planetarium geeignet, die Bewe-
gungen der Gestirne und die Gesetzmassigkeiten im
Weltall anschaulich darzustellen, was besonders fur die
heranwachsende Jugend von grossem erzieherischem
Wert ist. Ausserdem ermoglicht das neue Zeiss-Pla-
netarium die Durchfithrung zahlreicher weiterer Ex-
petimente wie z. B. die Darstellung von Satelliten-
bahnen oder die Simulierung von Weltraumfliigen. In
dieser Sicht stellt das Planetarium die zeitgemisse Er-
ginzung der Abteilung Raumfahrt des Verkehrshau-
ses dar, mit der es in direkter rdumlicher Verbindung
steht.
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Grundsteinlegung fiir das Planetarium Longines am 20. Okto-
ber 1967.

Als Standort ecines schweizerischen Planetariums ist
das Verkehrshaus, wie der Bundesrat in der bereits er-
wihnten Botschaft festhilt, ganz besonders geeignet,
verfiigt doch Luzern, als eines der fithrenden Frem-
denverkehrszentren unseres Landes, uber ein uner-
schopfliches Reservoir an Besuchern. Dazu kommt,
dass Luzern, im Herzen der Schweiz gelegen, wie keine
andere Schweizer Stadt das Ziel unzihliger Schulrei-
sen ist. Das Vorhandensein einer grossen und immer
wiederkehrenden Zahl von Besuchern sowie die zen-
trale Lage sind, wie die Erfahrungen im Ausland zei-
gen, die zwei unerldsslichen Voraussetzungen fur den
wirtschaftlichen Betrieb eines Planetariums. Beide er-
fullt das Verkehrshaus in idealer Weise. Das Planeta-
rium Longines bietet 300 Personen Platz. Da es einen
Bestandteil des Verkehtshauses bildet, ist fiir die Vor-
fuhrung kein zusitzlicher Eintritt zu bezahlen. Es ist
vorgesehen, wihrend der eigentlichen Saison jede
halbe Stunde, in der iibrigen Zeit jede Stunde Vorfiih-
rungen zu geben. Das Programm, iiber das an anderer
Stelle berichtet wird, ist von Herrn Prof. Dr. LORENZ
FiscuEer, Rektor der Oberrealschule in Luzern, aus-
gearbeitet worden; ihm wie auch Herrn Prof. Dr.
M. WALDMEIER, Direktor der Eidgendssischen Stern-
watte, Ziirich, sei bei dieser Gelegenheit fiir die wert-
volle Mitarbeit und Beratung aufrichtig gedankt. Die
Erklirungen fiir diese regelmissigen Vorfiihrungen
werden Gber Tonband in vier Sprachen — Deutsch,
Franzosisch, Italienisch, Englisch — gegeben. Dariiber
hinaus werden von Fall zu Fall Sondervorfithrungen
veranstaltet, bei denen Fachleute iber bestimmte astro-
nomische Vorkommnisse berichten werden.

Die rasche Verwirklichung des ersten Planetariums
der Schweiz ist in erster Linie der Uhrenfabrik Ion-
GINES in St-Imier zu verdanken, die mit einer gross-
zugigen Spende die Errichtung dieses einzigartigen
Bildungsinstrumentes ermdglichte; ihr wird auch an
dieser Stelle der aufrichtige Dank des Verkehrshauses
fur ihre weitsichtige Unterstiitzung ausgesprochen.
Fiir den Schreibenden stellt das Planetarium Longines
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zugleich auch die Erflllung eines seit der Jugend
gehegten Wunsches dar. Der nun 17 Jahre zurickliegende
Besuch des Planetariums im Deutschen
museum 1N MUnchen hatte ihn dermassen beeindruckt,
dass ihn der Gedanke, auch die Schweiz sollte ein
derartiges INStrument aufweisen, immer wieder beschattigte.
Die Erweiterung des Verkehrshauses, verbunden
mit der Unterstiitzung durch die Uhrenfabrik
Longines, bot dann die Mgglichkeit, im Rahmen der
Halle Luft- und Raumfahrt diesen Wunsch zu ver-

wirklichen, und es darf als gytes Omen bezeichnet

werden, dass die Eroffnung des Planetariums Longines
zur selben Zeit erfolgt, in der der Mensch erstmals

seinen Fuss auf ein anderes Gestirn setzen wird.

Adresse des Verfassers: Alfred Waldis, Direktor des verkehrshauses
der Schweiz, Lidostrasse 5, 6000 Luzern.

Wir danken der Direktion des Verkehrshauses der Schweiz
in Luzern flr die Uberlassung der Bilder und fur die Erlaubnis
zur Publikation. Die Red.

Il. Ausbauetappe des Verkehrshauses der Schweiz in Luzern

Bericht des Architekten

von Hans U. Gibelin, Luzern

XVorgeschichte
Mittendrin in den Vorarbeiten fir die Schweizerische
Landesausstellung 1964 in Lausanne beschaftigt,
wurde mir die Ehre zuteil, die Planung fUr die
Erweiterungsbauten  des  Schweizerischen Verkehrshauses
in Luzern an die Hand zy nehmen. Hierzu mussten
verschiedene Vorarbeiten durchgefiihrt werden. Die
Museumsbauten der ersten Etappe Stehen auf einem
Grundstiick, welches der Einwohnergemeinde der
Stadt Luzern gehort und dem Verkehrshaus im
Baurecht ghgegeben wurde. FUr eine Erweiterung reichte
das bereits vorhandene Land nicht mehr gys, so dass
in ersten Verhandlungen Mit der Nachbarschaft ein
Landabtausch in die wege geleitet werden musste.
Durch die Aufgeschlossenheit der privaten und sfentichen
Landeigentimer gelang es, in Bélde zu einer
befriedigenden Lésung zu kommen. Dig Einwohnergemeinde
der Stadt Luzern konnte eine Landum-

legung vornehmen und dem Museum wiederum die
fr die Erweiterungsbauten vorgesehene Flache im
Baurecht zur Verfigung stellen.

Planung und Bauprojekt

Als vorlaufige Planungsziele wurden die Errichtung

eines Birogebaudes, eines Restaurants und

neuer Hallenbauten flr die Luft- und Raumfahrt, die
Schiffahrt und den Fremdenverkehr gesetzt. Eine
Verwirklichung dieser Ziele konnte jedoch nur durch
eine Abanderung oder Erganzung des bestehenden
Bebauungsplanes erreicht werden. So wurde dann
nach Erarbeitung eines genaueren Raumprogrammes
das Vorprojekt an die Hand genommen. Dies
geschah iN den Jahren 1964/65. Bereits zu Beginn der
60iger Jahre beschaftigte sich der Direktor des
Verkehrshauses mit dem Gedanken, im Rahmen einer
kunftigen Erweiterung des Verkehrshauses den Bau
des ersten Planetariums der Schweiz zy verwirklichen.
Zur Erarbeitung des Bauprojektes konnte ich
gliicklicherweise verschiedene Studienreisen unternehmen,
so vor allem ym in Deutschland Planetarien und deren
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Eigenschaften kennen zy lernen, sowie in den
vereinigten Staaten mich in ahnlichen Museumsbauten
umzusehen und Einblick nehmen in ein gigantisches
Bauprojekt in Washington - die neue Halle Luft- und
Raumfahrt. Voll yvon Eindriicken machten wir uns
somit an das Bauprojekt. Es gliedert sich heute in vier
verschiedene Gebéaudetrakte, die sich jedoch im
cesamten integrieren und somit einen einheitlichen
architektonischen Ausdruck wiedergeben. Die
einzelnen Bautrakte sind

das Biirogebaude als 11geschossiger auf kleinem
Raum konzentrierter Hochbau,

der Planetariumstrakt mit dem eigentlichen
panetarium UNd dem neuen Restaurant,

die Halle Schiffahrt und Fremdenverkehr — die
allerdings in einem wesentlich spateren Zeitpunkt zur
Realisierung gelangt - und als Kernstiick der
Bauphase

unsere Halle Luft- und Raumfahrt.

Um eine gewisse Gréssenordnung zu vermitteln,
seien die Raummasse Kurz angegeben :

Birogebaude 10000 m3
Planetariumstrakt 15000 m3
Halle Schiffahrt und Fremdenverkehr 12000 m3
Halle Luft- und Raumfahrt 43000 m3

80000 m3

Das hurdenreiche Abanderungsverfahren des
Bebauungsplanes gab uns in der Zwischenzeit Gelegenheit
zu notwendigen Baugrunduntersuchungen.

cewsse Kenntnisse des Baugrundes waren uns
alensings durch die Bauten der ersten Etappe gegeben,
doch entschloss man SiCh, durch wesentlich griindlichere
Untersuchungen Aufschluss dber das
Baugelande zu erlangen. Die Ostlich und westlich der
Luzerner-Seebucht gelegenen Landstriche sind als
Schwemmgebiete bekannt. Umfangreiche Bohrungen,

Bodenproben und Erschiitterungsmessungen ergaben
als Baugrund ein denkbar schlechtes Bild. Die bis
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