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Der Bau der Neuen Briicke in Olten

Rolf Borer Mathis

Anfang April 1951 tut sich auf der Aare unterhalb

der Oltner Bahnhofbriicke Ungewohntes. Mit schwe-
rem, auf Pontons montiertem Gerit, rammen Arbeiter

Baumstimme in die Aare. Uber 150 Baumstimme wer-
den in den Grund des Flusses geschlagen. Die lirmigen

Arbeiten sind eine Attraktion: Oft stehen so viele Neu-
gierige auf der Briicke, dass der Verkehr behindert wird.
Fiir zusitzliche Aufregung sorgt am 15. April ein Genfer
Ehepaar, das vom Bahnhofquai kommend das Briicken-
gelinder durchbricht und samt Auto in die Aare stiirzt.
Wurden sie von den Bauarbeiten abgelenkt? Man weiss

es nicht. Die beiden werden jedoch von den Arbeitern

rasch gerettet und tragen nur leichte Verletzungen da-
von. Der Grund fiir all die Aufregungen ist der Beginn

der Bauarbeiten fiir eine neue Bahnhofbriicke.

Die Briicke von 1882

Die alte Bahnhofbriicke war 1882 von der damaligen
Schweizerischen Centralbahn erstellt worden. Vorange-
gangen waren Verhandlungen der Centralbahn mit der
Gemeinde Olten tiber die Linienfithrung der Gaubahn,
der Verbindung zwischen Olten und Solothurn. Die
Centralbahn schlug eine Bahnlinie vor, welche die Aare
stidlich der Stadt tiberqueren sollte. Zum Plan gehorte
ein zweiter Bahnhof im Hammer. Die Gemeinde Olten
stellte sich vehement gegen diese Variante. Sie betrach-
tete den Standort als den «allerungiinstigsten Platz»
fiir eine Bahnanlage und bevorzugte eine Linienfiih-
rung nordlich der Stadt mit einem zweiten Bahnhof in

der Gegend der heutigen Dornacher- und Konradstras-
se. Nach zihen Verhandlungen stimmte die Gemeinde

schliesslich dem Vorschlag der Centralbahn zu, vermut-
lich auch, weil sich die Centralbahn verpflichtet hatte,
vor dem Bahnhofgebidude der Centralbahn eine Faht-
briicke zu errichten. Zudem wiirde sie auch den Bahn-
hofquai zwischen der Holzbriicke und dem Bahnhof er-
stellen und einen finanziellen Beitrag an den Bau der
Frohburgstrasse leisten. Die Gaubahnlinie konnte 1876

eroffnet werden. Der Bau der Bahnhofbriicke wurde

allerdings mehrmals verschoben und erst 1882 fertig-
gestellt. Olten war damit giinstig zu einer Umfahrung

der Altstadt gekommen, und die Stadtentwicklung auf
beiden Seiten der Aare nahm bald ihren Lauf.

Die Bahnhofbriicke war indes vor allem fiir den Ver-
kehr von Pferdekutschen, Fuhrwerken und Fahrridern

konzipiert worden und wies eine Fahrbreite von nur
5,40 m sowie beidseitige Gehsteige von 1,10 m Breite

auf. Mit der einsetzenden Motorisierung wurde es bald

eng auf der Briicke, da sie nicht nur den Stadtverkehr,
sondern auch den Transitverkehr der Nord-Siid-Achse

bewiltigen musste. 1923 wurden die Gehsteige ver-
breitert und die Konstruktion verstirkt. Der Verkehr
nahm aber weiter zu, ein Neubau wurde unumginglich.
So schrieb das Baudepartement des Kantons Solothurn

1940 einen Projektwettbewerb aus fiir eine neue Bahn-
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hofbriicke und die Neugestaltung der beiden Aareufer.
Gefragt waren auch Vorschlige fiir eine neue Verkehrs-
fithrung auf dem Bahnhofplatz.

durch Terrasse und Unterfthrung, mit Uhrenturm
Unten: Blick vom Amthausquai auf die Ufergestaltung,
Skizzen von Hans Zaugg, um 1950

Das Projekt

Im April 1941 gingen 60 Projektentwiirfe fiir eine vier-
spurige Briicke ein. Das Preisgericht setzte sich sehr
sorgfiltig mit seiner Aufgabe auseinander und wiinschte
sich eine Briicke, die eine gewisse Beschwingtheit auf-
weisen sollte: «Die nabe Altstadt mit ihrer feingliedrigen
Silhouette und die verhiltnismdssig bescheidenen Bauten am
Amthaus- und Babhnhofquai lassen grisstmigliche Eleganz
und Leichtigkeit als erwiinscht erscheinen, das letztere auch
im Hinblick auf die betrichtliche Breite der Briicke». Im Juni
1941 kiirte die Jury den Entwurf des Ingenieurbureaus
W. & J. Rapp in Zusammenarbeit mit dem Architekten
Willy Kehlstadt aus Basel zum Siegerprojekt.

Die fertigen Verschubbahnen
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Wihrend des Zweiten Weltkriegs war an eine Umset-
zung des Projekts nicht zu denken. Die Planungsar-
beiten begannen erst nach Kriegsende. Hierzu luden
die Basler Planer den Oltner Architekten Hans Zaugg
zur Mitarbeit am Projekt ein, «um die Beziehungen zur
Einwobnerschaft von Olten zu vertiefen und die lokalen Pro-
bleme besser erfassen zu konnen». Wihrend die Projektie-
rung der Briicke problemlos verlief, dauerte die Planung
des Bahnhofplatzes und der Uferpartien mehrere Jahre.
Der Platz zwischen den Gleisanlagen und der Aare war
begrenzt und die Gestalcung der Uferpartien musste
stark auf das Ortsbild Riicksicht nehmen. Die Suche
nach einer Losung fiir einen moglichst breiten Bahn-
hofplatz mit einer guten Verkehrsfiihrung war deshalb
nicht einfach.

Das Planerteam schlug schliesslich vor, den Durchgangs-
verkehr moglichst ungehindert Richtung Bahnhofquai
zu fithren und eine Einbahnschleife als Bahnhofzufahrt
zu schaffen — eine Losung, die bis heute Bestand hat.
Die bestehende Personenunterfithrung sollte bis zur
Aare verlingert werden. Die Uferpartie mit ihren abge-
stuften Mauern und einer grossziigigen Terrasse sollte
zum eigentlichen Bahnhofportal werden, akzentuiert
durch einen Uhrenturm. Das Projekt musste jedoch
redimensioniert werden. Auf die Terrasse am linken
Ufer und auf den Uhrenturm wurde verzichtet. Die
neue Losung mit einer schlichteren Ufergestaltung und
einer Freitreppe Richtung Bahnhofquai entsprach nun
fast dem Vorschlag, den Hans Zaugg mit seinem eige-
nen, zweitrangierten Briickenprojekt eingereicht hatte.

Die Notbriicke

Nach der Bereinigung wird die Ausfithrung vorberei-
tet. Ein Unterbruch oder eine Umleitung des Verkehrs
kommt nicht in Frage, man ist auf die zentrale Verkehrs-
verbindung angewiesen. So wird entschieden, die be-
stehende Briicke aareabwirts zu verschieben und als
Notbriicke zu nutzen. Am 3. April 1951 beginnen die
Bauarbeiten. In der Verlingerung der beiden Pfeiler und
entlang der Ufer werden auf die eingerammten Baum-
stimme Verschubbahnen montiert. Gleichzeitig werden
die Strassenanschliisse vorbereitet und die Werkleitun-
gen umgeleitet. Fiir die Telefonleitungen wird ein klei-
ner Steg tiber den Fluss gebaut, damit beide Stadtseiten
weiterhin mit Telefon- und Telegrafenleitungen verbun-
den bleiben. Gleichzeitig wird die neue Unterfithrung
vom Bahnhofplatz bis zum Fluss erstellt.

Fiir die Verschiebung wird die 880 Tonnen schwere
Eisenbriicke auf Rollelemente gehoben. Am 30. Juli
1951 um 18.30 Uhr wird sie gesperrt und eine knappe
Stunde spidter mit Zugvorrichtungen aareabwirts ge-
zogen. Nach jeweils 50 cm Verschiebung werden die
Rollelemente von hinten iiber die Briicke gehoben und
vorne wieder auf die Verschubbahn gelegt. Die Equipen
auf den vier Bahnen verstindigen sich untereinander mit
Flaggensignalen. Der Befehl zur Weiterfahrt wird ihnen
jeweils mit einem Hornsignal gegeben. Um 22.20 Uhr



ist bereits eine Distanz von mehr als 16 Metern erreicht.
Nach einer Verpflegungspause in der klaren Sommer-
nacht wird weitergearbeitet und kurz vor ein Uhr er-
reicht die Briicke nach einem Weg von 25,65 Metern
ihren neuen Standort. Anschliessend werden auf beiden
Seiten die Zufahrten angeschlossen und schon um finf
Uhr konnen die ersten Personenwagen tiber die Briicke
fahren.

Unmittelbar danach wird eine Arbeitsplattform fiir
Krane und Baugerite errichtet — der Neubau kann be-
ginnen. Die Aare und der Bahnhofplatz werden nun
zur Grossbaustelle. Auf dem Platz dringen sich Busse,
Autos und Baumaschinen, die an der Verlingerung der
Unterfiihrung bis zum Fluss arbeiten. Fiir die Briicke
werden als nichstes die Pfeiler erstellt, in Beton, mit
Naturstein verkleidet. Danach werden die Briickenbo-
gen und die Fahrbahn in ziigigem Tempo in Stahlbe-

Die Neue Briicke und der umgestaltete Bahnhofplatz,
um 1955

Bau der Unterfihrung unter dem Bahnhofplatz, 1951

ton fertiggestellt. Weil zu dieser Zeit die Schiftbarma-
chung der Aare im Raum steht, muss eine moglichst
grosse Durchfahrtshohe geschaffen werden.

Im Oktober 1952 wird die Briicke einer Belastungs-
probe unterzogen und die letzten Bauarbeiten werden
abgeschlossen. Der Wunsch der Wettbewerbsjury nach
einer Briicke mit einer «gewissen Beschwingtheit» geht
in Erftllung: Die Betonkonstruktion iiberspannt die
Aare mit einer unaufdringlichen Eleganz, was nicht zu-
letzt der grossen Durchfahrtshohe der mittleren Off-
nung zu verdanken ist. Mit der sorgfiltigen Gestaltung
und Materialisierung der Uferpartien fligt sich die
Briicke wie gewiinscht harmonisch in die feingliedrige
Silhouette der Umgebung ein.

Die Fotos zu diesem Artikel stammen vom Oltner Fotografen Walter
Borer. Ein Teil von ihnen findet sich auch im soeben erschienenen
Bildband «OLTEN 19341964, Fotografien von Walter Borer, Verlag
HIER UND JETZT, Herbst 2024.
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