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Hemdsarmlig im starren Winterfrost

Die ersten Italiener in Olten

Peter Heim

Italienische Cementiers des Bauunternehmers Walter Belart (4. v. |.), um 1910

Die Schweiz zihlt heute zu den Lindern mit dem hichsten
materiellen Lebensstandard. Kein Wunder, dass zahllose
Zuwanderer aus drmeren Lindern versuchen, an diesem
Wohlstand teilzuhaben. Zu dem, was in den anderthalb
Jahrhunderten seit dem industriellen Aufbruch erschaffen
worden ist, haben viele Menschen von jenseits der Landes-
grenzen einen wesentlichen Beitrag geleistet. Die bauliche
Entwicklung ist ohne die Mithilfe der Migranten aus un-
serem siidlichen Nachbarland kaum denkbar.

Bis in die 1880er-Jahre war die Schweiz ein Auswande-
rungsland. Trotz dem nach der Jahrhundertmitte einset-
zenden industriellen Aufschwung war das Land noch
Jahrzehnte lang nicht in der Lage, seine wachsende Be-
volkerung ausreichend zu ernihren und jungen Menschen
Perspektiven zu bieten. Thren Hohepunkt erreichte die
Auswanderung im Jahre 1883; dann dnderte sich die La-
ge: bereits flinf Jahre spiter wies die Schweiz erstmals ei-
ne positive Wanderungsbilanz auf.

Unter den Zuwanderern bildeten die Deutschen lange Zeit
die grésste Gruppe, vor den Franzosen und den Immigran-
ten aus Osterreich-Ungarn. Da die meisten von ihnen aus
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den Grenzregionen (Siidbaden und -wiirttemberg, Jura,
Savoyen, Vorarlberg) stammten, bildete deren Integration
keine grossen Probleme. Bei den aus dem italienischen
Sprachraum einwandernden Arbeitskriften hingegen stiess
die soziale Integration auf bedeutend mehr Schwierigkei-
ten. In Italien war die Emigration bis um die Mitte des 19.
Jahrhunderts kaum ein Thema.! Erst mit der italienischen
Einigung im Jahre 1861 entstanden die Voraussetzungen,
die viele Italiener bewogen, ihr Land zu verlassen. Den An-
gaben der offiziellen Statistik zufolge verliessen in der Zeit
zwischen 1876 bis zum Ersten Weltkrieg mehr als 14 Mil-
lionen Menschen die Apenninenhalbinsel; in Tat und
Wahrheit diirfte die Zahl noch grisser gewesen sein.? Da-
bei zog es die Siiditaliener mehrheitlich nach Ubersee,
wihrend die Norditaliener in die europiischen Nachbar-
linder stromten, nach Frankreich, Osterreich-Ungarn, die
Schweiz und Deutschland. Die meisten von ihnen dachten
bloss an eine voriibergehende, saisonale Auswanderung.

Die Griinde dafiir, dass innerhalb eines halben Jahrhun-
derts etwa die Hilfte der Bevolkerung Italiens ihr Heil
in der Emigration suchte, sind vielschichtig. Durch die



politische Einigung Italiens wurden seit 1861 Mecha-
nismen ausgeldst, welche auch in den nordlichen Regio-
nen, deren Eliten sich vom Risorgimento am meisten
versprochen hatten, den Druck auf die lindlichen Un-
terschichten vergrosserten. Um die Einigung zu finan-
zieren, wurden die (hauptsichlich indirekten) Steuern
erhoht. Die daraus resultierenden Preissteigerungen tra-
fen die drmsten Schichten am schwersten. Durch die Li-
beralisierung der Wirtschaftspolitik wurde der Agrar-
markt national und sogar international orientiert. Die
bislang vor allem auf regionale Mirkte ausgerichteten
Kleinbauern hatten Miihe, sich im geforderten Tempo
auf diese Neuerung einzustellen. Ansitze zur Mechani-
sierung und Modernisierung der Landwirtschaft be-
schrinkten sich auf die flachen Gebiete und erreichten
die abgelegeneren Regionen kaum. Zudem iiber-
schwemmte billiges Getreide aus Russland und den USA
den italienischen Markt. Eine effiziente Agrarreform
fehlte, statt dessen wurde der Boden durch Umverteilung
zerstiickelt, wihrend sich viele Bauern noch in feudalen
Abhingigkeitsverhiltnissen befanden. « Das Zusammen-
treffen von Agrarkrise und demografischer Expansion
verursachte letztlich neben der Krise der Kleinbesitzer
die Freisetzung eines Landarbeiterproletariats, das vom
ortlichen Arbeitsmarkt aufgrund der spirlichen indu-
striellen Entwicklung nicht absorbiert werden konnte
oder zumindest chronisch unterbeschiftigt blieb.»’
Dabei darf nicht unberiicksichtigt bleiben, dass die ein-
setzende Industrialisierung der Lombardei und des Pie-
monts eine Binnenwanderung aus den gebirgigen Ge-
bieten ins Flachland, vom Land in die Stidte und vom
Stiden in den Norden ausloste. Unter all diesen Um-
stinden litten vor allem arme Bauern aus den gebirgigen
Regionen, die den Anforderungen des industriellen Ar-
beitsmarktes nicht gewachsen waren. Sie machten den
Hauptteil der Arbeitslosenmassen aus. Ihnen kamen die
Stellenangebote aus dem Ausland gerade recht.*

Auf der schweizerischen Seite waren vor allem die Bau-
wirtschaft, aber auch die Textilindustrie auf den Zu-
strom zusitzlicher Arbeitskrifte angewiesen. Im Eisen-
bahnbau wire insbesondere die Etappe von 1883 bis
1914 ohne Italiener nicht durchfiihrbar gewesen. Hier
waren sie willkommen, weil sie billiger und schneller ar-
beiteten als die Einheimischen und auch eher zur Leis-
tung von Uberstunden bereit waren.” Im Hochbau
brachten Italiener als Steinhauer und Maurer besondere
fachliche Voraussetzungen mit, sodass sie haufig als Vor-
arbeiter (Poliere) bevorzugt wurden. Dass sie die Schwei-
zer vielerorts vom Arbeitsmarkt verdringen konnten,
liegt auch an einem speziell von ihnen entwickelten Sys-
tem der Anlehre, das auch mit der Bezahlung von Be-
stechungsgeldern kombiniert war. Poliere betitigten
sich auch als Werber in den Herkunftsgebieten, sodass
sich manche Arbeiter in einem Abhingigkeitsverhiltnis
befanden. Hiufig wurden sie von dubiosen, geschifts-
tiichtigen Werbern gekddert und den Schweizer Arbeit-
gebern formlich ausgeliefert.®

Der italienische Staat kiimmerte sich bis in die 1880er-
Jahre kaum um die Belange der Emigration. Immerhin
ermdglichte ein bilaterales Abkommen mit der Schweiz
aus dem Jahre 1868 die Niederlassung der Immigranten.
Fiir die Einreise geniigte das Vorweisen eines Passes, ei-
ner Identitdtskarte oder eines Heimatscheins.” Der Ent-
scheid iiber die Niederlassungsbewilligung war zwar Sa-
che der Kantone, die diese kaum je verweigerten. Das
Gegenstiick zu dieser Einreisefreiheit bildete die Leich-
tigkeit, mit der Italiener auf bloss administrativem We-
ge abgeschoben werden konnten, und ihre faktische
Rechtlosigkeit.

Auf sozialem Gebiet bestand seit 1875 eine Vereinba-
rung, dem im jeweiligen Gebiet erkrankten, bediirftigen
Angehorigen des anderen Landes drztliche Hilfe und
Pflege zuteil werden zu lassen. Die Wirkung diirfte al-
lerdings nicht besonders gross gewesen sein und konnte
durch Zwangsheimschaffungen und Ausschluss von
Spitalbehandlung umgangen werden.® Spiter wurde je
nach dem Stand des kantonalen Rechts am Wohnort fiir
Armen- und Krankenpflege, teilweise sogar fiir Arbeits-
losenunterstiitzung gesorgt. Schwierigkeiten ergaben
sich in der Schule, da fast die Hilfte der Italiener Anal-
phabeten waren. Formliche Italienerschulen wurden erst
kurz vor dem Ersten Weltkrieg eréffnet. Dagegen waren
auch Saisonniers der Steuerpflicht unterstellt, welcher sie
sich aber oft entzogen. Fabrik- und Haftpflichtgesetz
wurden bei den Italienern sehr large gehandhabt. Bei
Unfillen entzog sich der Unternehmer hiufig der Ent-
schidigungspflicht und der Kiindigungsfrist von 14 Ta-
gen, die das Fabrikgesetz vorschrieb.’

Italienische Einwanderung bis 1880 am Beispiel Olten
Bis gegen Ende der 1880er-]Jahre hielten sich die Zah-
len der italienischen Einwanderer in die Schweiz noch
unter 1,5% der Gesamtbevilkerung, stiegen aber bis
zum Kriegsausbruch auf 5,5% an. Dies spiegelt sich auch
in der Einwohnerstatistik der Stadt Olten. Nach einem
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ersten Anschwellen um die Mitte der 1870er-Jahre ge-
hen die Werte deutlich zuriick und nehmen dann ab
1893 erneut zu. Nach einem voriibergehenden Riick-
gang um die Jahrhundertwende setzt 1902 ein enormes
Wachstum ein, sodass sich die Einwohnerkontrolle ge-
zwungen sah, ein separates «Auslinderregister» zu
fithren, in dem sich fast ausschliesslich italienische Na-
men finden. Der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg hat Urs
Bloch seine 1997 erschienene Lizenziatsarbeit gewid-
met. Ganz unbeachtet geblieben ist bisher die Frithpha-
se der italienischen Zuwanderung. Deshalb soll im Fol-
genden ein Blick auf die Vorhut der «braunen Sohne des
Stidens» geworfen werden.

Erste Phase des Bahnbaus

Die ersten auslindischen Arbeitskrifte erreichten unsere
Region in der ersten Etappe des Bahnbaus, vor allem im
Zusammenhang mit der Entstehung der alten Hauen-
steinlinie 1853 bis 1858. Von den insgesamt 5519 Bahn-
arbeitern, die beim Bau der Strecke Sissach—Olten mit-
wirkten, waren bloss knapp 28 Prozent Schweizer. Unter
den 3985 Auslindern stellten die Deutschen das mit Ab-
stand grosste Kontingent, wihrend die 74 Italiener, vor al-
lem aus Sardinien-Piemont und der Lombardei stammend,
eine verschwindend kleine Minderheit ausmachten. Selbst
mit den aus dem bis 1918 noch 6sterreichischen Siidtirol
stammenden Italienischsprachigen kommt deren Anteil
nur wenig tiber zwei Prozent hinaus."

Die fremden Arbeiter wurden in provisorischen Quartie-
ren untergebracht, die ihnen von den Unternehmern der
Baulose zur Verfiigung gestellt wurden, bei Gastwirten
oder bei Privatleuten. Fiir diese bedeutete die Einquartie-
rung der Fremden eine willkommene Einnahmequelle,
aber auch das Risiko, dass die Mieter ihnen das Geld schul-
dig blieben. Deshalb scheinen die Ankommlinge nicht
immer willkommen gewesen zu sein; die Oltner Wirte
mussten von der Regierung jedenfalls aufgefordert wer-
den, die nach einer Unterkunft suchenden Bahnarbeiter
nicht einfach wegzuweisen." Dem entsprechend weisen
die frithesten Register der stidtischen Einwohnerkon-
trolle bloss vereinzelte Italiener aus: Bei Girtner Mun-
zinger in der Neumatt hielt sich ab Oktober 1856 fast ein
Jahr lang ein aus Sardinien stammender Immigrant ohne
Berufsangabe auf, Zimmermeister Grolimund beschif-
tigte im August 1857 fiir ein paar Tage einen aus dem
Piemont stammenden Gesellen, und unter den Hunder-
ten von Facharbeitern, die sich in den ersten Jahren bei der
Centralbahnwerkstitte meldeten und in Olten wohnten,
findet sich ein einziger Italiener, ein Mechaniker aus Lu-
serna San Giovanni bei Turin. Die drei sardinischen Mu-
sikanten, die sich im Mai 1858 fiir fiinf Tage in Olten auf-
hielten, weil einer von ihnen erkrankt war, fallen ebenfalls
kaum ins Gewicht."

Die ersten Muratori
Die Reihe der italienischen Bauarbeiter erdffnen in den
Jahren 1865 bis 1867 eine Gruppe von achtzehn Mau-
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rern aus den grenznahen Dérfern der Lombardei, die bei
Baumeister Josef Kitmmerli Arbeit fanden."” Als Ausweis
legten sie, wie alle aus Italien stammenden Zuwanderer,
einen Pass vor. Damals entstand hinter dem Bahnhof,
zwischen dem Bifang und der Aarburgerstrasse, Oltens in-
zwischen fast ginzlich verschwundenes erstes modernes
Industriequartier, dessen einstige Ausdehnung auf dem
1868/69 geschaffenen Katasterplan und auf einem Stahl-
stich aus dem Jahre 1896 deutlich erkennbar ist."

Wo Baumeister Kiimmerli «seine» Italiener einlogierte,
kann nicht mit Sicherheit gesagt werden. Nur bei einzel-
nen von ihnen wird der Logisgeber namentlich genannt:
der Fuhrhalter Liitolf im Hiibeli bzw. an der Tannwald-
strasse oder der Metzger Biittiker im Lebernquartier. Die
Ubrigen waren vermutlich in den Liegenschaften unterge-
bracht, welche Kiimmerli selbst an der Bahnhofstrasse, an
der Aarburgerstrasse und der Hinteren Gasse besass."

Stahlstich von Ernst Hesmert, Basel, 1896

Ein nichstes Kontingent an italienischen Maurern riick-
te Anfang der 1870er-Jahre an. Die Reihe wird im Juni
1872 erottnet durch den aus Como stammenden Antonio
Gadola, der vom Baumeister und Architekten Emil Lang
zum Bau des Schuhfabrik-Gebiudes der Herren Strub
und Glutz im Hammer als Polier engagiert wurde.' Thm
folgten innert wenigen Tagen 19 weitere Maurer, fast al-
le aus der unmittelbaren Umgebung von Como. Bei al-
len wird Gadola als Arbeits- oder Logisgeber genannt,
was wohl zu bedeuten hatte, dass sie durch seine Ver-
mittlung nach Olten gelangt waren, um beim Fabrikbau
im Hammer mitzuwirken. Vermutlich haben wir es hier
mit dem oben beschriebenen Phinomen der Abhingig-
keit von einem als Vorarbeiter wirkenden Landsmann zu
tun. Wie weit deren Verpflichtungen gegentiber Gadola
gingen, verraten uns die spirlichen Hinweise nicht. Da
etwa die Hilfte von ithnen noch im gleichen Jahr weiter-
reisten, kann man davon ausgehen, dass sie mit proviso-
rischen Unterkiinften vorlieb nehmen mussten, wahr-
scheinlich in den diversen Liegenschaften, die Emil Lang
vor allem an der spiteren Silistrasse, vereinzelt aber auch
an der Wartburgstrasse, der Aarburgerstrasse oder am
Friedhofweg besass."”



Die Schuhfabrik im Hammer war, nach der Centralbahnwerk-
statte und der Giesserei von Roll, Oltens drittes modernes Fabrik-
gebéude.

Im darauf folgenden Jahr nahm die Zahl der Saisonarbeiter
weiter zu. Anfang April 1873 meldeten sich gleich acht aus
der Lombardei und aus dem Piemont stammende Maurer
bei der Einwohnerkontrolle an, eine Woche spiter waren es
wiederum sieben, alle aus Como, darunter auch drei bereits
bekannte Gesichter'®, im Sommer schlossen fiinf weitere die
Reihe ab. Thre Aufenthaltsdauer schwankt bei den meisten
zwischen einem bis drei Monaten, bloss zwei von ihnen
blieben bis Ende des Jahres, einer sogar bis zum nichsten
Friihjahr. Die vier Briider Inganni aus Dizzasco bei Como,
die sich gemeinsam am 7. Juli in Olten angemeldet hatten,
zogen bereits nach etwas mehr als drei Wochen nach Aarau
weiter. Auffallend ist, dass alle im Jahre 1873 in Olten an-
gemeldeten italienischen Bauarbeiter beim Gastwirt Vik-
tor Studer «Zur Rose» in der Altstadt einquartiert waren.
Am 5. April 1875 meldete sich eine Gruppe von sechs Mau-
rern, deren Herkunft nicht eindeutig zu bestimmen ist.”
Als Arbeitgeber gaben sie den Maurermeister Jakob Willi
an. Der aus Lostorf stammende Handwerker hatte sein Ge-
schift hinter dem Bahnhof an der Tannwaldstrasse, dort, wo
heute das Seminarhotel Amaris steht.

Das Gasthaus zur Rose an der Hauptgasse (vorne links), 08.11.02.
Hier waren die meisten italienischen Saisonniers untergebracht.

«Herren- und Damenstoffe zu Fabrikpreisen»

Als erster selbststindiger Geschiftsmann aus dem Gebiet
des Konigreichs Italien etablierte sich der aus Gressonay
St-Jean im teilweise deutschsprachigen Teil des Aostata-
les stammende Textilkaufmann Johann Anton Laurent. Er
meldete sich am 1. Mai 1871 in Olten an und wohnte
zunichst bei einer Witwe Frey, moglicherweise an der
Hauptgasse. Bereits im Januar 1872 wird seine Firma Lau-
rent & Cie. erwihnt. Sie befand sich 1876 im Haus des
Sattlers Viktor Meyer an der Hauptgasse, gegeniiber dem
Gasthof Lowen. In den sechs Jahren seines Wirkens in un-
serem Stidtchen beschiftigte Laurent insgesamt 24 Perso-
nen, darunter 12 Angestellte (Commis), einen Gehilfen,
einen Volontir, 6 Lehrlinge und 4 Migde. Die meisten
stammten, wie Laurent selbst, aus dem Aostatal, einige da-
von waren direkte Verwandte des Chefs.
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Géaubahnarbeiter

Im Zusammenhang mit dem Bau der Gdubahn erlebte un-
sere Region zum zweiten Mal einen Massenzustrom von
auswirtigen Arbeitskriften. Davon waren bloss noch rund
10 Prozent Deutsche, die weitaus meisten (69%) stamm-
ten aus Italien und aus dem italienischsprachigen Stidtirol.
Wie bereits wihrend der ersten Bauphase in den 1850et-
Jahren war der einheimische Arbeitsmarkt nicht in der La-
ge, den enormen Bedarf an Arbeitskriften zu bewiltigen.
Ein Schreiben des Trimbacher Bauunternehmers Lehmann
an das Direktorium der Centralbahn dokumentiert dies
deutlich. Darin beklagt sich der Baumeister iiber die ho-
hen Arbeitslohne; fiir gute Erdarbeiter miissten 5.50 bis 7
Franken gerechnet werden, «weil in der Baugegend wenig Ar-
beiter erhiiltlich und daber weit der griisste Teil aus der Ferne be-
20gen werden muss. »*

Die Bauarbeiten wurden international ausgeschrieben und
in einem aufwendigen Submissionsverfahren an einzelne
Bauunternehmungen vergeben. Von sich reden machte
besonders die Basler Firma Schneider, Miinch & Jerschke,
welche durch das Fiasko des Wasserfallentunnels in Kon-
kurs geriet; von den Baulosen der Giubahn ging die
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Strecke zwischen Olten und Oberbuchsiten an die Wiener
Baufirma Demuth & Klemensiewicz und an den Baumeis-
ter Conrad Zschokke von Aarau”, die Fortsetzung bis
Oensingen an ein hiesiges Baukonsortium, fiir welches
J. Lehmann in Trimbach und Fritz von Arx in Olten zeich-
neten” Mit dem aus Prag stammenden Carl Demuth und
seinem Associé Ferdinand Klemensiewicz aus Graz war die
Centralbahngesellschaft schon seit 1873 im Geschiift.”
Entsprechend den vertraglichen Bestimmungen® liessen
sich die beiden Eisenbahnbauer mit ihren Familien im
Sommer 1875 fiir ein Jahr in Olten nieder.”

Die «Allgemeinen Bedingungen fiir die Ubernahme gros-
serer Arbeiten und Lieferungen bei der Bauverwaltung»,
die einen integrierenden Bestandteil des Vertrages mit der
Centralbahn bildeten, schrieben den Akkordanten vor, fiir
die «Anschaffung und Herrichtung der erforderlichen
Werk- und Materiallagerplitze auf eigene Kosten» zu
sorgen. Deshalb ersuchten die Herren Demuth und Kle-
mensiewicz die kantonale Baudirektion und indirekt auch
die Stadt Olten um die Erlaubnis zur Installation einer
Rollbahn fiir den Transport von Baumaterialien iiber die
Aarburgerstrasse. Die Steine wurden moglicherweise von
der Siliwald-Grube, heute «Elefantenplatz» genannt,
zum Materiallager auf der Wiese des Emil Trog an der
Aarburgerstrasse transportiert und von dort aus von den
Arbeitern auf Rollwagen zur Baustelle geschoben.”

A xxe - :})u‘,, Sepire ab.

Plan fur die Rollbahn fiir den Materialtransport

Die Centralbahn verpflichtete ihre Akkordanten ausser-
dem, fiir die in ihren Diensten stehenden Arbeiter eine
Krankenkasse zu betreiben, deren Statuten genau vorge-
schrieben wurden.”” Danach mussten jedem Arbeiter 2 bis
3 Prozent des Lohnes abgezogen werden. Aus dem Fonds,
der auch durch freiwillige Beitrige der Arbeitgeber ge-
speist werden konnte, wurde die Pflege von erkrankten
oder verunfallten Arbeitern wihrend maximal acht Wo-
chen finanziert. Im Todesfall iibernahm die Kasse die Be-
erdigungskosten. Eine aus dem Bauaufseher, einem Ver-
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treter der Baufirma und einem von dieser bezeichneten
Arbeiter bestehende Aufsichtskommission hatte, zusam-
men mit einem Vertrauensarzt, dariiber zu bestimmen, ob
die Patienten ins Spital eingeliefert werden sollten und ob
sie Kostengutsprachen erhielten. Stellte die Kommission
ein Selbstverschulden, zum Beispiel «infolge liederlichen
Lebenswandels oder Schligereien» fest, war die Kasse von
der Ubernahme der Kosten entbunden.”

Der Zustrom von Bauarbeitern aus Italien setzte im Spit-
herbst 1874 ein. Das «Oltner Wochenblatt» meldete:
«Tdéiglich reisen hier eine Menge Italiener durch, die Arbeit am
Wasserfallentunnel suchen. Miimliswil soll bereits eine grosse
Abnlichkeit mit Gischenen am Gotthardtunnel zeigen; 13 Wirt-
schaften kredenzen bereits die Gaben des Bacchus und Gambri-
nus und téiglich viicken neue Arbeiterkolonnen ein.»* Als sich
infolge der Eisenbahnkrise das Fiasko der von der Cen-
tralbahn engagierten Baugesellschaft am Wasserfallentun-
nel abzeichnete, suchten die Italiener andere Baustellen
auf, was auch in Olten registriert wurde: «Fremde Physio-
gnomien tauchen in dem stillen Weichbilde unserer Stadt anf, na-
mentlich italienische. »* Der Zustrom dauerte bis zur Voll-
endung der Jurasiidfuss-Strecke im Dezember 1876.

Die meisten der Giubahnarbeiter kamen, wie ihre Kolle-
gen auf den Baustellen in fritheren Jahren, aus den lindli-
chen, grenznahen Gebieten der Lombardei, des damals
noch osterreichischen Siidtirols, des Piemont und Veneti-
ens. Die Unterbringung der zahlreichen Saisonniers berei-
tete angesichts der notorischen Wohnungsnot grosse
Schwierigkeiten. Wenn es die Witterung zuliess, iiber-
nachteten sie unter freiem Himmel: «Vom Gau her, wobl
vom Wasserfallentunnel kommend, langte abends nach 10 Ubr
ein Trupp italienischer Arbeiter an und lagerte sich bei der mil-
den Sommernacht in malerische Gruppen unter den schiitzenden
Kastanienbiumen der Kirchenterrasse. Ein Singer mit weithin
schallender Stimme verkiindete dann morgens unter den Schléfern
Tagwacht und unter kréftigem Chorgesang in bekannter Art er-
Jolgte nach beendigter Toilette der Abmarsch. »*

Wie prekir die Verhiltnisse damals waren, geht aus einem
Artikel des «Oltner Wachenblatt» vom 27. Januar 1875
deutlich hervor: «Nicht nur werden die kleinsten Lokalitéiten
vollgepfropft, sondern gar oft werden in Kammer und Dachboden
Kochherde erstellt und Heizeinrichtungen getroffen, obne dass die
notwendige Feuersicherbeit vorhanden ist. (...) Die demndichst
beginnenden Arbeiten an der Génbabn und Aarbriicke werden
einen neuen Zuschub von Arbeitern herbeifiibren, nebstdem dass
einige fiir den Bahnban beanspruchten Wobnungen durch Abbruch
beseitigt werden. » Hinzu kamen auch hygienische Probleme:
Im Mai desselben Jahres musste die Polizeikommission
den Sodbrunnen des Hauses von Zimmermeister von Arx,
dessen typhusverseuchtes Wasser von italienischen Bauar-
beitern benutzt wurde, schliessen.”

Soweit sie in Olten wohnten, waren die Gidubahnarbei-
ter etwa zu einem Drittel bei Gastwirten untergebracht,
am hiufigsten (zu fast 20 Prozent!) wird wiederum der
«Rosen»-Wirt Viktor Studer an der Hauptgasse ge-
nannt.”* Die Ubrigen verteilten sich auf zahlreiche pri-
vate Logisgeber, die sich nicht in allen Fillen identifi-



zieren lassen. Dabei fillt eine gewisse Massierung in der
Altstadt, wo sich die meisten Wirtshiuser befanden, auf.
Mehrfach genannt werden auch das Grundquartier und
die Solothurnerstrasse, vereinzelt auch das Widen- und
Lebernquartier. Etwa ein Drittel der Italiener wohnte auf
dem rechten Aareufer, besonders an der Aarauerstrasse
und im Hardfeld, an der Sili- oder Aarburgerstrasse, ver-
einzelt auch an der Wartburg- und Tannwaldstrasse.
Uber die konkreten Arbeits- und Lebensumstinde der
«braunen Sohne des Stidens» verraten uns die Quellen
wenig. Die spirlichen Hinweise in der Tagespresse ver-
mitteln kaum ein realistisches Bild vom Arbeitsalltag
der Giubahnarbeiter. Das «Oltner Wochenblatt» war des
Lobes voll tiber die Italiener, «die mit nie rastendem Eifer
und siidlicher Lebbaftigkeit von der ersten Morgenfriihe bis zum
Einbrechen der Nacht Schaufel und Pickel, Schubkarren und
Schotterwagen in Bewegung setzen, wahrend irgendwo in der
Néihe in einer geschiitzten Hoblung ein Kamerad im Freien auf
der malerischen Feldkiiche das frugale Mahl bereitet. »»

Gelegentlich werfen Meldungen tiber Unfille ein Schlag-
licht auf die Hirte des Alltags: «Letzte Wache verungliickte
bei der Génbahnbaute zwischen bernisch Wangen und Bipp ein
italienischer Arbeiter, Familienvater, der in Folge eigener Un-
vorsichtigkeit durch nachstiirzende Schuttmasse so verletzt wurde,
dass einige Stunden spéter der Tod erfolgte.”* Die Arbeit in den
Steinbriichen, bei Geldndeaufschiittungen oder beim Bau
der Giubahnbriicke — alles Handarbeit, bei winterlicher
Kilte ebenso wie in der Hitze des Sommers — stellte enor-
me physische Anforderungen, von der Belastung der Tun-
nelarbeiter an der Wasserfallenbahn gar nicht zu sprechen.
Was ebenfalls ein Stiick der sozialen Realitdt spiegeln diirf-
te, sind gelegentliche Hinweise, dass die Italiener in Lohn-
fragen nicht mit sich spassen liessen. Ohne Murren hatten
sie die beschwerliche Reise und die prekiren Arbeits- und
Lebensbedingungen auf sich genommen, in der Hoffnung,
moglichst viel von dem fern der Heimat verdienten Geld
nach Hause schicken zu kénnen. In viele Fillen blieb ih-
nen nichts anderes iibrig, als ihre Sachen zu packen und zur
nichsten Baustelle zu ziehen.” Gerade dies aber bereitete
ihnen mit dem Einbruch der Eisenbahnkrise immer mehr
Schwierigkeiten, als die Bauarbeiten am Wasserfallentun-
nel im September 1875 eingestellt werden mussten. Be-
sonders gespannt war die Lage auf basellandschaftlicher
Seite. Da die Lohne ausblieben, konnten die Arbeiter das
Kostgeld nicht bezahlen, und die Kostgeber verweigerten
die Ausgabe von Essen, was die Arbeiter dem Hunger
preisgab. Diese rotteten sich zusammen, stiirmten die
Baubiiros, bedrohten die Angestellten mit Messern und
machten Miene, Maschinen und Baracken zu zerstoren.
Als die Polizei eintraf, zogen die Arbeiter nach Liestal. Un-
ter diesem Druck versprach die Centralbahn die Lohnaus-
stinde zu tibernehmen und kiindigte den Vertrag mit der
Baugesellschaft. Diese hatte die Bauarbeiten unzweck-
missig eingerichtet und stiess auf grosse Terrainschwie-
rigkeiten, sodass sie seit Wochen weder die Lieferanten
noch die Arbeiter ausbezahlen konnte. Auch in Miimlis-
wil befiirchtet man eine Revolte. Eine Zeitlang schien es,

Im Baselbieter Dorf Reigoldswil ist noch heute das unvollendete
Nordportal des Wasserfallentunnels zu sehen.

als konnte sich hier dasselbe Drama abspielen wie in G-
schenen, wo am 28. Juli 1875 vier italienische Mineure
bei einem Polizeieinsatz ums Leben kamen und zahlrei-
che weitere verletzt wurden.*

Die korperliche Arbeit, welche beim Bahnbau geleistet
werden musste, war enorm. Ein Blick auf die Planskizzen
des Hammerquartiers vermittelt eine Vorstellung von den
gewaltigen Geldndeaufschiittungen, die zur Anlage des
Bahntrassees notig waren. Dies war den Zeitgenossen
durchaus bewusst: «An der Gaubahn wird trotz der scharfen
Winterkdilte riistig fortgearbeitet und die Sibne des Siidens, die
sonnengebraunten Italiener, die wéihrend der Sommermonate im
heissen Sonnenbrande das Werk firderten, harren auch in dem
starven Winterfrost tapfer aus; oft sogar hemdiarmlig sieht man
ste die gefrorene Evde wegriumen vom ersten Morgengrauen bis zur
Abenddiammerung. Allen Respekt vor dieser Arbeitstiichtig-
keit.»* Auch ein gewisses Verstindnis fiir das harte Los der
Wirtschaftsfliichtlinge aus dem Siiden war den Zeitungs-
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Gelandeaufschittungen im Hammerquartier

19




redaktoren nicht fremd: »Es wirft ein tranriges Licht auf die
chemals so fruchtharen Gefilde Italiens, den «Garten Europas»,
dass inmitten der ranben Winterzeit seine Bewobner sich in nijvd-
liche Gegenden wenden miissen, um fiir sich und die Thrigen zu
Hause den nitigen Lebensunterhalt zu suchen. »* Zur Pflege der
erkrankten oder verletzten Arbeiter mietete die Bausekti-
on ein Lokal in Trimbach, das allerdings schon vor Been-
digung der Bauarbeiten wieder aufgehoben wurde."

§ it

| |

Gaubahnbriicke im Bau 1874. «An den beiden Wasserpfeilern
an der Briicke in Olten, die ihre steinernen Kopfe aus dem Was-
ser hervorstrecken, wird riistig fortgemauert, um das, was die
Ungunst der Witterung und der andauernd hohe Wasserstand
verzogerten, wieder einzubringen, damit noch im Spatsommer
dieses Jahres die Lokomotive den Gauern ihren schrillen Gruss
bringen kann.»

Dass es, abgesehen von dem Drama an der Wasserfallen,
zu keinen nennenswerten Arbeitskonflikten kam, hingt
nicht nur mit der sozialen Anspruchslosigkeit der Saison-
niers zusammen, sondern auch mit dem Umstand, dass die
Kommunikation mit der einheimischen Bevilkerung aus
sprachlichen Griinden erschwert war und eine Arbeiterbe-
wegung, welche auf die Probleme in der Baubranche hin-
gewiesen hitte, sich in ihren allerersten Anfingen befand.
Wie ihre Kollegen aus der Hochbaubranche reisten die
Mehrzahl der Giubahnarbeiter nach einer durchschnittli-
chen Aufenthaltsdauer von etwa vier Monaten wieder ab.
Der Letzte verliess die Stadt am 1. Februar 1877. Beson-
dere Spuren haben sie kaum hinterlassen. In den folgenden
Monaten kamen nur noch vereinzelte Italiener nach Olten.
Im Jahre 1881 konnten der Bundespolizei noch ganze drei
italienische Staatsbiirger gemeldet werden, die sich in Ol-
ten niedergelassen hatten.” Erst gegen Ende der 1880er-
Jahre setzte mit dem wirtschaftlichen Wiederaufschwung
und der Zunahme der Bautitigkeit die Zuwanderung aus
Italien erneut ein.

Ich folge in diesem Kapitel den Ausfiihrungen von Erich Gruner: Arbeiterschaft
und Wirtschaft in der Schweiz 1880-1914, Bd. 1, S. 239-272, und speziell Urs
Bloch: «Die braunen Sghne des Siidens». Die Einwanderung italienischer
Arbeiter in die Schweiz vor dem Ersten Weltkrieg, am Beispiel des Baracken-
dorfes Tripolis bei Olten. Lizenziatsarbeit Basel 1997, S. 29ff.

Die Statistiken erfassen hiufig die Wanderarbeiter (Saisonniers), die im Winter
wieder nach Italien zuriickkehrten, nicht. (Gruner, S. 258f.)
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Del Fabbro, René: Transalpini. Italienische Auswanderung nach Stiddeutsch-
land im Kaiserreich 1870-1918. Osnabriick 1996, zit. nach Bloch, S. 23.

Diese vorwiegend 6konomische Argumentation kann das komplizierte Phino-
men nur teilweise erkliren. Durch Detailstudien wire genauer zu zeigen, wie
die Wege der Kommunikation zwischen den értlichen Arbeitsmirkten in den
Ziellindern und den abgelegenen Gebirgstilern funktioniert haben. Es ist mog-
lich, dass viele Bewohner aus abgelegenen, lindlichen Gebieten zuerst in die
Stidte zogen, wo bessere Informationen iiber Emigrationsmoglichkeiten verfiig-
bar waren. Ausserdem wiren auch psychologische Faktoren einzubeziehen, um
zu erkliren, wie die Entscheide zum Verlassen der heimatlichen Umgebung
tatsichlich zustande kamen.

Der Berner Agronom Albert von Fellenberg hob die «verdammte Bediirfnis-
losigkeit» der Italiener drastisch hervor: «So ein Italiener arbeitet pro Tag fast
das Doppelte von dem, was unsere trigen und langsamen deutschschweizeri-
schen, schnapstrinkenden, stets risonierenden Arbeiter leisten, die stets unzu-
frieden sind, aufbegehren und streiken, was den stets willigen, gewissenhaften
Italienern bis jetzt nicht in den Sinn kommt.» (Ztschr. «Schweizer Volksarzt»,
abgedrucke in der » Arbeiterstimme» 64, 10. Aug. 1898.

Gruner, E:, Arbeiterschaft und Wirtschaft 1, S. 263.

Wie ungesichert die Rechtslage der Immigranten war, zeigt das Beispiel einer
in Schénenwerd vollzogenen Ehe zwischen einem seit sechs Jahren in der
Schweiz wohnenden Italiener und einer jungen Frau aus dem Badischen
(StASO Ratsmanuale 1876, Nr. 1993)

Boscardin, L: Die italienische Einwanderung in die Schweiz. Ziirich, 1962, S. 15.
Interessant ist in diesem Zusammenhang das Beispiel eines von der Baufirma
Grubitz & Ziegler beim Gidubahnbau in Solothurn beschiftigten Stidtirolers, der
am 11. Februar 1875 durch die Explosion einer Dynamitpatrone verletzt wurde.
Obwohl der Arbeiter an seinem Ungliick selbst schuld gewesen sein soll und das
Spital in Solothurn «wegen ungebiihrlicher Auffiihrung» vorzeitig verlassen
musste , offerierte ihm die Baufirma ein Geschenk von 200 Franken, wenn er auf
weitere Forderungen verzichten wiirde. (StASO Ratsmanuale 1876, Nr. 100)
Frey, Heinz, Gliceli, Ernst: Schaufeln, sprengen, karren. Arbeits- und Lebens-
bedingungen der Eisenbahnarbeiter in der Schweiz um die Mitte des 19. Jahr-
hunderts. Ziirich 1987, S. 361ft.

OWB 1853.11.29. 128tAO, GA 02.12.02, Teil 2

StAO, GA 02.12.06. Josef Kiimmerli, Baumeister und Kantonsrat, 1816-1874
(ONJBL. 1967, S. 17f)

Hauser, A.: Olten. Architektur und Stidtebau 1850-1920. Sonderpublikation
aus Band 7 der Gesamtreihe Inventar der neueren Schweizer Architektur
1850-1920. Hsg. von der Gesellschaft fiir Schweiz. Kunstgeschichte.
Solothurn 2000, S. 26-31.

Diese Angaben sind aus dem Lagerbuch 1866, dem Kataster 1873 und dem
Grundbuch 1868/90 ersichtlich.

" StAO FA 06.01.24 und GA 02.12.06
7 Die meisten von ihnen reisten nach Burgdorf weiter, einige wenige, darunter

auch Gadola selbst, kehrten nach Hause zuriick.

Battista, Alessandro und Pietro Prioni hatten bereits im Jahr zuvor zu Gadolas
Truppe gehort.

Bei den Gebriidern Garibaldi wird Corto angegeben, das vermutlich im Siid-
tirol (Trentino) liegt, die Gebriider Brusa gaben Natale als Herkunftsort an,
das ich nicht identifizieren konnte

Schreiben dat. Trimbach, 21. Febr. 1874 (SBB Archiv VGB_SCB_SBBSCBO1
062 01)

Vertrag vom 8. Juni 1875 (SBB Archiv VGB_SCB_SBBSCB01_059_01);
StASO RR-Akten 399, Strassen und Eisenbahn 1875, Nr. 733.

? Vertrag vom 6. Juli 1875 (SBB Archiv VGB_SCB_SBBSCB01_059_01)

Am 5. Oktober 1873 liess der Oberingenieur des V. Departements die Summe
von 9300 Franken an die Unternehmer C. Demuth und E. Clemensiewicz in
Olten iiberweisen (SBB Archiv VGB_SCB_SBBSCBO1 062 01)

Allgemeine Bedingungen fiir die Ubernahme grisserer Arbeiten und Lieferun-
gen bei der Bauverwaltung , § 4 (SBB Archiv VGB_SCB_SBBSCB01_059_01)
StAO GA 02.12.04. Als Niedergelassener wurde Demuth ausdriicklich dazu
aufgefordert, sein Kind in die Schule zu schicken (Prot. Schulkommission

24. Juni 1875 (GA 10.01.04, S. 41)

» StASO RR-Akten 399, Strassen und Eisenbahn 1875, Nr. 733

” Statuten iiber die Errichtung von Krankenkassen zur Vorsorge fiir die beim Bau

der Centralbahnlinien und der Aargauischen Siidbahn beschiftigten Arbeiter in
Krankheits- und Ungliicksfillen, dat 1874.01.23. (SBB Archiv
VGB_SCB_SBBSCB01_059_01)

Die Problematik dieser Bestimmungen schimmert in dem weiter unten
zitierten Bericht des «Oltner Wochenblatt» vom 27. Sept. 1876 iiber einen
Unfall durch.

OWB 1874.11.14.

Das «Oltner Wochenblatt» meldete die Kursriickginge der Eisenbahnaktien
am 15. Mai 1875.

OWB 1875.04.18.

* Volksblatt vom Jura 1875.06.03.

" OWB 1875.09.01.
’ OWB 1876.01.08.

Prot. Polizeikommission 1875.05.29. (StAO GA 07.01.02)
s. oben, Anm. 7
OWB 1875.09.01.  OWB 1876.09.27.

* OWB 1875.09.29.

“ OWB 1876.02.19.

StAO, Kanzleiakten GA 03.02.03; Prot. Polizeikommission 1876.07.19.
(StAO GA 07.01.02)

> BAR. 21/5, Politische Polizei. Nr. 13800
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