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Eine Wasserstrasse von Olten nach Basel

Olten im Brennpunkt kithner Kraftwerkprojekte

Peter Scharer

Hier in der Rankwog, wo die Aare vor dem Faltenjura zuriickweicht, ware ein Teil des Wassers in einen Tunnel abgezweigt und tber
20 km weit in ein Kraftwerk bei Mumpf am Rhein geleitet worden. Der Entonnoir, bzw. das Schluckloch mit Regulierwerk, ware wohl in

den Bereich zu liegen kommen, wo im Bild die drei Schwéne griindeln.

Kaum war der Transport von Starkstrom moglich gewor-
den, richtete sich das Interesse der Stromerzeuger auf den
Jurasiidfuss. Hier in den tieferen Lagen des schweize-
rischen Mittellandes, wo Aare, Limmat und Reuss im
«Wasserschloss der Schweiz» bei Turgi mehr als die Halfte
des Landes entwissern’, bietet sich der Nutzung der Was-
serkraft ein weites Feld. Aareabwirts bestanden vor 1880
schon Anlagen in Aarau (Jura-Zementfabrik und Stadt
Aarau) und in Turgi, wo die Firma Bebié mit der Energie
ihre Spinnerei betrieb. Aareauf folgten 1888 bzw. 1894 in
Luterbach Anlagen der Kammgarnspinnerei und der
Gesellschaft des Aare- und Emmekanals. In der Region
Olten hielt das Zeitalter der Elektrizitit mit dem Bau des
Kraftwerks Wynau im Kanton Bern Einzug, welches mit
seinem rechtsufrigen Maschinenhaus 1895 in Dienst
gestellt wurde und mit 4000 PS (Ausbau 5500 PS) weit
herum eines der grossten war. In dieser Zeit rangelten die
Aarburger und die Oltner jahrelang um ihre konkurrieren-
den Projekte Aarburg-Ruppoldingen und Olten-Klos, wel-
che je von den Kantonsregierungen Aargau und Solothurn
favorisiert wurden. Schliesslich entstand 1896 das Werk
Ruppoldingen der AG Elektrizititswerk Olten-Aarburg

mit Sitz in Olten.? Das Werk brachte vorerst 3000 PS und
wurde 1903 mit einer Akkumulierungsanlage versehen,
welche 1200 PS beisteuern konnte.’ Solche Kraftwerk-
bauten verschlangen ein Heidengeld, brachten aber auch
satte Ertrige. So kostete die Erstellung des Werks Rup-
poldingen 4,2 Mio. Franken. Im selben Jahr wurden in der
Schweiz 13 weitere Werke fertiggestellt mit einer Gesamt-
leistung von 22070 PS Leistung. Jedes Jahr folgte in der
Regel ein halbes bis ein ganzes Dutzend kleinere Werke,
insbesondere in den Alpen, aber auch am Jura und in der
Nihe grosserer Stidte. Die Zahlen bezeugen die gewaltige
Energienachfrage, welche die stiirmisch wachsende Wirt-
schaft im letzten Viertel des 19. Jahrhunderts in Gang
gesetzt hatte. So haben neu erstellte und Leistungs-
erweiterungen bestehender Werke von 1900 bis 1905 einen
Zuwachs von 97 740 PS erbracht; in den folgenden fiinf
Jahren bis 1909 kamen 250394 PS dazu. Von 1890 bis
1910 verwandelte die elektrische Energie nicht nur den
Antrieb, die Produktionsprozesse, die Heizung und das
Transportwesen, sondern das gesamte gesellschaftliche
und individuelle Leben.

31



Elektrizitat - das Alltagsthema um 1900

Aus der bescheidenen Nischentechnik, welche fiir Hotels,
Restaurants, luxuridse Haushaltungen, Biiros, Werkshallen
und bestenfalls in Theater- und Konzertsilen ein helleres
und rauchfreies Licht gab, war eine Grosstechnik geworden,
die zu unerhorten Projekten ermunterte, Tagesgesprich
war und die Fantasie anregte. Dazu verhalf vielleicht auch
die Tatsache, dass die erste Phase der Entwicklung ganz
der privaten Initiative zu verdanken war. Kithne Projekte
und fantastische Pline schossen, vorerst noch ungehemmt
durch bundesrechtliche Schranken, ins Kraut, und die
Kantone sahen sich von Konzessionsgesuchen regelrecht be-
lagert. Erst nach 1910 trat die offentliche Hand massgebend
bei Produktion und Vertrieb der neuen Energie auf den
Plan’, nachdem die Bundesverfassung 1908 durch den Ar-
tikel 24bis erginzt worden war. Seit da hat der Bund die
Oberaufsicht tiber die Ausniitzung der Wasserkrifte.6
Im letzten Viertel des 19. Jahrhunderts begann die wach-
sende Industrie einen gewaltigen Energiechunger zu ent-
wickeln. Daran beteiligt war auch der Betrieb des weit
verzweigten Schienennetzes, welches um die Jahrhundert-
wende zu den SBB zusammengeschlossen wurde und mit
dem Bau des Simplons seinem endgiiltigen Ausbau mit
einer zweiten Alpentransversale entgegenstrebte.

Der Import von Energierohstoffen, namentlich von Kohle,
war gewaltig angestiegen. Von 1898 bis 1904 soll die
Schweiz Steinkohle im Wert von 415000000 Franken
eingefiihrt haben. Etwa zum selben Zeitpunkt hat sich die
Produktion von elektrischer Energie aus Wasserkraft auf
300000 PS summiert. Davon ist fiir den Bahn- und Stras-
senbahnbetrieb lediglich etwa 13% verwendet worden.
Die Moglichkeit, mit dem stetigen Ausbau der Wasser-
kraftnutzung von solchen Importen unabhingig zu werden,
musste insbesondere jenen Kreisen ins Auge fallen, denen
die Vollelektrifizierung der Bahnen und die energiepoliti-
sche Autarkie des Landes ein Anliegen war. Seit 1901
beschiftigte sich eine Sonderkommission des SBB-Verwal-
tungsrates mit dem Geschift der Vollelektrifizierung der
Bundesbahnen’. 217 000 von diesen 300000 PS sind anno
1904 in Werken tiber 500 PS erzeugt worden®. Grosse
Werke lagen im Trend, die Zeit der kleinen betriebseigenen
Werke schien voriiber zu sein. So kam es auch, dass Projekte
von gigantischen Ausmassen gewilzt wurden.

«Ein Kanal durch den Hauenstein!»

Als am Anfang des letzten Jahrhunderts neben der Gott-
hardlinie der Simplon erffnet wart, entpuppten sich die
bestehenden Juraiiberginge als Engpass. Ahnlich wie
heute konkurrenzierten sich verschiedene alte, neue und
neu aufgelegte Projektvarianten. Bern und mit ihm unsere
Kantonshauptstadt, welche natiirlich ihre «Solothurn-
Miinster-Bahn» hitte aufwerten wollen, forcierten einen
von Basel nach Westen verlegten Juradurchstich. Sie

Rechts: Kartenskizze des Stollenverlaufs Olten-Mumpf
Zurcherische Freitagszeitung, 2.1 ""'fz 1906. Basis: Siegfriedkarte
der Schweiz i
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fanden sich plotzlich im Lager derjenigen, die die alte
Wasserfallenbahn wieder entdeckten. Dagegen schien es
im Raume Olten-Luzern logisch, den Hauenstein tiefer zu
legen und auf diese Weise schneller zu machen, was wie-
derum die andern als verriickte Idee einer «unterirdischen
Bahn» abtaten.” Neben dieser Bahn- und Elektrizitits-
diskussion kam auch das Thema der Schifffahrtsverbin-
dung zwischen Rhone und Rhein wieder auf. Zwar hat-
ten die Eroffnung der Bahnverbindungen und der Bau von
Flusskraftwerken den Schiffsverkehr namentlich auf den
Fliessgewiissern schon fast zum Erliegen gebracht. Den-
noch schien die Vorstellung von der Rhone-Rhein-Ver-
bindung wieder zu erwachen.

Die wohl kiihnste Losung fiir diese Verkehrsprobleme
entstand wihrend einer Dampferfahrt von Yverdon nach
Solothurn, zu der im August 1906 die Schifffahrtsgesell-
schaft Neuenburger- und Murtensee eingeladen hatte. Die
Fahrt sollte Erkenntnisse iiber die Erweiterung der
Verkehrsverbindungen auf den Juragewidssern bringen.
Unter den Teilnehmern weilte selbstverstindlich der
Prisident des Direktionskomitees der Schifffahrtsgesell-
schaft Louis Cardinaux (1859-1914), Stinderat, Staatsrat
und als solcher Vorsteher des Freiburger Baudeparte-
ments. Br war zu seiner Zeit einer der bekanntesten
Befiirworter staatlicher Elektrizititswerke und forderte
mit grossem Elan die Bahnlinien Freiburg—Murten—Ins
und die Greyerzer Bahnen®. Es muss eine erhebende Fahrt
gewesen sein in jenem August 1906, jedenfalls hat sie den
Freiburger Standesherrn zu einem verkehrs- und energie-
politischen Hohenflug angeregt, dessen Echo gar von
Paris zuriick nach Solothurn widerhallte."

«... Der Vorsteber des Baudepartements von Freiburg ist mit dem
Erfolg dieser Versuchsfabrt iiber Erwarten zufrieden und zweifelt
nicht daran, dass mit der Zeit die Wasserstrasse zur Verbindung
der Schweiz mit der Novdsee wieder zu Ehbren kommen wird wie
friiher, wo unsere Vorfahren kaum eine andere Reiseroute nach
Holland kannten als den Rbein, kaum ein anderes Verkehrsmittel
als das Schiff. Doch werden die im Unterlanf der Aare und im
Rbein bis in die Nihe von Basel héiufigen Kraftwerke dem
Betrieb grosse Schwierigkeiten bereiten, wenn man sie nicht mit
einem Parallel-Kanal umgebt. Da wiire aber eine Wasserstrasse
von Olten nach Basel durch einen neuen Hauensteintunnel kaum
teurer und wesentlich kiirzer. Der Tunnel kinne zugleich dem
Babnverkebr dienen, da der fetzige sowieso nicht mehr geniigt.
Auf der Nordseite des Juras wiire auf weiten Strecken bloss das Best
der Ergolz zu verbreitern und zu vertiefen. Man kinnte sehr leicht
bei Anwendung des Schleusensystems den Kanal zugleich zur
Verwertung der Wasserkraft und zur Erzengung von Elektrizitit
beniitzen. Denn Olten liegt 125 Meter hober als Liestal. Es
Liessen sich schiitzungsweise 70 000—80 000 Pferdestéirken gewin-
nen. Dies wiirde anch die Kosten des Kanals, rund 105 Millionen,
weniger erschreckend erscheinen lassen. Was vorliufig sicher stebt,
das ist, dass Cavdinaux sich mit den Baudirektoren von Bern
und Solothurn in Verbindung setzen wird, um die zur Schaffung
eines regelmdssigen Schiffsverkebrs zwischen Yverdon und
Solothurn erforderlichen Mittel zu erhalten. Der Gewdhrsmann

Amthausquai vor 1917 - Der Fuss der Quaimauer liegt tiber der
Wasserlinie auf dem Ufer.

Amthausquai heute. Der Fuss der Mauer liegt auch bei Niedrig-
wasser unter dem Wasserspiegel. Der Riickstau von Winznau
wirkt sich bis ins Chessiloch aus. Kein Ruhmesblatt fur Olten sind
der traurige pflegliche Zustand der Mauer und die nachléassige
Bepflanzung der einst prunkvollen Quaianlagen.

des <Eclair> hebt besonders hervor, wie rubig und sachlich ibm
Cardinanux alle diese Zukunftsmusik vorspielte, keine der dem
grossen Plan im Wege stebenden Schwierigkeiten verkennend oder
verachtend, aber als ziher Schweizer fest entschlossen zu deren
Uberwindung und sie rubig ins Auge fassend. »

Ein wahrhaft kithner Wurf, der dem Hirn des 47-jihrigen
Juristen und Staatsmanns entsprungen ist! Bestechend
auch der Vorschlag fiir die Finanzierung: Uber den Energie-
preis die Infrastrukturkosten abzudecken tont jedenfalls
heute, 100 Jahre spiter, gar nicht mehr so visionar.

Und wie ist dieses « Traumgesicht» in Olten aufgenommen
worden? Am folgenden Samstag — es war der 18. August
1906 — setzte der Redaktor der Oltner Nachrichten eine
wortwortlich identische Wiedergabe des Berichts in die
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Mumpf, Ortsteil Burgzelgli, stdlich des Bahndamms Standort des

Maschinenhauses des Kraftwerks Olten-Mumpf, wo die Druck-

leitungen aus dem Wasserschloss im Chriesiberg nach 75 Metern

Fallhohe das Aarewasser aus der Oltner Rankwog bei Quote
362,5 auf die Turbinen gebracht hatten.

Vermischten Meldungen. Bloss zwei Anderungen hat er
vorgenommen. Die eine ist ein eingefligtes Fragezeichen
hinter der Wendung «Was vorldufig sicher (?) steht, das
ist ...», als ob er seine Leserschaft vor einer solchen Utopie
schiitzen wollte. Mit dem Titel schliesslich verwies er die
ganze Angelegenheit in den Orkus der Nichtigkeiten. Er
lautet: «Ein Hundstageprojekt».'

Wenig Sinn fiir Visionen in der Oltner Presse

Bereits im Frithling des Jahres 1906 — die Hundstage
waren noch weit weg und der 1. April auch — hatte das
Oltner Tagblatt seinen Lesern ein Projekt aufgetischt, von
dem die Redaktion ebenso wenig gehalten zu haben
scheint.” Aufgeschnappt hatte man es in einer Beilage der
Ziircherischen Freitagszeitung' und die einleitenden
Worte sprechen fiir sich und den knochentrockenen
Oltner Realititssinn: «Das Kraftwerk Olten-Mumpf. Das ist
aber grossartig! Ein Korvespondent der Zijrcherischen «Frei-
tagszeitung» entwickelt unter obigem Titel folgendes Projekt: .. . »
Auch er beschrinkt sich auf die wortwortliche Wiedergabe
des erwidhnten Berichts aus der Ziircherischen Freitagszei-
tung und schliesst mit dem lakonischen Satz: «Da das
Projekt jedenfalls ziemlich als Zukunftsmusik ertint, erlassen
wir es, Fastenbetrachtungen dariiber anzustellen, jedem, der sich
dazu berufen fiihlt, ein ergiebiges Thema! »

Dabei kam nun diese Vision in einem ganz realistischen
Kleid daher, war dokumentiert mit einer kartographi-
schen Skizze auf der Grundlage der Siegfriedkarte und
unterlegt mit geologischen, hydrographischen und volks-
wirtschaftlichen Details, mit Quoten und Hohenangaben,
die absolut plausibel sind. Aktuellen Bemiihungen ist es

34

schliesslich doch noch gelungen, die Urheberschaft
ausfindig zu machen, sodass der Satz des OT-Redaktors
heute keine Geltung mehr hat: «Von wem und bei wem das
betreffende Konzessions-Gesuch vor Jabresfrist eingereicht worden
ist, ist uns nicht in Evinnerung. »®

Der anonyme Autor weist eingangs auf die ausserordent-
lich teuren Steinkohleimporte hin und schitzt die bevor-
stehende Vollelektrifizierung der Bundesbahnen auf
200000 PS. Sein Schluss: «Der ikonomische Ausbhan der nitigen
Wasserkriifte dringt sich somit in den Vordergrund ... »'
Stellen wir die heutigen Ol- und Gasimporte dagegen und
bedenken die Prognosen fiir kiinftigen Energiebedarf
einer auch nur leicht wachsenden Wirtschaft, stellen wir
fest, dass sich gar nicht so viel gedndert hat in den
verflossenen hundert Jahren. Der Hunger nach Energie ist
eher noch gewachsen. Er wird uns nach langen Moratori-
umsjahren demnichst wohl die Neuauflage eines weiteren
Kernkraftwerks bescheren.” Warum also das Projekt eines
Kraftwerks Olten-Mumpf der Verschwiegenheit des
Zeitungsarchivs iiberlassen?

Fiir 117 Mio. Franken mehr als 25% des Angebots erzeugen!
«Zur Evweiterung der Hiilfquellen unseres Landes ist vor Jabres-
frist die Konzession fiir das Wasserwerkprojekt Olten-Mumpf
nachgesucht worden, welches die Wasserkrifte der Aare obne
weitere Zersplitterung zur Verwendung bringen soll. » Nach die-
ser Einleitung umreisst der Korrespondent der Ziircheri-
schen Freitagszeitung das Werk in groben Ziigen so: In der
Rankwog bei Winznau, wo die Aare fast rechtwinklig in
Richtung Nordost auf den Faltenjura stosst, sich um 110°
wendet und gegen Siidosten weiterfliesst, sollte ein Schiit-
zenwehr den Fluss auf die Quote 390,7 stauen. Das Stau-
gebiet sollte sich bis in die Klos erstrecken, hitte also die-
selben Auswirkungen fiir den Aarelauf bis Olten gehabt
wie das seither gebaute Wehr in Winznau. Zehn Meter
unter dieser Stauquote sollte ein Teil des Aarewassers
durch zwei 20,6 Kilometer lange Tunnel durch den Jura
zu einem Maschinenhaus in Mumpf geleitet werden. Die
Stollen hitten durch drei Kantone gefiihrt. Dabei wiren
Solothurn mit 3,8 km, Baselland mit 8,9 km und der Aar-
gau mit 7,9 km bedacht worden. Die Sohle des Tunnels
sollte beim Eingang auf der Quote 380,5 liegen und im
Wasserschloss am Abhang des Chriesiberges ob Mumpf
bei 362,5 ankommen. Das Gefille hitte somit 0,88%o
betragen. Bis zu den Turbinen am Bahndamm der Strecke
Rheinfelden—Frick hitte das Wasser 75 Meter Fallhohe
zuriickgelegt. Man rechnete damit, der Aare bis zwei
Drittel der Niedrigwassermenge zu entnehmen. Das hitte
aus der detailliert aufgelisteten Abflussmenge der Neun-
zigerjahre gemittelt den Wert von 65 Kubikmeter pro
Sek. ergeben. Mit diesem Angebot hoffte man, aus dieser
Anlage 135000 PS herauszuholen, was etwa ein Viertel
des gesamten Angebots der damaligen schweizerischen
Stromerzeugungsanlagen ausgemacht hitte.

Fiir eine ausreichend grosse Dampfreservestation, die
notwendigen Industrieanlagen und die Umformerstation
hoffte man, Land von der Biirgergemeinde Olten im



Industriegebiet Tannwald zu erhalten. Da spekulierte man
auch auf einen geeigneten Geleiseanschluss in der Nahe der
SBB-Werkstitten. Die Kosten von hochstens 117 Millio-
nen Franken sah man im Zusammenhang mit den bevor-
stehenden Ufersanierungen, fiir welche die Aargauer Re-
gierung bereits 2,6 Millionen veranschlagt habe. Diese
Kosten wiirden sich durch den Bau dieses Kraftwerkes be-
deutend verringern, auch wiren die Abflussverhdltnisse
der Reuss giinstiger zu gestalten. Schliesslich diirften alle
Grundstiicke an der Aare von Olten bis Stilli aufgewertet
sein, weil sie jetzt nicht mehr mit Hochwasserschdden
rechnen miissten. Die kleineren Kraftwerke zwischen OI-
ten und Beznau wiirden kaum durch das neue Grosskraft-
werk beeinflusst und konnten weiterarbeiten. Selbst Bez-
nau diirfte im bisherigen Rahmen mit 200 m® pro Sekun-
de weiterproduzieren, jetzt einfach ohne Bedrohung durch
Hochwasser. Das Werk Laufenburg beziehe seine Kraft oh-
nehin aus einem Regulierbecken wie die weiter unten ge-
legenen Kraftwerke am Rhein alle auch. Auch hier sah
man keine Beeintrichtigung der Betriebsergebnisse.
Man verglich damals die Rentabilitit eines neuen Kraft-
werks, indem man die zu erzielende PS-Leistung ins Ver-
hiltnis zu den Baukosten inkl. Bauzinsen setzte. Fiir
Olten-Mumpf wiren gemiss Konzessionsgesuch PS-
Kosten von zwischen 550 und 1200 Franken entstanden,
je nach erwarteter Auslastung. Das waren in der Tat
abschreckende Kosten, produzierte doch das Werk Rup-
poldingen die PS-Leistung fiir 222 Franken, Gosgen ab
1917 fiir 385 Franken. Olten-Mumpf hitte also erst nach
einer lingeren Betriebsdauer rentabel sein konnen.®

Kaum eine Anderung fiir Olten

Wie sihe das Gebiet der Rankwog aus, wire da nicht das
jetzige Stauwehr des Kraftwerks Gosgen erstellt worden,
sondern das «Schiitzenwehr» des Kraftwerks Olten-
Mumpf? In der Rankwog-Schlaufe hitte die Aare also
einen zehn Meter tiefen, in zwei Trichtern miindenden,
regulierbaren Entonnoir erhalten, {iber welchen ein Teil
des Wassers in die beiden 9,9 Meter messenden Tunnel ein-
gelaufen wire. Diese hitten unter der Wilmatt und Mah-
ren direkt durch den Fuss des Dottenbergs hindurchge-
fiihrt. Westlich an Oltingen und Anwil vorbei hitten sie
ihren Weg in gerader Linie bis unter die Strasse zwischen
Wegenstetten und Schupfart gefunden. Hier bei Kilome-
ter 15 hitten sie die Stelle der geringsten Uberdeckung er-
reicht, hitten da, noch immer in einer Tiefe von 91,8 Me-
tern unter der Oberfliche, eine Abbiegung von 45° be-
schrieben. Richtung Nordwesten wiren sie nach fiinf Ki-
lometern in einem Wasserschloss, 183 Meter unter der
hichsten Erhebung des Chriesibergs im Buechwald iiber
Mumpf eingetroffen. Nach einer Biegung von etwa 60° in
Richtung Nordost hitten die Druckleitungen das Aar-
ewasser 75 Meter tief auf die Turbinen im Maschinenhaus
in der Nizhe des Friedhofs fallen lassen. Der Flussabschnitt
von der Rankwog bis Olten hitte sich also nur geringfii-
gig vom heutigen Anblick unterschieden. Der Fuss der
Ufermauer am Amthausquai zwischen Bahnhofbriicke und

Mumpf-Blick von der Anhohe des Tafeljuras Richtung Norden
zum Rhein. Rechts ausserhalb des Bildes waren die Druck-
leitungen des Kraftwerks Olten-Mumpf gebaut worden.

Zielemp-Felsen, Prunkfassade von Olten seit 1893, wire
im Riickstau genau so tief versunken wie heute, da das
Wehr Winznau seit 1917 etwa dieselbe Quote staut.?

Bleiben die Urheber tatséchlich im Dunkeln?

Die Frage nach der Urheberschaft dieses kithnen Projekts
konnte lange nicht geklirt werden. Der anonyme «Kor-
respondent» der Ziircherischen Freitagszeitung behauptet
aber, ein Konzessionsgesuch sei «vor Jabresfrist» einge-
reicht worden. Die amtlichen Archive von Solothurn und
Aarau, der am meisten betroffenen Kantone, schweigen,
Firmenarchive sind, wenn iiberhaupt erhalten, schwer zu
betreten, miindliche Auskiinfte bleiben in der Hektik der
Zeit meist aus oder sind nicht iiberpriifbar.?

Bleibt tatsichlich bis heute alles nur Spekulation? Da liesse
sich gemiss dem Grundsatz «Cui bono?» (Wem niitzts»?)
vom Ort der Publikation her spekulieren. War der kenntnis-
reiche und detailgenaue «Korrespondent» der verldngerte
Arm einer Ziircher Ingenieurfirma, welche fiir ein Gross-
projekt nach Investoren Ausschau hielt? Oder war umge-
kehrt die Ziircherische Freitagszeitung Sprachrohr einer
Investitionsfirma vom Zuschnitt jenes Instituts am Parade-
platz, welches sich nach den auslaufenden Eisenbahnfinan-
zierungen nach neuen Betitigungsfeldern umsah? Drohen
tatsichlich alle unsere Uberlegungen auf das Niveau jener
«Fastenbetrachtungen» abzugleiten, welche der Redaktor
der Oltner Nachrichten im Mirz 1906 zu betreten sich
weigerte? Ganz nah und doch weit gefehlt!

Der zuverldssigen Arbeit eines Registraturbeamten in der
Baselbieter Landeskanzlei, welcher politisch «Erledigtes»
nicht einfach ausschied, sondern biindelte und getreulich
aufbewahrte, verdanken wir genauere Einblicke.”
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Scheitern am Mangel an Vorstellungskraft?

Eigentlich war nicht anzunehmen, dass man ein Konzes-
sionsgesuch im Baselland eingereicht hatte, da das
Territorium dieses Kantons ginzlich untertunnelt worden
wire. Doch die Strecke von fast neun Kilometer Tunnel
bewog den Ingenieur «Fr. Probstatt aus Ziirich Enge»*
offenbar, gerade hier anzusetzen. Er fragte am 19. Januar
1905 die Baudirektion Baselland an, «welche Vorlagen, Pline
u. inwelchem Massstabe ein Konzessionsgesuch fiir die Ertheilung
eines iffentlichen Zwecken dienenden Wasserwerkes im Kanton
Baselland begleiten miissen u. wo das betr. Gesuch eingereicht
werden muss.» Er hoffe nimlich, sein Projekt konnte
begriisst werden, nachdem bekannt geworden sei, auch
der Bund plane ein grosseres Kraftwerk. Die Antwort ist
auf demselben Dokument als Vorlage fiir die Landeskanzlei
angefiigt und lautet: «Awuf Ihre Anfragev. 19. d. bringen wir
ihnen zu Kenntnis, dass gemdss ergangenem Beschlusse unseres
Landyates Konzessionsgesuche fiir ein Wasserwerk am Rhbein an
Private iiberhaupt nicht erteilt werden.» Darauf replizierte
Probstatt am 24. Januar, sein Projekt betreffe keine Anlage
am Rhein und er bitte um Riickkommen auf seine Anfrage.
Die Antwort aus Liestal blieb aus. Da reichte Probstatt im
Mirz das Konzessionsgesuch offiziell ein, und zwar bei
allen drei Kantonen, wie der folgende Schriftverkehr aus
Liestal nachweist. Die Baudirektion Baselland fragte am
22. Juni 1905 die Baudirektionen der Kantone Aargau und
Solothurn an, in welchem Sinne das Gesuch Probstatt
daselbst behandelt worden sei. Die Aargauer antworteten
am 22. Juni und wiesen darauf hin, «dass die bierseitige
Behiirde ein Eintreten auf dieses eigentiimliche Projekt abgelebnt
hat. Dass es fiir den Kanton Aargau absolut unmiglich ist, dem
Entzuge von % des Aareniederwassers zuzustimmen, diirfte
Angesichts der Bedeutung der Aare fiir den hierseitigen Kanton und
der bisherigen Ausniitzung dieses Flusslaufes obhne Weiteres
verstindlich sein. Aber auch abgesehen hievon scheint die Vorlage
des Hrn. Probstatt in finanzieller und technischer Beziehung
keineswegs den Anforderungen zu entsprechen, welche an derartige
Projekie gestellt werden miissen. Ich habe daber die Vorlage obne
Weiteres dem Hern. Probstatt zuviickgesandt, mit der Einladung,
von einer weiteren Verfolgung des Projektes Umgang zu nebmen. »
Ahnlich, wenn auch weniger schroff lautete die Antwort
aus Solothurn vom 27. Juni. Man halte das Projekt fiir
undurchfiihrbar. Schliesslich wiirden dadurch nationale
und internationale Interessen betroffen, wenn man mehr
als zwei Drittel des Aarewassers direkt dem Rhein zufiihre,
ohne auf die Schifffahrt und die Wasserwerke unterhalb
Oltens zu achten. Immerhin endet der Bescheid nicht in
einem Ceterum censeo: «Wir haben dem Gesuchsteller
bedeutet, dass erst anf den Ausweis eines Abkommens mit scimil.
Werken hin auf die Sache eingetreten werden kann. »
Darauthin sah die Baselbieter Regierung keinen Grund
mehr, auf das Konzessionsgesuch einzutreten, und wies die
Baudirektion an, die Absage mitzuteilen. Diese bezog
sich in ihrem Schreiben vom 30. Juni auf die Entscheide
von Aarau und Solothurn und schloss lakonisch: «Dem
Gesuche wird keine weitere Folge gegeben. » Fr. Probstatt wandte
sich trotzdem noch einmal an die Baselbieter Regierung.
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Ingenieur Fr. Probstatt meldet Vorbehalte gegen den Entscheid
des Baselbieter Regierungsrats an. — StABL Bauakten 1905

Offenbar fiirchtete er, seine Idee tauche eines Tages als
offentliche Unternehmung wieder auf.”® Doch entschieden
blieb, was entschieden war! Der Aktenvermerk lautet:
«Ad acta». Die Angst, um die Idee betrogen zu werden,
blieb ebenfalls. Probstatt fasste am 1. Mirz 1906 nochmals
nach. Er war wild entschlossen, seine Rechte an der Idee auf-
rechtzuerhalten. Er schrieb: «Zur Wabrung meiner Rechte in
Sachen Konzessionsgesuch 7. Mdrz 1905 betreffend das Wasser-
werk Olten Mumpf, gegen irgendwelche nachteilige Wirkungen,
welche Mangels oder in Folge zeitlicher Beschrinkung der
Behandlung dieses Gesuches, oder durch neue Dekrete, Regulative
oder Privilegien eine Realisierung der nachgesuchten Rechte
ausschliessen, deren subsididre Stellung oder anderweitige
Beeintréichtigung bedingen sollten, erlanbe mir heute vor Ablanf
der Jabresfrist die hifliche Mitteilung, dass ich dieses Konzessions-
gesuch in allen Teilen aufrecht erhalte. » Die Antwort war im
bekannten Sinn abschldgig, etwas lakonischer und nur noch
vom Stellvertreter des Landschreibers unterzeichnet.

«Auch wer zu friih kommt, kommt nicht zur rechten Zeit»

Damit endet das Schicksal eines der ehrgeizigsten Kraft-
werkprojekte zwischen Aare und Rhein. Die Hoffnung
des Gesuchstellers hatte ginzlich Schiffbruch erlitten, als



er schrieb: «Die Erstellung dieser Kraftquelle, welche mit den
Jabren ganz ausserordentlich billig arbeiten kann, bietet hobes
Interesse und auch indirekt grossen Nutzen. Die zustindigen
Regierungen werden deshalb nicht nur den vechtlichen und
[fiskalischen Standpunkt, sondern die moralische Verpflichtung
ins Auge fassen, das Zustandekommen dieses hochwichtigen
Werkes durch giinstige Gestaltung der Konzessionsverhiltnisse
ermiglichen zu helfen.»** Hitte Ingenieur Probstatt sein
Konzessionsgesuch zweieinhalb Jahre spiter gestellt,
hitte vielleicht die Bundesaufsicht gemiss Art. 24bis BV
der Sache zum Durchbruch verholfen.” Nun blieb es dabei:
Das kiihne Projekt stiirzte zwischen den Regierungen
dreier Kantone bzw. zwischen deren Baudirektionen kldg-
lich ab, ohne dass sich jemand die Miihe genommen hitte,
eine Realisierung ernsthaft zu priifen.

Was noch folgte, war die Korrespondenz mit der Ziirche-
rischen Freitagszeitung, hinter der mit einiger Sicherheit
Ingenieur Probstatt selber stand. Er mag gerade zu diesem
Zeitpunkt Anfang Mirz 1906 — der Bescheid aus Liestal
war noch ausstehend — seine Hoffnung auf eine Medien-
kampagne gesetzt haben. Die Zeitung brachte den
Bericht offensichtlich gerne in ihrer Beilage, doppelte
auch in der Ausgabe vom 16. April 1906 nochmals nach,
nachdem Kommentare in anderen Presseorganen das
Projekt als «Fasnachtsjux» oder als «vorzeitiger April-
scherz» abqualifiziert hatten. Dagegen wehrte sich der
redaktionelle Mitarbeiter und wies darauf hin, «dass es sich
umein ernst zu nehmendes, detailliers ansgearbeitetes, wenn anch
wabrscheinlich nicht in néchster Zeit zur Ausfiibrung gelan-
gendes Projekt handelt. Was fiir ein <Witz> sollte denn anch in
einer niichternen und trockenen technischen Daystellung gefunden
werden kinnen, die zwar ungewibnliche, aber doch in allen
Teilen innert den Grenzen des heute Maglichen liegende Verhilt-
nisse voraussetzt? Eine devart geistlose <Vorspiegelung falscher
Tatsachen> wire doch absolut nicht «witzigs, sondern hichstens
recht dumm und ordindr. Solche Scherze> wiivde sich die <Frei-
tagszeitung> mit ihren Lesern niemals erlauben.»* Fiir die
Redaktion war es ein primeur par excellence, den sie dann
allerdings liegen lassen musste, als sich das breite 6ffent-
liche Echo nicht einstellen wollte. Das Presse-Verdikt aus
Olten jedenfalls war alles andere als geeignet, daran etwas
zu dndern. '

Und heute und jetzt? Wir nehmen nicht an, dass sich
demniichst jemand fiir eine Zusammenfiihrung der Aare
mit der Ergolz als Schiffsverbindung von Olten nach Basel
einsetzen wird. Angesichts bevorstehender Energie-Eng-
pisse bleibt aber abzuwarten, ob nicht jenes «zwar unge-
wohnliche, aber doch in allen Teilen innert den Grenzen des heute
Maiglichen liegende» Kraftwerksprojekt Olten-Mumpf jeman-
den zu neuen Hohenfliigen anregt.

! Einzugsgebiet der Aare 17 779,01 km?; bis Olten—Winznau allein 10 887,97 km?.
Limmat bis Baden 2398,78 km? und Reuss bis Turgi 3425,16 km? — Fiihrer durch
die schweizerische Wasserwirtschaft. Bd.1. Ziirich 1926, S. 43.

? Eine detaillierte Darstellung simtlicher Projekte mit Expertisen und Hinter-
griinden findet sich in: Peter Kaiser: Das Kraftwerk Ruppoldingen. Dokumente
iiber die Geschichte eines friihen Kraftwerks an der Aare in den Kantonen
Solothurn und Aatgau. Aarau 1999

3 1924/25 wurde die Niederdruckanlage umgebaut und auf 9 Gruppen a 1000 PS
ausgelegt. Fiihrer durch die schweizerische Wasserwirtschaft. Bd.1. Ziirich 1926,
S. 459

Fiihrer durch die schweizerische Wasser- und Elektrizititswirtschaft. 1949, S. 944

Alle bis 1910 in der Schweiz gebauten Kraftwerke griinden auf privater Initiative.

Eine Ausnahme bildet das KW Hauterive, welches der Kanton Freiburg 1902

unter der Agide eines dusserst tatkriftigen Baudirekrtors fertiggestellt hat, und das

Albulawerk der Stadt Ziirich (1910).

Art. 23, 24 und insbesondere 24bis aBV (Art.76 BV 1999)

Allein fiir den Betrieb der Eisenbahn sollen nach dem Ersten Weltkrieg noch

700000 Tonnen Kohle eingefiihrt worden sein, was sage und schreibe 56 Mio.

Franken gekostet hatte. — DIE ELEKTRIFIZIERUNG DER SCHWEIZERI-

SCHEN BUNDESBAHNEN ... In: Historisch-biographisches Lexikon der

Schweiz. Neuenburg 1924 (HBLS), Elektrische Energie

Fiihrer durch die schweizerische Wasser- und Elektrizititswirtschaft. Ziirich 1926,

Bd.2,8.95 ff.

20-30 Millionen Franken wurde der Tunnelbau veranschlagt. Das schien den

Gegnern zu viel und sie hielten dagegen, die Anlage eines so langen Tunnels wiirde

die Kosten fiir die ganze Wasserfallenbahn bei Weitem tibersteigen und die Dérfer

im Homburger- und Reigoldswilertal weiterhin von der Bahnversorgung

abschneiden beziehungsweise fernhalten. Solothurner Tagblatt 16. April und

29. Juni 1907

1 HBLS Cardinaux, Louis

1 Das Solothurner Tagblatt gibt am Mittwoch, 15. August 1906, einen Journalisten
des Pariser «Eclair» wieder, welcher den Herrn Staatsrat Cardinaux nach der
Dampferfahrt interviewt hatte. Solothurner Tagblatt 15. August 1906 —Solothurn

2 Oltner Nachrichten 18. August 1906

5 Oltner Tagblatt 6. Mirz 1906

' Beilage zu No. 9 der Ziircherischen Freitagszeitung vom 2. Mirz 1906 — Die
Ziircherische Freitagszeitung gilt als dlteste Zeitung der Schweiz (gegriindet 1674),
wurde hiufig mit der seit 1780 erscheinenden Ziircher Zeitung verwechselt und
nahm zu verschiedenen Zeiten (Helvetik, Mediation, Regeneration und Verfas-
sungskonflikt 1869) eine oppositionelle Haltung ein. Sie stellte 1914 ihr Erschei-
nen ein. — Stadtarchiv Ziirich. — HBLS Freitagszeitung

5 Vgl. Anmerkung 6 — Da das Projekt sich tiber 3 Kantonsgebiete erstreckt, miisste
um eine Konzession in den Kantonen Solothurn, Baselland und Aargau nach-
gesucht worden sein. In den Staatsarchiven Solothurn und Aargau lisst sich keine
Spur davon finden (gemiss fernmiindlicher Auskunft von Solothurn und person-
licher Recherche in Aarau)

16 Beilage zu No. 9 der Ziircherischen Freitagszeitung 2. Marz 1906

" Der wachsende Energiebedarf steigert heute auch wieder die Attraktivitit von
kleinen Wasserkraftwerken. —Vgl. Oltner Tagblatt 31. August 2007 «Olten/Oen-
singen/Schnenwerd. Die Atel Hydro AG will Kleinwasserkraftwerke bauen»

18 Fiihrer durch die schweizerische Wasserwirtschaft. Bd.1. Ziirich 1926, S. 283 und
459.

1 391 nach altem, 387,14 nach dem neuen Pegel. — Telefonische Auskunft der Atel
Hydro AG

* Weder bei der Atel Hydro AG in Boningen noch in den Archiven der Colenco
Power Engineering AG in Baden-Dittwil, der Nachfolgerin der Motor AG, welche
zehn Jahre spiter das Kraftwerk Gosgen bauen sollte, liessen sich Spuren des
Projekts nachweisen.

# Das Staatsarchiv Baselland (StABL) in Liestal war wegen seines Umzugs in neu
ausgebaute und erweiterte Rdume wihrend des Sommers 2007 ein paar Wochen
geschlossen. Dieser Artikel war schon geschrieben, als eine Nachfrage in Liestal
doch noch ein Ergebnis brachte. Ich danke Herrn Moser herzlich fiir den Hinweis
und die Bereitstellung der folgenden Akten.

StABL Protokoll E3, 49, 1906, Akt 282 — Protokoll des Regierungsrates 1906,
Akt 600.— Akten Baudirektion «Wasserwerk Olten-Mumpf, Konzessionsgesuch
Probstatt»

2 Leider ist seine genaue Adresse im Staatsarchiv Baselland auf keinem der Schrift-
stiicke erhalten. — Im letzten Jahrzehnt des 19. Jahrhunderts und den 1910er-Jahren
gab es in Ziirich kein Ingenieurunternehmen unter diesem Namen. Zwar findet
sich in der Niederlassungskontrolle 1881-1892 ein Franz Xaver Aloys Probstatt
als Biirger von Luzern, geboren 1865 und zugezogen aus Oberentfelden. Der
wohnte tatsichlich an der Bederstrasse in der Enge, war aber «Comis», also Biiro-
angestellter. Er zog unverheiratet 1890 nach Wiedikon weiter. Auch der in den
Adressbiichern ab 1894 auftauchende Franz Joseph Alois Probstatt wohnte im
soeben eingemeindeten Stadtteil Enge (Mutschellenstrasse 14, ab 1900 Mutschel-
lenstrasse 20); war aber ebenfalls Buchhalter. Ob der Autor des Projekts aus einer
der beiden Haushaltungen stammte, konnte nicht in Erfahrung gebracht werden.
— Ich danke Frau lic.phil. Karin Beck, wissenschaftliche Mitarbeiterin im Stadt-
archiv Ziirich, fiir ihre dusserst zuvorkommende Hilfe.

% Brief Fr. Probstatts an den hohen Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft vom
15. Juli 1905 mit der Bemerkung «Eine Uberpriifung Thres Entscheides muss ich
mir bis nach erfolgter Kenntnisgabe des Berichtes der tit. Baudirection vorbehal-
ten u. halte inzwischen das vorbenannte Konzessionsgesuch in allen Teilen auf-
recht.» — StABL RRProtokoll 19. Juli 1905

% StABL RRProt. 15.3.1905 Konzessionsgesuch Probstatt, S. 1

 Art. 24bis aBV, Volksabstimmung 25.10 1908, BBL. 1907 II 624 — Ab dann galt:
«Wenn jedoch eine Gewisserstrecke, die fiir die Gewinnung einer Wasserkraft in
Ansptruch genommen wird, unter der Hoheit mehrerer Kantone steht und sich
diese nicht iiber eine gemeinsame Konzession verstindigen konnen, so ist die
Erteilung der Konzession Sache des Bundes.»

% Ziircherische Freitagszeitung 16. April 1906
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