Zeitschrift: Oltner Neujahrsblatter
Herausgeber: Akademia Olten

Band: 65 (2007)

Artikel: Hoher, weiter, schneller : Leistungsflug in der Segelfluggruppe Olten
Autor: Steffen, Daniel

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-659916

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-659916
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Hbéher, weiter, schneller
Leistungsflug in der Segelfluggruppe Olten

Daniel Steffen

Olten ist als Eisenbahnknotenpunkt bekannt. Dass die
Kleinstadt auch iiber einen Segelflugplatz verfiigt, wissen
nur deren Einwohner. Viele Oltner gehen an schonen Wo-
chenenden auf ihr Gheid, um die Ruhe und Weite zu ge-
niessen. Aus dem offentlich zuginglichen Clubrestaurant
der Segelfluggruppe Olten lassen sich auch gut die star-
tenden und landenden Segelflugzeuge beobachten. Es ist
immer wieder faszinierend, wie die eleganten, weissen Viogel
in einem steilen Winkel in den Himmel steigen.

Ein Segelflugzeug ist ein antriebsloses Fluggerit, das schwe-
rer als die Luft ist und grundsitzlich nach unten fillt. Dabei
entsteht am Fliigel ein Auftrieb, welcher den Sturz- zum fla-
chen Gleitflug werden lisst. Ein Segelflugzeug sinkt an-
dauernd und kann nur oben bleiben, wenn die es umgeben-
de Luftmasse mindestens so schnell aufsteigt, wie es sinkt.
Mit diesen drei Sitzen verfiigt der Leser bereits iiber das
grossere Fachwissen, als die Mitglieder des Faltbootclubs
Mittelland, welche im Januar 1932 im damaligen Hotel
Merkur die Segelfluggruppe Olten griindeten.

In den 30er-Jahren war der Segelflugschtiler vom ersten Start an
auf sich alleine angewiesen.

Die Segelflugschiiler wurden auf eine einsitzige Gleitma-
schine (Zogling genannt) geschnallt, welche man mittels ei-
ner Winde iiber den Boden zerrte. Erst wenn der Schiiler die
Richtung und den Fliigel gerade halten konnte, durfte er
vorerst wenige Zentimeter, spater einige Meter abheben. Die
Pilotenanwirter schafften dies nicht auf Anhieb, und prak-
tisch jeder Ausbildungstag endete mit dem Bruch der Schu-
lungsmaschine. Es galt die Faustregel, dass ein Flugschiiler
pro Flugsekunde mit einer Baustunde zu rechnen hatte.

Der Oftringer Bauersohn Fritz Glur gehort zu den ersten,
welche diesen schwierigen Ausbildungsgang durchstehen.
Nach den unzihligen kurzen Luftspriingen hat er einen
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grossen Wunsch: Stundenlang zu fliegen! Da die Segelflug-
gruppe Olten tiber kein leistungsfihiges Segelflugzeug
verfiigt, baut sich Fritz Glur kurzerhand selber eines. Er
erkennt, dass der Ostwind am Born nach oben abgelenkt
wird und man in diesem Hangaufwind segeln kann. Am
Montag, 24. August 1936, bleibt Fritz Glur viereinhalb
Stunden in der Luft. Die stabile Bisenlage hilt an, sodass
er am Mittwoch, 26. August, um 11.15 Uhr zu einem
weiteren Segelflug startet.

Der Flug verliuft vorerst problemlos. Als bei der Dimme-
rung die Bise nicht einschlift, beschliesst Fritz Glur spon-
tan, solange oben zu bleiben, wie es eben geht. Er merke
sich zwei auffallende Lichtquellen, zwischen denen sich das
glinstigste Aufwindfeld befindet. In Olten ist es eine Licht-
reklame und hinter Aarburg das Elektrizitdtswerk. Seine
Segelflugkollegen auf dem Gheid ahnen, was er im Sinn
hat, und beleuchten das Flugfeld mit Feuern. Zwischen ein
und zwei Uhr kdmpft der einsame Pilot gegen den Schlaf.
Obwohl der Wind nachgelassen hat, steigt der Vogel im-
mer héher. Nichtliche Thermik heben ihn auf schitzungs-
weise 2000 Meter. Dann ldsst der Aufwind nach und Glur
verliert langsam an Hohe. Die Landung erfolgt glatt, nur
fiinfzig Meter vom Hangar entfernt. Der Flug hat 16 Stun-
den und 20 Minuten gedauert, was neuer Schweizer Rekord
im Dauersegelflug bedeutet. Die Schweizer Presse berich-
tet intensiv iiber den Rekordflug, sodass Fritz Glur mit ei-
nem Schlag zur national bekannten Personlich-keit wird.
Zweieinhalb Jahre spiter gelingt ihm an gleicher Stelle so-
gar ein Flug von 28 Stunden.

In den 50er-Jahren schlafen einige Piloten bei Dauerse-
gelfliigen ein, sodass diese Disziplin von den offiziellen Re-
kordlisten gestrichen wird. Die Segelflieger haben neben
dem Hangaufwind lingst die Thermik entdeckt. Dabei
handelt es sich um sonnenerwirmte Luft, welche aufsteigt.
Die Segelflieger kreisen in diesen begrenzten Aufwindge-
bieten und kénnen je nach Wettersituation mehrere hun-
dert oder gar tausend Meter Hohe gewinnen. Dies erlaubt
es ihnen, durch Abwinde hindurch ein neues Aufwindfeld
zu erreichen. Der Streckenflug von Thermik zu Thermik
ist ein wesentlich spannenderes Spiel als das monotone
Hangsegeln an Ort.

Am 17. Juli 1939 startet der junge Max Schachenmann
kurz nach 13.00 Uhr auf dem Flugplatz Olten-Gheid zu
einem Streckenflug. Uber Zofingen findet er im letzten
Moment einen Aufwind und kann so eine vorzeitige Aus-
senlandung nach nur zehn Kilometern verhindern. Der Flug
fiihrt ihn tiber Lenzburg, Kloten, Frauenfeld nach Kreuz-
lingen. Damals ist der Himmel noch grenzenlos, Luftstras-
sen und gesperrte Zonen kennt man nicht. Um 16.00 Uhr



schwebt Max Schachenmann auf 1500 Meter iiber dem
Bodensee. Die Thermik wird schwicher, er kann aber knapp
tiber dem Boden immer wieder etwas Aufwind finden. Da
man Aufwinde nicht sehen kann, braucht es Geschick,
Erfahrung und etwas Gliick, um die richtigen Stellen an-
zufliegen. Um 17.50 Uhr landet Max Schachenmann bei
Mussenhausen in der Nihe von Miinchen. Die zuriickge-
legten 216 Streckenkilometer bedeuten einen neuen
Schweizer Rekord im Streckenflug!

Einen Monat spiter gelingt Max Schachenmann direkt
tiber der Belchenfluh eine Uberhhung von 2870 Meter,
womit er auch Inhaber des schweizerischen Hohenrekords
wird. Zu diesem Zeitpunkt sind simtliche Schweizer Se-
gelflugrekorde im Besitz der Segelfluggruppe Olten! Im
August 1943 gewinnt Max Schachenmann die Schweizer
Segelflugmeisterschaft in Samedan. An gleicher Stelle findet
1948 eine Segelflugweltmeisterschaft statt, welche Scha-
chenmann auf dem zweiten Rang beendet.

Nach dem Zweiten Weltkrieg existiert die Segelflug-
gruppe Olten praktisch nur noch auf dem Papier. Der Flug-
platz ist umgepfliigt, das einzige Segelflugzeug verlottert
und viele Vorstandsimter sind verwaist. Es braucht seine
Zeit, um die Infrastruktur wieder aufzubauen.

Am 12. Mai 1961 startet Erwin Lehmann um 9.14 Uhr
zu einem Streckenflug. Der 26-jihrige Pilot steuert ein
zwanzigjihriges Segelflugzeug, welches noch von Fritz
Glur gebaut worden war. Diese Spalinger S 22, HB-366,
fliegt langsam, sodass Lehmann die Aufwinde in Windrich-
tung suchen muss. Als ambitioses Ziel hat er Montpellier
in Stidfrankreich angegeben. Seine Flugroute folgt dem Ju-
ra, wobei die Thermik anfinglich noch schwach ist. Der
grosse, gelbe Vogel passiert nach einer Stunde Grenchen
und ist nach drei Flugstunden nérdlich von Genf. Mit krif-
tiger Unterstiitzung des Mistrals geht es ziigig via Chambéry
nach Valence. Am Mont Ventoux findet Erwin Lehmann
eine Welle. Wellenaufwinde entstehen, wenn kriftiger
Wind vor einem Berg aufsteigt (Hangaufwind), anschlies-
send wieder absinkt und vom Boden erneut nach oben gelenkt
wird. Beim zweiten Mal steigt die Luftmasse wesentlich
hoher hinauf, unter Umstinden sogar bis in die Strato-
sphire. Doch Erwin Lehmanns S 22 ist zu langsam und
wird vorzeitig aus der Welle herausgeblasen. Die Landung
erfolgt nach iiber zehn Flugstunden bei Tarascon, 498 Ki-
lometer von Olten entfernt. Kein Schweizer Rekord, aber
nahe daran. Beim Riicktransport auf den damaligen Land-
strassen wird dem Piloten die zuriickgelegte Distanz so
richtig bewusst. Erwin Lehmann ist bis zum heutigen Tag
ein begeisterter Streckenflieger, welcher sein Wissen gern
an die jungen Segelflieger weitergibt.

In den 60er-Jahren werden neue Fliigelprofile entwickelt,
welche die Geschwindigkeit und die Gleitfahigkeit der Se-
gelflugzeuge wesentlich erhohen. Nun kénnen die Piloten
nach der Hilfte der zuriickgelegten Strecke ihre schnittigen
Segelflugzeuge wenden und versuchen, gegen den Wind
den Startort zu erreichen. Damit entféllt zwar der Pastis
in Siidfrankreich, dafiir ist das piinktliche Erscheinen zur
Arbeit am Montagmorgen gesichert.

Das Griindungsmitglied Fritz Glur segelte am 26./27. August
1936 wéhrend 16 Stunden 10 Minuten Gber dem Born.

Max Schachenmann gewann als erstes Mitglied der Segelflug-
gruppe Olten eine Schweizer Meisterschaft.
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Erwin Lehmann hat als erster Segelflieger ab Olten einen
Streckflug von knapp 500 Kilometer bewaltigt.
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Ernst Binggeli hat in Segelflugzeugen eine Gesamtstrecke zurtick-
gelegt, welche dem zweieinhalbfachen Erdumfang entspricht.

Ernst Binggeli, Flugschiiler von Erwin Lehmann, besteht
am 16. September 1961 die Fiihrerpriifung fiir Segelflug-
zeuge und notiert auf die Startliste: «Ende gut, alles gut!».
Innert fiinf Jahren erfliegt sich Ernst Binggeli mit einer
Ausnahme simtliche Leistungsabzeichen, welche es im
Segelflug zu vergeben gibt. Der fehlende Brillant fiir den
Streckenflug ist am 28. Mai 1970 fillig: Ein Dreiecksflug
fiihrt Binggeli dem Jura entlang nach Fort les Rousses
(Frankreich), dann in den Osten bis nach Dettingen
(Deutschland) und wieder zuriick nach Olten, was eine
Strecke von 505 Kilometer ergibt. Es soll der erste von
insgesamt 28 Streckenfliigen von mehr als 500 Kilometer
sein. Ernst Binggeli wird zum Jura-Spezialisten und schafft
es, bei Nordwindlagen auch ohne Thermik im Hangauf-
wind zuriick nach Olten zu fliegen. Dabei muss er tief ins
Geldnde abtauchen, was nicht jedermanns Sache ist. Umso
mehr staunen seine Segelflugkollegen, wenn Binggelis
Segelflugzeug abends aus dem «Nichts» wieder iiber dem
Flugplatz Olten-Gheid auftaucht.

Am 24. Dezember 1974 gelingt Ernst Binggeli in einem
Wellenaufwind in der Innerschweiz eine Uberhchung von
9830 Meter. Noch heute erzihlt man sich, dass er den
anschliessenden Weihnachtsabend zusammen mit Erwin
Lehmann im Bahnhofbuffet Olten verbrachte, weil sich die
beiden nicht nach Hause getrauten.

Im Mai 1977 wird der 35-jihrige Ernst Binggeli 34 Jahre
nach Max Schachenmann als zweites Mitglied der Segelflug-
gruppe Olten Schweizer Segelflugmeister. Der Wettbewerb
dauert zehn Tage, wobei vorgegebene Strecken moglichst
schnell abzufliegen sind. Dabei muss der Pilot neben dem
fliegerischen Geschick laufend strategische Entscheidungen
treffen, welche sich auf unzihligen Wahrnehmungen ab-
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stiitzen. Wer am wenigsten Fehler macht, gewinnt. 1980
kann Ernst Binggeli seinen Erfolg wiederholen. Am 30. Sep-
tember 1980 scheidet er als amtierender Schweizer Meister
freiwillig aus dem Leben. Er scheiterte am Leben ausserhalb
seiner geliebten Segelflugwelt.

Mit dem Motorflugverbot per 1. Oktober 1978 auf dem
Flugplatz Olten-Gheid erleidet der Oltner Leistungssegel-
flug einen empfindlichen Knick. Bisher haben Motorflug-
zeuge die Segelflugzeuge am Vormittag in die erste Thermik
tiber dem Belchen geschleppt. Nun steht den Segelfliegern
nur noch eine Winde zur Verfiigung, welche sie auf rund
250 Meter iiber den Flugplatz bringt. Auf vielen Flugplitzen
wiirde dies das definitive Aus fiir den Segelflug bedeuten.
Dank den ausgezeichneten thermischen Verhiltnissen in
der Region Olten gelingt es den Piloten aber regelmissig,
auch aus der geringen Hohe Anschluss an Aufwinde zu
finden. Allerdings mit zwei, drei Stunden Verspitung im
Tageslauf. Ein Einschnitt bedeutet in der Regel auch eine
Chance. So wichst in den 80er-Jahren eine Generation von
jungen Segelfliegern heran, welche in geringer Hohe die noch
schwache Thermik perfekt zu nutzen wissen. Diese Fahig-
keit kann an Wettbewerben, wo oft bei zweifelhaften Wet-
terbedingungen geflogen wird, iiber Sieg und Niederlage
entscheiden.

Die Gebriider Thomas und Daniel Frey sind mit Blick auf
den Oltner Flugplatz aufgewachsen und haben schon frith
vom Segelfliegen getraumt. 1981 erreicht Thomas das Alter,
um den Traum Wirklichkeit werden zu lassen. Zwei Jahre
spéter darf auch Daniel als Flugschiiler auf dem vorderen
Sperrholzbrett der legendiren Rhonlerche, HB-655, Platz
nehmen. In diesem Schulungsdoppelsitzer hat bereits Ernst
Binggeli geschwitzt. Und wie zwanzig Jahre zuvor sitzt Er-
win Lehmann oft auf dem hinteren Sperrholzbrett, um seinen
Flugschiilern sauberes Fliegen beizubringen. Die beiden
lernen schnell und sind schon bald im Besitz des Segel-
flugbrevets. Doch damit geben sie sich nicht zufrieden. In
einer Gruppe von jungen Oltner Segelfliegern setzen sie
sich immer neue Ziele. Wie gute Schachspieler analysieren
sie im Nachhinein ihre Fliige, um das nichste Mal noch
schneller zu sein. Schon bald kennen sie den Jura wie ihre
Hosentasche und finden abends auf Binggelis Schleich-
wegen nach Olten zuriick.

1991 qualifizieren sich Thomas Frey, Ruedi Engeler und
Daniel Frey zur Teilnahme an der Schweizer Segelflugmeis-
terschaft (SM) 1992 in Bern. Die drei Oltner Greenhorns
erlauben sich, den 17fachen Schweizer Meister Hans Niet-
lispach um Ratschlige zu bitten. Dieser ist perplex iiber
diese Frechheit. Segelflieger sind Individualisten und geben
ihre Geheimnisse nicht preis. Also miissen sie sich an ihren
Coach Erwin Lehmann halten, welcher die Gebriider Frey
an insgesamt neun Schweizer Meisterschaften betreuen
wird. Weiter schockieren die drei Oltner Jiinglinge die Kon-
kurrenten durch ihren Flug im Team. So etwas hat es bisher
nicht gegeben. Die Schlussringe 3, 11 und 18 bei insge-
samt 36 Konkurrenten iibertreffen die kithnsten Erwar-
tungen. Hans Nietlispach belegt den 17. Rang.



Ander SM 1993 im Birrfeld kann Ruedi Engeler aus zeit-
lichen Griinden nicht teilnehmen. Also praktizieren die
Gebriider Frey den Zweierteamflug, bei welchem die Ge-
fahr, dass ein Pilot den Anschluss verliert, wesentlich kleiner
ist. Das Team hat gegeniiber dem Einzelkidmpfer den Vorteil,
tiber mehr Informationen zu verfiigen, da zwei Segelflug-
zeuge und zwei Gehirne in der Luft sind. Ein grosser
Nachteil ist die Entscheidungsfindung, welche ein Einzelner
effizienter fillen kann. Thomas und Daniel Frey erginzen
sich, weil der eine vorwirts dringt, der andere zur Vorsicht
mahnt. Im Birrfeld erreichen sie die hervorragenden Plitze
2 und 4. Es folgen die SM 1994 in Sion (Plitze 4 und 5)
und die SM 1995 in Buttwil, wo sie in einer Konkurrenz
das Pech haben, im falschen Moment am falschen Ort zu
sein (Plitze 14 und 15).

An der SM 1996 in Amlikon ist es soweit: Thomas und Da-
niel Frey gewinnen die Standardklasse mit gleicher Ge-
samtpunktzahl. Schon das allein ist eine Kunst, denn bei
einzelnen Wertungen ergeben sich immer wieder kleine
Abweichungen, welche im nachfolgenden Flug korrigiert
werden miissen. Erwin Lehmann rechnet wie verriickt, um
seinen Piloten die Distanz bekannt zu geben, mit welcher
sie die Ziellinie zu tiberfliegen haben. Eine SM zu gewinnen
ist schwierig — den Titel zu verteidigen noch schwieriger.
Thomas und Daniel Frey schaffen das kaum Mogliche an der
SM 1997 in Schénis. Mit ihrem dritten Sieg an der SM 1998
in Samedan, haben sie sich lingst fiir die Teilnahme an den
alle zwei Jahre stattfinden Weltmeisterschaften qualifiziert.
Sie gewinnen prompt die Vor-WM von1998, an welchen
sich simtliche Nationen mit ihren WM-Teilnehmern be-
teiligen. Im 1999 werden sie in Locarno zum vierten Mal
Schweizer Meister. An der WM im August 1999 in Bay-
reuth, Deutschland, erwischen sie einen ausserordentlich
schlechten Tag, welcher sich nicht wieder gut machen ldsst.
Thomas Frey setzt sich mit dem 24. Platz bei insgesamt 47
Piloten trotzdem in die Mitte der Weltelite.

Im Jahr 2000 schliesst sich der Kreis, denn die SM wird wie-
derum im Belpmoos bei Bern ausgetragen. Thomas und
Daniel Frey erfliegen sich ihren fiinften SM-Titel in Folge
und werden von der «Berner Zeitung» als «Herrscher der
Liifte» bezeichnet. Nach dieser Saison entschliesst sich der
Obmann der Segelfluggruppe Olten, Daniel Frey, aus
familiiren Griinden den Spitzensport aufzugeben. Auch
der Cheffluglehrer, Thomas Frey, verzichtet auf weitere
Wettbewerbsfliige. Beide bleiben gut trainierte Segelflieger
und absolvieren ab der Winde in Olten regelmdssig
Streckenfliige bis in die Hochalpen. Davon konnte Fritz
Glur nur trdumen.

Im 2007 wird die Segelfluggruppe Olten 75 Jahre alt. Aus
diesem Anlass findet am 18./19. August 2007 auf dem
Flugplatz Olten-Gheid ein grosser Flugtag statt. Das His-
torische Museum Olten plant eine Ausstellung zur Ge-
schichte der Oltner Fliegerei, welche eine Woche vor dem
Flugtag erdffnet werden soll.

Auf dem alten Trainingssegelflugzeug K8B haben die Gebrider
Frey ihre ersten Streckenflugerfahrungen gesammelt.

Die flinffachen Schweizer Meister Thomas (links) und Daniel Frey
flogen an Wettbewerben konsequent im Verband.

Der Oltner Leistungsdoppelsitzer Duo Discus, HB-3166, startet
am 4. Juni 2006 an der Winde zu einem Streckenflug.
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