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Oltens verschlungene Wege

Philipp Schumacher

In den beiden letzten Jahren feierte Olten oder feierte man
in Olten bedeutende Jubilden. Es war einerseits das Geden-
ken an 800 Jahre seit der Griindung der Stadt und anderer-
seits der Auftakt zum 100-jdhrigen Bestehen der SBB am
damals wichtigsten Knoten der Schweiz.

800 Jahre sollen es jedenfalls nach der ersten bekannten Ut-
kunde sein, seit die Grafen von Froburg die Stadt Olten ne-
ben den Stidtchen Liestal, Waldenburg, Aarburg, Zofingen,
Klus, Friedau und Wiedlisbach griindeten. Geschickte stra-
tegische Uberlegungen, um den Durchgang der Handels-
ztige und den Handel selber auf der Nord-Stid-Route tiber
den Jura und der Ost-West-Verbindung zu kontrollieren,
Schutz zu gewahren und durch Zolle sich Einnahmen zu ver-
schaffen. Niche ideelle Uberlegungen fiir die Stidtegriin-
dung und die Bewohner dieses Fleckchens fiihrten dazu, dass
auf dem aus dem dritten Jahrhundert stammenden romi-
schen Castrum die neue Stadt Olten entstand.

Der Briickenkopf iiber die Aare sollte gesichert und so der
Weg aus dem Rheinland iiber den Gotthard nach Italien be-
wehrt werden. Die Bewohner hatten den Herren von Fro-
burg ihre Abgaben zu leisten, durften aber auch deren
Schutz entgegennehmen. Spiter wurde Olten an den Bischof
von Basel verkauft, und von diesem ging es als Pfand und
schliesslich 1532 durch Verkauf an Solothurn iiber. Zu all
diesen Hindeln hatten die Oltner nichts zu sagen. Sie wur-
den zum Spielball tibergeordneter Krifte. Das will nicht
heissen, dass sie schlechter behandelt waren als andere Klein-
stidter, aber das oft idealisierende Bild tiber Stadtgriindung
und Leben in einer mittelalterlichen Stadt erheischt da und
dort Retouchen.

Es ist deshalb, trotz vieler anderer Meinungen, auch einzu-
sehen, dass aus dem 800-Jahr-Jubildum nicht ein rauschen-
des Fest, sondern Einzelanlisse wurden. Dies mag der Griin-
dungsgegebenheit besser entsprochen haben als ein behord-
lich angeordneter Grossanlass mit viel Rauch und Bewun-
derung fiir die Griinder der Stadt. Mit den Einzelver-
anstaltungen von privaten Initianten wurde ein Gegenpol
gesetzt zu dem grafschaftlich verordneten Griindungsbrief.
Die Leistungen der Grafen von Froburg sollen nicht leicht-
fertig abgewertet werden. Sie gaben Anlass zur Entstehung
der Stadt aus welchen Motiven heraus auch immer. Die da-
maligen Bewohner wiren weder politisch noch wirtschaft-
lich in der Lage gewesen, ein solches Werk zu vollfithren.
Unsere Kapitale Solothurn hat sich trotz verkehrsmissig
schlechterer Lage zu einer im Mittelalter beherrschenden
Stadt entwickelt. Thre Krifte erhielt sie in den fremden
Kriegsdiensten, vorwiegend unter den franzésischen Koni-
gen. Der damalige Mangel an geniigend Arbeit und Ver-
dienst hat Sshne kinderreicher Familien in fremden Kriegs-
dienst getrieben. Die Soldnerdienste haben Geld in die recht
arme Bevolkerung gebracht. Selbstverstiandlich blieb nicht
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wenig in den Beuteln der Soldnerfithrer von Solothurn hin-
gen. Die heute prichtige Barockstadt Solothurn ist dafiir ein
beredtes Zeugnis. Nicht kleinbiirgerliche Handwerker,
Hindler und Wirte konnten diesen herausragenden bauli-
chen Monumenten zu Gevatter stehen. Was heute hinter-
fragt werden kann, diirfte bis zum letzten Jahrhundert trotz
der Geringschitzung der Einzelnen ein legitimes Anliegen
gewesen sein.

Diese Andeutung des grosseren geschichtlichen Rahmens
mag den Weg aufzeigen, wie eine kleine Stadt wie Olten zu
einem Ort von iibergeordneter Bedeutung heranwachsen
konnte. Im 19. Jahrhundert, die Griindung und Planung
des ersten Eisenbahnnetzes stand vor der Tiir, taten sich ei-
nige wenige Oltner zusammen und erinnerten sich an die
schon frithere verkehrsmissige Bedeutung der Stadt. Die
Herrschaft der gniddigen Herren zu Solothurn war gebro-
chen und die Liberalisierung von Olten her erzwungen. Mit
zielbewusstem Vorgehen erwirkten sie von der Regierung in
Solothurn die Eisenbahnkonzession fiir die Schweizerische
Centralbahn. Das Land fiir die Bahntrassees, die Werkstit-
ten und den Bahnhof wurde von der Stadtgemeinde Olten
zur Verfiigung gestellt. Nach knapp dreijihriger Bauzeit ka-
men die Strecke Olten—-Emmenbriicke, der Bahnhof und die
Hauptwerkstitte in Betrieb. Kurz darauf war auch der
Hauensteintunnel fertig gestellt.

Das Wachstum Oltens war eingeleitet, und die Industriali-
sierung folgte auf dem Fuss. Die Bevilkerung wuchs von
1850 bis 1910 von 1630 auf 9300. Rasant mussten Wohn-
bauten erstellt und Schulraum realisiert werden. Olten hat-
te prozentual in der Schweiz das grosste Wachstum, blieb
aber eine Kleinstadt. Die Assimilation der neuen Bewohner
und deren Integration erforderte Zeit. Die Bahn erhdhte die
Schwierigkeiten dadurch, dass deren hohere Angestellte
wihrend Jahren verschiedenste Arbeitsplitze zugewiesen
erhielten, bis sie wieder im Bahnhof Olten ihren festen Platz
fanden. In der Wirtschaft entstanden neu eine grossere Zahl
von aussen gesteuerter Betriebe, die in Olten eine Zweig-
niederlassung hatten. Das Personal stammte wohl aus Olten
und Umgebung, aber die Fithrungskrifte wurden zumeist
von aussen zugewiesen. In vielen Fillen hatten sie wenig
Verbindung mit der Politik und dem Leben in der Stadt. Ni-
klaus Riggenbach, der Vorstand der Centralbahnwerkstit-
ten, bildete eine 16bliche Ausnahme.

Erschwerend fiir das Gedeihen Oltens kam dazu, dass mit-
ten in der rasanten Entwicklung von Bevolkerung, Bahn
und Wirtschaft ein Kulturkampf in den 70er-Jahren des 19.
Jahrhunderts die Einwohner fundamental entzweite. Die
Altkatholiken lehnten aus grundsitzlich liberalem Gedan-
kengut das Dogma der Unfehlbarkeit des Papstes ab. So
spalteten sich die Altkatholiken von den romischen Katho-
liken. Riickschauend betrachtet ist es erstaunlich, dass das



Visionen zu Martin Disteli von Werner Nydegger

stadtische Geflige nicht auseinander brach. Vielleicht diirf-
ten das starke Wachstum und die Geschiftigkeit der Stadt
dazu beigetragen haben, dass man sich nicht mehr ineinan-
der verbiss. Eine geschickte Stadtfithrung mit viel Sinn fiir
Vermittlung und Entschirfung des Konfliktes hat das kiinf-
tige tolerante Zusammenleben ermdglicht. Die Stadt selber
und deren Infrastruktur entwickelten sich gleichmissig. Das
Stadtzentrum, an die Altstadt angelehnt, hatte einen echt
stadtischen Charakter mit ausgesprochen reprisentativen
Bauten erhalten.

In dieser Zeit dringten starke Sportvereine auf grossere
Sportanlagen im Kleinholz, weil die Schiitzenmatte fiir die
Leichtathletik nicht mehr zu gentigen vermochte. So ver-
suchte man das Land zwischen dem Fussballplatz und der
Eisbahn zu erwerben. Weil mit den Grundeigentiimern kei-
ne Einigung erzielt werden konnte, wurde 1936 die Ent-
eignung anbegehrt und diese vom Kantonsrat auch ausge-
sprochen mit einer zeitlichen Beschriankung von 20 Jahren.
Der Zweite Weltkrieg hat die Realisierung der Pldne verzo-
gert, und leider wurden keine provisorischen Anlagen ein-
gerichtet. Die Grundeigentiimer erreichten in einem Pro-
zess bis vor Bundesgericht die Riickiibereignung und die
Riickvergiitung des Landpreises. Darauf wurde ein neues
Verfahren eingeleitet und schliesslich mit einem neuen
Schitzungsurteil im Spitherbst 1961 abgeschlossen. Es war

ein unschones Verfahren — als Gerichtsschreiber habe ich es
selber erlebt —, das einigen Unwillen bei den Oltnern mit
sich brachte. Der Landpreis hatte sich in der Zwischenzeit
um das 8fache erhéht und verhinderte beinahe die Realisie-
rung der heute noch grossziigigen Sportanlage. Vom Pech
verfolgt, stand das Hauptspielfeld bereits nach der Einwei-
hung nach einem kurzen Platzregen tief unter Wasser. Man
hatte aus Kostengriinden auf eine Drainage verzichtet.

Anfang der 60er-Jahre hat Starrkirch-Wil um Aufnahme in
der Stadt ersucht. Man war in dieser Gemeinde am Gstlichen
Rand der Stadt der Meinung, die Verbindungen zu Olten
seien derart intensiv, dass ein Eigenleben politisch und wirt-
schaftlich kaum mehr zu verantworten sei. Die Stimmbiir-
ger in Starrkirch-Wil genehmigten den Zusammenschluss
mit {iber 70% der Stimmenden. Nach Gemeindegesetz wa-
ren flir einen Zusammenschluss % der Stimmen notig. In
Olten hat man die Wirtschaftlichkeit auch abgeklirt und
kam eher zu einem negativen Ergebnis. Vor allem aber hat-
te man Bedenken, ein noch bestehendes, selbststindiges Ge-
meinwesen zu integrieren. Ob dabei auch noch parteipoliti-
sche Uberlegungen mitspielten, ist kaum mehr auszuma-
chen. Die Abstimmung in Olten ergab schliesslich ein Ja
iiber 50%, aber ein %-Mehr der Stimmenden wurde nicht
erreicht. Jahre spiter mag man diesen Entscheid bedauern,
hitte doch das in Olten fehlende Einfamilienhausgebiet zur
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Verfligung gestanden. Viele Steuerkriftige und auch an der
Politik Oltens interessierte Einwohner verliessen die Stadt
in die heute steuergiinstige, aber von den meisten Infra-
strukturen Oltens abhidngige Gemeinde.

Gleichfalls zu Beginn der 60er-Jahre wurde im Zuge der
wieder starken Entwicklung Oltens und der sich stellenden
Infrastrukturprobleme (Abfall, Abwasser etc.) die Frage
nach den Fithrungsstrukturen aufgeworfen. Die ausseror-
dentliche Gemeindeorganisation mit einem Stadtrat als Exe-
kutive und einem Gemeinderat als Legislative unter Ver-
zicht auf die Gemeindeversammlung kam zur Abstim-
mung. Sie wurde aber mit starkem Mehr im Herbst 1963
verworfen. Eine neue Vorlage mit einem Gemeinderat von
50 Personen, einem 5-kipfigen, vollamtlichen Stadtrat, un-
ter Abschaffung der Chefbeamtungen und anstelle der Ge-
meindeversammlung einem Referendums- und Initiativ-
recht fand im Jahre 1972 knapp Annahme.

Die Zahl der Stadtrite im Haupt- oder im Nebenamt war
seit 1973 mehrmals Gegenstand von Volksinitiativen. Die
ersten zwei wurden deutlich abgelehnt, die dritte Initiative
mit sechs nebenamtlichen und einem hauptamtlichen Stadt-
rat und der Neuschaffung der Chefbeamtenstellen wurde
schliesslich 1992 angenommen. Diese Variante ist nach-
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weisbar tiber 700 000 Franken teurer als die mit den Haupt-
amtern. Gegenwirtig ist nach der Privatisierung der stadti-
schen Betriebe eine neue Variante mit einem hauptamtli-
chen und vier nebenamtlichen Staderiten auf Grund einer
Initiative mit iberwiltigendem Mehr (7:1) angenommen
worden. Die Stimmbiirgerschaft hat sich offensichtlich mit
dem Regierungssystem der Stadt nicht endgiiltig abgefun-
den, und die vermeintliche Beruhigung in den Anfangszei-
ten muss durch erneute Uberzeugung gesucht werden.
Wichtigste Vorlagen in der Stadt Olten in den Jahren 1973
und 1974 sind nach der Verirgerung gewisser Kreise ob der
Einfiihrung der ausserordentlichen Gemeindeorganisation
und der gewihlten Stadtrite zum Opfer gefallen. Ein vor-
zliglich konzipiertes Gewerbezentrum und die erste voll-
umfingliche Verkehrslosung fiir die Stadt fanden keinen
Anklang.

Die Stadt verfligte damals iiber kaum Reservegebiete fiir die
Ansiedlung oder die Erweiterung von Gewerbebetrieben.
Im Gebiet von Olten Siid-West, siidlich der Portlandze-
ment-Werke, war die Stadt noch Eigentiimerin einer rund
15 Hektaren umfassenden Landfliche. Diese war schon im
Wettbewerb Olten Stid-West als Gewerbefliche mit kon-
zentrierter Bauweise vorgeschlagen worden. Bei der Wei-
terbearbeitung entstand ein Konzept mit Flachbauten als
gewerbebetrieblicher Teil und dariiber in vorziiglicher stdd-
tebaulicher Form ein scheibenférmiger Hochbau fiir admi-
nistrative oder dienstleistungsbetriebliche Nutzung. Mit
Spezialisten wurden Betriebskonzepte unter anderem fiir ei-
ne gemeinsame Kommunikation erarbeitet. Uber die Half-
te der Nutzfliche wire durch Vorvertrige bereits reserviert
gewesen. Zur Beurteilung beigezogene Fachleute erachteten
das Vorhaben als vorziiglich, wie es erst in einigen Gross-
stiddten der Schweiz in Vorbereitung stehe. Die Stadt hitte
fiir den noch nicht genutzten Teil eine Biirgschaft von 50
Millionen Franken leisten miissen. Mit Salven von Leser-
briefen wurde die Vorlage vorwiegend von konservativen
Kreisen bekampft und schliesslich gebodigt. Eine vorziigli-
che Chance hatte die Gnade nicht gefunden, und die meis-
ten Interessenten zogen von Olten weg.

Die erste umfassende Verkehrslosung mit einer stidlichen
Umfahrung des Kerns und einer neuen Aarebriicke am siid-
lichen Rande der Schiitzenmatte hatte eine umfassende Vor-
geschichte und basierte auf den Hauptverkehrsstrassen mit
Einbahnsystem. Wenn heute bei Verkehrsvorlagen immer
wieder eingewendet wird, sie seien in den Abstimmungs-
vorlagen nicht geniigend detailliert, so gingen hier die Aus-
fiihrungen wahrscheinlich zu weit. Jedermann suchte bei
Orientierungsveranstaltungen zuerst seine eigenen Wege
vom Wohnplatz zum Arbeitsort und zu den anderen tibli-
chen Destinationen. War der Weg linger, hatte das Projekt
eine schlechte Note. Damals waren eben Umwegfahrten
noch nicht iiblich. Die reibungslose Fahrt iiber den Knoten
vermochte als Argument noch kaum zu iiberzeugen. Die
Grundsatzabstimmung, bei der erstmals auch Umwelckrei-
se oponierten, wurde deutlich negativ beantwortet.

Bis zum September 1997 fand in Olten nie ein Verkehrs-
konzept Zustimmung. Dieses wurde aber im Gesamtkan-



Projekt Gewerbezentrum Gheid, Vorlage Sommer 1973

ton wegen der Finanzierungsgrundlage mit einer Erhthung
der Motorfahrzeugsteuer abgelehnt. Erst am 2. Juni 2002
fanden endlich die Verkehrskonzepte Solothurns und Oltens
mit der Annahme der Erhchung der Motorfahrzeugsteuer
Anklang. Solothurn rettete mit einem {iberwiegenden Ja die
Abstimmung im ganzen Kanton, wihrend die Annahme in
Olten nochmals zogerlich war. Volle 27 Jahre nach der Ab-
stimmung tiber das Basis-Dreieck ist endlich eine Trend-
wende eingetreten. Bei allem Aufschnaufen ob dem Ergeb-
nis kann eine abgeschlossene Losung in Olten nicht vor den
néchsten 15 bis 20 Jahren erwartet werden.

Vielleicht wirkten die brutalen Eingriffe in die Stadtstruk-
tur bei der Aufweitung der Hauptverkehrsstrassen in den
50er-Jahren noch als Schreckgespenst mit. Was damals ge-
schehen, ist nach fritherem Muster gesehen verstdndlich,
aber es schuf Narben im stidtischen Gesicht. Sie werden sich
auch mit Verkehrsberuhigungsmassnahmen nicht mehr
schliessen lassen. So konnen urspriinglich als richtig ange-
sehene Losungen spiter abschreckende Folgen haben. Ein-
griffe ins gewachsene Stadtbild miissen immer gut tiber-
dacht und nach allen Seiten abgewogen werden. Auch die
gewaltigen Eingriffe der 60er- bis 80er-Jahre in die Innen-
stadt sind noch nicht alle verdaut, und sie tragen 6fter das
Zeichen schnellen Gewinns auf der Stirn.

Die negative Stimmungswelle der 70er-Jahre liess sich mit
dem Projekt der Stadthalle bannen. Dem Wettbewerb war
eine Grundsatzabstimmung {iber den Standort — Schiitzen-
matte oder Kleinholz — vorausgegangen, damit diese Streit-
frage, die das Projekt hitte gefihrden konnen, im Voraus
entschieden war. Ménniglich war nach der Fertigstellung
der Halle begeistert, und die Erfolge bei Volksabstimmun-
gen stellten sich mit wenigen Ausnahmen wieder ein.
Einer der markantesten Solidarititsakte zwischen Stadt und
Region war das materielle Zusammengehen in der Region
Olten-Gosgen, um die damalige HTL nach Olten zu brin-
gen. Neben der Stadt sprachen alle Gemeinden entspre-
chende Kredite, um den Landpreis fiir die Schule auf das
vom Kanton vorgegebene Mass zu verbilligen. Dass das So-
lothurnervolk trotz aller Standortvorteile sich fiir Oensingen
entschied, hat der einmal eingeleiteten Solidaritdt in der Re-
gion nicht Abbruch getan.

1994 hat das Gedenkjahr zum 150. Todestag von Martin
Disteli in Olten viel bewegt. Offentliche Feiern und auch
Anlisse in den Schulen liessen den Maler, Politiker und Re-
volutionir wieder aufleben. Einen besonderen Hohepunkt
bildete die Schenkung des Disteli-Geburtshauses durch die
Atel zu deren 100. Griindungsjubildum. Selbst in der Uni-
versitdt Jena fand eine Gedenkausstellung statt. Das Pereat
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Distelis fiir den Dichterfiirsten Goethe durften wir im Kar-
zer mit dem Rektor der Universitit besichtigen. Der Kiinst-
ler Werner Nydegger hat Visionen zu Disteli geschaffen.
Dies sind neben der historischen Einleitung einzeln heraus-
gegriffene Ereignisse in unserer Stadt, die im Zusammen-
hang vielleicht noch zu wenig beachtet wurden. So stellte ich
nachtriglich immer wieder fest, dass Vorlagen, die vom
Stadtrat zu stark oder zu schnell gefordert wurden, eher ge-
fahrdet waren. Man beachtete ofters zu wenig, dass die
Stimmbiirgerinnen und Stimmbiirger mit den Vorberei-
tungen eines Geschiftes nicht so eng verbunden waren und
relativ kurzfristig vor Entscheide gestellt wurden. Hier
konnte dann die Verunsicherungstaktik von Gegnern
erfolgreich ansetzen. Eine immer mehr einsetzende Perso-
nalisierung einzelner Geschifte mit Direktionsvorstehern ist
auch nicht unbedingt von Vorteil. Hier konnen leicht Re-
tourkutschen ansetzen. Auch die Gefahr einer Durchbre-
chung des Kollegialitdtsprinzips ist damit nicht auszu-
schliessen.

Was mit der Zeit weniger geschitzt wird ist, wenn Politi-
ker den Eindruck erwecken, dass sie sich um ihrer Person
willen und weniger wegen der Sache in den Vordergrund
schieben. Dies mag einige Zeit angehen, fiihrt aber mit Si-
cherheit etwas spiter zu Verstimmungen. Exekutive und Le-
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Projekt Basisdreieck, Vorlage Dezember 1974
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gislative sind fiir den Dienst an der Allgemeinheit gewihlt.
Eigene Eitelkeiten haben hier zuriickzustehen. Wie leicht
verfallt man aber dem Erfolgsrausch und tibersieht diese
Grundwahrheiten.

Fiir mich war es immer wieder ein Erlebnis, bei den ver-
schlungenen Wegen Oltens mitzuwirken, die Kurven etwas
begradigen zu helfen, um schliesslich ein kleineres oder
grosseres Ziel ohne klaffende Wunden zu erreichen. Die
Oltnerinnen und Oltner haben sehr wohl politisches Gespiir
entwickelt, und wenn etwas nicht Zustimmung fand, wie
es Exekutive und Legislative vorschlugen, musste man den
Fehler vorerst bei sich suchen. Es mag dies oft entmutigend
und frustrierend sein, aber das Volk hat das letzte Wort. Es
kann nicht zum eigenen, vielleicht vermeintlichen Gliick
gezwungen werden. Deshalb miissen auch im Vorfeld — dies
nicht als Drohung — die Folgen einer Ablehnung skizziert
werden.

Mit der Gutheissung der Finanzierung fiir das Verkehrs-
konzept von Olten durch den Kanton sind neue Grundla-
gen fiir eine organische Entwicklung Oltens gesetzt. Bahn
und Strasse erlauben eine gute Zukunft fiir unsere Stadt. Wir
konnen sie vereint nutzen zum Vorteil fiir unsere Bevolke-
rung, der schon heute grossziigige Infrastrukturen zur Ver-
fligung stehen. Hier gilt es systematisch weiter zu bauen.




	Oltens verschlungene Wege

