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Roland Wilchli

Der Bahnhot Olten — ein gordischer Knoten

88

Die ungliicklichen und engen topo-
grafischen Verhiltnisse Oltens konn-
ten die rasante Entwicklung des
Bahnverkehrs im Schwerpunkt des
umliegenden Stidtepolygons Ziirich-
Basel-Biel-Bern-Luzern kaum fassen,
da Aare, Hardkopf und die gleich zu
Beginn des Bahnbaus 1856 getroffene
Disposition von Aufnahmegebiude
und  Werkstdtten  nadelShrartige
Zwinge schafften. Die Flugaufnahme
(Abbildung 1) zeigt dies sehr schon.
Die verbleibende Distanz von ledig-
lich 60 m zwischen Tannwaldstrasse
und Werkstitten hat acht Verbindun-
gen der genannten Stddte zu fassen.
Die SBB sieht sich bis heute gezwun-
gen, im Personenbahnhofbereich wei-
tere Geleise auf Kosten des Bahnhof-
vorgelindes zu errichten. Der Bahn-
hofplatz schmilzt heute auf eine Breite
von lediglich 45 m (bis zum Aareufer
gemessen) zusammen.

Unklare Eingangsverhaltnisse,
schlechte Auffindbarkeit der Bahn-
Informationsdienste, mangelnde Inva-
lidengerechtigkeit, starke Lirmim-
missionen, eine diistere Atmosphire in
den Unterfithrungen und die dezen-
trale Disposition der Autobusse im
Platzbereich  sind ~ Negativpunkte,
welche in den beiden Wettbewerben
1941 und 1988 immer neu geldst
werden mussten. Verstirkt wird diese
Problematik durch die immer knap-
peren Platzverhiltnisse sowie durch
die Tatsache, dass die Hauptunter-
fihrung gleichzeitig eine wichtige
stadtische  Fussgingerverbindungs-
achse darstellt, welche nachts zum
Risikofaktor wird. Schén gelost ist der
1952 mit der neuen Bahnhofbriicke

Flugaufnabme der Geleisebiindelungen im
Babnhof Olten | ca. 1985. Nadelihr zwi-
schen Hardkopf und Werkstciten.
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Griindung der Centralbabmverkstitten mit Babnhof Olten. Symmetrische Anordnung von Aufnabmegebinde, Vorplatz und Geleise-
anlagen (Weichen, Drebscheiben). Klarer Gestaltungswille mit eindentiger Trennung von siidtischem und babneigenem Areal. Babnbof-
Platz mit zwei Griininseln in franzisischer Gestaltungsmanier.

verbundene Durchstich der siidlichen
Personenunterfithrung bis zur Aare, in
Form einer befreienden Terrasse.
Grossziigig wirken heute noch die
1898 erstellten alten Hallendicher aus
der Zeit der Dampflokomotiven.

Ein Personenbahnhof ist heute eine
grosse Transitstation verschiedener
Verkehrsformen:  Fussginger, Rad-
fahrer, Taxis, Autos, Busse sind mit
dem Bahnnetz zu verbinden. Mit
hohen Kosten lassen sich diese Ver-
kehrstriger stockwerksweise iiberein-
ander anordnen, wie zum Beispiel in
Chur, wo Fussginger, Geleise und
Busbahnhof dreigeschossig tibereinan-
derliegen. Kostengiinstiger ist eine
horizontale Entflechtung auf zwei
Ebenen, wie dies heute gliicklicher-
weise auf Kosten der ehemaligen
Giiterexpedition geschehen konnte.
Der rechteckige Bahnhofplatz, wie er
im damaligen Wettbewerb von 1988
in symmetrischer Uberhohung noch
einmal erschien, wird wohl wegen den
immer enger werdenden Platzverhilt-
nissen einer lingeren schlanken Form
weichen miissen.

Wie die beiliegenden lllustrationen
zeigen, war das 1856 errichtete Auf-
nahmegebdude nach Westen gerich-
tet, ohne direkte Verbindung tiber die
Aare zur Stadt, mit Ausnahme einer
Flussfahre auf Hohe Romerstrasse. Bis

~

L

Die 1876 errichtete Gdnbabnlinie mit siidlicher Umfabrung der Altstads und neuem
Babnbof Olten Hammer beansprucht das Vorgelande vor dem Aunfnahmegebinde. Der
Babnhofplatz wird verengt. Entstehung der heutigen ungliicklichen Insellage des Haupt-
gebéiudes. Bau einer neuen Aarebriicke axial zum Bahnhofgebinde und Umleitung des
Verkehrs novdlich der Altstadt im Jahre 1883. Das Gelénde zwischen Kantonsspital und
Altstadt ist erst diinn besiedelt und weitgehend noch ungenus2t.
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zum Jahre 1883, dem Bau der
«neuen» Aarebriicke, war der Zugang
nur tiber die Alte Briicke entlang der
alten Bahnhofstrasse parallel zu den
Geleisen moglich. Bereits im Jahre
1876 ist durch den Bau der Giu-
bahnlinie, welche in den Platz vor
das Aufnahmegebdude hineinverlegt
wurde, die Hauptfront des Gebiudes
verbaut und die historische Platz-
begrenzung und klare Trennung von
Stadt und Bahn zerstért worden. Bis
heute schafft diese Insellage ein unkla-
res Orientierungsmuster fiir An- und
Wegteisende. Schon 1876 wurde die-
ser Fehler von den Oltner Stadtbehor-
den erkannt, aber ihrem Wunsch einer  Zustand des Bahnhofplatzes bis 1951. Trotz der vorgelagerten Ganbabnlinie ist ein stil-
Verlegung nach Westen wurde selbst  woller, dem Fussginger vorbehaltener Babnbofplatz evbalten geblichen. Der Eingang zum
1896, als das Aufnahmegebiude  Babnbof muss jedoch markiert werden.

einem Brand zum Opfer fiel, nicht
entsprochen.

Durch den heutigen Perronausbau
Richtung Westen, bedingt durch eine
funktionelle Aufwertung der Jurafuss-
linie, wird die Uneinheitlichkeit der
Anlage noch unterstrichen und es
bleibt nur zu hoffen, dass die ungliick-
liche Insellage einmal einer modernen
Losung mit durchgehenden luftigen
Hallendichern und klaren Zugingen
weichen muss. Fragwiirdig wire ein
weiterer Ausbau des Bahnhofs Olten
im Zuge der kiinftigen internationa-
len Verkehrsplanung, welche den
heute schon randvoll {iberlasteten
Bahnhof Olten zu einer reinen Tran-
sithalle degenerieren liesse. Hoffen
wir, dass die SBB ihr Bahnnetz gross-
riumig entflechten wird und dem
Bahnhof Olten den Stellenwert einer
zentral gelegenen Mittelstade mit
guter Wohnqualitdt beldsst. Sonst
sind wir bald nur noch Opfer eines
immer grosser werdenden gordischen
Knotens, welcher mehr Spreu als
Weizen erzeugen wird.

Der  niveangleiche Bahniibergang ~Alre
Aarauerstrasse wird aufgehoben und der
Verkebr iiber die heutige Unterfiihrungs-
strasse und den neu erstellten Babnhofquai
geleitet. Ban des nenen Hotels Schuweizerhof.

W
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Die Achse Babnhof—Froburgstrasse wird -
2 einem stidrebaulichen Schwerpunkt und SN S o
das Gelénde bis zum Kantonsspital weiter ' P / -
itberbant. > o
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1941: Wetthewerb fiir neue Aarebriicke mit
Ufer- und Bahnhofplatzgestaltung

2. Rang: Ingenienre Simmen & Hunger,
Ziirich, Architekten: Rolf Meyer, Ziirich,
und Hans Zaugg, Olten

Kreiselverkehr | kleiner unsymmetrisch an-
geordneter Busbahnhof | grossziigige Aare-
terrasse zur  Aufnabme beider Unter-
fiihrungen in einfacher Linearitit, gewis-
sermassen als rechtwinklige Koordinate zur
Briickenachse

Zur Ausfiibrung gelangte im Jahre 1952
das erstrangierte Projekt der Ingenienre W,
und J. Rapp und Architekt Kehlstadt,
Basel. Der Olter Archirekt Hans Zaugg
gestaltete dessen Einbettung in die Ufer-
landschaft mit Durchstich der Babnhof-
unterfiibrung, Aareterrasse und Babnhof-
Platzgestaltung,

1988: Westhewerb mit engen Randbedingungen: Babnhofplatz obne Freiriiume. Beharren auf bestehender 1 nsellage.

1. Rang: Rolf Stirnemann, dipl. Architekt, Ziirich

Monumentale symmetrische Platzgestaltung mit grossem Bushabnhofrondell durch Betonung der Axialitit mit zei iiberbisbien
Aufzugstiirmen. Dadurch Uberspielung der Insellage. Gut belichtetes, grossziigiges Babnreisezentrum in der Ebene der U nterfiibrungen
und Aareterrasse.
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Nutzung des Babnareals fiir ein nationales Dienstleistungszentrum «Swiss-Center» mit Biiros, Tagungszentrum und Hotel. Studium ver-
schiedener Nutzungs- und Standortvarianten durch Peter Schibli, Avchitekt ETH, Olten, im Auftrag der Arbeitsgruppe «Swiss-Center»
des Firdervereins der Region Olten-Gisgen-Gain, Variante Hochbaus.Der Babnhof erhilt auf einfachste Weise die im gebiibrende zen-
trale Bedeutung fiir unsere Stadt. Ideale Griindungsverhdlnisse im Fels. Magliche Evweiterung mit Flachban Richtung Norden.

Befreiung von Insellage und bistorischer Platzbegrenzung. Schaffen eines dominierenden Hallendaches in Leichthaukonstruktion unter
Einbezug der beiden bestehenden Hallentonnen mit starken Lichteinfillen in der Art moderner Flughafendiicher. Symbolisierung der
Eisenbahndynamik obne monumentale Symmetrien. Bahnhofbuffer und Konferenzsdle im 1. Obergeschoss. Gedeckte Vorfabrt. Entflechtung
des Verkehrs, insbesondere durch Schaffen eines Busbabnhofes im nivdlichen Platzbereich. Erstellen eines Hotels an der Aare. Vorschlag der
Architekten Walchli + Gmiinder, Olten, in Zusammenarbeit mit Geilinger AG, Olten,
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