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Vom Pferdefuhrwerk zum modernen Motorfahrzeug

Fiinf Generationen
im Transportgewerbe

Die Firma TURUVANI in Olten
kann auf fast 130 Jahre Geschiftsti-
tigkeit zuriickblicken. Grund genug,
ein bisschen in den Annalen zu blit-
tern, denn in diese Jahre fallen techni-
sche Verinderungen, die sich der
Griinder, Gotthard Liitolf, wohl
kaum je hitte vorstellen kénnen.
Gotthard Liitolf griindete ungefihr
im Jahre 1860 — das Datum ldsst sich
nicht mehr genau festlegen — im Hii-
beli, dort, wo heute das Stadthaus
steht, eine Fuhrhalterei und Lohnkut-
scherei.

Im Jahre 1890 iibernahmen die S6hne
Theodor und Oskar Liitolf das Ge-
schift und konnten bald auf einen
grossen Kundenkreis zihlen.

Die Kleinstadt Olten entwickelte
sich in diesen Jahren der Jahrhundert-
wende dank der Eisenbahn zu einem
aufstrebenden Ort. Die neuen Ver-
bindungswege belebten Handel und
Industrie, und die Spedition von Gii-
tern aller Art versprach einen rechten
Verdienst. Gleich neben der Fuhrhal-
terei Liitolf wohnte der Huf- und
Wagenschmied Schibli. Hier wurden
die Pferde fachminnisch beschlagen.
Die Hiibelikinder wussten alle, wie
man ein Eisen schmiedet, heiss auf
dem sauber mit der Hohlklinge aus-
geschnittenen Huf anpasst. Sie kann-
ten den beissenden Geruch und
Rauch von verbranntem Horn und
schauten zu, wie der Hufschmied das
neue Eisen aufnagelte mit kurzen,
schnellen Hammerschligen. Die Ar-
beit des Hufschmieds wurde hochge-
schitzt, denn ein korrekt beschlage-
nes Pferd bleibt gesund auf den Bei-
nen und kann seine schwere Arbeit
jahrelang leisten.

Wie es im Leben so geht, tauchten
bald auch Meinungsverschiedenhei-
ten zwischen den Briidern auf, und
Theodor Liitolf beschloss, ein eigenes
Geschift zu griinden. Er liess sich an
der Tannwaldstrasse nieder mit Marie
Kaufmann, seiner jungen Frau, die

ihm am 12.Oktober 1895 eine Toch-
ter gebar. Sie wurde ebenfalls auf den
Namen Marie getauft. Im Jahre 1900
folgte der Sohn Theodor junior. Nun
begannen harte Jahre der Arbeit fiir
die kleine Familie.

Bei jedem Wetter mit Pferd und Wa-
gen unterwegs sein, Sommer und
Winter in aller Herrgottsfriihe im
Stall beginnen, braucht eine eiserne
Gesundheit. Tagsiiber hiess es hart
zupacken, denn bevor man loskut-
schieren konnte, mussten die Wagen
zuerst beladen werden, natiirlich von
Hand. Technische Hilfsmittel wie
elektrische Seilwinde, Hebebiihne
und Kranarme kannte man zu der
Zeit noch nicht. Frau Liitolf besorgte
wie viele andere Geschiftsfrauen auch
einen Grosshaushalt. Die ledigen
Fuhrleute wohnten und assen im
Haus. Da gab es Berge von Wiische,
und der Flickkorb wurde nie leer. Fe-
rien oder Freitage kannten die Ehe-
leute nie. Wo Tiere im Stall stehen,
gibt es so was nicht. Ausmisten, fiit-
tern, trinken und putzen musste man
auch an Sonn- und Feiertagen, da gab
es keinen Pardon. Das Wohlergehen
der Pferde war schliesslich das Be-
triebskapital, und zu jeder Zeit waren
Pferde teuer. Ein glinzendes Fell und
ein sauberer Stall sind noch heute der
Stolz jedes Rosselers.

Viel Zeit und Arbeit verlangte aber
auch der Unterhalt und die Pflege der
Geschirre und Wagen. Wer weiss,
wie lebensgefihrlich reissende Zug-
strangen oder eine brechende Deich-
sel sein konnen, begreift, dass darauf
der allergrosste Wert gelegt wurde.
Die tigliche Miihsal zehrte an den
Kriften, und im Jahre 1912 verstar-
ben beide Eheleute, Frau Marie Liitolf
im Alter von 43 Jahren am 5.Mirz
und ihr Mann Theodor kurz vor
Weihnachten am 18.Dezember des
gleichen Jahres, erst 47 Jahre alt. Die
beiden Kinder Marie und Theodor ju-
nior waren erst 17- und 12jihrig! Wer
kann heute noch ermessen, was es
heisst ohne all die modernen sozialen
Einrichtungen; keine Waisenrente,

keine Krankenkasse, allein dazuste-
hen und fiir sich selber zu sorgen! Ein
Gliick, dass damals der Familienzu-
sammenhalt noch selbstverstindlich
war, und so stand Onkel Aebi, der an
der Baslerstrasse eine Sattlerei und
ein Lederwarengeschift betrieb, den
beiden jungen Leuten bei. Zupacken
hatten sie lingst bei den Eltern ge-
lernt, denn auf die tatkriftige Mithil-
fe der Kinder konnte nicht verzichtet
werden. Das Geschift konnte gehal-
ten werden, und am 4. April 1921 hei-
ratete die junge Marie Liitolf ihren
Liebsten, Pietro Turuvani. Der junge
Mann war gebiirtig von Citiglo, aber
in Olten aufgewachsen. Der gelernte
Elektrotechniker, der in der Atel ar-
beitete, trat in die Fuhrhalterei ein,
und die Firma nannte sich neu: Turu-
vani-Liitolf. Der Bruder Theodor ju-
nior griindete ein eigenes Transport-
geschift in Aarburg. So war der Weg
frei fiir die jungen Eheleute, in ziher
und steter Arbeit den Grundstein zu
legen fiir die heutigen Inhaber.

Bald standen 24 Pferde im Stall: Hol-
linder, Belgier und Freiberger, und
an der Tannwaldstrasse herrschte ein
emsiger Betrieb.

Jeden Tag luden drei Einspinner die
Postpickli und fuhren sie in geschlos-
senen gelb-schwarzen Postwagen, die
von der Post gestellt wurden, zum
Empfinger in die Stadt. Téglich ver-
kehrte ein Zweispinner fiir die
Schuhfabrik Strub-Glutz und besorg-
te die Spedition der Schuhpakete. Die
schweren «Belgier», eine heute fast
ausgestorbene Kaltblutrasse, meistens
von rotbrauner Farbe, schwarz gestie-
felt und mit coupiertem Schweif, be-
sorgten die Holz- und Baufuhren. Bis
auf die Froburg fuhren die Kutscher
mit den langen Leiterwagen, fiillten
zuerst dem Rand entlang, hochkant,
die ein Meter langen Holztrimel ein
und beluden anschliessend die Mitte
des Wagens. Heimwirts ging es,
bergab, bis Wisen, zweispinnig, dann
wurden zwei Pferde vorgespannt, um
die Gegensteigung Richtung Hauen-
stein zu bewiltigen. Abwirts musste
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Der alte Hof des Gotthard Liitolf, wo
beute das Oltner Stadthaus stebt.

der Radschuh unterlegt werden. Die
Wagenbremse allein hitte nicht ge-
niigt, die schwere Last zu bremsen. So
ein Fuhrwerk, vierspinnig, zu fiihren,
verlangte die ganze Aufmerksamkeit
des Fuhrmanns und genaue Kennt-
nisse der Pferde und ihrer Charakte-
reigenschaften. Bei den Pferden ist es
wie bei den Menschen: Es gibt fleissi-
ge, faule, storrische, dngstliche und
mutige, die vor nichts scheuen. Die
zuverlissigen, die immer anziehen,
gehoren an die Deichsel, und die mu-
tigen spannt man vor. Durch richti-
ges Anpassen des Geschirrs, korrektes
Verschnallen der Ziigel und mit Hilfe
der Steckwaage verteilte der Kutscher
die Zuglast gleichmissig auf alle vier
Pferde. Die Peitsche diente dazu, das
langsamere oder bequemere Pferd an-
zutreiben durch Antippen mit der
Geiselschnur. Damit man auch wirk-
lich das richtige Pferd auffordern
kann vorzugehen, tragen die Wa-
genpferde Scheuklappen. Sie verdek-

ken die Sicht nach hinten und verhin-
dern so, dass die andern Pferde die
Peitschenschnur sehen und auch vor-
prellen.

Hie und da kam es aber doch vor,
dass ein Pferd genug hatte und ein-
fach nicht mehr anziehen wollte.
«Boy» war so ein eigensinniger Kerl,
der einfach stehenblieb und sich erst
entschloss, nach Hause zu traben, als
er ausgespannt und mit einem langen
Seil hinten am Wagen angebunden
wurde.

Neben den Baufuhren verfiihrte die
Firma Turuvani auch Kohle und
Koks fiir das stidtische Gaswerk.
Fiinfzehn Briickenwagen standen im
Einsatz und brachten den Kunden
und den Schulhiusern das Heizmate-
rial. Ein weiterer Betriebszweig stell-
ten die Gesellschaftsfahrten dar. Ein
zwolfplitziges Waggonnette und ein
vierplitziges Break, bespannt mit den
leichteren, eleganteren «Hollinderny,
standen zur Verfiigung fiir gemiitli-
che Ausfahrten iiber Land. Natiirlich
fehlten auch die schonen Landauer
nicht, die viele Oltner Hochzeitspaa-
re in die Kirche und anschliessend

zum Essen fiihrten. Die Pferde im
englischen Geschirr, auf Hochglanz
geputzt, die Wagen blumenge-
schmiickt und die Kutscher im Zylin-
der mit Bockdecke und Handschu-
hen, boten ein herrliches Bild. Unver-
gessen ist die Hochzeit von Doktor
Richard Biittiker mit Friulein Anna
Schilling, der Tochter des unermiidli-
chen Arztes am Salzhiisliweg. Zwolf
Landauer erwarteten die Giste an der
Solothurnerstrasse.

Aber nicht nur Hochzeiten, auch
Beerdigungen fiihrte die Firma Turu-
vani bis nach dem Zweiten Welt-
krieg durch. Pferde und Kutscher
stellte sie, der Stadt Olten gehorte der
Leichenwagen. Fiir den Transport
von Blumen und Krinzen verwende-
te man die Landauer. Die Kutscher
trugen schwarze Pelerinen, die Zylin-
der mit Trauerflor {iberzogen. Zwei
Rappen zogen den Wagen, und in ge-
messenem  Schritt, der einspinnige
Leichenwagen voraus, trat der Tote
seine letzte Reise an. Auf der Strasse
blieben die Menschen stehen, bis der
Zug vorbei war; die Minner zogen
chrerbietig den Hut zum letzten
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Gruss. Wie sehr hat sich das doch al-
les geindert. Man stirbt heute selten
mehr zu Hause, und das Leichenauto
fihrt genauso schnell wie alle andern
auf den Friedhof. Kein Mensch bleibt
stehen und nimmt Anteil. Das Ge-
fiilhl fiir die Wiirde des Todes ist
ebenso abhanden gekommen wie vie-
les andere auch.

Fiir alle diese Fahrten mussten die
Wagen sauber gewaschen werden, die
Polster gebiirstet und die Geschirre
gewichst und die Messingbeschlige
poliert sein. Wagen und Pferde be-
sorgten die Kutscher, Frau Turuvani
die Dekoration. Die Sattler Kiefer
(Starrkirch), Baumann und Wyss
von der Solothurnerstrasse nihten
und flickten die Geschirre. Im gros-
sen Haushalt sorgten die Meisters-
frau, eine Ko6chin und ein Dienst-
midchen fiir nahrhafte Kost, saubere
Wische und Kleidung der Minner.
Harte Jahre fiir Frau Turuvani und
die Kinder, die alle im Betrieb mit-

halfen, brachten die Kriegsjahre von
1939 bis 1945. Herr Pietro Turuvani
gehorte dem Fliegerbeobachtungspo-
sten «Sili» an und erhielt selten Ur-
laub, um daheim zum Rechten zu se-
hen. Die Tochter Marieli, geboren
1922, die ein Jahr jiingere Pia, Vreni,
geboren 1926, und der Stammhalter
Peter, Jahrgang 1930, mussten zusam-
men mit der Mutter und den paar ver-
bliebenen Angestellten allein zurecht-
kommen.

Das Einbringen der Heuernte ohne
minnliche Hilfe beanspruchte alle bis
zur Erschopfung. Im Gheid hatten sie
5 Hektaren Land von der Zement-
fabrik gepachtet und im «Tripolis»
ebenfalls ein grosses Stiick Wiese. 20
bis 30 Fuder Heu und Emd wurden
fiir den Eigenbedarf eingebracht. Der
Hafer fiir die Pferde war rationiert,
und Zellulose diente als Ersatzfutter.
Daneben bekamen die Pferde Melasse
und Karotten. Der ganze Betrieb lief
reduziert weiter. Ein Teil der Pferde

Ziiglete vor 50 Jahren an der Romer-
strasse, links an der Baslerstrasse das Re-
staurant Romerhof, rechts das Hotel Bé-
ren.

wurde von der Armee eingezogen,
und auch die Lastwagen — das erste
motorisierte Fahrzeug war ein Berna-
Kipper, Jahrgang 1928 — mussten
Dienst leisten. Trotz allen Einschrin-
kungen und Erschwernissen konnte
der Betrieb aufrechterhalten und
schrittweise den Erfordernissen der
Motorisierung angepasst werden.

Die Gebidude, Wagenremise, Stallun-
gen und Scheune, wurden in Garagen
und Werkstitten umgebaut, und die
ersten Berna-Kipper und -Briicken-
wagen mit Mdbelkasten zogen ein an
der Tannwaldstrasse.

Die Umstellung auf den motorisier-
ten Betrieb erforderte viel kaufminni-

sches Geschick und war die eigentli-

che Domine von Pietro Turuvani. Er
sorgte dafiir, dass die teuren neuen
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Hochzeitszug von Dr. Richard Biittiker-
Schilling, vor dem Biittikerhaus an der
Solothurnerstrasse.

Investitionen verkraftet werden konn-
ten, und verkaufte die Liegenschaft
im Hiibeli an die Stadt.

Im Jahre 1959, am 22. April, verstarb
Frau Marie Turuvani-Liitolf, die ei-
gentliche Seele der Fuhrhalterei, und
bald darauf, im Jahre 1962, wurde der
Pferdebetrieb ganz eingestellt.

Die neue Generation, die vierte, half
lingst vollamtlich mit, und als im
Jahre 1968 Herr Pietro Turuvani
starb, {ibernahmen die Geschwister
Pia und Peter Turuvani die Verant-
wortung. Die 24 Pferdestirken von
einst hatten sich auf 1300 erhsht und
stecken heute in den starken Motoren
von zwei Berna-Kippern, zwei Scania-
Muldenkippern und einem Kleinlast-
wagen. Baufuhren aller Art, Spedi-
tion von schweren Giitern mit und
ohne Anhinger, Muldenservice und

Schneerdumung im Winter gehdren
zum Leistungsangebot der Firma Ge-
schwister Turuvani. Ausserdem be-
findet sich das Flaschendepot der Sau-
erstoffwerke Lenzburg und der AGA
Pratteln an der Tannwaldstrasse. Von
hier aus werden die Kunden der Re-
gion Olten bedient.

Die Fahrzeuge werden auf dem neue-
sten Stand gehalten, die alten Wagen
ersetzt durch neue, noch leistungsfi-
higere. Nur so kann ein Familienbe-
trieb bestehen gegen die grosse Kon-
kurrenz. In der gut eingerichteten
Werkstatt werden die Reparaturen
ausgefiihrt und Mulden neu gestri-
chen. So kénnen die Unkosten mdg-
lichst tief gehalten werden. Die neue
Zeit ist auch im Biiro eingezogen.
Die Wagen sind mit Funk ausgerii-
stet und konnen jederzeit umdirigiert
werden, damit Leerfahrten vermieden
werden. Schwere Lasten werden heute
mit Kranen gehoben, und Hebebiih-
nen ersetzen die menschliche Muskel-

kraft. Trotzdem ist der Beruf nicht
leichter geworden. Die moderne Hek-
tik beherrscht das  Arbeitstempo,
denn Zeit ist Geld, und die Konkur-
renz schlift nicht. Um so gliicklicher
ist Peter Turuvani, dass seine Tochter
ihm einen Schwiegersohn gebracht
hat, der Freude am Transportgewerbe
zeigt und iiberall mithilft, auch am
Steuer der schweren «Brummis». Die
beiden jungen Leute verkdrpern die
fiinfte Generation und helfen im Ge-
schift mit, das am 15.April dieses
Jahres in eine Aktiengesellschaft um-
gewandelt worden ist. Peter und Ut-
sula Hohl-Turuvani bringen den
Schwung und den Optimismus der
Jugend mit. Sie erhoffen sich weiter-
hin eine gute Beschiftigungslage, zu-
friedene Kunden und méglichst un-
fallfreie Fahrten. Diesen Wiinschen
kann man sich nur anschliessen und
dem alteingesessenen Oltner Ge-
schift weitere Jahre des Gedeihens
wiinschen.
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