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Zur Landschaftsgeschichte des Gheid

Olten ist fast allseitig von Jurabergen
umgeben, die stellenweise betricht-
lich steil und von tiefen Rinnen
durchzogen sind. Einzelne Quartiere
erstrecken sich weit an die Hinge
hinauf, und zwischen dem Bahnhof-
platz und den obersten Hiusern im
Fustlig oder Schongrund betrigt der
Hohenunterschied immerhin iiber
50 m. So weisen denn auch zahlreiche
Strassen der Stadt ein mehr oder we-
niger grosses Gefille auf. Um so au-
genfilliger erscheint unter diesen
Umstinden die einzige grossere Ebe-
ne: das Gheid. Es ist, von den Wil-
dern abgesehen, auch die einzige
noch kaum iiberbaute Fliche der
Stadt; und gerade dieser Tatbestand
lockt, der Landschaftsgeschichte die-
ser Ebene einmal etwas nachzugehen.
Das Gheid ist die grundwasserreiche
Schotterebene, die sich vom siidwest-
lichen Stadtrand Oltens rund 1,5 km
bis zur Chriizmatt an der Gemeinde-
grenze Olten-Wangen erstreckt. Stid-
seits wird das Gheid durch den Hang-
fuss des Borns abgeldst, der bis etwas
tiber den Waldrand aus sogenannter
Molasse besteht. Am Nordrand der
Ebene hat sich die Diinnern, die sich
ab Wangen dem Niveau der Aare an-
zupassen beginnt, in den Schotter ein-
getieft und in der Altmatt eine eige-
ne, fast 10 m tiefer gelegene Talsohle
geschaffen. Stidwestwirts setzt sich
das Gheid in der gleich beschaffenen
Giuebene bis zum Aussenrand der
grossen eiszeitlichen Endmorine bei
Niederbipp fort. Auf dem rechten
Aareufer in Olten hat die Gheidebene
eine Entsprechung und Fortsetzung
in der genau gleich hohen Fustligter-
rasse. Zwischen Chliholz und Aare
fillt die Gheidebene steil zur etwa
6 m tiefern Steinacherterrasse ab, die
ihrerseits sich rechts der Aare in
der Bifang-Chrummacherterrasse fort-
setzt. Das Gefille der Gheidebene ist
sehr gering: auf die 1,5 km von der
Chriizmatt bis zur Eisbahn fillt sie
lediglich um 5 m ab. Das Gheid
erstreckt sich auf durchschnittlich
415 m, so dass gegeniiber den zentra-

len Stadtteilen eine Differenz von
iber 10 m entsteht. Von gewissen
Standorten in der Stadt aus gesehen
erscheinen demnach das Gheid und
sein Ostlichster Teil, das Chliholz,
beinahe wie eine Hochebene. Die
Michtigkeit des grundwasserfiihren-
den Schotters betrigt um die 40 m.

Im Wort Gheid steckt der heute eher
selten gebrauchte Landschaftsbegriff
Heide. In den Urkunden des 16. und
17. Jahrhunderts steht meist «Ge-
heydt» oder auch «Heide». Unter
Heide versteht man eine eher karge,
nicht besonders fruchtbare Land-
schaft, zumeist mit sandig-kiesigem
Boden und lediglich mit Zwergstriu-
chern und Gras bewachsen. So wird
denn auch schon in einer Urkunde
des Jahres 1536 «von der Diirre und
Unfruchtbarkeit des Heide genannten
grossen weiten Ackers» gesprochen.
Im selben Dokument wird zur Behe-
bung dieses Missstandes Olten er-
laubt, von Kappel her einen Wiisse-
rungsgraben anzulegen. Eine Reihe
weiterer Urkunden regelt dann Zins,
Vergiitungen, Besitzverhiltnisse usw.
lings dieses friihesten Gheidgrabens
(Oltner Urkundenbuch, 1. Band).

1536

ist somit bestimmt eines der wichtig-
sten Jahre in der Landschaftsgeschich-
te des Gheid, und man darf wohl an-

nehmen, dass sich erst ab dieser Zeit
das Gheid zu einer intensiv genutzten
und geordneten Kulturlandschaft zu
wandeln begonnen hat und allmih-
lich lings der Wisserungsgriben
auch die fiir die folgenden Zeiten cha-
rakteristischen Busch- und Baumhek-
ken entstanden sind. Schon wenige
Jahre spiter bestand sogar die Ten-
denz, die offenbar erfolgreiche Bewis-
serung auszudehnen: 1544 musste
denjenigen Strafe angedroht werden,
die dem Gheidgraben zuviel Wasser
abfiithrten, und 1548 wurde sodann
ein Verbot erlassen, aus dem Gheid-
graben Wasser durch Seitengriben
abzuleiten.

Genauere  geographische Angaben
zur gesamten Landschaftsstruktur er-
fihrt man jedoch erst aus dem
18. Jahrhundert. Der Stadtprospekt
von Ludwig Erb aus dem Jahr

1746

(reproduziert in Ed.Fischers Oltner
Briickenbuch, 1954) lisst einige erste
Schliisse zu. Er zeigt, dass die Diin-
nern siidlich der heutigen Bahnsta-
tion Olten-Hammer, also im jetzigen
Zementindustrie-Areal, einen auffal-
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lenden und weiten Bogen beschreibt,
in welchen ein kleiner Bach, genannt
Brunnen, und wahrscheinlich ein
Grundwasserstrom miindet. Am Be-
ginn des weit ausholenden Bogens ist
die «Ochli» eingetragen, die iiber ei-
nen eigenen, zur Diinnern parallel
verlaufenden Gewerbekanal verfiigt.

1925

1931

An derselben Stelle wie heute fithrt
von der Solothurnerstrasse aus ein
Weg, genannt «strass auff Kappely,
iber die Diinnern und hinauf zur
Gheidebene, die jedoch auf dem Plan
ohne jegliche Details dargestellt ist.
Es geht ecinzig hervor, dass das zur
Diinnern und zum Miihlebach abfal-
lende Bord mit Biumen oder Ge-
biisch bestanden war. Ferner ist er-
sichtlich, dass auch ein Gheidgraben
in den erwihnten Diinnernbogen
miindete.

Eine Rekonstruktion der frithern

1976 Reproduziert mit Bewilligung des
Bundesamtes fiir Landestopographie vom
7.4. 1982

‘abr.

%mmm;,mﬁy




30

Zur Landschaftsgeschichte des Gheid

Gheidlandschaft lisst der sogenannte
Pfindler-Plan aus dem Jahr

1868

zu, der auch deshalb wichtig ist, weil
er noch unmittelbar aus der Zeit vor
dem Bau der Giubahn stammt. Er be-
stitigt den grossen Diinnernbogen
und die dortige Einmiindung eines
kurzen Baches, der, dem Verlauf der
Hohenkurven nach zu schliessen, sich
fast 1 km weit riickwirts in die
Gheidebene eingefressen hat und so-
zusagen die Ausdehnungsrichtung
des spitern Kiesabbaus durch die dor-
tige Industrie vorzeichnet. Am Rand
und am Bord der Ebene ist an der
Diinnern zwischen Gheidweg und
Altmatt eine Kiesgrube eingetragen
und angeschrieben und im Gebiet
zwischen heutigem Rotzmattweg
und der Sportstrasse eine Sandgrube.
In seiner ganzen Linge bis zur Miin-
dung in die Aare lisst sich der von
Kleinwangen herfiihrende Gheidgra-
ben aus der Zeit um 1540 verfolgen:
Bei der Erlimatt biegt er rechtwinklig
nach Norden um, folgt dann unge-
fihr dem Verlauf der heutigen Sport-
strasse und fillt beim heutigen Re-
staurant Kleinholz tiber den Hintern
Steinacher gradlinig zur Aare ab. Das
eigentliche Gheid hingegen ist ausser
durch die Gheidstrasse durch keine
Einzelheiten gekennzeichnet.

1876

wurde die Giubahn und mit ihr die
Station Olten-Hammer erdffnet. Die
Bahnlinie berithrt die Gheidebene
zwar nur am Rand, doch verdankt
man der Projektierungsphase dieses
Bahnbaus ein paar Pline (teils repro-
duziert in den Neujahrsblittern
1976), die ebenfalls einige Details
tiber den ostlichen Teil der Ebene
enthalten. Gegeniiber dem Pfindler-
Plan sind keine wesentlichen Verin-
derungen festzustellen, hingegen
zeigt es sich, dass der grosse Diin-
nernbogen durch den Bahnbau und
den Damm, der die Stationsanlagen
trigt, abgeschnitten worden ist, der

Diinnernlauf also hier nach Norden
verlegt werden musste.

Diese Verinderungen sind dann auf
der Erstausgabe der Siegfried-Karte
(Blatt 149/Olten, 1:25000) von 1881
bereits enthalten, welche zudem zum
erstenmal den genauen Verlauf des
gesamten Gewisser- und Grabennet-
zes im Gheid festhilt. Leider enthilt
jedoch diese Karte im Gegensatz zur
heutigen Landeskarte keine Eintra-
gungen von Baum- und Gebiischbe-
stinden lings der Griben.

Fiir das Jahr

1887

besitzt das Stadtarchiv Olten einen
Plan des Geometers A. Ammann «Ol-
tener-Graben ~ Wasserrechte  im
Gheid» 1:5000. Die 11 grossern Ver-
teiler und Regulierwerke sind zudem
am Rand im Massstab 1:50 sowohl
im Auf- als auch im Grundriss bis in
alle Einzelheiten dargestellt. Der 4us-
serst genaue Plan, der auch die Besitz-
verhiltnisse festhilt, gibt das Gefille
der Griben von Abzweigung zu Ab-
zweigung bis auf den Zentimeter ge-
nau an. Eine Ausmessung und Plani-
metrierung hat ergeben, dass auf der
6270 a grossen Fliche zwischen Ge-
meindegrenze Wangen, Diinnern,
Kleinholz und Gheidgraben insge-
samt 10,1 km Griben verliefen, was
die erstaunlich hohe Grabendichte
von 1,6 m pro a ergibt! Am Gheid-
graben als dem Hauptstrang — auf der
Siegfried-Karte Hauptgraben genannt
— gab es 5 Abzweigungen mit Re-
gulierwerken. Das westlichste (etwa
auf der Hohe des Pumpwerkes) hiess
Abfall, das mittlere Kessel und das
ostlichste (bei der Erlimatt) Ellbo-
gen. Der Plan zeigt auch genau, dass
die Einmiindung in die Aare 60 m
oberhalb der Giubahnbriicke erfolgt
ist. Die Abzweigungen vereinigen
sich schliesslich fast alle im Kessel-
graben, der durch die Rotzmatt der

Diinnern zufloss. Fast jeder dieser

Griben besitzt seinerseits wiederum
kleine Abzweiger, die irgendwo im
Feld draussen enden oder eine Quer-

verbindung darstellen. Besonders be-
merkenswert ist der Verlauf des Gra-
bens, der beim Verteiler Nr. 6/ Abfall
abzweigt: zunichst in mehreren rech-
ten Winkeln quer iibers Gheid bis
zur Gheidstrasse kurz vor der Eisen-
bahniiberfihrung, dann der Gheid-
strasse entlang westwirts bis fast zur
Gemeindegrenze gegen Wangen und
von da schliesslich wiederum in &stli-
cher Richtung hinunter auf Miihle-
und Altmatt lings der Diinnern.

An Strassen und Wegen existierte da-
mals neben der Gheidstrasse erst der
Weg dem Born entlang zu den bei-
den Erlimatthéfen. Vom obern Hof,
der auf der Siegfried-Karte Born
heisst, fiihrte als einzige Querverbin-
dung ein Weg zur Gemeindegrenze
und zur Chriizmatt hinunter. In der
Ausrdumung des chemaligen Diin-
nernbogens, der auf dem Ammann-
Plan noch mit Wasser gefiillt ist, je-
doch durch den Bahndamm abge-
schnitten wird, stehen auf dem kiinf-
tigen Zementareal bereits die ersten
Gebiude.

Die Zeit um

1900

ist am Rande des Gheids vor allem
durch die dortige Entstehung der Ze-
ment- und Baustoffindustric geprigt.
1893 hatte der Baumeister Constantin
von Arx im Ausrdumungsgebiet des
ehemaligen Diinnernbogens eine et-
ste Baustoff-Fabrik errichtet. Schon
wenige Jahre spiter wurde der Ze-
mentwarenabteilung eine Steinfabrik
angegliedert. Die Kiesausbeutung
griff immer weiter um sich. Dadurch
entstand Platz fiir weitere Industrie-
gebiude; gleichzeitig und im Zusam-
menhang damit wurde jedoch die
Gheidebene fortan sukzessive west-
wirts abgebaut und zuriickgedringt.
Auf den verschiedenen Ausgaben der
Siegfried-Karte lisst sich dieser land-
schaftsverindernde Vorgang bestens
verfolgen, der dann schliesslich auch
Strassenverlegungen und eine Ver-
schiebung des Flugfeldes mit sich
brachte.
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um 1922

Die sechste Ausgabe der Siegfried-
Karte erfolgte

1925

Nur kurze Zeit vorher, um 1922, war
auch die vielleicht friiheste Flugauf-
nahme, auf der landschaftliche De-
tails des Gheids sichtbar werden, ent-
standen. Bereits auf der Karte von
1914 war die 1902 erbaute Pumpsta-
tion erschienen, deren Gebiude 1982
noch immer steht. Dies bedingte den
ersten Querweg, der die Gheidstrasse
mit dem Hof Untere Erlimatt verbin-
det. Die heutige Sportstrasse als Zu-
bringer vom Chliholz her ist 1925 be-
reits als Fussweg vorhanden, der sich
allerdings westwiirts im Feld draussen
verliert. Der kurze Graben, der 1881
sich noch westwirts entwissert hat,

um 1922 mit Strassennetz 1982, E Eis-
babn, M Motorfahrzeugkontrolle, G Ge-
werbebetricbe, S Schrebergdrten, T Ten-
nispléitze, Z Zivilschutz, ] Industrieare-
al, H ehemaliger Flugzeughangar

Steinacker, Chliholz, Gheid um 1929
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ist jetzt sowohl siidwirts mit dem
Hauptgraben als auch nordwirts
durch einen Einschnitt mit dem tiefer
gelegenen Areal der Zementfabrik
verbunden, die sich inzwischen be-
trichtlich  ausgedehnt hat. Der
Hauptgraben allerdings hort jetzt
beim Restaurant Kleinholz auf; sein
letztes Stiick hinunter zur Aare ist
verschwunden.

Im Gegensatz zur Siegfried-Karte, die
wie jedes andere Kartenwerk die
Landschaft in einer generalisierenden
Art wiedergeben muss, zeigt das
Flugbild von 1922 jede Einzelheit,
Einteilung und Nutzungsart der Par-

zellen. Es fillt auf, wie hiufig damals

Westlich der Erlimatt sind noch zwei
chemalige Wasserverteiler sichtbar, wo
mittels eines Brettes, das in die Kerbe der
beiden Steine geschoben werden konnte,
das Wasser des hier abzweigenden Neben-
grabens reguliert wurde. Die meisten die-
ser Nebengriben sind heute verschwun-
den, und selbst der Hauptgraben hat
siidostlich der Chriizmatt teilweise bereits
eine kiinstliche Soble erbalten. Hier in
der Nihe verschwindet der Aspgraben-
bach in dieser bei Uberschwemmungsge-
[abr zwar notwendigen, jedoch nicht ge-
rade riicksichtsvoll gestalteten Anlage. Im
Hintergrund der baumbestandene Gheid-
graben.

Zur Landschaftsgeschichte des Gheid
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Im westlichen Gheid gegen die Chriiz-
matt zu ist die Landwirischaft noch in-
takt, und die Felder werden vor Winden
durch die Baum- und Buschreihen lings
der Griiben geschiitzt. Jedoch gegen den
Stadtrand Oltens zu debnen sich als be-
zeichnender Ubergang von der Agrar-
zur Gewerbezone vorldufig noch Schre-
bergdirten aus, bereits durchsetzt von
Sportaniagen. Die Uberreste der baum-
bestandenen Griben bewirken immerbin
noch eine gewisse Gliederung und Tren-
nung.

noch die Hecken waren, nicht nur
lings der Griben und der alten, noch
nicht kanalisierten Diinnern, sondern
mancherorts wohl auch in der Funk-
tion als Grenze. Die einzelnen land-
wirtschaftlich ~ genutzten Parzellen
sind auffallend gross und blockférmig
und weisen mit den verschiedenen
Grautonen auf eine recht vielfiltige
Nutzung hin. Vom Pumpwerk zum
Zementfabrik-Areal wurde offenbar
zur Zeit der Aufnahme gerade eine
Leitung verlegt.

Eine dhnliche landschaftliche Vielfalt,
die doch zur heutigen cher eintoni-
gen Situation in deutlichem Gegen-
satz steht, ist auch auf dem Flugbild
von 1929 zu erkennen.

Seit dieser Zeit begann das Gheid im-
mer mehr auch als

Flugplatz

cine Rolle zu spielen. Am 27.Juli
1919 hatte der erste Flugtag stattge-
funden, zwar noch unten auf der Alt-
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matt an der Diinnern, und 1921 kam
ein Vertrag zwischen der Einwohner-
gemeinde und der Direktion der Mili-
tirflugplitze zustande, der unter an-
derem das unentgeltliche Baurecht
zur Erstellung eines Hangars enthielt.
Das Flugfeld wurde von der Altmatt
hinauf auf die Gheidebene verlegt
und am 28. August 1921 mit einem
Flugtag erdffnet. Im November 1921
wurde ein Militirhangar erstellt. In
drei Etappen ist dann das Flugfeld
ausgebaut worden:  1927-30 auf
370 m Linge, 1935/36 auf 680 m und
1940 auf 965 m. Die Einwohnerge-
meinde verpflichtete ihre Pichter zur
Graswirtschaft, wodurch sich aber-
mals ein gewisser Landschaftswandel
einstellte (nach E. Dietschi, OT-Jubi-
liumsnummer 1978).

Eine sichtbare Verinderung, wieder-
um am Rande des Gheid, brachte so-
dann die Diinnernkorrektion. Das
Siegfried-Blatt von

1931

ist das letzte vor deren Inangriffnah-
me. Gegeniiber 1925 hat sich bereits
einiges verindert: In der Ebene drin
steht der Flugzeughangar (etwa 150 m
sidlich der Gheidstrasse), 6stlich des
Hangars gibt es erstmals eine Verbin-
dung von der Gheidstrasse ins Chli-
holz, vom Steinbruch am Born fiihrt
eine Seilbahn fiir den Gesteinstrans-
port in die Zementfabrik hinunter,
und schliesslich ist auch das Austiu-
mungsgebiet dieser Industrie be-
trichtlich gewachsen.

Auf der letzten Ausgabe des Sieg-
fried-Atlas von

1940

ist bereits die Sportstrasse mit der
(Natur)-Eisbahn sichtbar. Dies be-
wirkte eine Fusswegverbindung zur
Rotzmatt hinunter, womit die dortige
heutige Strasse schon vorgezeichnet
war.

Bis zum Erscheinen der Erstausgabe
der neuen Landeskarte im Jahre

1955

ist die Verbindung von der Sport-
strasse zur Rotzmatt zur Fahrstrasse
geworden. Im iibrigen jedoch hat sich
im Gheid bis dahin nur wenig verin-
dert. Die Landeskarte hilt im Gegen-
satz zur Siegfried-Karte auch Busch-
und Baumreihen sowie Hecken lings
der Wassergriben fest. Somit wird
deutlich, dass jetzt nur noch der
Hauptgraben einigermassen unver-
sehrt war, jedoch bereits bei der Eis-
bahn endete. Noch stehen aber min-
destens Teilstiicke anderer ehemali-
ger Griben siidlich des Flugfeldes.
Die Griben in der Altmatt dagegen
sind ganz verschwunden, und die
Hecken beschrinken sich auf zwei
kurze Stellen.

In den sechziger Jahren beginnt sich
wie anderswo auch im Gheid der
Landschaftswandel zu beschleunigen.
Stadion und Kunsteisbahn sind ent-
standen und verlangen nach bessern
Erschliessungsstrassen. Aus dem Ver-
bindungsweg von der Gheidstrasse
und vom alten Standort des Cartier-
Denkmals zur Sportstrasse ist auf der
Kartenausgabe von

1964

eine schnurgerade Fahrstrasse gewor-
den, die wegen der Ausweitung des
Zementfabrik-Areals etwas weiter

- westwirts verlduft und den alten, zu

diesem Zeitpunkt noch bestehenden
Hangar beinahe beriihrt. Neu ist
auch ein Strisschen von der Eisen-
bahniiberfiihrung der Diinnern ent-
lang mit nachherigem Aufsteigen zur
alten Gheidstrasse. Bereits beginnt
sich also deren heutiger Verlauf abzu-
zeichnen.

Auf der Karte von

1970

liegt nun schon das heutige Strassen-
netz vor: von der Bahniiberfiithrung
an ist der alte Gheidweg verschwun-
den. Die neue Strasse verlduft zu-
nichst etwa 300 m weit der Diinnern
entlang und steigt dann steil zur Ebe-
ne hinauf. Von hier an fiihrt eine

neue Verbindungsstrasse ins Chli-
holz, gegeniiber 1964 nochmals um
fast 200 m westwirts und bis auf
250 m ans alte Pumpwerk heran ver-
schoben. Der alte Flugzeughangar
musste weichen, und das Zementfa-
brik-Areal hat sich weiter in die Ebe-
ne hineingefressen. Dafiir erheben
sich zwischen der Ausrdumung und
dem verschwundenen Teilstiick der
alten Gheidstrasse Hiigel von Aus-
hubmaterial.

Die zurzeit jiingste Ausgabe der Lan-
deskarte stammt aus dem Jahr

1976.

Nun ist die oberirdische Material-
transportbahn  verschwunden, dage-
gen haben sich die Gebiulichkeiten
im Zementareal neuerdings vermehrt.
Nordlich der Gheidstrasse stehen in-
zwischen die neuern Einrichtungen
des jetzt nur noch Segelflugzeugen
zuginglichen Flugplatzes, das versetz-
te Cartier-Denkmal und auch Gebiu-
lichkeiten des Zivilschutzes. Von
Kleinwangen her hat sich die Uber-
bauung verdichtet und sich bis zur
Gemeindegrenze in der Chriizmatt
vorgeschoben, und in Olten beginnen
sich westlich der Sportanlagen eine
neue Gewerbezone und weitere
Sportplitze abzuzeichnen. Die eigent-
liche Gheidebene, die nur durch Gri-
ben und Hecken unterbrochen und
gegliedert war, ist auf knapp 1 km
Linge zusammengeschrumpft. Auch
ihre landwirtschaftliche Nutzung hat
sich reduziert und vereinfacht: Wih-
rend das Flugbild von 1922 noch eine
gemischte Nutzung zeigt, iiberwiegt
heute der Futteranbau.

Das Gheid erfuhr somit innert weni-
ger Jahre das Schicksal so mancher
anderer Landschaften: Aus einer land-
schaftlichen Individualitit, geprigt
durch baum- und gebiischbestandene
Griben, entstand zusehends eine
gleichsam genormte Nutzlandschaft,
die es lediglich ihrem wertvollen
Grundwasserreichtum zu verdanken
hat, dass sie nicht lingst vollstindig
tiberbaut worden ist.
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