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Eisenbahnersiedlungen in Olten

Olten als Gartenstadt

Die Wohnquartiere Oltens zeichnen sich
durch ausgedehnte Einfamilienhausquar-
tiere aus, mit teilweise zusammengebau-
ten, teils freistehenden Hiusern, umge-
ben von meist gut gepflegten Girten,
dank derer man Olten als eigentliche
Gartenstadt bezeichnen kann. Viele die-
ser Quartiere und Strassenziige fallen auf
durch den einheitlichen Charakter der
Gebiude, so dass man vermuten kann,
dass sie jeweils in einem Zug erstellt wor-
den sind. Die ersten dieser Uberbauun-
gen stammen aus einer Zeit, als die Stadt
Olten ein enormes Wachstum erlebte. Es
war die Zeit, als die Eisenbahn nach Ol-
ten kam, und mit ihr die Industrie. Diese
Quartiere sind Zeugen einer fiir Olten
wichtigen Entwicklungsperiode.

Der Anschluss Oltens
an das Eisenbahnnetz

Bekanntlich verdankt die Stadt Olten
einen grossen Teil ihrer heutigen Bedeu-
tung und Entwicklung der Lage im
schweizerischen Eisenbahnnetz. Mit dem
Entscheid, bei der Linienfiihrung der zu
erstellenden Eisenbahnlinien den alten
Verkehrswegen, die schon im Mittelalter
benutzt worden waren, zu folgen, kam
Olten sehr frith, nimlich um 1855, zu
einem Anschluss an das schweizerische
Eisenbahnnetz. Dass sich hier auch noch
die Nord-Siid- und die Ost-West-Linie
trafen, trug noch zusitzlich zur Bedeu-
tung Oltens bei.

Dabei lag es auf der Hand, hier auch ge-
wisse Nebenbetriebe der Eisenbahn, wie
z.B. die Werkstitten (1855) zu bauen. In

rascher Folge entstanden darauf die Linie -

nach Herzogenbuchsee (1857) sowie der
Hauensteintunnel (1858). Wegen der
zentralen Lage Oltens erwies es sich als
notwendig, das Zugspersonal von hier
aus in die verschiedenen Richtungen ein-
setzen zu kdnnen.

Mit dem plotzlichen Entstehen vieler
neuer Arbeitsplitze kam zwangsliufig
auch eine grosse Zahl wohnungssuchen-
der Menschen in die Stadt, wodurch sich

eine enorme Nachfrage nach Wohnraum
ergab. Dieser war selbstverstindlich zu
jenem Zeitpunkt gar nicht vorhanden.

Die Stadt um 1860 —
die ersten Eisenbahner-
siedlungen

Wie man dem «Pfindlerplan» von 1868
entnehmen kann, bestand Olten damals
vor allem aus der Altstadt, der Wangner
Vorstadt, den Chorherrenhiusern und
dem Kloster sowie jenseits der Aarebriik-
ke aus der «Winkel»-Uberbauung im Ge-
biet des heutigen Feldschlsschen-Areals.
Entlang den Ausfallstrassen nach Solo-
thurn, Basel, Aarburg und Aarau befan-
den sich noch einige Bauernhofe. Auf
dem Plan sind jedoch auch schon der
Bahnhof und die Werkstitten zu erken-
nen.

Im Plan sind jedoch auch schon zwei
Neuiiberbauungen eingezeichnet, nim-
lich die Apostelgasse (im Gebiet der
neuen Berufsschule) und die Untere Har-
degg. Diese beiden Strassenziige sind die
ersten Eisenbahnersiedlungen in Olten.
Beiden ist gemeinsam, dass sie klar aus-

serhalb des damaligen Stidtchens ange-
legt wurden und dass sie sich auch sonst
ganz deutlich vom althergebrachten, ge-
wachsenen Siedlungsgefiige abhoben. Es
waren die ersten eigentlichen Gesamt-

tiberbauungen in Olten.

Doch woher kam der Anstoss fiir diese
ﬁbcrbauungcn? Mit der zunehmenden
Industrialisierung entstand in allen be-
troffenen Lindern Europas eine teilweise
grosse Wohnungsnot fiir die vom Land
in die Stiddte strémenden Menschen. In
den {iberfiillten Stidten herrschten zum
Teil vollig ungeniigende hygienische
Verhiltnisse. Verschiedenerorts wurden
deshalb Mittel und Wege gesucht, wie
mit moglichst geringen finanziellen Mit-
teln gute Wohnungen fiir die Familien
der Arbeiter erstellt werden konnten.
Diese Bewegung, die natiirlich nicht im-
mer ganz uneigenniitzige Beweggriinde
hatte, ging durch alle industrialisiesten
Linder. Die ersten Antworten auf das
Wohnungselend der Atbeiter stellen
wohl Victor Aimé Huberts Entwiirfe von
Arbeitersiedlungen dar (1848), welche
einige Jahre spiter die Cité Ouvriére in
Mulhouse beeinflussten (1852). Allen
diesen Siedlungen war gemeinsam, dass
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die Initianten die Fabrikbesitzer selbst
waren. Diese waren daran interessiert,
dass ihre Angestellten in geordneten Ver-
hiltnissen wohnen konnten, damit ihre
Leistungsfihigkeit dem Unternehmen er-
halten blieb und zugleich eine gewisse
Bindung an die Firma entstand. Es wur-
den jedoch nicht nur Wohnungen fiir die
untersten Einkommensschichten erstellt,
sondern zum Teil auch fiir die leitenden
Angestellten.

In der Region Olten wurden offenbar die
ersten Schritte in dieser Richtung bei der
Firma Bally in Schonenwerd getan. Der
damalige Werkstattchef der «Central-
bahn» namens Riggenbach liess sich von
der Pioniersiedlung in Schénenwerd in-
spirieren und griindete mit einigen inter-
essierten Angestellten die «Baugesell-
schaft Hardegg«. So entstanden sechs
Doppelhiuser mit Garten und einem ge-
meinsamen Waschhaus mit Brunnen.
Wihrend jene Hiuser in neuerer Zeit
verschwunden sind, steht der Brunnen
noch heute an der Unteren Hardegg. Die
Mitglieder der Gesellschaft iibernahmen
je ein Haus zum damaligen Preis von Fr.
3000.—.

Die Entwicklung
der Industrie in Olten

Es dauerte nicht lange, bis die verkehrs-
guinstige Lage im Eisenbahnnetz noch an-
dere Wirkungen auf die Entwicklung der
Stadt hatte. Es entstanden nimlich in den
folgenden Jahren bis zur Jahrhundert-
wende die teilweise auch heute noch be-
deutenden Fabriken wie zum Beispiel
Von Roll, Berna, Giroud, Strub und
Glutz, Munzinger, um nur die wichtig-
sten zu nennen. Die Stadt Olten weist in
diesem Zeitraum ein rasches Wachstum
auf. Es wurden auch verschiedene neue
Wohnquartiere gebaut.

Auch die beiden Eisenbahnersiedlungen
Untere Hardegg und Apostelgasse, letze-
re inzwischen «Neuquartier» genannt, er-
fuhren eine Ausdehnung. In der Unteren
Hardegg wurde nun auch die obere Seite
der Strasse bebaut, wihrend im «Neu-
quartier» die bestehende Hiuserzeile ver-
lingert wurde.

Die Obere Hardegg als nichste »Eisen-
bahnersiedlung entstand in den Jahren
zwischen 1896 und 1906. Sie bestand aus
19 zum grossten Teil zu Doppelhiusern
zusammengebauten Einfamilienhiusern.
Diese Siedlung ist heute praktisch unver-
4indert erhalten.

Die Paul-Brand-Strasse

Sie ist die jiingste und wichtigste Eisen-
bahnersiedlung. Es lohnt sich, auf ihre
Siedlungsgeschichte etwas niher einzuge-
hen.

Am 23. Dezember 1909 wurde die Bauge-
nossenschaft «Fliigelrad» gegriindet und
im Handelsregister eingetragen. Etwas
frither, nimlich im Herbst 1909, befasste
sich die Baukommission der Stadt mit
dem Baugesuch fiir eine Uberbauung von
37 Einfamilienhdusern im Fustlig. Das
ganze Gebiet war damals noch unbebaut.
Das Bauvorhaben war in verschiedener
Hinsicht ungewdhnlich. Einmal war der
Umfang mit 37 Einheiten fiir damalige
Verhiltnisse sehr gross. Dann lag der
Standort weit ausserhalb der Stadt, so
dass man das Projekt als «Planung auf
der griinen Wiese» bezeichnen konnte.

Ausserdem war der Architekt, der fiir die
Planung beigezogen wurde, ein Auslin-
der. Doch auch mit der Ausfiihrungsart
der Bauten wurden neue Wege beschrit-
ten.

Der Architekt

Paul Gerber aus Ulm befasste sich sehr
stark mit der damaligen Wohnungsfrage,
welche er als die brennendste und zu-
gleich praktischste aller sozialen Fragen
sah. Folgendes Zitat eines damals vielbe-
achteten Vortrages in Ziirich zeigt sein
Engagement als Architekt und Sozialre-
former:

«Um billig zu wohnen, dringt man sich
aufs Husserste zusammen, und verafter-
mietet (untermieten) bis an die Grenze
des Unmoglichen. Es wird heute nicht
mehr bestritten, dass Krankheiten jeder
Art, namentlich Tuberkulose, Unsittlich-
keit usw., Streit in Ehen und Familien,
Verrohung und Entkriftung der Jungen
und der Alten mit all ihren schlimmen
Folgen, die bis in die Krankenhiuser, Ge-
fingnisse und Irrenanstalten verfolgt wer-
den kénnen, auf engste mit ungesunden
und iibervilkerten Wohnungen zusam-
menhingen. Wenn die Summen, die fiir
Lungenheilstitten und sonstige Fiirsorge-
anstalten ausgegeben wurden und noch
ausgegeben werden miissen, ohne dass
damit das Ubel an der Wurzel getroffen
wird, zugungsten der Armen des Woh-
nungselendes verwendet wiirden, wenn
diese Gelder einer nationalen Woh-
nungsfiirsorge zur Darbietung gesunder
und billiger Kleinwohnungen zur Verfi-
gung stinden, dann wiren die Erfolge
sichtbarer, wertvoller und nachhaltiger.»
(Vortrag in Ziirich, 1909.)

Wenn Gerber von Wohnungsnot sprach,
verstand er darunter nicht nur den Man-
gel an Wohnungen iiberhaupt, nicht nur
ungeniigende und ungesunde Wohnun-
gen, sondern auch zu teure. Bei der Er-
stellung von billigen Wohnungen und
Eigenheimen gab es fiir ihn drei Haupt-
fragen, nimlich die Finanzfrage, die Ter-
rain- oder Bauplatzfrage und das Bauen
selbst. Als Architekt widmete er sich ver-
stindlicherweise vor allem den bautech-
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Paul-Brand-Strasse

nischen Problemen, wo er nichts unver-
sucht liess, um die Kosten zu senken.
Sein Engagement in diesen Fragen, und
nicht zuletzt seine Uberzeugung, dass das
Bauen mittels einer Baugenossenschaft
die einzige Moglichkeit sei, der damali-
gen Spekulation auszuweichen, waren die
Hauptgriinde fiir das Interesse der Oltner
Baugenossenschaft «Fliigelrads an die-
sem Architekten. Zudem hatte Paul Ger-
ber zu diesem Zeitpunkt schon andere
dhnliche Siedlungen in der Schweiz ge-
baut, so z.B. in Brugg, so dass er die nti-
ge praktische Erfahrung auf diesem Ge-
biet mitbrachte.

Die Uberbauung

Das Projekt sah eine an die Silistrasse an-
gehingte Ringstrasse vor, erginzt durch
eine zusitzliche Querstrasse, die Paul-
Brand-Strasse, welche als eigentliche Er-
schliessung der Siedlung diente. Die Auf-
teilung des Landes beidseits der Strasse in
gleich grosse Parzellen von ca. 300 m?
Fliche ergab 36 Bauplitze. Das Zusam-
menbauen von je zwei Hiusern ermdg-
lichte eine sparsame Verwendung des Bo-
dens. Dadurch, dass die Hiuser relativ
nahe an die Strasse gestellt wurden, erga-
ben sich einerseits kleine Vorgirten ent-
lang der Strasse, andererseits jedoch ins-
besondere grossziigige Girten auf der
Riickseite der Gebiude.

Hiusertypen und
Gesamterscheinung

Um eine moglichst rationelle Bauweise
zu ermoglichen, beschrinkte sich Paul
Gerber auf zwei Grundrisstypen, welche
sich lediglich in der Organisation des
Erdgeschosses unterscheiden. Einmal be-
fanden sich die Einginge, die Kiiche und
das WC sowie das Treppenhaus auf der
Stirnseite der Gebzude, im andern Fall in
der Mitte. Im Obergeschoss befanden
sich jeweils die Schlafriume. Getreu sei-
nem Grundsatz «besser ein Zimmer mehr
mit kleinerer Grundfliche, als eines weni-
ger mit entsprechend grosseren Riu-
meny, sind die fiir heutige Begriffe dus-
serst kleinen Ausmasse der Zimmer zu
erkliren.

Unterzieht man die alten, heute noch be-
stchenden Wohnungen unserer Grossel-
tern einer aufmerksamen Betrachtung, so
wird man in den meisten Fillen beobach-
ten konnen, dass sich das Familienleben
vor allem in einem Raum abgespielt hat,
nimlich in der Wohnkiiche. Gerber sah
in diesem Raum eine fiir das Familienle-
ben grosse Bedeutung. Er nahm diesen
Gedanken in seinen Wohnungsgrundris-
sen wieder neu auf, indem er ein speziel-
les Speisezimmer, direkt verbunden mit
der sehr kleinen Kiiche, vorsah. Die Ab-
trennung der Kiiche vom Speisezimmer
ist vor allem mit Uberlegungen zur
Wohnhygiene zu erkliren. Die in der
Kiiche durch Waschen und Kochen ent-



Felix Blindenbacher, Pietro Prina

47

stehende Feuchtigkeit sollte nicht in die
iibrigen Riume gelangen kinnen.

Durch die einheitliche Anordiung der
Hiuser in den Grundstiicken, durch die
Beschriinkung auf ein Grundrisskonzept
sowie durch die Gestaltung der Vorgir-
ten ergab sich eine grosse Einheitlichkeit
der Uberbauung. Um eine monotone
Wirkung der Gebiude zu vermeiden, be-
miihte sich der Architekt innerhalb dieses
Grundkonzeptes um cine liebevolle und
im Detail abwechslungsreiche Gestal-
tung der einzelnen Fassaden. Durch Va-
riationen von Hauseingingen, Erkern,
Lukarnen und Dachausbildungen bekam
jedes Haus sein personliches Gesicht, was
zu ciner lebendigen und trotzdem ein-
heitlichen Uberbauuung fiihrte.

Die Gebiudekonstruktion

Der Architekt liess offenbar nichts unver-
sucht, um die Kosten fiir seine Hiuser
mdglichst gering zu.halten. Dies war ja
auch das oberste Erfordernis des ganzen
Unternehmens. So schlug er eine geringe-
re als nach Baureglement zuldssige
Raumhéhe von nur 2,6 m vor. Um weiter
Platz zu sparen, durfte die Treppe ins
Obergeschoss nur 95 cm breit werden.
Die Mauerkonstruktion sollte in einer da-
mals vollig neuen Art hergestellt werden,
nimlich mit einer Art Zweischalenmau-
erwerk mit einem dazwischen liegenden
Luftraum. Aussderm sollte die Mauer we-
niger stark werden, als es das Bauregle-
ment verlangte, nimlich nur 30 cm stark.
Gerber argumentierte, dass seine Mauer-
konstruktion trotz geringerer Stirke die
bessere Isolation aufwies als die her-
kommlichen Mauern und auch beziiglich
der Stabilitit den Anforderungen ent-
sprach.

Die stidtische Baukommission zeigte
sich zuerst sehr skeptisch gegeniiber den
neuen Ideen, insbesondere was die Mau-
erkonstruktion betraf. Sie holte dann aber
doch verschiedene Gutachten von Amts-
stellen und Fachleuten ein, die mit dieser
Mauerart Erfabrungen hatten. Nach lin-
gerem Hin und Her zwischen Architekt
und Bauherrschaft einerseits und Baube-
hérde und Gemeinderat andererseits ei-

nigte man sich schliesslich auf einen
Kompromiss. Das Backsteinmauerwerk
wurde bewilligt mit 32 c¢m Stirke und
einigen Auflagen zur Ausfihrung. Die
Zimmerh6he musste nach Baureglement
geplant werden. Eine Anderung des Bau-
reglementes, wie vom Architekten vorge-
schlagen, wurde abgelehnt. Zudem er-
folgte die Bewilligung nur auf Zusehen
hin. Im April 1910 bekam die Baugenos-
senschaft schliesslich die endgiiltige Bau-
bewilligung mit einer Einsprachefrist von
damals nur drei Tagen.

Der Preis, die Kosten

Wieviel kostete nun ein solches «neuzeit-
liches» Haus? Einer detaillierten Bauko-
stenabrechnung aus dem Jahr 1910 kén-
nen wir unter anderem die folgenden
Zahlen entnehmen:

Bauland: 800.— entspricht Fr. 2.66 pro m?
Strassenland: 130.—

Strassenbau: 201.90

Hauserstellung: 9550.—
Bauamtgebiihren: 4.25

Das einzelne Haus kam somit auf ca.
Fr.12300.— zu stehen. Bei einem damali-
gen durchschnittlichen Jahreseinkommen
von Fr.3000.— fiir einen Lokomotivfiihrer
bedeutete auch diese, fiir heutige Verhilt-
nisse geringe Summe, immer noch eine
grosse Belastung.

Der Strassenname

Paul Brand war ein Pfarrer, der sich mit
seinem ganzen Wirken fiir die sozialen
Probleme der minderbemittelten Schich-
ten der damaligen Zeit einsetzte. Wegen
seiner senkrechten und kompromisslosen
Art und Einstellung war er ein hochange-
sehener Mann. Im Lauf seiner politischen
Titigkeit wurde er Prisident der sozialde-
mokratischen Partei der Schweiz und aus-
serdem Zentralsekretir des schweizeri-
schen "Zugspersonalvereins. Da er gegen
Ende seines Lebens auch in Olten wirkee,
wo er sich grosser Beliebtheit erfreute,
benannte man als Ausdruck der Vereh-
rung die neu iiberbaute Strasse nach ihm.
Er selbst erlebte aber die Fertigstellung
der Siedlung nicht mehr, da er am 22. Ok-

tober 1910 in Olten starb. Er wurde auf
dem Burgfriedhof in Olten beigesetzt.

Die Paul-Brand-Strasse heute

Die Paul-Brand-Strasse, wie iibrigens
auch die anderen Eisenbahnersiedlungen
in Olten, erfuhren im Laufe der Jahre
einige Verinderungen. Jede Generation
von Bewohnern driickte ihr in gewissem
Ausmass ihren Stempel auf. Dennoch
blieb ihr Aussehen in den Grundziigen
dasselbe wie bei der Erstellung. Trotz den
auf das damalige Mindestmass zuge-
schnittenen Riumen konnen die Hiuser
auch heutigen Wohnanspriichen immer
noch gerecht werden. Die Tatsache, dass
viele Hiuser in letzter Zeit renoviert wor-
den sind sowie die liebevoll gepflegten
Girten zeigen, dass sich die Bewohner
mit ihrer Wohnumgebung verbunden
fiihlen.

Tendenzen in jiingster Zeit zeigen aller-
dings, dass die Anpassung der Hiuser an
die modernen Wohnbediirfnisse und die
damit verbundenen Ausbauten nicht im-
mer mit der erforderlichen Riicksicht auf
die bestehende Bebauung erfolgen: Viel-
leicht kinnte eine Art Modelldsung zei-
gen, wie die verschiedenen Ausbauwiin-
sche der Bewohner mit dem Erfordernis
der Schonung der Bauten auf einen opti-
malen Nenner gebracht werden kénnten.
Im Vergleich dieser und hnlicher Uber-
bauungen mit heutigen Wohnquartieren
kdnnen wir feststellen, dass unsere heuti-
gen architektonischen Leistungen im all-
gemeinen wesentlich monotoner wirken
und den Grundsatz der «Vielfalt in der
Einheitlichkeit« vermissen lassen, ob-
wohl damals doch viel geringere Mittel
zur Verfiigung standen. Es wire deshalb
ru wiinschen, dass bei der Gestaltung
neuer Wohnquartiere wieder etwas mehr
Ideenreichtum und Phantasie aufge-
bracht werden kdnnten.

Diese gestalterische Qualitit sowie die
Tatsache, dass die Uberbauung Paul-
Brand-Strasse Zeuge einer der fiir die Ge-
schichte der Stadt wichtigen Epoche ist,
sollten Grund genug dafiir sein, dass die
Siedlung auch den kommenden Genera-
tionen erhalten bleibt.
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