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Die Neugestaltung
des Knotenpunktes
Olten

Herr Hans Studer in Bern, Bruder unserer Mitarbeiter
Prof. Eduard — und Dr. Oscar Studer selig, Beamter
beim Kommerziellen Dienst der SBB, hat uns fiir die
Oltner Neujahrsblitter diesen Artikel aus dem SBB-
Nachrichtenblatt zugestellt, nachdem er dafiir vom
Generalsekretariat die Bewilligung eingeholt hatte.
Herrn W. Triib sei hiefiir aufrichtig gedankt!

Bedentung des Babnhofes Olten und Begriindung der
Bauvorhaben

In Olten kreuzen sich bekanntlich die Verkehrs-
strome Stid/Nord und Ost/West. Olten ist das
Schulbeispiel eines grossen Eisenbahn-Kreuzungs-
Knotenpunktes und einer der betriebsintensivsten
Knotenpunkte der Schweiz. Mit 1040 Zugs-Fin-
und Ausfahrten steht der Bahnhof Olten im 2.
Rang hinter dem Bahnhof Ziirich (1205 Ziige).
Die Verkehrsstrome kreuzen sich in Olten nicht
in einem Punkt, sondern beniitzen auf weiten
Strecken dieselben Schienenstringe. Von Olten
bis Aarburg und von Olten iiber Aarau bis Rup-
perswil fahren Personen-, Schnell-, Stidte- und
Giterziige beider Transversalen. Dadurch erge-

Von Alfred Etterlin, Chef der Bauabteilung II,
Luzern

ben sich zahlreiche Abhingigkeiten und Ubertra-
gungen von Stérungen von einem System auf das
andere.

Bananfgabe

Inden rund 120 Jahren seit dem Bau des Bahnhofes
Olten sind 36 Erweiterungen und bauliche Ver-
inderungen durchgefithrt worden. Betrieblich
sind die Schwierigkeiten seit den 1960iger Jahren
jedoch derart angewachsen, dass sich eine totale
Sanierung gebieterisch aufdringt. Folgende Pro-
bleme sind entsprechend langfristiger Gesamt-
planung und ausgereiften betriebsinternen Kon-
zepten (Reisezugs-, Rangier- und Schnellgutkon-
zept) zu 16sen:

Modell der projektierten Aarebriicke bei Olten. Der Zug fihrt von Rothrist her Richtung Olten und nihert

sich der Einmiindung in die Linie Olten-Aarburg (links). Briickenlinge 169 m.
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- Entflechtung des Liniensystems und damit der
Verkehrsstrome

— Bau eines neuen Rangierbahnhofes

— Verbesserung des Personenbahnhofes

— Bau eines neuen Ortsgiiter-Bahnhofes

— Bau eines neuen Schnellgut-Bahnhofes

Waihrend der Schnellgut-Baknhof Olten-Déniken auf

den Fahrplanwechsel Frithjahr 1977 in Betrieb

genommen werden kann, werden zurzeit die tibri-

gen Bauvorhaben intensiv vorbereitet. Die Ent-

flechtung der Verkehrsstrome steht dabei, vorerst

mit dem Bau einer neuen Doppelspur von Olten

nach Rothrist fiir die Linie Ziirich-Bern, im Vor-

dergrund. Aber auch fiir den Rangierbahnhof Ol-

ten im Aarefeld Dulliken-Diniken-Gretzenbach

laufen die Planungs- und Projektierungsarbeiten.

Der Landerwerb ist bereits getitigt.

Zur neuen Linie Olten-Rothrist gehort als wesent-
licher Bestandteil eine 1. Etappe des Umbaues des
Personenbahnhofes Olten, wo cin grosses Uber-
werfungs-Bamwerk die niveaufreie Fithrung der Li-
nie Basel-Luzern unabhingig von den West-Ost-
Transversalen Ziirich-Bern/Biel erméglichen wird.
Die neue Linie Olten-Rothrist und det Bau eines
neuen, ausserhalb Oltens liegenden Rangierbahn-
hofes sind Voraussetzungen dafiir, dass der Per-
sonenbahnhof hierauf umgestaltet und erweitert
werden kann. Die Insellage des Bahnhofgebindes wird
dabei anfgegeben und der Bahnhof fiir den Linienbe-
tricb hergerichtet. Die durchfahrenden Schnell-
ziige fahren dann nicht mehr lings von Perron-
kanten, sondern auf einer separaten Doppelspur.
Die Herausnahme des Rangierbetricbes ermdg-
licht ferner den Bau einer Abstellgleis-Gruppe fiir
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Personenwagen und eine Ubergabegleis-Gruppe
fur den ebenfalls ausserhalb Olten — im Trimba-
cherfeld — anzulegenden neuen Ortsgiiterbahnhof.

Banyorgang

Diese grossen Bauaufgaben miissen in Einzeletap-
pen aufgelost und kénnen nur phasenweise ver-
wirklicht werden, da der ganze Bahnbetrieb im
bisherigen Umfang aufrecht erhalten werden muss.
Die Etappen miissen unabhingig voneinander und
jede fur sich betriebsfihig sein. Die Verwirkli-
chung erfolgt nach betrieblichem Bediitfnis und
Dringlichkeit nach folgendem Programm:

des- Verkehrs anf den Anschlufstrecken. Dies erfor-
dert den Aus- und Umbau der Vorstationen von
Olten, bzw. die enge Unterteilung der Zulaufstrek-
ken in sicherungstechnischer Hinsicht, d.h. eine
enge Blockunterteilung auf den Strecken Aarburg
Olten, Tecknau-Olten, Dulliken-Olten und selbst-
verstindlich auch auf der Baustrecke Rothrist-Ol-
ten. Dies bedingt, dass alle Vorstationen mit mo-
dernen neuen Spurplan-Stellwerken (Bauart Do-
mino 67) ausgeriistet werden. Dulliken wurde im
Hinblick anf diese Arbeiten bereits vor einigen Jabren
erweitert und ernenert, es verbleiben jedoch:

Bau- Bau- Baun- Bau-
Jahre foste Jabre kosten
in Mio in Mio
1. Schnellgut-Stammbahnhof in Ausbau der Station Tecknau mit
Diniken und dritte Spur zwei Spurwechselstellen Seite Olten
Dulliken-Diniken............ 1972-77 56 im Hauensteinbasistunnel und
2. Entflechtung der Linien Basel- Ausbau des Streckenblocks ..... 1976-80 32
Luzern/Ziirich-Bern-Biel Neubau der Station Rothrist fir die
a) neue Linie Olten-Rothrist .. 1976-81 87 Einfithrung der neuen Linie Olten-
b) Umbau Petsonenbahnhof Rothtist vessmssavssnsismasnseis 1976-81 28
Olten mit Uberwerfungsbau- Aarburg-Oftringen: neue Stellwerk-
werk Nord, 1. Etappe ..... 1977-81 9o anlage und Erginzung der Bahnhof-
Ziel ist die Fertigstellung auf anlagen ...l 1976-79 14
Fahrplanwechsel Friihjabr 19681,
als Voraussetzung fiir die allfil-
lige Verwirklichung eines Takt-
fahrplanes Schweiz Der Ausbau der Station Tecknau ist u.a. notwen-
3. Neuer Rangierbahnhof Olten in dig fiir die Sanierung des Hauensteinbasistunnels,
Diniken/Gretzenbach ........ 1978-89 300 ate pentizend Ta Ei int lle in k
4. Neuer Ortsgiiterbahnhof Olten . 8 g_ flge- nSPurln erva .e n. urzen.
in Trimbach «.onivennnnnnn.. ‘ 30 Teilabschnitten fiir die Sanierungsarbeiten im Tun-

Die weiteren Ausbauetappen des Personenbahn-
hofes richten sich nach der Fertigstellung des Ran-
gierbahnhofes und der Verlegung des Ortsgiiter-
bahnhofes.

Weitere Bauvorhaben
Eine weitere Voraussetzung fiir den arbeitsinten-
siven Umbau der Personenbahnhofanlagen, der

schwere Eingriffe und Behinderungen im Betriebs-
ablauf in Olten bringen wird, ist die VVerflissigung
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nel zu bieten.

Nicht zuletzt ist auch der Neubau der Hauptwerk-
stitte Olten (1. Etappe) zu erwihnen, der eben-
falls in Angriff genommen wurde und bis 1980
fertiggestellt sein wird. Die Baukosten sind auf
64 Mio Franken veranschlagt.

Schlussbemerkeung

Die grossen Bauaufgaben im Raume Olten drin-
gen sich im Interesse des gesamten schweizeri-
schen Schienenverkehrs auf, besonders auch im
Hinblick auf den Ausban der Doppelspur der Bern-
Litschberg-Simplon-Babn.
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