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Aus der Geschichte der Motorwagenfabrik Berna AG.

B )

BERNA

in Olten

Als gegen Ende des letzten Jahrhunderts die ersten Automobile der Pioniere ihre Erst-
lingsfahrten iiber die damals nach heutigen Begriffen noch primitiven Stralen ausfiihrten,
begannen auch in unserem Ieimatlande aufgeschlossene Konstrukteure mit dem Studium
dieses neumodischen Verkehrsvehikels. Wie bei vielen Neuerscheinungen auf technischem
Gebiet, zeigte sich in der Folge eine Fiille von konstruktiven Lésungen, welche die sich
bietenden Probleme mehr oder weniger gliicklich meistern sollten. Einer der erfolgreichen
Pioniere war Herr Joseph WyB, welcher in Bern eine hoch angesehene Kunstschlosserei
betrieb und dort die ersten Automobile baute. Im Jahre 1904, am 19. Dezember, wurde
der neue Geschiiftszweig nach Olten verlegt und die Firma unter dem Namen «J. WyB,
Schweizerische Automobilfabrik BERNA» eingetragen. Die ersten Automobile, welche
nach den Plinen von J. WyB gebaut wurden, waren Personenwagen mit 2 und 4 Plitzen,
ausgeriistet mit einem Einzylindermotor von 5 PS Bremsleistung und direkt angekup-
peltem Wechselgetriebe. Der Motor mit den Antriebsaggregaten befand sich hinten im
Fahrzeug, war also nach heutigen Begriffen eine Konstruktion mit Heckmotor. — Ein
solches Fahrzeug steht iibrigens auch im hiesizen Museum als historisches Zeugnis aus den

Anfingen des Automobilbaues in der Schweiz.
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Die ersten BERNA-Personen- und Lastwagen

Die neue Firma erwarb in der Folge die Gebaulichkeiten der fritheren Kohlen-Elektroden-
fabrik im Industriequartier und richtete dieselben fiir die Fabrikation von Automobilen
ein.

Um das Unternchmen auf eine breitere Basis zu stellen, wurde am 28. Juni 1906 eine neue
Aktiengesellschaft mit einem Aktienkapital von 1,000,000 Franken gegriindet unter der
Bezeichnung «Motorwerke BERNA AG. (vormals J. Wy8})».

Erster Direktor war Herr J. WyB. In diese Periode fillt der weitere Ausbau der Konstruk-
tionen, indem fiir schwere Lastwagentypen grolere Motoren mit 2 und 4 Zylindern ge-
schaffen wurden, welche Bremsleistungen von 24 resp. 40 PS entwickelten.

Das junge Unternchmen war in der Folge mancherlei Wechselfillen ausgesetzt, welche
die notwendige Entwicklung hemmten. Es waren weniger die technischen Faktoren,welche
Schwierigkeiten auslosten, als wirtschaftliche Griinde. Schon immer hat es sich beim
Aufkommen neuer umwilzender Erfindungen, welche althergebrachte Rechte und Ge-
wohnheiten tangieren, gezeigt, daf3 falsche Vorurteile sich hindernd in den Weg stellten.
Es darf daher nicht wundernehmen, dafl es dem Automobil, der Neuerung jener Jahre,
gleich ergangen ist. Nachdem Herr WyB am 14. Juli 1907 aus der Firma ausgeschieden
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1914—1918

war, mullte die junge Aktiengesellschaft selbst im Oktober des gleichen Jahres liquidiert
werden. Sie wurde in der Folge von einer englischen Finanzgesellschaft iibernommen,
welche am 15. Juli 1908 die BERNA Commercial Motors Ltd. in Olten» griindete. Die
Produktion dieses Unternehmens war denn auch zur Hauptsache fiir den Export nach
England bestimmt, wo eine groBe Verkaufsorganisation fiir den Absatz besorgt war. Die
Entwicklung der Gesellschaft nahm einen erfreulichen Aufschwung und war befriedigend.
Im Jahre 1912 bildete sich dann eine schweizerische Finanzgruppe mit dem Zwecke, das
Unternehmen zu erwerben. Am 16. Februar 1912 wurde die heutige Firma unter dem
Namen «Motorwagenfabrik BERNA AG. in Olten» gegriindet und eingetragen. Schon in
den folgenden Jahren zeigte es sich, dal mit dem Wechsel der Inhaber auch ein neuer
Geist in die «<BERNA» eingezogen war, die rasch die Risiken fritherer Perioden in Erfolge
umzuwandeln verstand. In voller Erkenntnis der Aufgaben und Ziele der jungen schwei-
zerischen Lastauto-Industrie wurden die vielfiltigen Probleme initiativ in Angriff genom-
men. Es zeugt von der Stabilitit der Firma, daB die damalige Direktion noch heute das
im Vergleich zu friiher erheblich groBere Unternehmen mit Tatkraft leitet. Das anfing-
lich bescheidene Aktienkapital von Fr. 350,000.— wurde rasch auf Fr. 500,000.—, dann



Die Untersuchung des BERNA-Lastzuges am Tage nach seiner Ankunft von der Subventions-Priifungsfahrt in Wien durch
Rittmeister Rachl. Befund: ,, Tadellos“! 8. November 1911

auf Fr. 850,000.— und schon im Jahre nach der Griindung auf Fr. 1,500,000.— erhéht.
Das vorhandene Terrain wurde vollstindig iiberbaut. Im November 1912 erwarb die
Firma die seinerzeitige Gasfabrik Rothenbach und im Jahre 1916 von der Nachbarfirma
Heer & Co. ein weiteres Landstiick zwecks Vergroflerung der Fabrikanlagen. Im Zuge
der Weiterentwicklung wurden dann 1918 im Tannwald weitere 22,000 m? Land von der
Biirgergemeinde erworben, wo sich heute die umfangreichen Gebdude der Reparatur-
werkstitte und Malerei sowie die gerdumigen Lagerhallen fiir die Rohmaterialien befin-
den. Der Umfang der Fabrikation steigerte sich sehr rasch. Parallel mit der VergroBerung
des Absatzes in der Schweiz gingen die Auftrige fiir den Export ein. Vertretungen in Eng-
land, Siidamerika, Holland, Belgien, Spanien, Italien und Ruminien waren fiir den Ab-
satz der Produkte in diesen Lindern titig. Nach Oesterreich-Ungarn wurde die Fabri-
kation der BERNA-Wagen einer Fabrik in Liesing bei Wien in Lizenz vergeben. Die
schweren Typen wurden dort schon friihzeitig fiir militirische Zwecke diensthar gemacht
und deshalb vom Staate subventioniert.

In konstruktiver Hinsicht wurde erfolgreich weiter gearbeitet, und die in jenen Jahren
entwickelte Ritzel-Antriebachse hat sich bis heute glinzend bewihrt. Die Zahl der be-
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schiftigten Arbeiter in Olten vergroBlerte sich rasch, und das Wort «BERNA» wurde in
Interessentenkreisen zu einem Begriff, der viel versprach und Bestes in sich barg. Da
brach der Krieg 1914 bis 1918 aus. Die Hochkonjunktur in seinem Gefolge machte mit
einem Schlage das Suchen nach Absatzméglichkeiten iiberfliissig und erheischte Anpas-
sung an die neuen Bediirfnisse. Die vorziiglichen Eigenschaften der BERNA-Wagen haben
schon zu Beginn der Motorisierung sowohl die schweizerische Armee als auch auslin-
dische Militirverwaltungen veranlaBt, diese Fahrzeuge zu Hunderten in ihren Dienst zu
stellen. In Anpassung an die mit dieser Hochkonjunktur verbundenen Anforderungen
wurde auch das Aktienkapital auf Fr. 3,000,000.— erhoht.

Die groBe Krise der Nachkriegsjahre brachte dann eine starke Drosselung der Absatz-
moglichkeiten und in der Folge eine Produktionseinschrinkung. Bis wieder geordnete
Verhiltnisse zu erwarten waren und um darauf geriistet zu sein, wurde die Zeit jedoch
beniitzt, die Konstruktionen zu vervollkommnen und zu erweitern. Die Nachfrage nach
einem Fahrzeug fiir landwirtschaftliche Zwecke und auch fiir militirische Aufgaben wurde
mit der Schaffung eines Traktors befriedigt. Fiir die Bearbeitung des landwirtschaftlichen
Bodens wurden diese «Zugmaschinen» mit Stahlridern und Stollen ausgeriistet, wihrend-
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Postkutsche

dem die StraBlentraktoren, die in der Folge auch im zivilen Sektor Eingang fanden, bereits
Gummibereifung erhielten.

In den folgenden Jahren setzte im schweizerischen Automobilbau eine auffallende Mo-
dernisierung in der Konstruktion von Nutzfahrzeugen ein. Angeregt durch die vielgestal-
tigen Wiinsche der Kundschaft wurden die Produkte den neuzeitlichen Erfordernissen
angepal3t. Unter dem EinfluB der sich immer mehr verschirfenden Konkurrenz wurde
der wirtschaftliche Wert des Motorfahrzeuges als Transportmittel aligemein erkannt. Die
inldndische Automobilindustrie muBte jedoch gleichzeitig gewaltige Anstrengungen ma-
chen, um gegen die auslindische Konkurrenz mit ihren billigen Massenprodukten be-
stehen zu konnen. Erschwerend wirkte dabei der Umstand, daBl die gesetzlichen Ein-
schrainkungen in unserer Heimat, die in Vorschriften und Gesetzen beziiglich Gewicht,
Abmessungen, Bremsen und Verkehr bestanden, schirfer als in jedem anderen Lande
waren. Durch entsprechende Neukonstruktionen wurden mit neuen Mitteln die Schwierig-
keiten gemeistert. Was heute als Selbstverstindlichkeit gilt, muf3te damals zuerst erdacht,
dann erprobt und in den ProduktionsprozeB3 aufgenommen werden. Die Motorwagenfabrik
BERNA hat mit anderen Schweizer Firmen tatkriftigc an der Verwirklichung dieser Auf-



Moderner Postkurswagen

gaben mitgearbeitet. An einige Momente dieser Entwicklung sei hier nur kurz erinnert:
Einfiithrung stirkerer Motoren bei gleichzeitiger Leistungssteigerung.

Leichtere Lenkung, einfachere Kupplungen.

Verbesserung der Getriebe und deren Schaltung, hohere Geschwindigkeiten.

Einfiihrung der Vollgummibereifung und dann der Luftbereifung anstelle der seinerzei-
tigen Eisenbereifung.

Die duBlerst weitgehende Verbesserung der Bremsen des Fahrgestelles sowohl als auch die
konstruktive Losung der Motorbremse.

Parallel dazu erfolgte die Modernisierung der iibrigen Ausriistung und der Karosserie.
Der elektrische Anlasser und die Beleuchtungsanlage mit den Kontroll- und Sicherheits-
einrichtungen gehoren heute zum selbstverstindlichen Zubehor eines Fahrzeuges. Die
frither offenen Fiihrersitze geniigten bei zunehmender Geschwindigkeit nicht mehr und
wurden durch eine geschlossene Konstruktion mit ausstellbarer Windschutzscheibe und
versenkbaren Tiirfenstern ersetzt.

Die groBte Umwilzung jedoch brachte die anfangs der dreiBiger Jahre gemachte Erfin-
dung des Dieselmotors als Antriebsquelle fiir Motorlastwagen. Jahrzehnte waren ver-
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der Vorkriegs-
jahre 1938

strichen, seit der geniale Professor Diesel diese Wirmekraftmaschine zum ersten Mal in
Gang gebracht hatte. Das Problem, einen schnellaufenden, leichten Dieselmotor zu ent-
wickeln, welcher an Stelle des hochgeziichteten Benzinmotors als Fahrzeugantriebsma-
schine treten konnte, war durch langjihrige, intensivste Forschertitigkeit moglich gewor-
den. Immer mehr setzte sich bei der Kundschaft die Erkenntnis durch, daB3 trotz der
héheren Anschaffungskosten eines Fahrzeuges mit Dieselbetrieb infolge der wesentlichen
Einsparung an Brennstoff, wozu noch der niedrigere Preis des Dieselols hinzukam, eine
Ersparnis an Betriebskosten zu erreichen war. Lastwagen und Cars sind schlielich Trans-
portmittel, welche dem Unternehmer ein dkonomisches und auch betiriebssicheres Objekt
sein sollen. Im Laufe weniger Jahre hat denn auch der Dieselmotor den Benzinmotor bei
mittleren und schweren Fahrzeugen restlos verdringt. Seither ist durch ununterbrochene
Entwicklungsarbeit stindig an der Verbesserung gearbeitet worden. Das Ziel ging nach
hoherer Drehzahl, Verringerung des Motorengewichtes und Brennstoffverbrauches. Es
wiirde im Rahmen dieses kurzen Abrisses iiber die Geschichte der BERNA viel zu weit
fiihren, wenn alle die technischen Probleme auch nur skizzenhaft angefiihrt werden
miiBten. Welche enorme Entwicklung jedoch im Laufe der Jahre sich zeigt, ist fiir den



Der moderne Nachkriegs-Car

Laien am augenfilligsten aus der Betrachtung der Fahrzeuge fiir Personenbeférderung
ersichtlich. Die ersten Fahrzeuge erinnerten noch sehr an die von Pferden gezogenen Aus-
flugswagen. Dann folgten die sogenannten «Char a banc», bis schlielich iiber eine lange
Stufenleiter immer besser ausgefiihrter Gesellschaftswagen der heutige moderne Car ent-
wickelt worden ist. Einige Bilder aus diesem interessanten Kapitel diirften mehr als viele
Worte geeignet sein, dem Leser dies zu illustrieren.

Der letzte Weltkrieg hat dann die Motorwagenfabrik BERNA AG. wiederum vor gewal-
tige Aufgaben gestellt. Dieselben haben die Firmen jedoch nicht unvorbereitet getroffen;
denn bereits vor Beginn dieser an die Motorisierung der Armee so enorme Anforderungen
stellende Auseinandersetzung wurde, in Verbindung mit den zustindigen eidgendssischen
Behéorden, eine gewisse Vereinheitlichung der Konstruktionen unter den schweizerischen
Lastwagenfabriken durchgefiihrt und nach diesen Richtlinien gebaute Fahrzeuge subven-
tioniert. Dadurch konnte weitgehend eine Vereinfachung der Lagerhaltung von Ersatz-
teilen fiir die Bediirfnisse der Armee erreicht werden im Interesse unserer Landesvertei-
digung. Auch jetzt noch gehen die Bestrebungen in dieser Richtung weiter, und das
heutige Fabrikationsprogramm ist den eidgendssischen Subventionsvorschriften angepalt.
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Eine Serie Armee-Chassis
zur Abnahme-Kontrolle

Schwerer BERNA -Traktor
im Dienste der SBB.

bereit

Neben den auBerordentlich umfangreichen Auftrigen fiir die Lieferung von Chassis fiir
Armee-Lastwagen war die Firma in den verflossenen Jahren noch maBgebend an der Lie-
ferung von Spezialfahrzeugen und Ausriistungsteilen fiir die schwere Artillerie beteiligt
und stellte damit der Armee grofle Teile ihrer Kapazitit zur Verfiigung. Auch heute noch
steht die Firma im Dienste der Landesverteidigung, indem sie sich an der Entwicklung
von Panzerfahrzeugen beteiligt.

Aber auch die Bediirfnisse der Privatwirtschaft muflten neben denjenigen der Armee
befriedigt werden. Dieselben gingen jedoch nicht in gleicher Richtung. Hier galt es nament-
lich den Schwierigkeiten im Brennstoffmangel zu begegnen.

Schon vor dem Kriege hat sich die BERNA mit der Materie des Holzgasbhetriebes ver-
traut gemacht, und die anfangs auftretenden Mingel konnten denn auch dank der lang-
jahrigen Erfahrungen einwandfrei behoben werden. Wenn auch die Umstellung der
Fahrzeuge auf Holzgasbetrieb eine wesentliche Verinderung im Fabrikationsprogramm
mit sich brachte, so konnten doch durch die Verwendung von Holz als Betriebsstoff,
der zivilen Landesversorgung die notwendigen Verkehrsmittel gesichert werden. Heute
allerdings geht die Entwicklung wieder den umgekehrten Weg; denn schon sind die meisten
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Fahrzeuge wieder auf den Betrieb mit Dieseldl oder Benzin umgebaut worden, und die
Zeit der Holzgasgeneratoren gehort damit — hoffentlich recht lange — der Vergangen-
heit an!

Die Nachkriegsjahre mit ihrer Hochkonjunktur auf allen Gebieten haben der Firma iiber-
aus erfreulichen Eingang an Auftrigen gebracht. Da die Bediirfnisse der Kundschaft
sehr vielseitig sind und fiir die zahlreichen Berufsbranchen Anpassungen fiir verschie-
dene Briickenaufbauten notwendig werden, anderseits durch die Kapazitit gewisse Gren-
zen gegeben sind, miissen heute entsprechend lange Lieferfristen angesetzt werden. Die
Motorwagenfabrik BERNA ist jedoch von jeher darauf bedacht, den Wiinschen der Kund-
schaft in weitem Rahmen entgegenzukommen; deshalb wurden auch Spezialkonstruk-
tionen fiir Schwer-Transporte, Kasten- und Mobelwagen sowie Kiihlwagen entwickelt und
ebenso die neuesten Modelle mit Frontlenkung in das Fabrikationsprogramm aufge-
nommen. oo

Die Motorwagenfabrik BERNA, welche nun auf eine mehr als 35jihrige Titigkeit unter
diesem Namen zuriickblicken kann, bestrebt sich, mit der nunmehr gegen 500 Personen
ziihlenden Belegschaft in gutem Einvernehmen zu stehen. Wichtige Probleme, welche in
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Werkansicht

mannigfaltiger Beziehung sich immer wieder stellen, werden zwischen Direktion und Arbei-
terkommission besprochen. Den Arbeitshedingungen, sowohl in sozialer als auch hygie-
nischer Beziehung, wird volle Beachtung geschenkt.

Eine eigene Krankenkasse sorgt in kranken Tagen fiir das Wohlergehen der Belegschaft.
Fiir die Angestellten und Arbeiterschaft besteht eine Altersversicherun
Beitrige des Arbeitgebers und durch solche der Arbeitnehmer finanziert wird. Im wei-
teren wurde eine Wohlfahrtsstiftung geschaffen, deren Mittel heute zirka Fr. 1,500,000.—
betragen und deren Zweck darin besteht, Arbeiter und Angestellte, welche unverschuldet
in eine Notlage geraten, zu unterstiitzen. Den Familien der Arbeitnehmer steht auch die

g, welche durch

seit einiger Zeit auf dem Platze titige Fabrikfiirsorgerin mit Rat und Tat zur Seite. Die
Ferien der Arbeitnehmer sind nach den Richtlinien des Schweiz. Maschinen- und Indu-
striellenverbandes geregelt und haben seit diesem Jahre eine wesentliche Verlingerung
erfahren.

Wie das vorgezeichnete Entwicklungsbild zeigt, hat sich die Motorwagenfabrik BERNA
AG. in Olten aus bescheidenen Anfingen zu einer beachtenswerten Stellung entwickelt.
Moége auch die Zukunft in der gleichen erfolgreichen Linie weiter gehen.



	Aus der Geschichte der Motorwagenfabrik Berna AG. in Olten

