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«Wir kamen auf die beste, breiteste Stralle...»

Die Alte Landschaft aus der Perspektive
der einstigen fiirstibtischen LandstrafSe
und der heutigen N 1

Hitte St.Gallus sich nicht einen Weg
vom Bodensee durch den dichten Arbo-
ner Forst hinauf zum Steinach-Hochtal
gebahnt und dort die Einsamkeit ge-
wahlt, so wire es wohl weder zu einer
fiirstibtischen Landstrale im 18. Jahr-
hundert noch im 20. Jahrhundert zu ei-
ner Autobahn durchs Fiirstenland ge-
kommen, denn es hitte ja auch kein
Fiirstenland gegeben, weil kein Kloster
St.Gallen und keine Stadt St.Gallen ent-
standen wiren. Denn nicht der Gunst
des Standorts dankt St.Gallen seine Exi-
stenz, gehort ihre Lage doch keines-
wegs zu denen, welche die Entstehung
einer Stadt geradezu vorzeichnen, son-
dern der Tatsache, daR die Galluszelle
ein geistiges und geistliches und in der
Folge ein Handelszentrum zur Folge
hatte. Daran erinnerte Bundesrat Dr.
H.P. Tschudi bei der Einweihung des
Teilstiickes der N1 von Waéangi zum
Breitfeld im September letzten Jahres,
und er betonte, daR fiir St.Gallen, der
Sstlichsten groRen Stadt an der grofen
West-Ost-Transversale, der Anschlul
an die moderne Wirtschaftsentwicklung
gerade durch die Autobahn besonders
wichtig sei. Und Stadtammann Dr. A.
Hummler erklirte bei der gleichen Ge-
legenheit, St.Gallens geographische La-
ge und topographische Situation sei so
geartet, dal es besonderer Anstrengun-
gen bediirfe, sie verkehrsmafig zu er-
schlieRen. Das war zu fiirstdbtischen
Zeiten so und ist es heute noch, wo nun
die N1 bis vor die Tore der Gallusstadt
reicht. Bund und Kantone haben mit
ihr ein StraRenwerk geschaffen, das als

N1 keine Wiinsche offen 148t und sich
wohl sehen und befahren lassen darf.
Sie ist, was Fiirstabt Bedas «neue Land-
straRe auf Ziirich» zwischen «Ro-
schach» und «Weil» damals war, heute:
«Die beste, breiteste Strale»!

Fiirstabt Beda, der vor bald 200 Jahren
die neue StraBe durch die Alte Land-
schaft legen lieB, war ein giitiger, grof3-
ziigiger Herr. Und es kommt nicht von
ungefihr, daf die von ihm 1774—78 er-
baute Stralle

beredte Lobredner

fand. Das bestétigt uns u. a. ein Reise-
bericht zweier osterreichischer Benedik-
tiner, die sie anldBlich eines Besuchs
von Rorschach, St.Gallen und Wil in ei-
nem von zweiPferden gezogenen Reise-
wagen befuhren. Alt Stiftsarchivar Dr.
Paul Staerkle legt uns die betreffenden
Ausschnitte aus dieser Schweizer Reise
der Patres Beda Plack und Thaddéus
Derflinger, beides Gymnasiallehrer im
Stift Kremsmiinster, im Rorschacher
Neujahrsblatt 1970 vor. Eine Passage
ist ein eigentliches Lob der fiirstabti-
schen LandstraBe. Es ist von besonde-
rem Reiz, ein wenig dabei zu verweilen
und zu sehen, wie die beiden Oester-
reicher sie als «die beste, breiteste Stra-
Re» rithmten, nachdem uns noch die
Einweihungsreden fiir die bis nach
St.Gallen verlangerte Autobahn N1 in
den Ohren nachklingen. Wir zitieren
Dr. Staerkle:

Die Landstrafle von Staad nach Wil

«Ausgangspunkt fiir die Schweizer Rei-
se war das Benediktinerkloster Mehrer-
au. Der Landvogt von Bregenz, Graf
Franz von Seeau, gab als ehemaliger
Schiiler der Akademie von Kremsmiin-
ster mit seinem Sohne P.Beda Plank

Hermann Bauer

das Geleite iiber Hard, FuBach und
Hochst bis an den Rhein. Nachdem das
Gefihrt Rheineck hinter sich hatte,
durften die Reisenden die Annnehm-
lichkeit der von Abt Beda von St.Gal-
len 1774—1778 erbauten Landstralle von
Staad nach Wil genieBen. Plank wird
zu deren Lobredner. ,Wir kamen auf
die beste und breiteste Strale, die der
Fiirst von St.Gallen durch sein ganzes
Gebiet, in welchem wir eben itzt fah-
ren, erst seit drey Jahren so kostbar zu-
bereiten lassen, daR sie dem Kaiserweg
im Reiche oder sogenannten Chaussée
nichts nachgibt. Man sieht also itzt
schon hiufig Wagen auf diesen Stra-
Ren, wo man doch vorher in der
Schweiz nur hie und da Reitpferde zu
sehen bekommen, wie denn die Wege
allenthalben theils schon auf dasschon-
ste gemacht, theils wirklich im Begriffe
stehen, verschonert zu werden, indem
die Schweizer, bey denen es vorhin ei-
ne Staatsmaxime war, schlechte und
ungebahnte Wege zu haben, itz endlich
erkennen, welch groBe Vortheile hier-
aus ihrer Handelschaft zuwachsen;
denn wo sie auf ihren Jahrmdrkten,
wie sie sagten, zuvor nur zehn bis

Bild Seite 27 :

Hier auf dem Breitfeld, wo sie sich in
schénem Schwung von der bisherigen
Staatsstrafle absetzt bzw. in sie miindet,
beginnt oder endet je nachdem die vor-
ldufig fertiggestellte N1.

Bild rechts:

Nicht nur Ubersichten beeindrucken,
auch Untersichten kénnen bestechend
sein. Hier spiegelt sich der Doppelver-
lauf einer Briicke im flieffenden Was-
ser.
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zwolf fremde Kaufleute gezdhlet, da
sind diese Jahre herum schon vierzig
und flinfzig erschienen, mit denen sie
zum groReren Nutzen des Landes ihre
Waren gewechselt” Dieses instruktive
Urteil beruht wohl auf der Information
des Statthalters von Rorschach, P.Ho-
norath Peyer im Hof, der ja zum Stra-
RBenbau die Initiative ergriffen hatte.
P. Beda Plank kommt nochmals kurz
auf die Strafe zu sprechen, wo er vom
Aufstieg von Rorschach nach St.Gallen
schreibt. ,Doch schone Stralle und scho-
nes Wetter machten alles ertrédglich.’
Fir die Strecke St.Gallen — Gossau—
Oberbiiren findet er die StraBe zwar
schon, doch meist uneben, was offenbar
der mangelhaften Pflege zuzuschreiben
ist, wahrend er anderseits die Strale
von Wil nach Winterthur als breit und
groBtenteils eben rithmt. Eine Uber-
raschung bot sich den Reisenden, als
wir zu jener bertthmten Briicke (bei
Oberbiiren) kamen, die der Fiirst von
St.Gallen erst vor zwei Jahren iiber das
reifende FliBchen Thur erbauen las-
sen. Sie ist 400 Schuh lang, iiber zwei
Geleise breit und ohne Joch aufer dem
einzigen in der Mitte. Sie ist ganz aus
Holz so kiinstlich gespannt, dal man
die gebogenen und fest zusammenpas-
senden Pfdahler weder zdhlen noch ge-
nugsam bewundern kann. Wir stiegen

Bild links: Immer wieder wird das
schier endlose, bald gradaus zielende,
bald schongeschwungene Doppelband
der Betonpiste akzentuiert: Durch Uber-
fithrungen, deren Horizontalen und
Diagonalen das Bild kriftig und elegant
zugleich gliedern. Mit ihrem Licht- und
Schattenspiel bewahrheitet sich das
Wort von der Schonheit der Technik.

aus, blieben lange still und konnten
dieses ewige Denkmal des wiirdigsten
Fiirsten zur Gentige nicht ansehen.

Die neue LandstraBe von Staad bis Wil
war, wie schon bemerkt, in verschie-
denen Etappen von Abt Beda Angehrn
1774—1778 erbaut worden. Die Strecke
Gossau—Wil wollte er zuerst iiber Fla-
wil, Oberuzwil und Schwarzenbach fiih-
ren lassen. Da jedoch die Toggenburger
Schwierigkeiten machten, zog der Fiirst
die Linie iiber Oberbiiren, was dort eine
lange Briicke iiber die Thur bedingte.
Das von Plank so bewunderte Meister-
werk hatte der Landesherr den genialen
Zimmerleuten Johann Herzog (Herzig)
von Appenzell und Ulrich Schefer von
Rotmonten anvertraut, die wie ehemals
die Briickenbauer Grubenmann fiir ihre
Kunst hohen Ruhm geerntet haben. Die
Kollaudation wurde am 11.Januar1778
vorgenommen. Flirst Beda fuhr in einer
sechsspannigen Kutsche in Begleitung
des Subpriors P. Magnus Hungerbiihler
und des oben erwidhnten Statthalters
P. Honorat Peyer im Hof und seines er-
sten weltlichen Ministers Franz Josef
Miiller als erster iiber diese Briicke. Sie
versah ihren Dienst bis zur Nacht vom
2. bis 3. Mérz 1885, da sie einer Feuers-
brunst zum Opfer fiel.»

Kostlich wére es, sich vorzustellen, was
fir Augen die beiden Osterreichischen
Prilaten wohl machen wiirden, wére es
ihnen vergbénnt gewesen, anstatt auf
der «zwar schonen, aber meist unebe-
nen» flirstdbtischen LandstraBe auf ei-
ner N1 nach Wil zu rollen! Mein Gott,
wie wiirden sie wohl angesichts der
groBziigigen Linienfiihrung, der Glatte
der Fahrbahn, der Briicken und Kunst-
bauten staunen, nachdem sie die Holz-
briicke bei Oberbiiren schon nicht ge-

nugsam bewundern konnten. Fiir sie
miilte das alles ein technisches und
straBenbauliches Wunderwerk darstel-
len. Wir, die wir mit den Moglichkei-
ten moderner Technik aufgewachsen
und vertraut sind, bewundern freilich
aus unserer Sicht ihre Leistung auch,
und mit Recht. Vor allem aber schétzen
wir die damit verbundenen Vorziige
der schnellen und bequemen Verkehrs-
verbindung durch Regionen, Kantone
und Schweizerland. Vielleicht geht un-
sere schnellebige Zeit dariiber etwas
allzurasch zur Tagesordnung iiber, so
ein Werk wie die Autobahn zwischen
St.Gallen und Wéngi ist und bleibt auch
heute etwas, worliber der Fachmann
staunen und der Laie sich wundern
kann. Ganz abgesehen davon spricht es
uns aber auch als Bewohner des Land-
strichs, der unsere engere Heimat ist,
an, denn so ein breites, prachtiges
StraBen-Doppelband ist ja nichts ihm
Aufgezwungenes, sondern etwas ihm
Integriertes, das seinen Rhythmus nicht
zerstort, sondern aufnimmt.

Pikant ist der Gedanke ans Finanzielle

Die beiden Osterreicher fanden im 18.
Jahrhundert die Landstralle, die der
Flirstabt hatte, «so kostbar zubereiten
lassen», groRartig — wie grofartig mull
uns die N1 mit Blick auf die Millionen
und Abermillionen, die sie Bund und
Kantone gekostet hat, vorkommen?
Und wie sehr gilt erst die Bemerkung
«auf das schonste gemacht» von ihr,
die mit ihrer der Landschaft angepal-
ten Linienfithrung, ihren Briicken und
Kunstbauten wegen jede Fahrt zum Er-
lebnis macht, sei es vorbei an bunten
Herbstwaildern, durch ddmmrigen No-
vembernebel, durch die tiefverschneite
Winterlandschaft oder durch das won-



nige, sonnige Maiengriin? Nein, es ist
nicht mehr die Postkutschen-Romantik
a la Eichendorff, die da spielt, es ist

eine neue, besondere Dimension
des Landschaftserlebens,

die uns dabei zuteil wird. Freilich, zum
bloRen Er-fahren der Welt im buchstab-
lichen Sinn, wie es der Postkutschen-
Passagier langsam erlebte, kommt heute
das herrliche Gefiihl der Geschwindig-
keit dazu, eine auf der Autobahn be-
stimmte legitime Freude, solange sie
nicht zur Berauschung durch das Tem-
po fithrt. Und ein anderes: Das ziel-
strebige Band der Betonpiste 148t uns
so richtig der Weitrdumigkeit und
Weltldufigkeit der groRen Verbindun-
gen innewerden, entriickt uns klein-
kariertem Denken und spannt uns
zwangsldufig in gréfere, zum minde-
sten europdische Kategorien ein. Viel-
leicht gerade hier in der Alten Land-
schaft nicht ganz von ungefdhr, hat
doch einer errechnet, das SchloB Ober-
berg liege auf Kilometer genau in der
Mitte zwischen Paris und Wien sowie
London und Neapel, im Zentrum also
eines weitgespannten Kraftfeldes. Un-
ter solchen Vorzeichen lernen wir auf
einer Verbindung wie der N1 auch an-
ders sehen, als wir es auf alten Land-
stralen mit ihren historischen Bedingt-
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heiten und auf krummen Feldwegen zu
sehen gewohnt waren. Ist es nicht so,
daB wir aus lauter Gewohnheit und
Gewohnung Gegenden wie unser Fiir-
stenland mit abgestumpftem Blick
durchrollten? Wer die Strecke St.Gal-
len—Wil zum x-ten Mal befdhrt, glaubt
mit einigem Recht, jeden Abschnitt,
jeden Rank, wenn nicht gar jeden
Baum zu kennen, so dall sich kaum
mehr ein Blick nach links und rechts
lohne. Und heute? Die N1 hat mit ih-
rem neuen Verlauf

die Aspekte verdndert

und erschlieft die Landschaft ganz
neu. Wie langweilig wirkte beispiels-
weise das Breitfeld — wer aber gendsse
es jetzt nicht, rechts auf die Autobahn
abzubiegen, das Oberberger Schlof ein-
mal nah und trutzig tber sich zu ha-
ben, Gossau — ja, nichts gegen Goss-
au! — einmal buchstédblich links liegen
zu lassen und es statt aus beengter Hau-
serzeilen-Perspektive im freien Uber-
blick zu genieBen samt seinem anmuti-
gen Hintergrundprospekt? Und wer er-
lebte die Bewdltigung des Oberbirer
Stichs, die Auenlandschaft der Thur
entlang, die Briicken iiber sie oder die
groRziigige Umfahrung von Wil mit
seinem modernen Vordergrund und der
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historischen Silhouette im Hintergrund
nicht vollig neu?

Nach soviel schonen Bildern, die uns
die neue N1 selbst und der Blick von
ihr ins Land vermittelt, steht man be-
sinnlich ldchelnd vor dem Kartenbild
von anno dazumal, darstellend das Ge-
biet des «Firstlich Abt von St.Gallen
und der Stadt St.Gallen», wie es im
Auftrag der Homdénnischen Erben zu
Niirnberg der reformierte Pfarrer Ga-
briel Walser von Berneck im 18. Jahr-
hundert neu gezeichnet hat. Diese Kar-
te, zart koloriert, ist an und fiir sich ein
Stiick dekorativer Grafik, verbunden
mit gmogiger Altviterlichkeit; und dem
diinnen Doppelstrich, der auf ihr von
«Roschach» nach «Weil» verlduft, der
fiirstdbtischen Landstrafe, sieht man es
kaum an, dal sie damals soviel Be-
wunderung fand. Auf jeden Fall war
sie eine Leistung fiir jene Zeit, entstan-
den aus der Weitsichtigkeit eines fir
sein Land véterlich besorgten Fursten.
Wenn es in unsern Tagen auch Bund
und Kantone waren, welche die N1
durch die Alte Landschaft bauten, so
stehen sie damit in seiner noblen und
verpflichtenden StralRenbautradition,
denn schon der St.Galler Fiirstabt hat,
wie die oben genannten Osterreichi-
schen Besucher beredt bezeugen, «die
beste, breiteste Stralle» gebaut!

3]



SCIK,
24

il



Lokaibank seit 1881
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