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Am 1. Mdrz 1965 ist Paul Holenstein un-
erwartet gestorben. Mit viel Liebe und
Geschick hat der Verstorbene seit Jah-
ren historische und kulturelle Zusam-
menhdnge unserver Gemeinde und des
Fiirstenlandes erforscht und sie mit si-
cherm Griff niedergeschrieben. «Wo
einstens Karren fuhren und die Pilger
gingen» ist seine letzte Arbeit geworden.
Sie ist unvollendet und bei der Beschrei-
bung der Straffen und Karrenwege ste-
hen geblieben,; dann hat Paul Holenstein
seinen eigenen Pilgerweg allzufriih voll-
endet. Wir verdffentlichen diesen Bei-
trag zum Andenken an den verstorbenen
Freund und Forderer der «Oberberger
Bldtter». Dr.Paul Staerkle hat uns als
Fortsetzung einen Beitrag tiber die neu-
ere Zeit der Verkehrserschliefung ge-
schrieben, dem wir ndchstes Jahr gerne
Raum gewdhren.

Wo einstens Karren fuhren und die Pilger gingen

Paul Holenstein

Kleine Vorbemerkung

Ein Ueberblick tber die Entwicklung
des Verkehrs der nordostlichen Schweiz
im allgemeinen und des Fiirstenlandes
im besondern — ein zu umfangreiches
Unterfangen fiir eine knappe Studie!
Und dennoch sei es gewagt, wenn auch
mit der Auflage, auf vieles zu verzich-
ten, dem nachzugehen verlockend wiére.

Ein Blick auf urgeschichtliche Zeit

Chronologisch, d.h. nach ihrem Zeitab-
schnitt erfalbar, tritt uns die Bronze-
zeit entgegen, die Zeit um ungefdhr 2500
bis 800 vor Christus. In dieser ersten
Metallzeit, da man Aexte, Sicheln, Lan-
zenspitzen, Fibeln und andere Zieraten
bereits in verschiedenen Gufverfahren
herzustellen verstand, kannte man auch
schon den zweirddrigen Karren, der
«auf dem Gebiete des urgeschichtlichen
Verkehrs eine Umwaélzung bedeutete».
Erst wahrend der vorhergehenden Epo-
che der jiingern Eiszeit war unser Land
eisfrei geworden und von einem un-
durchdringlichen Urwald bedeckt. Wohl
gab es vereinzelte Siedelungen an den
grofen Wasserstralen der Aare, des

Rheins, der Rhone und an Seerdndern.
Es war die Zeit der Pfahlbaukultur.
Aber in die weglosen Tundren, in die
Waélder voller Tobel und Kliifte und
Stmpfe der Nacheiszeit konnte sich
héchstens einmal ein Pfahlbaumensch
verirren, der nach einem Wilde pirschte.
(Elch-Fund im Rieggetschwiler Moos!)
In der Bronzezeit waren die Bewohner
seBhaft geworden. Die wichtigste Land-
siedelung dieser Epoche war der Mont-
lingerberg im Rheintal, an einem wohl
schon wurgeschichtlichen Verkehrsweg
von Nord nach Siid gelegen: vom Bo-
densee durch das Rheintal und die
Biindneralpen nach Italien. Die hohes
technisches Kénnen verratenden Erzeug-
nisse der Bronzezeitmenschen fanden
bei den Mittelmeervélkern guten Ab-
satz. Wahrend die ersten Bronzewaren
wohl aus dem Siidosten Europas einge-
fithrt worden waren, importierte man
bald selber Kupfer und Zinn, das im Al-
penland nicht vorkam; aus diesen Roh-
stoffen schuf man in der bronzezeitli-
chen Werkstatt auf dem Montlingerberg
selber gute Werkgerdte und begehrte
Schmucksachen fiir den Handel.

Aber bei uns im Fiirstenlande war we-
der vom alpinen Menschen mit seinen
Steinwerkzeugen die Rede noch besteht
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fiir die Bronzezeit ein einwandjfreier Be-
weis fiir das Vorhandensein mensch-
licher Bewohner.
Ueberschwemmungen bedeuteten das
Ende der Bronzezeit: Seen und Fliisse
traten iiber die Ufer und zwangen die
spdrlichen Bewohner, ihre Siedelungen
zu verlassen.

Rdter, Kelten und Romer

Eine erste Besiedelung unseres Gebietes
diirfte um 400 vor Christus durch die
Rater erfolgt sein, «die nach den neue-
sten Ergebnissen der Forschung aus
dem heutigen Jugoslawien und Alba-
nien eingewandert sind». (Staerkle, Ge-
schichte von Gossau.) Die Namen Rhein
und Thur sowie Sitter und Necker las-
sen aber vermuten, dafl vor ihnen schon
das keltische Volk der Helveter die Ge-
gend gekannt und hievon Spuren in
diesen keltischen Flufnamen hinterlas-
sen haben. Die hochgewachsenen Kel-
ten hatten aber ihre Hauptsiedelungen
im heutigen schweizerischen Mittelland,
in das sie wdhrend der Eisenzeit vom
Norden her eingebrochen waren. Sie
wohnten mit Vorliebe an Fliissen und
Seen, da sie fiir den Verkehr gerne die
Wasserwege Dbeniitzten. Unter dem
Drucke ihrer nordlichen germanischen
Nachbarn und beseelt vom Wunsche
nach bessern Wohnsitzen, verbrannten
sie ihre Wohnsitze, Stadte und Dorfer,
und versuchten im Jahre 58 vor Chri-
stus, mit ihrer gesamten Habe nach dem
stidlichen Gallien auszuwandern. Doch
Julius César verlegte ihnen an der Gen-
fer Pforte den Weg, und auch ihr Aus-
weichmandver wurde durch die Nieder-
lage bei Bibrakte vereitelt. Doch der
Friede war kein hartes Diktat; die Hel-
veter muliten zwar in ihre alte Heimat
zuriickkehren, wurden aber nicht als
Besiegte, sondern eher als Bundesgenos-
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sen behandelt, und bald erfreuten sich die
wieder aufgebauten Stadte einer bli-
henden Kultur und eines regen Lebens.
Die Stiefsohne des Kaisers Augustus
unterwarfen nach harten Kdmpfen im
Jahre 15 vor Christus auch die Rater
und deren noérdlichen Nachbaren, die
Vindeliker zwischen Bodensee und
Donau. Damit war die gesamte heutige
Schweiz unter die Herrschaft des romi-
schen Adlers gekommen. Die damit er-
oberte Provinz erhielt den Namen Rae-
tia. Nach der unter Kaiser Diokletian
(284—305) spater angeordneten Unter-
teilung dieses riesigen Landstriches ge-
horte die Ostschweiz und damit das
Furstenland zur Raetia prima.

Vom rémischen Straffenbau

Die Rémer schufen im damaligen Hel-
vetien und Raetien das erste bedeu-
tende Strafensystem, das zur Grund-
lage fiir die gesamte Verkehrsentwick-
lung der Nordostschweiz wurde. Zur
Sicherung der nunmehr weit nach Nor-
den vorgeschobenen Grenze ihres Rei-
ches, weit tiber den Alpenwall hinaus,
waren die Romer auf gute Wegverbin-
dungen angewiesen, auf ein in erster
Linie nach strategischen Gesichtspunk-
ten angelegtes Wegnetz. Und die RO-
mer waren Meister im Stralfenbau; die
nach ihrem Endausbau bis zu neun Me-
tern breiten Militarstralen waren auf-
gedammt und in der Regel gepflastert,
weswegen sie im germanischen Sprach-
gebiet als «Steinwege» bezeichnet wur-
den. Sie waren aber auch Handelswege,
folgten den Kohorten doch bald auch
Kramer, Sklavenhandler, Marketender
und Marketenderinnen usw., «einem
Schwarm von Heuschrecken vergleich-
bar» (Kaufmann).

Die sich im Besitze des Augsburger Al-
tertumsforschers und Humanisten Kon-

rad Peutinger (1465—1547) befindliche
Weltkarte des Castorius stammt aus
dem vierten Jahrhundert nach Chri-
stus. Meistens einfach als Peutingersche
Karte bezeichnet, zeigt sie die Militdr-
straBen des westromischen Reiches, un-
ter ihnen einen rditischen Straffenzug
von Como her mit den Beriihrungs-
punkten Chur (Curia), Maienfeld (Mag-
gia), Altenstadt bei Feldkirch (Clunia)
und Bregenz (Brigantium); ihr End-
punkt war Augsburg, die Hauptstadt
der nordlich gelegenen Provinz Raetia
secunda.

Neueste Forschungen haben dargetan,
daB die Rémer in den Alpen mit den
schwierigsten topographischen und geo-
graphischen Verhéltnissen fertig ge-
worden sind, nach Dr. Simonetti in Zil-
lis sogar mit der Viamala, dieser nicht
umsonst als «Boser Weg» bezeichneten
Schlucht mit den unheimlichen, dunkel
aufragenden Felswénden.

Von Maggia aus fiihrte zudem eine
linksrheinische Nebenstrafe nach Bre-
genz. Hier zweigte gemdll dem Itinera-
rium Antonini eine strategisch wichtige
Linie nach Gallien ab, also eine Ost-
West-Linie nach dem heutigen Frank-
reich. Sie beriihrte die Stationen Arbon
(Arbor felix), Pfyn (Ad fines) und Win-
disch (Vindonissa). Damit war die Ver-
bindung mit der grofen westschweize-
rischen Transversale von Avenches
(Aventicum) iiber Oberwinterthur (Vi-
tudurum) hergestellt.

Eine Flankenlinie vom rdtischen Stra-
Renzug zum Walensee, iiber den Ke-
renzerberg und den Ziirichsee nach Zi-
rich (Turicum) und Baden (Aquae)
stellte stidlich der Nordostschweiz eine
ihrer Bedeutung nach zweitrangige
Querverbindung nach dem Westen dar.
Aus diesen Andeutungen iiber das ro-
mische Straffenwesen geht deutlich her-
vor, dafs es unser Gebiet wohl umrun-
dete, nicht aber erschlofs! Die Hinder-
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Turin Lomello (Piemont)
Ausschnitt aus der beriihmten Peutinger- eingezeichnet, in der Mitte der Alpenkamm festgehalten. Wir haben unterhalb der Karte
schen Karte. Sie reicht von den britischen angedeutet; in der obern Hilfte ist der Bo- einige Orientierungspunkte eingetragen, und
Inseln bis nach Persien und hdlt die wich- densee mit dem nach links flieffenden Rhein insbesonders die Orte, welche an den Hee-
tigsten romischen Heeresstraffen fest. Auf zu sehen, und schliefflich der Schwarzwald resstraffen in der Schweiz lagen.
der untern Hilfte der Karte ist die Po-Ebene mit den zahlreichen Bdumen recht kunstvoll
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nisse im Osten und Stidosten: Gonzen,
Churfirsten, Speer und Santismassiv so-
wie das Terrain des Appenzeller Vor-
derlandes waren, wenn man die durch
einen Stralenbau erreichbaren Ziele
betrachtet, wenig verlockend. Darum
blieben (nach G. Thiirer) das Toggen-
burg und die Talschaft der Sitter fiir die
romischen Reisenden terra incognita —
unbekanntes Land.

Das Fiirstenland bildete mit den heu-
tigen ostschweizerischen Kantonen auch
einen Teil Oberratiens. Ob es aber Nie-
mandsland war oder von einer dinn-
gesdten Bevdlkerung bewohnt — diese
Frage wagt auch ein Kenner wie Stifts-
archivar Dr. Paul Staerkle nicht mit Be-
stimmtheit zu beantworten. Wenn sonst
mit den romischen Legionen und Hénd-
lern auch réomische Worte und Begriffe,
romisches Leben und romische Art in die
cntlegensten Provinzen gelangten, so
missen wir feststellen, dafl bei uns we-
der Orts- noch Personennamen auf eine
romische Besiedelung schliefen lassen,
sowenig wie im benachbarten untern
Toggenburg (Leutwyler).

Dauerbesiedelung
durch die Alemannen

Imi dritten Jahrhundert nach Christus
vermochten die Romer trotz ihrer groR-
zligig angelegten Stralenbauten und
schnellen Verbindungswegen mitsamt
dem wohlausgebauten Cursus publicus
(Post!) und trotz des gewaltigen Beam-
tenapparates ihren Kolonialstaat nord-
lich der Alpen immer weniger zu hal-
ten. Unaufhaltsam wilzte sich von der
Elbe her der Strom der Alemannen siid-
wirts, tiberrannte die von den Romern
errichteten Grenzwalle (Limes), siedelte
sich zuerst in Siiddeutschland an und
drang nach und nach iiber den Rhein
auch in unser Gebiet ein. Im Lande
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zwischen Thur und Sitter errichteten
sie vermutlich erstmals im 7.Jahrhun-
dert ihre Heimstdtten. So nimmt der
st. gallische Geschichtsschreiber von Arx
an (I/37), dal Rorschach, Goldach,
Waldkirch, Gossau und die Gegend um
Wil schon zur Zeit der Ankunft des hei-
ligen Gallus mehr oder weniger besie-
delte Orte waren.

Es war das Gebiet des Arbonerforstes,
das die Alemannen zu roden, lichten
und reuten begannen; der Arbonerforst
reichte vom Bodensee aus der Gegend
um Romanshorn tiber das Land, wo Sit-
ter und Urnédsch zusammenflossen, bis
hoch an den Santis hinauf, ein wirk-
licher Urwald, der bis ums Jahr 1000
nach Christus dicht und geschlossen
das Land bedeckte. Nicht umsonst be-
zeichnete schon der romische Ge-
schichtsschreiber Ammianus Marcel-
linus (gest. um 400 nach Chr.) das Land
als wild und unzugéanglich, als ein Land
trauernder, oft nebelverhangener Wal-
der. Die zahlreichen Waldungen, heute
noch charakteristisch fiir die appenzel-
lische Landschaft, sind Reste dieses ein-
stigen Urwaldes.

Die Inbesitznahme der Nordostschweiz
durch die Alemannen erfolgte sicher-
lich nicht auf einmal, sondern schub-
weise; fir Gossau und Umgebung diirf-

te, wie erwahnt, das sechste und siebte

Jahrhundertin Frage kommen. (Staerkle,
Geschichte von Gossau 30 ff.) Als aus-
gesprochen autarkische Individualisten
lebten die Alemannen am liebsten auf
Einzelhofen, was sie zu immer weitern
Rodungen zwang, so dal vom 9.Jahr-
hundert an Siedlungen auch im heuti-
gen Appenzellerland urkundlich nach-
zuweisen sind. Schlieflich erfolgte auch
die Urbarmachung des Talkessels um
den innerrhodischen Hauptort durch
das Kloster von St.Gallen auf Grund
der Rechte, welche die Abtei in der
Waltramschenkung bekommen hatte.

Graf Waltram, Kommandant des fran-
kischen Militarkastells in Arbon, hatte
um 720 den Priester Audomar oder
Otmar berufen, das Heiligtum im
Steinachtale mit neuem Leben zu erfiil-
len. Damit ist bereits angedeutet, wel-
che Rolle im Frithmittelalter schon das
Kloster St.Gallen fiir die kulturelle Ge-
staltung und damit auch des Verkehrs
in seinem Geltungsbereich gespielt hat,
obwohl diese Stdtte an der Steinach ur-
springlich als Ort der Stille und der Be-
sinnung auserkoren war!

Das Kloster St.Gallen und seine
Verbindungen mit den Patronatskirchen

Welchen Weg hatte der irische Monch
Columban mit seinen zwolf Gefédhrten,
unter ihnen Gallus und der spétere Bi-
schof von Konstanz, Johannes, von Tug-
gen her nach dem Bodensee eingeschla-
gen, nachdem sein Glaubenseifer in den
Herzen der am Ostende des Ziirichsees
wohnenden Alemannen keinen Wider-
hall gefunden hatte? Waren sie von Sar-
gans aus durch das bereits christlich ge-
wordene Ritien nordwadrts gezogen,
hatten sie, wie es vor allem die Legende
will, den Weg iiber den Ricken ins Tal
der Thur und an die Glatt eingeschla-
gen, oder waren sie endlich auf noch
erhaltenen alten Romerwegen von Kem-
praten (Centum prata) iiber Winterthur
nach Arbon gekommen?

Es gibt verschiedene Griinde, die fiir die
eine oder andere Version sprechen.

In Arbon bestand eine vom Priester
Willimar betreute christliche Gemein-
de. Auf dessen Rat begab sich Colum-
ban mit seinen Gefdhrten nach Bregenz
und griindete hier um 610 das erste
auf alemannischem Boden errichtete
Kloster. Zwistigkeiten der frankischen
Koénige Theuderich und Theudebert II.
veranlaften Columban zur Weiterreise.



Doch der inzwischen krank gewordene
Gallus konnte seinem Meister auf dem
beschwerlichen Weg iiber die Alpen
nicht mehr folgen und hatte keinen An-
teil an der Klostergriindung in Bobbio.
Unter der getreuen Pflege Willmars ge-
nas Gallus von seinen Fieberanfallen.
Dann zog er sich in Begleitung des Dia-
kons Hiltibold in die Einsamkeit des
rauhen Arboner Forstes zuriick, der
nicht von Menschen bewohnt, wohl
aber von allerlei wilden Tieren durch-
streift war. Im Hochtal der Steinach
stiirzte Gallus nach neunstiindiger Wan-
derung in einen Dornenstrauch und er-
blickte darin einen Wink des Himmels,
hier zwischen der Steinach und dem
Irabach sein Leben zu verbringen. Wohl
ein Dutzend Gefédhrten scharten sich
um ihn; ein Kirchlein aus Holz, um-
geben von den Zellen der Gefdhrten —
das war Ursprung und Kern der spater
so berithmt gewordenen Abtei St.Gal-
len. Gallus selbst schlug alle angebo-
tenen Ehren aus. In stiller Arbeit wan-
delte er mit seinen Mitbriidern das
sumpfige Hochmoor in fruchtbaren Bo-
den, der ihnen bald alles gab, dessen sie
zum Leben bedurften.

Nach seinem Tode wurde die Grab-
stitte im verborgenen Steinachtale rasch
zu einem Wallfahrtsort. Doch Kriegs-
wirren verursachten grofe Not, so daB
die von Gallus gegriindete klosterliche
Gemeinschaft auseinanderzufallen droh-
te. Aber in dem von Graf Waltram zum
neuen Abt berufenen alemannischen
Priester Otmar erstand dann der Retter
dieses Volksheiligtums, besonders nach-
dem er um die Mitte des 8. Jahrhunderts
die Regel des heiligen Benediktus von
Nursia eingefiihrt hatte, wie dies spa-
ter Kaiser Karl der Grofe allen Kl&stern
seines Reiches befahl. (Vergl. die von
den Reichenauer Ménchen geschriebene
Einheitsregel zwischen 810 und 820 —
heute in der Stiftsbibliothek St.Gallen).

Der Verlauf der Christianisierung der
eingewanderten Alemannen gehért im-
mer noch «zu den ungeldsten Ratseln»
der Geschichte. Aber St.Gallen war
zweihundert Jahre nach dem Tode sei-
nes Grilinders eines der beriihmtesten
Kloster nordlich der Alpen geworden
und erfreute sich immens zahlreicher
Schenkungen der alemannischen GroR-
grundbesitzer. Dazu kam die besondere
Gunst der inzwischen im Frankenreich
zur Herrschaft gelangten Karolinger,
welche die Kloster zu Stiitzpunkten
ihres gewaltigen Reiches ausbauten und
beniitzten. So wurde die stille Zelle des
heiligen Gallus zum «Zentralpunkt einer
gewaltigen Grundherrschaft», die nicht
blof das ndhere und weitere Gebiet des
immer mehr gerodeten Arbonerforstes
umfalte, sondern auch weitere Kloster-
giiter in Streulage bis ins schweizerische
Mittelland und im Raume zwischen
Bodensee und Donau und hatte so den
allergrofften Einfluff auf die Gestaltung
des mittelalterlichen Verkehrs

Freie Zinsbauern, die sogenannten Pre-
karisten, gingen aus eigenem Willen ei-
nen rechtlich fir beide Teile verbind-
lichen Vertrag ein — Kloster einerseits,
Zinsbauer anderseits —, wonach sie ihre
Schenkungen gegen einen regelmaiRi-
gen, bestimmten Zinsful wieder zur
Bebauung erhielten. I. von Arx gibt de-
ren Zahl im Bd. I/159 seiner «Geschich-
ten des Kantons St.Gallen» mit 1897 an,
den Streubesitz aullerhalb der Nordost-
schweiz inbegriffen. Die Abgaben der
freien Zinsleute sammelte der Meier
oder Keller. In erster Linie dienten sie
zur Deckung der Auslagen fiir die Eigen-
oder Patronatskirchen des Klosters. Thre
Zahl betrug (nach Bikel) im Herr-
schaftsgebiete des Abtes von St.Gallen
sechzig; sie waren aber nicht nur Stdt-
ten des Kultus, «ihre eminente Bedeu-
tung lag wenigstens fiir die Friithzeit in
ihrem wirtschaftlichen Wert». Denn die

Ueberschiisse gehorten zu den Einnah-
men der Abtei, so dall zwischen dieser
und den Orten mit Patronatskirchen
mehr oder weniger gute Verbindungs-
wege bestanden haben miissen.

Verkehrswesen im Mittelalter —
Klosterboten

Das Wort oder der Begriff «Stralenbau»
darf eigentlich bis ins 18.Jahrhundert
hinein kaum gebraucht werden. Das
Verkehrswesen lag darnieder, soweit es
sich nicht an die Einrichtungen der ro-
mischen Epoche halten konnte. Wurde
vor Karl dem GroBen iiberhaupt nichts
fiir den Ausbau der Strafenziige getan,
befaften sich die karolingischen Kapi-
tularien wenigstens mit der Erhaltung
der aus der Romerzeit stammenden
Stralenziige. Ein Stralen- und Schiffs-
regal fiir die Land- und Wasserwege
(viae publicae) und tiber Fadhrrechte
(navigium cum naulo) sind wohl iiber-
liefert, sogar Bestimmungen iiber We-
gelagerei. Zustindig war der Gaugraf;
aber es gab kein groRziigiges Verkehrs-
netz mehr mit Stralen von romischem
Range und romischer Qualitdat. Der
Riickschritt aus der romischen Welt-
und Kreditwirtschaft in die Haus- und
Tauschwirtschaft der Alemannen liel
die Méarkte schrumpfen und den Han-
del stocken (vgl. G. Thiirer 1/127).
Immerhin schlief der Verkehr nicht
vollstdndig ein. Die neuen germani-
schen Bewohner unseres Landes waren
fir die Bewirtschaftung ihrer Giiter auf
wenige Feldwege angewiesen, oder sie
lieRen es sich einfallen, die Aecker des
benachbarten Hofes einfach zu «zer-
wagnen und zerfaren», wie dies bei den
plumpen vierrddrigen Karren der Ale:
mannen nicht weiter verwunderlich ist
und oft zu Klagen Anlafl gab.

Das Kloster war dagegen auf etwas bes-
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sere Verbindungen mit den Giitern sei-
nes Streubesitzes und mit andern Klo-
stern angewiesen. Aber man weil}
nichts Genaues iber diese «Stralen-
ziige» (wenn man sie so nennen darf!).
Orts- und Stralenbezeichnungen fehl-
ten meistens oder waren recht unbe-
stimmt, die geographischen Angaben
waren ungenau und wenig zuverldssig,
und vielfach wuliten die Bewohner
kaum tiiber die nadchste Umgebung Be-
scheid. Soweit man iiberhaupt nicht auf
alte romische Stralen zuriickgreifen
konnte, muliten die Kloster eigene, sog.
Klosterwege bauen. Aber wie schon an-
gedeutet, denken wir ja nicht an Stra-
Ren in unserem Sinne. Noch im Jahre
1774 bemerkt Abt Beda in seiner Tage-
buchnotiz vom 25.Oktober (Bd.II/153),
dal die StraBe auf Wil keine «Chosé»
(d.h. also keine Chaussee oder durch
Beschotterung Dbefestigte Landstralle)
notig habe, «sondern nur an einigen or-
then verbreiterung», Graben und Bekie-
sung! Die frithern Wege waren noch
primitiver: sie wurden einfach eingetre-
ten und eingefahren. Und wo viele Kar-
ren fuhren, da entstand eben mit der
Zeit ein Weg oder Stralenzug, dessen
Spuren man immer wieder folgte.
Diese Klosterwege waren die Voraus-
setzung fiir das Verkehrs- und Nach-
richtennetz, das die Kloster einerseits
und ihre Besitztlimer anderseits mitein-
ander verband. Vielfach unternahmen
die Monche selbst ausgedehnte Reisen,
meist zu Pferd. So hatte St.Gallen stets
Verbindungen bis nach St.Peter in
Salzburg, nach Kempten, Ottobeuren,
Lindau, FiiRen, Salem, Wiblingen, na-
her gelegen nach Kreuzlingen und Miin-
sterlingen, Rheinau, Tédnikon und Fi-
schingen; dann wieder nach Fulda, nach
St.Blasien im Schwarzwald, Murbach
im ElsaR, ferner nach Wettingen, Muri,
Einsiedeln, Engelberg, Disentis, Pfafers
usw.
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Im tibrigen verfligte auch St.Gallen tiber
standige, besoldete Klosterboten, die
vor allem den brieflichen Verkehr be-
sorgten, so dall die Kloster trotz vieler
fir die damaligen Verhdltnisse unge-
heuren Entfernungen in stetem Kontakt
blieben. Eine besondere Art waren die
sog. Totenboten; sie trugen die Rotulae,
d.h. «ziemlich breite und zuweilen
mehrere Meter lange Pergamentstrei-
fen» von Kloster zu Kloster, mit der ge-
genseitigen Kundgabe von Todesféllen
im Laufe des Jahres. Auf dieser Rotula
wurde die Ankunft der Boten bestatigt.
Vielfach tbernahmen BarfiiBermonche,
als Gegenleistung fiir Unterkunft und
Nahrung, auch privaten Botendienst.
«So fanden sich Bettelsack und Brief-
sack héufig in friedlicher Gemeinschaft
auf dem Riicken des Bettelmonches zu-
sammen» (Schweiger-Lerchenfeld).
Von der Zuverldssigkeit und Geschick-
lichkeit der Klosterboten hing vieles ab,
was aber infolge des Fehlens an ur-
kundlichem Material tiber ldngere Zeit
mehr zu erahnen als genau zu wissen
ist. Ueber den Warenverkehr im Lan-
desinnern orientieren hauptsachlich
Klagen wegen schlechter Strafen und
Wege, liber die, sofern sie einigerma-
Ren eingefahren und eingeritten waren,
mithsam breitachsige Zweirdderkarren
holperten. Selbst die spatmittelalterliche
Stralle ist wenig besser. Viele offent-
liche Wege und Konigsstrallen, die etwa
unsern Staatsstrallen entsprechen wir-
den, wiesen einen Graswuchs auf wie
gute Wiesen! Allgemein fehlte es am
richtigen, soliden Untergrund, daf es
tiefgebauter Wagen bedurfte, bis sechs
Rosse ihre Fracht tber Steine und Lo-
cher zu reilen vermochten.

Wéhrend die Lage St.Gallens zum Bo-
densee ungeachtet der rund 300 m be-
tragenden Ho6hendifferenz verhéltnis-
malig glinstig war, bildeten die Schluch-
ten vor allem der Sitter, aber auch der

Urnasch, der Glatt und des Wattbaches
nach Westen und Stiden nicht zu un-
terschédtzende Hindernisse.» «An ihren
Steilhdngen aus Nagelfluh rutschten die
Pfade leicht ab, und jahrhundertelang
fithrten stotzige Weglein, sog. Leitern, zu
den Briicken im Grunde der Tobel» (G.
Thiirer). Auch dic Ueberquerung der
Thur bei Henau, schon 787 urkundlich
erwahnt, war fur das Kloster lebens-
wichtig, handelte es sich doch um den
kiirzesten Weg vom Rhein iiber Win-
terthur und Elgg nach St.Gallen. Die
genannte Urkunde (Wartmann, Nr.113)
nennt als besondere Leistung einer Hu-




fe die Unterhaltungspflicht fiir diese
Briicke, iiber die man Gliter vom Zii-
richgau und vom Thurgau nach dem
Kloster brachte.

Vom Fernverkehr und von Gred-
hiusern, insbesondere von Steinach
und Rorschach

Je groRer der Wirtschaftsraum der Ab-
tei St.Gallen wurde, desto gréfer wur-
den auch die Anspriiche an den Ver-
kehr. Es galt einerseits, die Ertrdgnisse
der geschenkten Giiter nach dem Klo-
ster zu bringen, wie etwa Wein aus dem
Elsal und dem Markgrafenland, ander-
seits aber das Furstenland und angren-
zende Gebiete mit lebenswichtigen Gi-
tern zu versorgen, die es nicht oder
nicht in gentigender Menge selber pro-
duzierte, unter anderm Korn und vor
allem Salz. So lieferte Reichenhall das
Mensch und Tier unentbehrliche Salz,
ebenso Hall im Tirol Gber Reutte, Lech
und Kempten nach Lindau am Nord-
ufer des Bodensees.

Zwar taten sich oft weit entfernt woh-
nende Zinsleute des Klosters zusammen,
um den Transport gemeinsam zu be-
werkstelligen. Wie mithsam und zeit-
raubend diese Transportarbeiten gewe-
sen sein missen, kann man sich heute
kaum mehr einen Begriff machen.
Selbst auf kiirzern Strecken waren die
Wagen, mit Frucht, Wein und andern
Zinsabgaben beladen, oft mehrere Tage
unterwegs. Da bis Mitte des dreizehn-
ten Jahrhunderts ldngs der norddst-
lichen Rheinlinie eine einzige Briicke
bei Konstanz bestanden haben soll, ist
es leicht verstindlich, daf das maich-
tige Becken des Bodensees eine grofle
Rolle im Verkehrswesen gespielt hat.
Wohl beniitzte man auch die alte Ro-
merstrale, die von Stein iiber Konstanz,
Arbon und Bregenz ins Rheintal fiihrte

(Kopfstation Rheineck); aber der Weg
iiber den Bodensee zu Schiff war be-
quemer. So kamen die Zehnten aus den
St.Galler Hofen von Kirchdorf bei Vil-
lingen, aus dem Hegau, dem obern
Donautal und dem Neckarland nach
Radolfzell und alsdann wie jene von
Lindau her auf dem Wasserweg nach
Steinacli.

Jahrzehntelang war Steinach der Hafen-
platz fiir die Abgaben aus den Besitzun-
gen ennet dem See. Das heute noch ste-
hende Gredhaus wurde allerdings nicht
vom Kloster erbaut. Der Name «Gred»
bedeutet nach dem schweizerischen
Idiotikon «gerade Stufe»; es muB sich
also um eine stufenformig angelegte
Lagerstatte fiir Waren gehandelt haben,
die nicht sofort weiterbeférdert werden
konnten. Das Gredhaus ist eine typische
Bildung des mittelalterlichen Transit-
verkehrs, und zwar cine charakteristi-
sche Schopfung der Bodenseestddte, wie
sie uns auch in Meersburg und Ror-
schach begegnet. Lange Zeit war Stein-
ach der ausgesprochene Bodenseehafen
fiir das Kloster infolge seiner giinstigen
und kiirzesten Verbindung zwischen
See und Kloster.

Die Aufmerksamkeit der Fiirstibte von
St.Gallen wandte sich aber immer mehr
Rorschach zu, obwohl zunidchst der
Steinacher Hafen und sein Gredhaus
ihrem Zwecke erhalten blieben. Konig
Otto I. hatte dem Abte Graloh 947 fiir
Rorschach Markt-, Minz- und Zollrecht
verliehen. Die dadurch erwartete Ent-
wicklung des kleinen Fischerdorfes blieb
aber vorldufig aus, da der Seeverkehr
tiber den Bodensee zunidchst im Fern-
verkehr zwischen Deutschland und Ita-
lien zum Umschlagplatz Rheineck
fihrte. Nachdem aber der tatkraftige
Abt Ulrich Rosch mit aller Energie
daran ging, das Ansehen des Klosters
zu heben, nicht zur Freude der Biirger
der inzwischen im Schatten des Klo-

sters zur Stadt herangewachsenen welt-
lichen Siedelung, erhielt er von Kaiser
Friedrich III. 1485 die Erneuerung der
von Kaiser Otto fiir Rorschach gewahr-
ten Privilegien. Diese «wurden etwas
erweitert durch die Zweckbestimmung,
daB die Einnahmen aus den Zollen fiir
den Unterhalt der Verkehrswege ver-
wendet werden miissen» (Wahrenber-
ger). Abt Ulrich legte auch eine Schiff-
lande an, baute ein Kauf- oder Gred-
haus, das Wirtshaus zum «Goldenen
Loéwen». Damit war eine Gleichstellung
mit Steinach erreicht, das aber nach
und nach vernachlédssigt wurde zugun-
sten Rorschachs.

Schon rein &duferlich fallt heute noch
der Unterschied zwischen diesen bei-
den Hafenorten auf: Das Gredhaus in
Steinach verrdt immer noch den reinen
Zweckbau, wahrend das nach einem
Rif von Gaspare Bagnato erbaute Korn-
haus unter Abt Colestin II., Gugger von
Staudach (1740—1767) ein ausgespro-
chener Représentativbau ist, «als ba-
rockes SchloR angelegt», ein Wahrzei-
chen fiirstabtischer Autoritdt. Erwahnen
wir noch in diesem Zusammenhange,
dal nach dem Ausbau der StraBen un-
ter Abt Beda Angehrn die Fuhren von
Rorschach nach Gossau gingen und von
der dortigen Sust (heute meist Zollhaus
genannt) an ihre Bestimmungsorte.
Schon verhaltnismdRig frith spielte
Gossau in der st. gallischen Klosterdko-
nomie eine bedeutende Rolle, die mit
der Aenderung der Verhdiltnisse nach
dem Rorschacher Klosterbruch noch zu-
nahm, da es als zentraler Punkt im Fiir-
stenland viele Ausstrahlungsmdoglich-
keiten auch in verkehrstechnischer Hin-
sicht besall. Das geht auch aus der Tat-
sache hervor, daf hier nach dem Klo-
sterbruch eine Richtstdtte erstellt wur-
de und die sog. Bannleihe ohne Zutun
des Kaisers erfolgte (Galgenrain im
Niederdorf).
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Die Karte Hans Konrad Geigers von 1620
zeigt neben den Fluffliufen auch die Straffen-
ziige, welche durch das Fiirstenland fiihrten.



	Wo einstens Karren fuhren und die Pilger gingen

