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1996: Urs Hauenstein im
Griffon-Rennsportwagen.
(Bild: zvg)
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Das Hauenstein-Archiv

Von Hansruedi Howald

Hat nicht jeder von uns irgendein Archiv oder eine geliebte Sammlung?
Fotos, Schallplatten, Briefmarken, Kaffeerahmdeckeli, Blicher, Gemalde?
Vieles wird akribisch gesammelt und gepflegt. Was personlich héchst
wichtig erscheint, ist aber meistens fur die grosse Mehrheit eher ohne
Wert.

Dieser Wert ist jedoch Teil des Erbes einer Gesellschaft, das sich aus
vielen dieser Teile zusammensetzt und die sie als Ganzes ausmacht.

Was zeichnet ein Archiv aus? Wo liegt der Unterschied zwischen Samm-
lung und Archiv?

Wertvoll, einmalig, nachhaltig oder Gberflissig? Fragen, die wohl jeder
von uns mit seinen eigenen Wertvorstellungen beurteilen und damit
erklaren oder begrtinden kann (oder es zumindest versucht). Lassen Sie
mich das Hauenstein-Archiv aus meiner Sicht darlegen.

Der Zweck des Hauenstein-Archivs erklart sich aus unserem Vorsatz, die
Vergangenheit in der Gegenwart fur die Zukunft zu bewahren. Das Archiv
ist nach Urs Hauenstein benannt. Urs ist pensionierter Lehrer und seit
1966 selbst erfolgreicher Rennfahrer in verschiedenen Klassen im In- und
Ausland. Seine Dokumente und sein Fachwissen bilden die Grundlage
des Archivs. Damit schrieb er 1992 als Teil seiner Ausbildung eine Semes-
terarbeit. Hier ein Auszug aus dem Vorwort dieses einmaligen Nachschla-
gewerkes:

Flr mich ist der Autorennsport ein zentrales Thema, und er
war es auch schon, soweit ich mich zurlckerinnern kann. Seit
mehr als 25 Jahren bin ich als Fahrer aktiv, und ich habe noch
nie einen Gedanken an einen méglichen Ruicktritt verschwen-
det. So war es fiir mich naheliegend, meine Semesterarbeit
auf mein Hobby auszurichten. Dass ich mich ausgerechnet



1965: Bruno Huber in seinem
Eigenbau mit NSU-Technik.
(Bild: zvg)
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Urs Hauenstein. (Bild: zvg)

Einblick in das analoge Archiv.
(Bild: Herbert Rentsch)
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fuir «Schweizer Sport- und Rennwagenkonstruktionen» ent-
schied, hat vor allem zwei Griinde. Ich bewunderte schon
immer die «Kleinen» in diesem materialintensiven Sport, die
mit viel Fantasie und Eigenleistung versuchen, den «Grossen»
ab und zu ein Schnippchen zu schlagen. Ich habe auf den
Rennplédtzen wéhrend eines Vierteljahrhunderts so viel gese-
hen, das unterdessen beinahe wieder in Vergessenheit gera-
ten wére. So entschloss ich mich, alles noch Greifbare zu
sammeln und dafiir zu sorgen, dass neben Automobilrenn-
fahrer Enzo Ferrari und Konstrukteur Colin Chapman auch
die vielen kleineren und grésseren Schweizer Rennwagen-
bauer nicht einfach aus dem Geddchtnis verschwinden. Al-
lerdings brauchte es dazu einen Anstoss — und das war eben
der Auftrag, eine Arbeit zu schreiben.

Das Archiv

So wie das Fachwissen von Urs im Laufe der Jahre gewachsen ist, wurde
auch das Archivimmer umfangreicher und befindet sich nun nach meh-
reren Umzlgen in Wangenried. Zu Urs sind weitere Archivare hinzuge-
kommen. Max Kilchenmann, Hansruedi Ktpfer und Jirg Kaufmann
kdnnen mit ihrem Fachwissen manche Licke in der Geschichte eines
Rennfahrzeuges fullen.

Vor der Digitalkamera wurde haushalterisch mit dem Filmmaterial
umgegangen. Es war teuer — und das Resultat sah man erst nach dem
Entwickeln. Wie gross war die Freude, wenn einzigartige Aufnahmen in
bester Qualitdat gemacht wurden. Die Enttduschung Uber verwackelte
oder falsch belichtete Fotos war noch grésser. Heute driickt man einfach
auf den Ausldser, und die Digitalkamera oder das Mobiltelefon speichert
unzdhlige Fotos/Filme in verschiedensten Formaten und Qualitdten auf
unbegrenzten Speichermedien. Diese sind sofort verfligbar und werden
blitzschnell Uber die sozialen Medien verteilt.

Ging man (ich verzichte auf die gendergerechte Schreibweise) an eine
Veranstaltung, blieb man bis nach der Siegerehrung. Den Siegern wurde
applaudiert, und fur die Rangliste stellte man sich in die Warteschlange



1965: Bruno Huber mit
seinem Eigenbau. (Bild: zvg)

vor dem Zeitnehmerbiro. Was erst mit der Schreibmaschine, dann mit
PC und Nadeldrucker erstellt wurde, kann heute online und in Echtzeit
erstellt und angeschaut werden. Rundenzeiten kénnen direkt vom Renn-
wagen auf der franzdsischen Rennstrecke ins Internet und von dort auf
ein Handy weltweit Ubertragen und betrachtet werden. Ranglisten wer-
den als PDF-Dateien erstellt und sind somit auch sofort verfligbar.

Der Beschaffungsaufwand fur eine Information aus friheren Jahren
ist oft sehr intensiv. Die Archivare wenden fast profihafte Methoden an,
um an Daten zu kommen. Alle Informationen kénnen in irgendeiner Form
vorhanden sein und sich somit fur die nachhaltige Archivierung eignen.
Sehr viele Informationen sind aber nur in den Képfen der Menschen aus
dieser Zeit vorhanden. Leider ist hier der Faktor Zeit unser Feind beim
Beschaffen dieser Erinnerungen.

Am Beispiel von Bruno Huber sehen Sie, dass unsere Zeitzeugen vor
Uber 50 Jahren Geschichte schrieben.

War das Auto damals rot oder doch hellblau? Konnte der Fahrer das
Rennen nicht beenden oder war er, obschon im Programmheft gemeldet,
gar nicht anwesend? Wie weiter, wenn sich der Sender nur selektiv er-
innert und uns nur dies weitergibt? Dies zu erkennen und wenn nétig
zu korrigieren, ist ein wichtiger Bestandteil der Recherche unserer Archi-
vare.

Sind dann die verschiedensten Informationen gepruft und geordnet, gilt
es, diese zu archivieren. Hier kommt nun die Digitalisierung zum Zuge.
Dokumente, Bilder und Filme werden in bestméglicher Form in elektro-
nisch verfligbare Formate Gbertragen und auf dem Archivserver gespei-
chert (Provenienzprinzip). Die erfassten Dokumente bleiben dann im
Archiv oder werden dem Besitzer zuriickgegeben. Vor allem bei Bildern
istimmer das Copyright abzuklaren. Dies verhindert bei einer eventuellen
Veroffentlichung bése Uberraschungen.

Auch wenn die Informationen bereits elektronisch vorhanden sind, mus-
sen sie noch in unserem Archivsystem erfasst werden. Zu diesem Zweck
verwenden wir das Dokumentenmanagementsystem HABEL. Die einzel-
nen Dokumente werden eingelesen und mit den verschiedensten Infor-

141



Eingabemasken unseres digitalen
Archivsystems HABEL. (Bild: zvg)

142

mationen zusammen abgespeichert. Dies ermoglicht spater bei der Suche
nach Informationen, gezielt Dokumente und deren Zusammenhang zu
finden.

Neben der Informationsbeschaffung und Informationsprifung nimmt
das korrekte Erfassen der Dokumente die meiste Zeit in Anspruch. Weit
Uber 50 einzeln zu erfassende Angaben werden mit dem Dokument
verknUpft und archiviert. Dadurch kénnen fast alle Bedurfnisse einer
Suche nach bestimmten Informationen abgedeckt werden.

Warum und von wem werden denn solche Informationen gesucht? Das
kénnen einfache Anfragen von Rennsportbegeisterten sein, die Angaben
Uber ein bestimmtes Fahrzeug suchen. Oder jemand sucht Bilder eines
Vorfahren, von dem er nur weiss, dass er Rennen gefahren ist. Ein ande-
rer mdchte gerne wissen, wo der Fahrer Bruno Huber 1974 gefahren ist
und welche Rennen er in jenem Jahr gewonnen hat. Jemand hat ein
altes Rennauto, und es fehlen ihm die Angaben Uber dessen Rennge-
schichte. Ein Rennsportverein feiert Jubildum und sucht aus diesem Grund
Bilder der vergangenen Anldsse.

Dies und noch viele andere Grinde fuhren zur Suche nach Informa-
tionen in unserem Hauenstein-Archiv. Stellen Sie sich vor, jemand bietet
lhnen einen angeblich ganz besonderen Rennwagen mit einer unglaub-
lichen Geschichte oder einem berihmten Fahrer an. Ein Bild von Picasso
kostet deutlich mehr, als eines unseres Nachbarn, Kinstler Reto Bartschi.
Stellt sich dann heraus, dass das Bild von Picasso eine Falschung war,
hatte man sicher besser einen echten Bartschi gekauft.

So ist es bei den Rennwagen eben auch. Viele haben eine Geschichte,
die dadurch den Wert des Autos in die Hohe treibt. Aber stimmt die
Geschichte auch wirklich? Hier kann das Hauenstein-Archiv helfen, LU-
cken in der Historie zu schliessen.

Aber selbst ein Eintrag in einem Programmheft beweist noch nicht,
dass der Rennwagen auch wirklich gefahren ist. Hier sind dann die Erin-
nerungen der Zeitzeugen wieder enorm wichtig.

Unsere Archivare sind selbst Zeitzeugen und kénnen auf ein immenses
eigenes Fachwissen zuriickgreifen. Allein Jirg Kaufmann hat mit Uber
175’000 privaten Bildern/Dokumenten das Hauenstein-Archiv erganzt
und bereichert. Erfreulicherweise erhalten wir auch immer wieder Fotoal-



Von links nach rechts: Hansruedi Kupfer,

Urs Hauenstein (im Auto), Hansruedi Howald,
Max Kilchenmann, Jurg Kaufmann.

(Bild: Herbert Rentsch)
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Ausgeschrieben als AF89 im Inter-
net. Eine Schweizer Konstruktion

von Alain Feuz, der FASTER (oben).

Unten: Der gleiche Rennwagen
1992 mit dem damaligen Fahrer
Andreas Jenzer in England,
Modellbezeichnung AF90.
(Bilder: zvg)

Die Diplomarbeit am Bergrennen
Les Rangiers 1971. (Bild: zvg)

144

ben oder andere Dokumente von Personen, die uns solche Zeitdokumente
zur Archivierung Uberlassen. Das ist sehr hilfreich.

Oder wie im Beispiel des gelben Fasters, konnte dank des Hauenstein-
Archivs mit einem ehemaligen Fahrer Kontakt aufgenommen werden.
Dieser Fahrer, Andreas Jenzer, hat uns dann bei einem Besuch in Wan-
genried bestatigt, dass der angebliche Typ AF89 in Wahrheit sein Renn-
wagen von 1990 ist. So half er, die Geschichte des Rennwagens zu
korrigieren und zu vervollstandigen. Solche Begegnungen sind Hohe-
punkte der Archivarbeit. Allein die Geschichten aus jener Zeit, die bei
diesen Abenden zum Besten gegeben werden, sind fur die Insider mit
keinem Geld aufzuwiegen.

Die Sammlung

Der genannte Rennwagen ist Teil der Sammlung Griffon, die sich ebenfalls
in Wangenried befindet.

Bei dieser Sammlung handelt es sich um Rennwagen, die Schweizer
gebaut haben. Zum Beispiel Rennwagen des Genfer Konstrukteurs Jean-
Louis Burgnard. Mit seinen Studenten baute er anlasslich einer Diplom-
arbeit seinen ersten Griffon-Prototyp. Diese Konstruktion war sehr er-
folgreich. Der Pilot Charles Ramu-Caccia wurde damit schon im ersten
Jahr Schweizermeister. Es folgten weitere Rennwagen in verschiedenen
Kategorien.

Schweizer Rennwagen zu finden, zu restaurieren und auch wieder auf
den Rennstrecken einzusetzen, ist das Ziel der Sammlung. Dabei sind die
Fahrzeuge meistens in einem desolaten Zustand. Jeder Besitzer baute
irgendwas um und passte die Konstruktion oft den andernden Regle-
menten an. Dies nicht immer zum Vorteil der Substanz.

Finden wir so einen Rennwagen, muss zundchst die Geschichte [0-
ckenlos gesucht und geprift werden. Auch hierfur sind die Daten im
Hauenstein-Archiv sehr wertvoll. Mit Infos aus dem Archiv erinnern sich
auch Vorbesitzer wieder an vergangenen Zeiten und Geschichten. Damit
kdnnen wir das zu restaurierende Fahrzeug geschichtlich vervollstandigen



Scheunenfund Griffon Formel
Renault von 1972. (Bild: zvg)

und gemass der Periodeneinteilung fur historische Rennwagen richtig
restaurieren.

Der Griffon Formel Renault von 1972 ist nach dem Reglement von 1976
restauriert worden, da er in dieser Periode die meisten Renneinsatze hatte.
Wenn der Rennwagen historisch eingesetzt wird, muss ein von der FIA
ausgestellter historischer Wagenpass erstellt werden. Die FIA ist die
hochste Autoritat im Rennsport. Sie vergibt Uber ihre Landervertretungen
weltweit die Fahrerlizenzen und Wagenpasse.

Restaurierungen

Bevor wir einen alten Rennwagen restaurieren und damit fahren, ist also
sehr viel Vorarbeit zu leisten. Defekte Teile mUssen wenn nétig perioden-
gerecht neu aufgebaut werden. Periodengerecht bedeutet, dass zum
Beispiel keine elektronische Zindung verwendet werden darf, wenn es
das damalige Reglement nicht vorgesehen hat. Bei der technischen Wa-
genabnahme an einer FIA-Veranstaltung zeigt sich dann, ob man den
historischen Vorgaben gerecht wurde.

Historischer Motorsport ist stark reglementiert. Vor allem bei der Si-
cherheit mussen sehr strenge Vorschriften eingehalten werden. So sind
etwa Benzintanks, Sicherheitsgurten, Rennoveralls oder Helme mit einem
Datum oder Zulassungscode versehen. Laufen die Daten ab, muss das
entsprechende Teil ersetzt werden. In vielen Rennserien muss das Kopf-
rickhaltesystem (HANS) getragen werden. Dies erfordert oft Anpassun-
gen am historischen Rennwagen.

Trotzdem ist historischer Rennsport — wie ihn das in Wangenried be-
heimatete Team Formel Ford 1600 mit den selbst restaurierten Rennwa-
gen betreibt — in finanzieller Hinsicht kein Himmelfahrtskommando. Die
Kosten sind sehr moderat — ausser, das Hindernis war ndher als die Dis-
tanz, die zum Bremsen ndtig gewesen wadre. Aber auch dann hilft das
Hauenstein-Archiv. Aus den archivierten Daten kénnen die zur Reparatur
bendtigten Angaben gefunden werden. Sind nun alle Vorgaben zusam-
men, gilt es, das Rennauto zu restaurieren. Dabei werden viele verschie-
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Teile nach der Restauration und
vor dem Vernickeln. (Bilder: zvg)

Roli Scholl korrigiert die Sicher-
heitsstruktur am Chassis.

Schweissarbeiten Alu, Stahl und
Magnesium.
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GFK-Formenbau fur den Griffon
Formel Renault Europe.

Res Kuffer und Peter Siegrist bei
Einstellarbeiten.

Nietarbeiten am Unterboden.
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Bekleidung des Rennfahrers
— feuerhemmend fur etwa
35 Sekunden. (Bild: zvg)
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dene Handfertigkeiten benétigt. Leider werden die fachkundigen Berufs-
leute immer seltener. So muss man suchen, um einen Fachmann zu
finden, der die alten Techniken versteht und entsprechende Teile herstel-
len kann.

«So leicht wie méglich — und so stark wie nétig», lautet die Devise
beim Rennwagenbau. Die Fahrzeuge wurden nicht so gebaut, dass sie
Jahrzehnte halten. Damit wir also auch nach 50 Jahren sicher fahren
kénnen, mussen oft viele Teile ersetzt werden. Ein Chassis kann schén
lackiert sein, aber im Innern verrostet.

Das Team Formel Ford 1600

Der Rennwagen ist restauriert und entspricht den Reglementen. Nichts
wie los auf die Rennstrecke?

Weit gefehlt! Wie bereits erwdhnt, bendtigt man nun einen Wagen-
pass und eine Fahrerlizenz (FIA) — dazu die passende Schutzkleidung
inklusive feuerhemmende Unterwasche, Schuhe und Handschuhe.

Geht's jetzt los? Noch nicht. Wenn wir im Ausland auf einer Rundstre-
cke fahren mochten, ist noch ein Carnet ATA (Zolldokument) erforderlich.
Damit administrieren wir am Schweizer Zoll einen Export aus der Schweiz,
beim franzésischen Zoll einen Import in die EU, dann bei der Ruckkehr
beim franzosischen Zoll eine Ausfuhr aus der EU und beim Schweizer Zoll
eine Einfuhr in die Schweiz. Weshalb? Weil die Schweiz nicht Mitglied
der EU ist.

Wenn samtliche Hirden genommen sind, kénnen wir endlich starten.
An einem Rennwochenende gibt es jeweils zwei Trainingseinheiten und
zwei Rennldufe zu je 20 Minuten. Die maximale Fahrzeit betrdgt andert-
halb Stunden. Wahrend eines Jahres wird an sechs Wochenenden ge-
fahren — gesamthaft sind es rund zehn Stunden auf der Rennstrecke. So
ergibt sich ungefahr ein Verhaltnis von 1 Minute Rennzeit zu 1 Stunde
Vorbereitungsarbeiten, Reparaturen, Restaurationen, Reisezeiten und
Unterhalt.

Was in Erinnerung bleibt, ist jeweils mehr als nur das Rennen. Wie
friher, so auch heute, gehdrt am Rennwochenende das Zusammensein



Materialkontrolle vor dem
Saisonstart. (Bild: zvg)

Ventil runter, Kolben hoch!
Motor hintber ... (Bild: zvg)

unter Gleichgesinnten und Freunden wohl zu den schénsten Momenten
unserer Passion. Erlebnisse, die man nie mehr vergisst und aus denen
Inhalte fur unser Hauenstein-Archiv werden — oder geworden sind.

Unfallfrei als oberstes Ziel

Den Siegerpokal nimmt man gerne entgegen. Das Wichtigste ist aber,
dass am Ende der Veranstaltung alle Fahrer und Rennwagen «ganz» sind.
Dazu tragt der Austragungsmodus unserer Rennen bei. Nicht der Erste
im Ziel ist Sieger, sondern derjenige mit der schnellsten Runde. So kénnen
Zweikampfe verhindert werden, und die Gefahr eines Unfalls wird mas-
siv reduziert.

Wir durfen jedoch nie vergessen, dass Motorsport gefahrlich sein kann.
Bei aller Vorsicht kann es zu Unfallen kommen. Wir sind uns dessen
bewusst und verhalten uns entsprechend. Schaden werden von jedem
Teilnehmer selbst bezahlt. Geschieht doch mal ein Missgeschick beim
Hochschalten, wird eine aufwendige Reparatur fallig.

Rennsport hat nichts mit Rasen zu tun! Raser oder Mdchtegern-
Rennfahrer sind bei uns nicht willkommen. Nach dem Rennen ist vor dem
Rennen. Deshalb gibt es immer viel zu tun. Dies selbst dann, wenn sich
kein Unfall zugetragen hat. An unzéhligen Abenden werden die histori-
schen Rennwagen unterhalten und auf den nachsten Einsatz vorbereitet.
Hier wird eine Getriebelbersetzung gewechselt, dort ein ausgeleiertes
Gelenk ersetzt. Der ganze Rennwagen wird auf lose Teile kontrolliert und
gereinigt. Dann wartet er wieder rennbereit auf den nachsten Einsatz.
«Dank» Corona ist Geduld angesagt, weshalb wir zurzeit mehr Zeit zur
Verfigung haben, um im Hauenstein-Archiv Ranglisten, Fotos und Ge-
schichten von Zeitzeugen zu archivieren.

Der Geschichte verpflichtet

Die erwdhnten Beispiele zeigen, dass das Hauenstein-Archiv nicht nur
ein Ort ist, an dem éltere Herren ihre Zeit verbringen. Es ist auch — und
vor allem — ein Ort, wo die Vergangenheit in der Gegenwart fir die Zu-
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Rivalen, aber Freunde. Unser
Herbert Mdller (rechts) mit
Ludovico Scarfiotti 1965 am
Gaisbergrennen. (Bild: zvg)

Hansruedi Kiipfer mit unserem
altesten Rennwagen (1962)

in Oberhallau am Bergrennen.
(Bild: zvg)

150




kunft bewahrt wird. Ein Begegnungsort, wo sich Gleichgesinnte treffen
und ihre Leidenschaft ausleben kénnen, wo gemeinsam restauriert und
erhalten wird. Das Hauenstein-Archiv ist auch ein Ort zum Verweilen.
Unzahlige Zeitschriften, Bilder, Dokumente und Blcher kénnen in Ruhe
«studiert» werden.

294’000 Dateien sind bereits digitalisiert. Immer, wenn in mir doch
ein leiser Zweifel Gber den Sinn und Zweck unseres Hauenstein-Archivs
und der Sammlung Griffon aufkommt, schaue ich das Bild links an. Ich
bin eindeutig zu spat geboren. Aber nicht zu spat, um zu helfen, dass
die Erinnerung an solche Personlichkeiten weiter bestehen wird.
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