Zeitschrift: Jahrbuch Oberaargau : Menschen, Orte, Geschichten im Berner

Mitteland

Herausgeber: Jahrbuch Oberaargau

Band: 61 (2018)

Artikel: Hoch die Organisation! : Der Streik der Huttwiler Eisenbahner im
Vorfeld des Landesstreiks von 1918

Autor: Rettenmund, Jurg

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1071616

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 15.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1071616
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Hoch die Organisation!

Der Streik der Huttwiler Eisenbahner im Vorfeld des Landesstreiks von 1918

von Jiirg Rettenmund

Donnerstag, der 12. September 1918, ist der
grosse Tag von Johann Gosteli, Zugfiihrer bei

der Langenthal-Huttwil-Bahn und Président des
Verbandes des Personals schweizerischer Privat-
bahnen und Dampfschiffgesellschaften. Im Depot
am Bahnhof Huttwil stehen kurz vor drei Uhr am
Nachmittag alle Lokomotiven unter Feuer. Dann
riickt die Mannschaft an, die Lokomotivfithrer
ziehen am Griff fiir den Signalpfiff, die erste Loko-
motive fahrt mit roten Rosen geschmiickt aus der
Halle. «<Hoch die Organisation» steht auf einem
Schild. Auf den Huttwiler Bahnen ist die Arbeit
wieder aufgenommen. Selbst Bahndirektor Fritz
Ritz habe in diesem Moment gute Miene zum
bosen Spiel gemacht, kolportierte die Tagwacht.
Um 14.55 Uhr hatte dieser nach Bern telegraphie-
ren konnen: «der personalausstand ist beendigt
heute nachmittag 4 uhr wird der betrieb auf allen
4 linien wieder aufgenommen.» Bereits um 15.20
Uhr gingen die ersten Giitersonderziige in alle
Richtungen ab. Um fiinf Uhr fuhr dann auch der
erste Personenzug los, seine Lokomotive ebenfalls
mit Krdnzen und einer Inschrift geschmiickt.' Fiir
Johann Gosteli aber endeten vier aufreibende Tage
mit einem Sieg auf der ganzen Linie.
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Johann Gosteli, Zugfiihrer der Langenthal-Huttwil-
Bahn und Président des Verbandes schweizerischer
Privatbahnen und Dampfschiffgesellschaften, 1928.
Bild Schweizerisches Wirtschaftsarchiv Basel, SWA Bv L IV 21 (Bro)



Mit diesem Telegramm kiindigt Fritz Ritz,
Direktor der Langenthal-Huttwil-Bahn, der
Eisenbahndirektion des Kantons Bern am
12. September 1918 um 14.55 Uhr das Ende
des Streiks an. Bild Staatsarchiv Bern, FI RM 273
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Das Depot beim Bahnhof Huttwil aus der Bauzeit der Langenthal-
Huttwil-Bahn dient heute noch als Werkstatt des Vereins Historische
Eisenbahn Emmental. Es wurde anlésslich einer Sanierung 2014-
2016 wieder in seiner urspriinglichen Farbigkeit hergestellt. Ebenso
wie das eigentliche Depot (links), das 1947 eine erste Erweiterung
von um 1920 ersetzte. Bild Verfasser

Die Huttwiler Bahnen

1889 hatte Huttwil nach jahrzehntelagen Bemii-
hungen etwas verspitet Anschluss ans entstehende
Eisenbahnnetz in der Schweiz erhalten. Die Linie
von Langenthal ins Zentrum des oberen Langeten-
tals konnte sechs Jahre spater Richtung Wolhusen
fortgesetzt werden. Damit war jedoch das Eisen-
bahnfieber von Huttwil und seiner Nachbarschaft
noch nicht gestillt: 1908 konnte eine weitere Bahn
zwischen Ramsei, Sumiswald und dem Stidtchen,
mit einer Stichbahn von Sumiswald nach Wasen
eroffnet werden. Und im zweiten Jahr des Ersten
Weltkrieges, am 31. August 1915, erhielt auch
Eriswil seinen Anschluss an das neue Verkehrs-
mittel, das die Transportkapazitten vervielfachte
und insbesondere Huttwil einen wahren Bauboom
bescherte.” Mit der Verbindung nach Ramsei
erhielt endlich auch jene Gegend eine Bahn, die
an der alten Poststrasse von Bern nach Luzern lag.
Allerdings hatte der schweizerische Bundesstaat
den Bau des Eisenbahnnetzes nicht selbst iiber-
nommen oder den Kantonen tibertragen, sondern
der Initiative Privater und der Wirtschaft tiberlas-
sen. Diese folgten nicht dem «natiirlichen Prinzip,
ungefihr den frithern Poststrassen entlang» zu
bauen, wie es Regierungsrat Niklaus Morgentha-
ler, der frithere Direktor der Langenthal-Huttwil-
Bahn formulierte, als im Grossen Rat die Staatsbe-
teiligung an der Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn
diskutiert wurde.’ Sie verlegten die Schienen viel-
mehr unabhéngig von der Tradition und schufen
damit neue Achsen und Knotenpunkte. Zwischen
Bern und Luzern fiihrte die Eisenbahn nicht iiber
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Worb, Sumiswald, Huttwil und Willisau, sondern
tiber Langnau und das Entlebuch sowie durch das
Mittelland tiber Aarburg.

Statt einer Hauptbahn entstand zwischen Huttwil
und Sumiswald noch eine schwach frequentierte
Nebenbahn, die «mit gewissen Schwierigkeiten
kampfte», wie Eisenbahndirektor Walter Bosiger
1925 im Grossen Rat festhielt.* Sie schrieb bis zum
Ausbruch des Ersten Weltkrieges Defizite, ehe
1915 und 1916 erstmals ein Gewinn erzielt wurde.
Es war jedoch nicht sie, sondern die Huttwil-
Wolhusen-Bahn, die die Kriegsfolgen als erste zu
spiiren bekam: Sie musste auf Ende 1914 ihr Obli-
gationenkapital umschulden. Luzerner Kantonal-
bank und Basler Handelsbank, die die Emission
der Anleihe in Aussicht gestellt hatten, nahmen

in den Vertrag die Bestimmung auf, dass dieser
dahinfalle, wenn europdische Staaten in einen
Krieg verwickelt wiirden, was dann am 28. Juli
mit dem Angriff Osterreich-Ungarns auf Serbien
geschah — «als der Vertragsabschluss in naher
Aussicht stund», wie es im Geschéftsbericht heisst.
Die Bahngesellschaft musste die Emission auf
eigene Gefahr und Rechnung durchfiihren, was
nur zum Teil gelang, und die Bahn zur Aufnahme
eines Darlehens gegen Hinterlegung der nicht
verkauften Obligationen zwang. Immerhin konn-
ten fiir die verkauften Obligationen «nachdem die
erste Panik voriiber war und die Geldmittel wieder
fliissiger waren» giinstigere Bedingungen erzielt
werden als im Angebot der beiden Banken.’ Es
war jedoch nicht dieses Problem, das das Ergeb-
nis der Huttwil-Wolhusen-Bahn 1914 ins Minus
driickte: In praktisch allen Rubriken der Einnah-
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menseite weist die Jahresrechnung ein Minus von
rund 15 Prozent aus, wihrend die Ausgaben um
einige wenige Prozentpunkte wuchsen.®
Abgesehen davon erholten sich die Huttwiler
Bahnen jedoch nach Kriegsausbruch relativ rasch
wieder vom Einbruch sowohl des Personen-,

wie auch des Giiterverkehrs: Betrug bei der LHB
das Minus im August 1914 beim Personenver-
kehr noch 48 Prozent und beim Giiterverkehr 65
Prozent, lagen die Werte im Dezember noch bei
minus 20, respektive 22 Prozent, wihrend bei den
Tiertransporten sogar ein Plus gegeniiber dem
Vorjahr verzeichnet wurde.
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Ahnliche Zahlen hilt die RSHB in ihrem Ge-
schiftsbericht fest: Das Minus im August betrug
50 Prozent im Personenverkehr und 53 Prozent
im Giiterverkehr, jenes im Dezember noch 15
Prozent, respektive ein halbes Prozent. Keinen
«nennenswerten Riickgang» verzeichneten hier
die Tiertransporte. Schon mit der Einfithrung des
Winterfahrplans erwies sich die Zahl der einge-
setzten Ziige als ungeniigend, besonders als die
Obsternte abtransportiert werden sollte, aber auch
fiir die Milch. Obschon Zusatzziige eingesetzt
wurden, konnten die Fahrzeiten nicht eingehal-
ten werden, und es kam im Personenverkehr zu
Anschlussbriichen. Vom 6. Oktober an wurde ein
besonderer Giiterzug Lotzwil-Langenthal gefiihrt,
der auch das Langenthaler Industriequartier be-
diente (heute Langenthal Siid). Wegen des ein-
geschrankten Fahrplans kam es zu Entlassungen
beim ohne Vertrag angestellten Personal, wahrend
«von einer Lohnreduktion und Sistierung der
Gehaltsaufbesserungen auf Zusehen hin Umgang
genommen» wurde.’

Auch ein anderes Problem setzte mit dem Aus-
bruch des Krieges ein: Im August erhielt die LHB
keine Kohle. «Die Beschaffung des Schmiermate-
rials und namentlich des Petrols gestaltete sich zu-
sehends schwieriger, doch», so hielt die Direktion
der LHB fest, «gelang es uns, die nétigen Quanti-
taten jeweils rechtzeitig, wenn auch zu erhohten
Preisen einzudecken.»® Als Folge des «herrschen-
den Petrolmangels und der rapiden Preissteige-
rung dieses Artikels» beschloss die Direktion der
LHB im Folgejahr, «auch in den Wirterhdusern
und an den offentlichen Strasseniibergdngen die

elektrische Beleuchtung zu installieren.»® Das Pro-
blem verschirfte sich derart, dass in den letzten
Kriegsjahren damit begonnen wurde, einheimi-
sche Kohlevorkommen zu erschliessen. Indirekt
profitierten die Huttwiler Bahnen davon, denn
beim Bau der Huttwil-Wolhusen Bahn waren zwi-
schen Gondiswil, Uthusen und Zell Braunkohle-
schichten angeschnitten worden, die nun von
verschiedenen Unternehmen ausgebeutet wurden.
Von 1917 bis 1920 wurden dort rund 120 Tonnen
Braun- und Schieferkohle abgebaut. Auch wenn
diese stark durchnisste Kohle vom Heizwert her
minderwertig war, konnten die Huttwiler Bahnen
sie abtransportieren, was insbesondere der Hutt-
wil-Wolhusen-Bahn voriibergehend Rekordertra-
ge bescherte.”

Insgesamt wirkte sich die Kohleversorgung jedoch
auch auf die Huttwiler Bahnen negativ aus. Der
Preis pro Tonne war von 32 Franken im Jahr 1914
auf 33.80 Franken 1916 gestiegen, um danach auf
97.25 Franken 1917 und 239.40 Franken 1918
formlich zu explodieren. In der Rubrik «Fahr- und
Werkstattendienst», wo der Einkauf der Brenn-
stoffe verbucht wurde, verdreifachten sich denn
auch die Ausgaben von 1916 bis 1917. Doch auch
zu den hoheren Preisen war nicht sicher, dass die
benotigten Mengen geliefert wurden. Die Bahnen
mussten auf minderwertigen Ersatz wie Holz, Torf
und eben Braunkohle ausweichen und trotzdem
den Fahrplan teilweise ausdiinnen. Zudem wa-
ren die direkten Kaufpreise nicht die einzigen
Mehrausgaben, die bei den Bahnen anfielen. Die
Schweiz hatte sich deutsche Kohlenlieferungen
gesichert, indem sie dem Nachbarn Kredite zusi-
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Die Darstellung aus dem Lausanner

Verlag Litros zum Ersten Weltkrieg
vergleicht in den Kasten unten links

und rechts Preise aus dem ersten und
letzten Kriegsjahr.

Bild Schweizerisches Nationalmuseum, LM-156316

cherte. Um diese zu finanzieren, wurde die Koh-
lenzentrale mit Sitz in Basel gegriindet. An dieser
hatten sich auch die Dampfbahnen zu beteiligen,

und zwar mit einem Betrag pro Tonne Kohlen, die
sie beziehen wollten. Sich daran nicht zu betei-
ligen, hitte das Risiko einer Betriebseinstellung
nach sich gezogen, hilt die Direktion der LHB in
ihrem Geschiftsbericht 1917 fest.!!

Der Septemberstreik

Doch die Kohle war nicht das einzige, was infol-
ge der Versorgungsengpisse in den Kriegsjahren
teurer wurde. Neben den Kriegsfolgen verscharf-
te ein schlechter Sommer 1916 die Lage."? Der
Landesindex der Konsumentenpreise verzeichnete
zwischen Juni 1914 und 1918 einen Anstieg von
100 auf 204 Punkte, also eine Verdoppelung.'
Eine Darstellung iiber den Weltkrieg und seine
«Einwirkungen auf unser wirtschaftliches Leben»
aus dem Lausanner Verlag Litros zeigt allerdings,
dass dieser Durchschnitt nur die halbe Wahrheit
ist." Sie vergleicht Preise aus dem ersten und dem
letzten Kriegsjahr fiir verschiedene Produkte mit-
einander. Die Spanne reicht vom 1,2-Fachen fiir
Kondensmilch bis zum 10-Fachen fiir Malz. Selbst
fiir «<monopolisierte» und damit rationierte Le-
bensmittel reichen die Verdnderungen vom Zwei-
fachen fiir Milch und Kise bis zum 6,7-Fachen
fr Fett. Brot verteuerte sich um das 2,3-Fache,
Teigwaren um das 2,5-Fache und Kartoffeln um
das Funffache. Fiir den gleichen Preis, den man
vor dem Krieg fiir ein Kilogramm Schweinefleisch
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bezahlt hatte, erhielt man nun nur noch die glei-
che Menge Kutteln. Und wer sich 1914 nur hatte
Kutteln leisten konnen, konnte nun weniger davon
kaufen oder musste ganz auf sie verzichten.

Von dieser Teuerung betroffen war auch das
Bahnpersonal. Gut 200 Personen boten die Hutt-
wiler Bahnen in den Kriegsjahren Arbeit.'* Deren
Verdienst war zum Teil tief, wie eine Episode be-
legt, die der erste Zugfithrer der LHB, Fritz Chris-
ten, tiberliefert. Als Mitglied der FDP und spiterer
Prasident der Huttwiler Sektion steht dieser — an-
ders als der Berichterstatter der Tagwacht — nicht
im Verdacht, fiir den Klassenkampf zu iibertrei-
ben. In seinen Erinnerungen «Aus den ersten
Betriebsjahren der Langenthal-Huttwil-Bahn»
schrieb er: Mit den Nachmittagsziigen wurde der
Stiickgutverkehr bewiltigt, und nach Ankunft in
Huttwil wurde im ersten Monat regelmdssig der
Wirtschaft im Wartsaal ein Besuch gemacht und
ein Imbiss zu Gemiite gefiihrt. Keiner vom Personal
hatte vor dem ersten Zahltag eine Ahnung tiber die
Besoldungsverhiltnisse, man war im allgemeinen
froh, eine Anstellung gefunden zu haben. Als dann
endlich der «Letzte> vom Monat, d.h. der erste Zahl-
tag anriickte, da gab es lange Gesichter, Donner und
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LHB| HWB|RSHB| HEB| Total
Allgemeine Verwaltung
Sekretariat, Kase, Buchhaltung und Materialverwaltung 3 3
Verkehrschef 1 1
Verkehrsbureau 7 7
Kursbureau und Wagenkontrollw 3 3
Technisches Bureau 1 1
Abwart und Magazin (LHB inkl. HWB und RSHB) 2 2
Total 17 17
Unterhalt und Aufsicht der Bahn
Bahnmeister 1 1
Vorarbeiter 2 4 1 7
Bahnwarter 5 8 2 1 16
Ersatzwarter 6 6 4 1 17
Barrierenwarter 7 6 3 16
Standige Arbeiter 8 9 6 22
Total 29| 33| 15 2 79
Expedition und Zugsdienst
Stationsvorstande 7 6 6 1 20
Gehiilfen und Volontare 11 3 2 16
Weichenwarter und Guterarbeiter 11 7 6 1 25
Zugmeister (LHB inkl. HWB) 4 4
Zugfuhrer-Abloser (LHB inkl. HWB) 1 1
Kondukteure (LHB inkl. HWB) 4 4 8
Abl6ser (LHB inkl. HWB) 1 1
Bremser (LHB inkl. HWB) 3 3
Total 42 15 18 2 77
Fahrdienst
Depotchef und Stellvertreter (LHB inkl. HWB) 2 2
Lokomotivfiihrer und Abléser (LHB inkl. HWB) 6 2 1 9
Heizer (LHB inkl. HWB) 5 2 7
Heizer-Abldser und Putzer 7 2 9
Werkstatte-Arbeiter 8 3 11
Total 28 9 37
Total der Beamten und Angestellten 117| 48| 43 5 212

Personalbestand der Huttwiler Bahnen
(Durchschnitt 1914-1918)



Toria! Mit dem Imbiss nach den Nachmittagsziigen
war es vorbei, und noch mit anderem.'

1896 hatten sich die Eisenbahner von Huttwil

in einer Kreis-Sektion des Verbandes Schwei-
zerischer Eisenbahn-Angestellter organisiert."”
Treibende Kraft war dabei Johann Gosteli, bereits
seit zwei Jahren Mitglied des Dachverbandes.

Er ibernahm das Amt des Kassiers und wurde
1912 Sektionsprasident. In diesem Jahr wurde die
Sektion aus dem Zentrum des oberen Langeten-
tales auch Vorort im 1903 gegriindeten Verband
des Nebenbahn-Personals, dem spateren Verband
des Personals schweizerischer Privatbahnen und
Dampfschiffgesellschaften. Johann Gosteli wurde
damit auch dessen Président. Huttwil war erst der
dritte Vorort nach Alpnachstad und Wadenswil
und sollte dies bis zur Aufgabe des Vorortssystems
1953 bleiben. Hans Gosteli war bis zu seinem Tod
am 20. September 1937 Prisident. Er war damals
61 Jahre alt.

Auf den 1. Juli 1916, den 1. Januar und den 1.

Juli 1917 richteten die Huttwiler Bahnen Teue-
rungszulagen aus. Als sich die Lage verscharfte,
beanstandete das Personal diese jedoch als unge-
niigend. Seine Vertreter wandten sich, nachdem
sie bei den Bahndirektionen auf taube Ohren
gestossen waren, fiir die nachste Anpassung auf
1918 direkt an den Regierungsrat des Kantons
Bern. Nochmals konnte man sich einigen, wo-
bei ein Grossratsbeschluss vom 29. Mai 1917 fiir
das Kantonspersonal zum Massstab genommen
wurde. Ein Jahr spéter wollten die Bahndirek-
tionen diesen Automatismus jedoch nicht mehr

zugestehen und unterbreiteten dem Personal und
den Kantonsregierungen von Bern und Luzern
am 23. Mai 1918 einen reduzierten Vorschlag.

Sie verfochten die Haltung, dass sie die Teuerung
nur im Rahmen der ihr zur Verfiigung stehenden
Mittel ausgleichen konnten.'® An einer General-
versammlung am 6. September 1918 lehnte das
Bahnpersonal diesen ab. Es drohte, unterstiitzt
von seinen Personalverbanden, die Arbeit nieder-
zulegen, falls seine Forderungen nicht bis am 8.
September erfiillt werden: volle Gewahrung der
Zulagen, wie sie dem bernischen Staatspersonal

in Aussicht gestellt wurden, Zuriicknahme der an-
gedrohten Massregelungen und Wiederanerken-
nung der alten Anstellungsbedingungen.” Da die
Bahnverwaltung darauf nicht eintrat, wurde der
Zugsverkehr am Montag, 9. September, eingestellt.
In einem Inserat in der Huttwiler Lokalzeitung
«Unter-Emmentaler» vom 10. September wandte
sich das Bahnpersonal an die Bevolkerung:

Unter dem unerhorten Drucke der mit jedem Tag
und jeder Woche schdrfer in Erscheinung tretenden
Verteuerung der Lebenshaltung, hat das schon zu
normalen Zeiten schlecht bezahlte Personal der
Langenthal-Huttwil-Bahn und mitbetriebenen Lini-
en von der Verwaltung eine dem heutigen Stand der
Lebensmittel Rechnung tragende Teuerungszulage
verlangt.

Die schon dieses Friihjahr eingeleiteten Verhand-
lungen waren von Anfang an von wenig Wohlwollen
fiir das Personal getragen, schleppten sich endlos
hin und zeitigten ein Resultat, das weit hinter den
gehegten Erwartungen und weit hinter dem zuriick-
bleibt, was andere Bahnverwaltungen und auch die
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Als der vom Vorort Huttwil geleitete
Nebenbahnpersonal-Verband seine
Generalversammlung 1913 im benach-
barten Sumiswald abhielt, veroffentlichte
er diese Postkarte mit den Stationen der
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Bild Privatbesitz
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Privatindustrie ihrem Personal aus freien Stiicken
schon lingst zugestanden haben.

Diese kurzsichtige Haltung der wiederholt auf den
Ernst der Situation aufmerksam gemachten Verwal-
tungsorgane der Gesellschaften musste umso mehr
erbittern, als dort noch Lohne von 1400, 1500, 1800
und 2000 Franken fiir Familienviter mit vier, fiinf
und mehr Kindern ausgerichtet werden.

Nachdem ein letzter, eindringlicher Versuch zu ei-
ner giitlichen Verstindigung von den Verwaltungs-
organen mit Stillschweigen beantwortet wurde, ist
das Personal am Ende seiner Geduld angelangt. Es
hat, von den grossen Personalverbdnden riickhaltlos
unterstiitzt und auf den Weg der Selbsthiilfe ge-
dringt, mit heute die Arbeit niedergelegt.

Das Personal wird vor jeder, wie immer zusammen-
gesetzten Behorde, den schliissigen Beweis erbrin-
gen konnen, dass die Verantwortung fiir diesen
folgenschweren und darum auch reiflich iiberlegten
Schritt nicht ihm, sondern der Verwaltung zufillt.
Werte Mitbiirger!

Wir ersuchen Euch daher, uns in diesem uns aufge-
notigten schweren Existenzkampf zu unterstiitzen
und uns Eure Sympathie zu erhalten.

Wir kdmpfen nicht um des Kampfes willen, sondern
fiir unsere Frauen und unsere Kinder und gegen
den die Arbeitskraft und die Arbeitsfreudigkeit
ldhmenden Druck der téglichen und stiindlichen
Nahrungssorgen.»”

Die Bahnverwaltung legte ihre Haltung ebenfalls
mit einem Inserat im «Unter-Emmentaler» dar:
Um die Frivolitit des heraufbeschworenen Ei-
senbahnstreiks zu vertuschen, bieten die Herren
Agitatoren der Bevilkerung in bewusster Unwahr-

heit stetsfort das Mdrchen, es seien bei einzelnen
Verwaltungen, so z.B. bei der RSHB noch Leute mit
einer Jahreslohnung von 1300 und 1400 Franken
eingestellt. Diese Liigen miissen Gffentlich abgetan
werden. Die Lohnlisten liegen uns vor. Der Ange-
stellte, der nach einem aus der Zeit vor dem Kriege
stammenden Gehaltsschema als noch ungelernter
Ersatzwirter einen Anfingerlohn von 1300 Franken
erhdlt, hat zur Stunde - er ist unverheiratet — nach
dem was die Verwaltung vor dem Streikausbruch
offeriert hat, 1800 Franken. Neben ihm ist noch ein
Ersatzwiirter, ebenfalls ohne Kinder, mit der glei-
chen Entléhnung angestellt, sonst aber iibersteigen
alle Lohne den Betrag von 2000 Franken, das Mi-
nimum aller (mit Ausnahme von zwei Volontdren,
die natiirlich hier nicht in Betracht fallen), ist 2100
Franken und es steigen dann die Lohne bis zu 3580
Franken.

Alle anderen Angaben der Streikbriider sind falsch,
wissentlich unwahr. Die genannten Betrige aber
diirften sich fiir eine Bahn, die erst seit 10 Jahren im
Betriebe steht und vielfach mit einem villig unge-
schulten Personal begonnen hat, durchaus sehen
lassen. Bei der LHWB sind aber die Minima nach
den Offerten, die vor der Proklamation des Streiks
gemacht wurden, noch betrdchtlich héher. Die Ma-
xima iibersteigen 4000 Franken wesentlich.

Das Publikum mag danach selbst urteilen, ob die
Leute Hunger leiden miissen, zumal wenn man in
Betracht zieht, wie viel billiger bei uns die Wohn-
verhdltnisse sind als anderswo, und was unserem
Personal durch die Bevilkerung in Form von Pflan-
zungen und Nebenverdienst geboten wird.

Unter diesen Umstinden ist aber, wie hievor gesagt,
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der Streik eine Frivolitit, deren Verantwortung die
Herren Agitatoren zu tragen haben werden.”

Am gleichen Tag stellte sich ein Mitarbeiter des
«Bund» in einem «eigenen Drahtbericht» hinter
die Bahnverwaltung, deren Angaben {iber die
Lohnverhiltnisse er im Wortlaut iibernahm: Wie
wir erfahren, werden die Giiter auf den andern
Linien und mit Breaks befordert und Poststiicke

mit den Postfourgons. Storungen und Zwischenfille
sind nicht vorgekommen. Die Bevilkerung halte zur
Bahnverwaltung; der Verkehr sei vorher nicht mehr
bedeutend gewesen.?

Gegen diese Darstellung wehrte sich der Verband
Schweizerischer Eisenbahn- und Dampfschift-An-
gestellter: In einer Einsendung Nr. 385 des «Bund»
werden die Lohnverhdltnisse des im Ausstand be-
findlichen Personals der Langenthal-Huttwil-Bahn
und mitbetriebene Linien in einer Art und Weise
entstellt, die dffentlich richtiggestellt werden muss.
Wenn in dem Aufruf des Personals an die Bevil-
kerung von Gehdltern von 1400, 1500, 1800 und
2000 Franken fiir Familienvitern mit vier, fiinf und
mehr Kindern gesprochen wird, so entsprechen diese
Angaben voll und ganz den Tatsachen und konnen
jederzeit auf die Richtigkeit nachgepriift werden.
Um einen Minimalansatz von 1800 Franken zu
konstruieren, werden vom Einsender die Teuerungs-
zulagen, wegen deren absoluter Unzulinglichkeit ja
gerade der Streik erklirt werden musste, bewusst in
ein Gehalt einbezogen. Ubrigens wird jeder vorur-
teilsfreie Leser ohne weiteres zugeben, dass auch die
auf diese Weise vorgerechneten Ansdtze heute un-
maglich gentigen, um eine Familie iiber Wasser hal-
ten zu konnen, und zwar auch in einer Gegend, wo
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die Wohnungsnot noch nicht zur Kalamitdt gefiihrt
hat. Die 4000 Franken wesentlich iibersteigenden
Gehilter sind jedenfalls nur bei Direktor, Betriebs-
chef und einzelnen Oberbeamten zu finden. Was die
RSHB anbetrifft, ist es schon mehr als Spiegelfechte-
rei, wenn man nach einer Betriebsperiode von mehr
als zehn Jahren von ginzlich ungeschultem Personal
zu sprechen wagt. Tatsache ist, dass sich die Ange-
stellten schon bei Betriebserdffnung, mit Ausnahme
einzelner Hiilfskrdfte, mehrheitlich aus friihern
Inhabern dhnlicher Stellen bei andern Privatbahnen
rekrutierten, die sich vielleicht durch momentane
Besserstellung oder Erdffnung giinstiger Aussichten
zum Ubertritt verleiten liessen. Fiir jeden Fach-
mann ist es ohne weiteres klar, dass eine Eisenbahn
nie mit einem «vollig ungeschulten» Personal erdff-
net werden konnte. Der Vorwurf der Leichtfertigkeit
wird daher seitens des Personals mit aller Entschie-
denheit zuriickgewiesen. Die Verantwortung hat
allein die Verwaltung, welcher jedes Verstdndnis fiir
Personal-Fiirsorge abgeht, zu tragen.”

Aber auch der Prasident der Sektion Unterem-
mental des Handels- und Industrievereins war

mit der Darstellung im «Drahtbericht» nicht
einverstanden: Gestatten Sie dem Unterzeichneten
im Interesse der Wahrheit darzutun, dass die ganze
Gegend unter dem Stillestehen des ganzen Eisen-
bahnverkehrs von Wolhusen-Langenthal, Ramsei-
Huttwil und Huttwil-Eriswil sehr leidet. Handel
und Industrie empfinden es schwer, dass keine
Giiter spediert und keine sich im Giiterschuppen
befindlichen Giiter in Empfang genommen werden
konnen. Was Ihr Korrespondent von Beférderung
durch Breaks berichtet, ist in einzelnen Fillen



zutreffend, d.h., dass die Milch aus unserer Gegend,
die nach Basel usw. jeden Morgen spediert wird, per
Fuhrwerk nach Langenthal gefiihrt wurde.
Dagegen ist es dem Unterzeichneten nicht gut
verstandlich, wie die Kohlenbergwerke Gondiswil,
Zell, Hiiswil usw. per Breaks ihre Kohle spedieren
sollen.

Sagen wir es offen, es ist ein Skandal, dass eine der-
artige Lahmlegung des Verkehrs moglich war, ohne
dass nicht jede Moglichkeit versucht worden wiire,
sie zu umgehen.

Auf wessen Seite das Publikum steht, soll hier nicht
untersucht werden, dagegen ist es widersinnig, zu
sagen, der Verkehr sei vorher nicht mehr bedeutend
gewesen.

Gerade das Gegenteil ist wahr. Wir stehen mitten
in der Kartoffelernte, mitten in der Obsternte, die
Kohlenbergwerke spedieren tiglich viele Wagen
Kohle, Handel und Industrie arbeiten ebenfalls
stark, und da muss denn schliesslich mit allem
Nachdruck darauf hingewiesen werden, dass es
eine wissentlich falsche Berichterstattung ist, wenn
derartiger Unsinn in einem Blatte, wie der «Bund»
es ist, erscheint.

Der Prisident und mit ihm wohl alle Mitglieder des
genannten Vereins gelangen hiermit an die Regie-
rung, dass sie keine Zeit mehr verstreichen lasse,
und dieser Schéidigung von Handel und Industrie
und weitesten Volksschichten ein promptes Ende
bereite.”

Der Huttwiler Gemeinderat stellte sich hingegen
klar hinter die Bahnverwaltung: Man kann es
nicht begreifen, dass die Behorden der interessierten
Gemeinden untitig zusehen, statt durch konstruk-

tives Vorgehen eine Pression auszuiiben und eine
Verstindigung beschleunigen zu helfen.

Zur Orientierung des Publikums miissen wir
mitteilen, dass die Gemeindebehorden in diesem
Streik-Konflikt vorldufig nicht mitzureden haben.
Die Verwaltungen im Verein mit den Regierungen
tun ihr maglichstes, eine Einigung zu erzielen. Die
Situation ist hauptsdchlich deshalb schwierig, weil
es den Verwaltungen an Geld fehlt und zum Beispiel
die Sumiswalder Linie auf so schwachen Beinen sich
befindet, dass deren Betriebseinstellung, wenn der
Bund nicht eingreift, vor der Tiir steht. Mit einem
jéhrlichen Defizit von 140'000 Franken, wie das
Jahr 1918 erwartet, kann doch kaum weiter kut-
schiert werden.”

Bissig karikierte die Berner Tagwacht die Situati-
on in Huttwil: Es diirfte fiir das Publikum ausser-
halb von Huttwil von Interesse sein, die Herren, die
den Streik der Eisenbahner verschuldeten, etwas
niher kennen zu lernen. Der Tonangebende im
Verwaltungsrat ist der alte Herr Direktor Ritz, der
es nicht nur zu einem schonen Gehalt, sondern
trotz der grossen Teuerung zu einem anstindigen
Bduchlein gebracht hat. Dieser alte Herr Direktor
glaubt, die Eisenbahner und Angestellten noch
immer mit Hungerl6hnen abspeisen zu kénnen,
wie zu Grossvaters Zeiten. Aus diesem Grunde sind
ihm schon vor einiger Zeit eine Anzahl Gramper
davongelaufen und nahmen Arbeit als Kohlengrd-
ber, wo sie natiirlich viel mehr verdienen als bei
Herrn Direktor Ritz. Ein alter Gramper, der 20
Jahre bei Wind und Wetter seine Pflicht stets treu
erfiillte und es statt zu einem Bduchlein durch seine
Arbeit zu einem Buckel brachte, erhielt ganze 5.40
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Franken Taglohn mit der Aufbesserung von 40
Rappen. Es fiel diesem armen, krumm gewordenen
Gramper schwer, von seinen Eisenbahnschienen
Abschied zu nehmen, aber er hat es gewagt und
verdient nun bedeutend mehr. Aber die jiingeren
Gramper wollten bei Herrn Ritz nicht alt werden,
denn diese erhielten natiirlich noch viel weniger
Lohn. Im Verwaltungsrat der Langenthal-Huttwil-
Bahn und der mitbetriebenen Linien sitzen nicht
etwa Gewerbetreibende und Industrielle, sondern
ein Herr Fiirsprecher Salvisberg von Griinen, der
neben Herrn Ritz eine grosse Rolle spielt: Neben
diesem noch ein anderer Anwalt, ferner zwei
privatisierende alte Herren und zwei Bauern, die
es ebenfalls zu Privatiers gebracht haben. Dass
solche satte Herren fiir den Hunger ihrer Angestell-
ten und Arbeiter «volles» Verstdandnis haben, ist
leicht begreiflich. Nun wird diesen alten Herren im
schonen Emmental, wo es eben nicht mehr wie zu
Schlosser Wiedmers Zeiten «so schon u luschtig»
geht, wohl eine Kerzenfabrik aufgegangen sein.
Noch am Samstag nachmittag dachten die Herren
Ritz und Konsorten beim Jass im Café zur Post und
auch am Abend im Bad bei gleicher Beschiiftigung
noch nicht an einen Streik. Am Samstag abend
schliefen diese satten Herren noch ruhig, um am
Sonntag nachmittag im Hotel Mohren und abends
im Hotel Bahnhof der miihseligen Arbeit des Jas-
sens obzuliegen. Die Eisenbahner haben dann aber
diese alten schlafenden Herren am Montag morgen
jah aus dem Schlaf geweckt. Nur schade, dass die
Herren nicht alle Fliiche der Arbeiter und Gewer-
betreibenden zu horen bekommen. Durch Schaden
werden auch diese Protzen klug.?

246

Den diversen Zeitungen ist weiter zu entnehmen,
dass die Post mit «zweispannigen Fourgons und
den notigen Beiwagen» einmal pro Tag befor-
dert wurde. Die Bahndirektion versuchte, bei der
Automobilgesellschaft Wangen Berna-Lastwagen
zu mieten, was die Tagwacht mit einem Appell

an die Chauffeure beantwortete, Solidaritat zu
tiben. Diese drohten darauf, ebenfalls zu streiken,
falls die Gesellschaft den Huttwilern mit Fahr-
zeugen aushelfen sollte. Das Bahnpersonal selbst
weigerte sich, wenigstens die Milch fiir die Stadt
Basel zu transportieren. Die Bahngesellschaft
liess gelbe Plakate zur Information der Bevolke-
rung drucken.” Am Dienstag, 10. September,
tagte der Berner Regierungsrat und berief auf
den folgenden Tag die Bahndirektion, den Lu-
zerner Regierungsrat, die Personalvertreter und
ihre Verbandsfunktionire zu einer Konferenz ins
Huttwiler Hotel Krone ein. Brithwarm konnten
die Teilnehmer danach in der Tagwacht nachlesen,
was diese dort verhandelt und beschlossen hatten:
Am Nachmittag fanden dann in der Krone Huttwil
neue Einigungsverhandlungen zwischen der Perso-
nalkommission, den Vertretern der Kantone Bern
und Luzern statt. Erstere wurden durch Dr. Tschu-
mi und v. Erlach, die letztere durch Regierungsrat
Erni vertreten. Vom VSEA waren anwesend Dr.
Woker und Genosse Diiby. Den Vorsitz fiihrte
Regierungsrat v. Erlach, der namens der Berner
Regierung folgende Vorschlige unterbreitete:

1. Der Betrieb ist durch das Bahnpersonal sofort
wieder aufzunehmen.

2. Unter dieser Bedingung sichert der Regierungsrat
dem Bahnpersonal zu, dass er fiir die unverziigliche
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Ausrichtung eines Vorschusses von 150 Franken per
Mann und zehn Franken pro Kind sorgen wird.

3. Der Regierungsrat erkldrt, dass er die Bahnver-
waltung zu einer angemessenen Erhohung der bisher
beschlossenen Teuerungszulagen veranlassen wird.
4. Der Regierungsrat schligt dem Bahnpersonal vor,
dass die Kantonale Eisenbahndirektion die iibrigen
Streikpunkte untersuchen und dariiber Bericht
erstatten solle, worauf der Regierungsrat die endgiil-
tigen Verfiigungen treffen wiirde.

Weiter sicherte Herr v. Erlach zu, dass fiir das
schlechtergestellte Personal der Ramsei-Huttwil-
und Huttwil-Eriswil-Bahnen sofort je 200 Fran-
ken und 20 Franken pro Kind Vorschuss gewdhrt
werden. Sodann habe das Personal weitere Zulagen
zu erwarten, sobald einmal die Nachteuerungszula-
gen an das kantonale Personal ausgerichtet wiirden.
Es sei selbstverstindlich, dass dannzumal auch das
Personal der Nebenbahnen Beriicksichtigung finde.
Die Streikenden méchten deshalb die Propositionen
der Berner Regierung annehmen und dadurch die
Sympathien befestigen, die es dort schon geniesse.
Der Vertreter des Kantons Luzern erkldrte, seine
Regierung habe noch «keinen Anlass gehabt, sich
mit der Angelegenheit zu beschdftigen. Personlich
ist er mit den Vorschligen der Berner Regierung
einverstanden und hofft, die Luzerner Regierung
werde sie ebenfalls gutheissen.

Gosteli, als Prdsident des Verbandes des Personals
der Nebenbahnen, gibt namens der Streikenden die
Erkldrung ab, dass an den Forderungen festgehalten
werde. Sie lauten:

800 Franken fiir Verheiratete

100 Franken Kinderzulage
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500 Franken fiir Ledige

500 Franken fiir Barrierenwdrterinnen.

Denselben nahmen in kurzen und biindigen Voten
auch die iibrigen Vertreter der Arbeiter ein. v. Erlach
und Dr. Tschumi geben zu, dass das Personal der
vier Linien wirklich schlecht gestellt sei und eine
Bezahlung hat, mit der man heute nicht leben kann.
Dariiber sei sich auch die ganze Regierung einig,
und es sei ihre ehrliche Absicht, zu helfen. Auch der
Regierungsvertreter des Kantons Luzern erklirt,
dass wenn Luzern im November die Nachteue-
rungszulage beschliessen werde, das Bahnpersonal,
soweit es fiir Luzern in Betracht komme, ebenfalls
berticksichtigt werde. Wie die Regierungsvertreter
von Bern, mahnt er, Vertrauen zu den Behérden

zu haben. Die Vertreter des Personals blieben die
Antwort nicht schuldig. Die Regierung hdtte ldngst
Gelegenheit gehabt einzugreifen und sei selbst
schuld, wenn heute kein Vertrauen mehr bestehe...
Vertrauen bestehe auch nicht zu den heute gemach-
ten Versprechungen betreffend die Nachteuerungs-
zulagen (Dr. Tschumi ruft: «Sie haben einen Rechts-
anspruch darauf, selbstverstindlich). Ja. dann sei es
etwas anderes!

Herr v. Erlach bestdtigt den Ausspruch Tschumis!
Natiirlich soll es bei der Nachteuerungszulage

keine neuen «Ldngwylereien» mehr geben. « Wird
dem Personal des Kantons die Nachteuerungszu-
lage gesprochen, dann ohne weiteres auch fiir das
Bahnpersonal.» Nachdem Genosse Diiby nochmals
die Forderungen als absolute Notwendigkeit vertre-
ten hat und Dr. Tschumi neuerdings betont hat, die
Nachteuerungszulage miisse auch Geltung haben
fiir das Bahnpersonal, und der Prisident der Bahn-
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gesellschaft LHB sich zum Schlusse bereit erkldrte,
sich den Anordnungen der Regierung zu fiigen,
beschlossen die Personalvertreter in der darauffol-
genden Sonderkonferenz auf Grund dieser Ausspra-
che folgenden Vermittlungsvorschlag:

Unter der Bedingung, dass die Ziffern 2 und 3 des
Regierungsratsbeschlusses vom 10. September 1918
in der Weise abgedndert bzw. erginzt werden, dass
die dem Personal der LHB und mitbetriebenen Lini-
en gewdihrten Teuerungszulagen betragen:

I. 1. Fiir Verheiratete 750 Franken

2. Pro Kind bis zum 18. Altersjahr 90 Franken

3. Fiir Ledige 500 Franken

4. Fiir Barrierenwirterinnen aller Linien 300 Franken
IL. Dass die eventuell gewdhrte Nachteuerungszula-
ge pro 1918 an das kantonale Personal auf Grund
eines von den Regierungsvertretern anerkannten
Rechtsanspruchs ohne weitere Verhandlungen sinn-
gemdss auf das Personal dieser Bahnen iibertragen
wird, erklirt die Personalkommission, die Beendi-
gung des Ausstandes zu proklamieren.

Mit Bezug auf Ziffer 4 des Regierungsratsbeschlus-
ses vom 10. September 1918 erwartet das Personal
mit aller Bestimmtheit, dass der Regierungsrat die
dem Personal ohne Not und nur zufolge der Einwir-
kung von Drittpersonen entzogenen alten Anstel-
lungsvertrdge im vollen Umfange wieder einfiihren
wird. Hinsichtlich der Kiindigung Fiechter stellt die
Personalkommission fest, dass Herr Fiechter die
erhobenen Anschuldigungen in Form einer von den
Betreffenden angenommenen Satisfaktionserkld-
rung vorbehaltlos zuriickgezogen hat. Unter diesen
Umstinden entfillt fiir die Verwaltung jeder Grund,
das Anstellungsverhiltnis mit Herrn Fiechter aufzu-
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losen. Die Personalkommission spricht daher die be-
stimmte Erwartung aus, dass im kontradiktorischen
Verfahren der Regierungsrat die Zuriicknahme der
Kiindigung aussprechen wird.

Zu einer Einigung langte es allerdings immer noch
nicht. Die Regierungsvertreter erklirten, neue
Weisungen holen zu miissen. Die Berner Regierung
diirfte am Donnerstag vormittag neuerdings Stel-
lung nehmen. Der Streik geht weiter.”®

Der Streik ging zwar weiter, sofort setzte aber ein
hektischer Telegrammverkehr ein, um die Zustim-
mung aller Parteien einzuholen. In der folgenden
Ausgabe konnte die Tagwacht dann die Einigung
und die plinktliche Betriebsaufnahme der Bahnen
vermelden: Wie wir bereits in einer Depesche den
Tagwachtlesern bekanntgemacht haben, ist nach-
mittags um drei Uhr der Betrieb wieder aufgenom-
men worden. Die Bewegung hat mit einem absolu-
ten Sieg der Arbeiter geendet, einem Sieg, wie er nur
maglich wurde durch die eiserne Solidaritt aller
Streikenden. Die in gestriger Nummer verdffentlich-
ten Forderungen sind bis auf eine Abdnderung der
Zulagen fiir die Barrierenwidrterinnen, die gleich-
gestellt werden wie die Wiirterinnen der tibrigen
Berner Dekretsbahnen, restlos von der Regierung
angenommen worden.

Der Beschluss fiir die Wiederaufnahme erfolgte
einstimmig. Sicher ist aber, dass wenn die Regie-
rung kein Entgegenkommen gezeigt hiitte, der
Streik entschlossen weitergefiihrt worden wdre. Die
Streikkontrolleure und Vertrauensleute brachten der
Streikleitung stetsfort die giinstigsten Nachrichten
iiber die Stimmung bei den Streikenden, die mit
grosster, bewundernswerter Disziplin auf Posten



standen und jeder Anordnung der Leitung Folge
leisteten. Der Streik ist nicht zuletzt dank dieser
mustergiiltigen Ordnung und dank der Tatsache,
dass alle Provokationen von seiten der Bahnverwal-
tung wirkungslos blieben, gewonnen worden. Noch
am Donnerstag schrieb das Emmentaler Blatt: « Wir
werden sehen, wer es ldnger aushdlt.» Nun, der
Atem scheint der Verwaltung ausgegangen zu sein
noch bevor das Blatt in den Hinden der Leser war.
Vielleicht reden nun auch die Aktiondre ein Wort
mit dieser Verwaltung, die es so glinzend verstan-
den hat, das Personal in den Streik zu treiben, den
Betrieb vier Tage lang lahmzulegen und das Perso-
nal am Ende als Quantité négigable bei den Un-
terhandlungen auszuschalten. Wenn sie heute ihre
einfiltige Einsendung in der biirgerlichen Presse
durchliest und ihre jetzige Position mit der dort

zur Schau getragenen Position vergleicht, wird sie
eingestehen miissen, dass weniger Protzerei, weniger
Grossmduligkeit und mehr Bescheidenheit besser
gewesen wiire. Immerhin begreifen wir den Arger
jenes anonymen Zeitungsschreibers aus Sumiswald,
der von der Betriebseinstellung der Bahn um so
schwerer betroffen wurde, als ihm aus Griinden

der Sauberkeit die Postkutsche verboten ist! Aber

es imponiert kaum, wenn sonst ein vollgemdisteter
Verwaltungsrat blagiert, man halte schon aus und
wenns 70'000 Franken kosten werde, die Arbeiter
aber miissten das Geld nicht haben. Dass noch so
viel Geld vorhanden ist, wird besonders die Inhaber
von Streckenabonnements und andere Geschddigte
freuen, die kaum sidumen werden, ihre gesetzlichen
Entschéidigungsanspriiche geltend zu machen. Hof-
fentlich langen da die 70000 Franken.

Die Betriebsaufnahme ging glatt von sich. Die
Maschinen standen ja stets unter Feuer. Punkt drei
Uhr riickte die Mannschaft an und sofort machten
die Pfeifen aller Lokomotiven der Bevilkerung den
Wiederbeginn der Arbeit bekannt. Ein stilles Lachen
sah man auf allen Gesichtern, als die Dampfsirenen
ihr Triumphgeheul ausstiessen. Selbst der Direktor,
der ebenfalls piinktlich um 3 Uhr erschienen war,
machte gute Miene zum bosen Spiel und bemiihte
sich um ein Ldcheln, als die erste Lokomotive mit
roten Blumen geschmiickt und mit der Aufschrift
«Hoch die Organisation!» aus der Remise fuhr. Um
drei Uhr zwanzig gingen bereits Giitersonderziige
nach jeder Richtung ab, und die Geschdftsleute
stiirmten Post und Telegraph. Wie relativ klein
auch der Giiterverkehr auf diesen Uberlandbahnen
ist, die vier Ruhetage hatten doch einschneidende
Wirkung gehabt. Die Verwaltung wird sich zweifel-
los die Sache das ndchstemal besser iiberlegen, ehe
sie es zum Aussersten kommen ldsst. Anderseits hat
das Personal wertvolle Erfahrung gemacht und wird
nicht vergessen, welche Bedeutung in dem Dichter-
wort liegt:

«Alle Rader stehen still, wenn dein starker Arm es
willl»

Die iibrige Arbeiterschaft und speziell das Personal
der anderen Bahnen wird den Kameraden von den
Huttwiler Linien nur gratulieren. Der Erfolg der
Aktion hat schliesslich mehr Bedeutung als in den
Zahlen zum Ausdruck kommt; er wird zweifellos
auch auf andere Betriebe wirken und diirfte da und
dort allzu grosse Machtgeliiste diampfen.”
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Die spanische Grippe

Die Frage der Teuerungszulagen fiir das Bahnper-
sonal war noch nicht geldst, als sich in den ersten
Augusttagen 1918 in Huttwil eine Nachricht wie
ein Lauffeuer verbreitet haben diirfte: Im
Salemspital in Bern war am 3. August Susanna
Gerber verstorben, die Oberschwester und Haus-
mutter des Spitals. Mitte Juli war sie in die Ferien
verreist, aus denen sie notfallmassig aufgeboten
wurde, um in Biel Soldaten im Militérspital zu
pflegen, die an der spanischen Grippe erkrankt
waren. Dabei steckte sie sich selbst mit der Krank-
heit an, gegen die die Medizin damals kein Mittel
wusste. Im Salemspital ihres Mutterhauses, den
Diakonissen von Bern, erlag sie der Krankheit. Die
Massnahmen, die gegen die Grippe-Epidemie er-
griffen worden waren, verboten es ihrem Umfeld
aus Huttwil, nach Bern an die Beerdigung zu rei-
sen, wo Susanna Gerber beigesetzt wurde.*

Mit der spanischen Grippe erreichten der Erste
Weltkrieg und die damit verbundene Wirtschafts-
krise auch in der Schweiz eine neue Dimension,
sahen sich doch plotzlich weite Kreise im nachsten
eigenen Umfeld mit dem Tod auch junger Men-
schen konfrontiert, und nicht nur in der Bericht-
erstattung von den Schlachtfeldern Europas. Trotz
ihres Namens war die Grippe vemutlich in Kansas
ausgebrochen und von amerikanischen Soldaten
nach Europa eingeschleppt worden. In der
Schweiz war sie zuerst in der Westschweiz aufge-
treten.>! Was das fir die Soldaten bedeutete, hatten
die Leser des «Unter-Emmentaler» kurz vor Su-
sanna Gerbers Hinschied in einer abgedruckten
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Mitteilung des Pressebiiros des Armeestabes lesen
konnen, die sich auf das Bulletin des Schweizer
Gesundheitsamtes bezog: Innert kiirzester Zeit er-
krankten 50 bis 60 Prozent der Angehdrigen einer
Einheit. Die grossten Krankenzimmer geniigten
nicht mehr, die Kantonnemente mussten in Kran-
kenzimmer umgewandelt werden. Das Sanitéts-
personal selbst erkrankte meist innert kiirzester
Zeit vollzahlig. Wenn neue Einheiten aufgeboten
wurden, riickten viele Angehdrige nicht ein, weil
sie selbst zu Hause krank lagen. In den Kranken-
depots wechselten die Komamandanten und die
diensthabenden Sanitdtsoffiziere oft innerhalb we-
niger Tage. Am schlimmsten war die Lage hinter
den Stellungen an der Nordwestgrenze der
Schweiz, zum Beispiel im Jura oder eben auch in
Biel, wo Schwester Susanna sich die todliche In-
fektion holte.*

Die im Alter von 44 Jahren Verschiedene war eine
sehr erfahrene Diakonisse, die lange Zeit bei sehr
renommierten Arzten gearbeitet hatte. So als Ope-
rationsassistentin in Bern beim Chirurgen und No-
belpreistrager bei Theodor Kocher sowie Ernst
Tavel, Kochers Privatassistenten und Leiter des von
diesem geschaffenen bakteriologischen Instituts.
1908 wurde sie ans neu gebaute Spital in Huttwil
geholt, wo ihr neben ihren Kenntnissen in der Heil-
kunde ihre lindliche Herkunft besonders zugute
kam. Denn zu ihrem Zusténdigkeitsgebiet gehorte
auch die Verpflegung. Aus Kostengriinden wurde
diese zum Teil im eigenen Gemiise- und Pflanzgar-
ten gezogen, aber auch in Huttwil und Umgebung
gesammelt. Kinder seien in ihrem Auftrag in den
Wald gegangen, um Beeren zu sammeln, heisst es



Postkarte zu Gunsten des Spitals
Huttwil. Dieses wurde von der Dia-
konisse Susanna Gerber geleitet, die
1918 bei einem Einsatz fiir grippe-
kranke Soldaten starb. Bild Privatbesitz

Postkarte «Gruss aus Huttwil» mit
Walke, Marktgasse und Spital. Ver-
lag von Sattler Leuenberger, Hutt-
wil. Postalisch gelaufen 2.8.1907.
Bild Privatbesitz

Cruss aus
Huttwil
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im Nachruf, oder von Haus zu Haus, um Eier «zu-
sammenzutragen».” Das umsichtige Haushalten
der Hausmutter wirkte sich in den Kriegsjahren
besonders wohltuend aus, als auch in der Region
Huttwil Mangel an vielem herrschte.

In der ganzen Schweiz forderte die Grippe 25'000
Todesopfer. Die Zahl der Erkrankten lésst sich
nicht mehr bestimmen, weil die Statistik mangel-
haft war.** Das gilt noch verstarkt, wenn man ver-
sucht, herauszufinden, wie eine Gemeinde wie
Huttwil von der Grippe betroffen war. Samtliche
verfiigbaren Indikatoren deuten jedoch darauf hin,
dass das Stidtchen vergleichweise glimpflich davon
kam. Ein Hinweis kann die Zahl der Gestorbenen
geben. Uber den ganzen Kanton Bern betrachtet lag
diese im Jahr 1918 46 Prozent iiber dem Durch-
schnitt der Jahre des Ersten Weltkrieges. In Huttwil
liegt dieser Wert bei 27 Prozent - fast gleich wie im
damaligen Amtsbezirk Trachselwald mit 26 Pro-
zent. Am hochsten liegt der Wert in den Amtsbe-
zirken Saanen (92 Prozent) und Biel (74 Prozent).
Der Amtsbezirk Bern folgt an fiinfter Stelle mit 57
Prozent, Thun an zehnter mit 49 Prozent. Burgdorf
mit 37 Prozent, Wangen mit 35 Prozent und Aar-
wangen mit 31 Prozent bestitigen die unterdurch-
schnittlichen Werte aus dem Emmental und
Oberaargau, wihrend Signau mit einem Wert von
56 als Illustration dafiir herhalten kann, dass neben
den Stadten auch periphere landliche Gebiete iiber-
durchschnittlich von der Epidemie betroffen sein
konnten. Noch extremere Werte erhélt man fiir die
bis 1918 eigenstindige Berner Arbeiter-Hochburg
Biimpliz (93 Prozent) oder die sehr abgelegene Em-
mentaler Gemeinde Schangnau (120 Prozent).*
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Keine Auffilligkeiten fiir die Grippezeit zeigen
auch die Zahlen der Krankenkasse Huttwil. So war
die Anzahl Kranker pro 100 Mitgliedern im Ge-
schiftsjahr unmittelbar vor dem Krieg mit 53 ho-
her als in den Geschiftsjahren 1917/1918 (29) und
1918/19 (38). Und die ausbezahlten Krankengel-
der pro Fall lagen 1916/1917 mit 83.80 Franken
doppelt so hoch wie in den beiden folgenden Ge-
schiftsjahren (40.31, resp. 33.05 Franken).** Sogar
quartalsweise liegen die Zahlen zu den Patienten
und den Krankentagen fiir das Spital Huttwil vor.
In diesen zeigt das 4. Quartal 1918 mit 110 Patien-
tinnen und Patienten eine eindeutige Spitze, wih-
rend es bei den Krankentagen hinter dem 1. und 3.
Quartal 2017 zuriickliegt.”

Man unterscheidet beim Verlauf der Grippe zwei
Wellen: eine erste ab Juli, eine zweite nach dem
Huttwiler Eisenbahnerstreik ab Oktober. Die
Krankenhaus-Statistik lasst vermuten, dass Hutt-
wil vor allem von der zweiten Welle betroffen war.
Diese Annahme bestitigt ein Blick in die Ausga-
ben des «Unter-Emmentaler»: Wahrend neben
Schwester Susanna im dritten Quartal des Jahres
nur vereinzelte Grippeopfer erwidhnt werden, hau-
fen sich die Meldungen ab Oktober bis Ende Jahr.
Diese Meldungen lassen erahnen, dass die Grippe
auch abseits der Hauptherde tragische individuelle
oder familidre Aspekte hatte. Zum Beispiel in der
Familie von Landwirt Hermann Gerber am Berg
in Huttwil, die 1918 dusserst traurige Weihnachten
feiern musste: Als gesunder Mann war der Vater
eingertickt, als beim Ausbruch des Landesstreiks
das Militar aufgeboten wurde. Nach wenigen Ta-
gen befiel ihn die Grippe. Wahrend Wochen



Ricindietwyl (Canton Bern)

Die Postkarte aus dem Verlag von Jakob Steffen, dem Vater des an der spanischen Grippe ge-
storbenen Ernst Steffen, zeigt die Drogerie der Familie im kreisrunden Bild unten links. Das
Bild ist jedoch unter dem Aspekt der Energieversorgung von zusétzlichem Interesse, die fiir die
Eisenbahnen im Ersten Weltkrieg eine wichtige Rolle spielte. 1865 bauten die Gebriider Meyer,
Textilfabrikanten aus Oftringen, im Dorf eine Leinenweberei. Die Postkarte, die 1907 abge-
stempelt wurde, zeigt sie noch ohne den Hochkamin, der seit 1997 den Horst der Dietwiler
Storche trégt. Dafiir steht neben der Fabrik ein Wasserkraftwerk, dem das Wasser iiber einen
Kanal von der Langeten her zu- und wieder abgeleitet wurde. Die Konzession dafiir wurde am
14. Juni 1865 erteilt. 1907 war die Postkarte jedoch bereits veraltet, denn bereits eine «Repra-
sentationskarte» der Gebriider Meyer von 1883 zeigt die Fabrik mit rauchendem Kamin. Die
Fabrikanten setzten also zu dieser Zeit bereits auf die Steinkohle, die in der Schweiz importiert
werden musste. Entsprechend diirften sie auf den Eisenbahnbau gedrangt haben. Ob sie wih-
rend der Kohlenteuerung im Ersten Weltkrieg wieder auf die lokale Wasserkraft setzten, ist
nicht bekannt. Die Konzession fiir das Wasserkraftwerk jedenfalls erlosch erst am 23. Juli 1968.
Bild Privatbesitz. Quellen: Auskunft Wasserwirtschaftsamt des Kantons Bern, 28.9./4.10.2017, LT 22.7.2005.
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schwebte er zwischen Leben und Tod, ehe am
Weihnachtsmorgen das «schwach glimmende Le-
benslicht ganzlich erlosch», wie der «Unter-Em-
mentaler» schrieb. Der Dreissigjahrige hinterliess
eine Gattin mit einem zweijahrigen Mddchen und
einem drei Monate alten Knaben.*® Oder in der
Drogerie Steffen in Kleindietwil, wo Jakob Steffen
im Januar 1918 die Nachfolge seines verstorbenen
Vaters angetreten hatte und als Fourier ebenfalls
tot aus dem Aktivdienst zuriickgebracht wurde.”
Qder in Rohrbach der Schmied Friedrich Schirch,
geboren 1844 in Gondiswil und danach weit in
Frankreich herumgekommen, ehe er in Rohrbach
die Schmiede iibernehmen konnte. Erst hatte er
seine Gattin und seinen Sohn wieder gesund ge-
pflegt, ehe die Grippe auch in befiel und in eine
heftige Lungenentziindung miindete, der er in we-
nigen Tagen erlag.** Oder schliesslich Familie
Geissbiihler-Zaugg in Wyssachen: Am Tag, als
Hans Geissbiihler seine erst 34-jahrige Frau Anna
Barbara beerdigen musste, kam aus Bern die
Nachricht, dass auch sein treuer und zuverlassiger
Knecht als Soldat der Fiisilierkompanie 2/38 im
Militdrdienst in Bern gestorben war - ebenfalls ein
Opfer der Grippe. Um ihn trauerten auch seine
betagten Eltern von der Alp.*! Zeitweise wurden
aus einzelnen Ortschaften sogar mehrere Grippe-
opfer gleichzeitig gemeldet, so am 30. November
«drei junge Soldaten» aus Wasen und vier Perso-
nen aus Eriswil, wobei die Redaktion des Unter-
Emmentalers die zweite Zahl - «von zwei Eriswi-
lerbiirgern auf unserem Bureau personlich
gemacht» — in der nichsten Ausgabe auf drei her-
unterkorrigieren musste.*2
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Neben den Erkrankten und ihren Angehérigen
wurde auch die iibrige Bevolkerung von Ein-
schrankungen und besonderen Massnahmen be-
troffen, die wegen der Epidemie angeordnet wur-
den. Bereits im Juli mussten die Strassenspritzer in
Huttwil mit ihrem Wagen héufiger ausriicken. Im
Stadtchen waren die Strassen damals noch nicht
geteert. Damit bei trockenem Wetter nicht alles
unter Staub versank, wurden die Strassen befeuch-
tet. Nun hatte der Gemeindeprésident angeordnet,
dass wegen der Epidemie-Gefahr hdufiger gespritzt
wurde.* Anfang Oktober erliess der Regierungs-
statthalter von Trachselwald ein Versammlungs-
verbot, von dem besonders auch die Tanzanlasse
betroffen waren.* In der «Kaltenherberg» zwischen
Roggwil und Langenthal musste nach der traditio-
nellen Chilbi der Betrieb eine Zeitlang eingestellt
werden, weil alle Hausbewohner an der Grippe er-
krankt waren, wie der «Unter-Emmentaler» am 24.
Oktober vermeldete. In der gleichen Ausgabe
wurde festgehalten, dass die Grippe im Oberaargau
nun gefahrlicher und hartnackiger auftrete als im
Sommer. In volksreichen grosseren Gemeinden zih-
len die amtlich konstatierten Krankheitsfille weit
iiber hundert, und viele kommen gar nicht zur An-
zeige und drztlichen Behandlung. Die oberaargau-
ischen Spitdler sind tiberfiillt. Zur Pflege im Heim
der Grippekranken mangelt es an sachverstindigem
Pflegepersonal, trotz der vielen Kurse fiir hdusliche
Krankenpflege, die im Oberaargau durchgefiihrt
worden sind. In drmern Familien stellt sich Mangel
an Bettzeug ein, und Frauenvereine erlassen Aufrufe
um Verabfolgung von Leintiichern, Anziigen usw.,
um der grissten Not steuern zu kinnen. Die Arzte



werden iiberanstrengt. Wo Samaritervereine beste-
hen, treten die Samariterinnen und auch viele Sa-
mariter freiwillig in den Dienst der Krankenpflege.*
Auch in Huttwil stellte der Samariterverein zehn
Mitglieder, um die Grippekranken zu pflegen.
Gleichzeitig musste er seine Feldiibung auf der
Kaltenegg und einen «Wiederholungskurs» absa-
gen.* In Sumiswald wurde der Jahrmarkt vom 1.
November abgesagt, wahrend sich in Huttwil am 4.
Dezember am kalten Markt «das Publikum in den
Nachmittagsstunden trotz Grippegefahr recht
zahlreich einfand».*

Ende Oktober sah sich der Gemeinderat von Hutt-
wil zu folgendem Aufruf veranlasst: Da die Grippe
auch in unserer Gegend grossere Verbreitung und
schwerere Formen annimmt, erachtet es der Ge-
meinderat als Pflicht, nach Anhérung der Gesund-
heitskommission, der Einwohnerschaft einige Rat-
schlige zu erteilen, Gesunden und Kranken zur Zeit
dieser gefihrlichen Epidemie zu niitzen und eine
weitere Verbreitung maoglichst zu hemmen.

Gesunde sollten sich grosser Reinlichkeit befleissen,
Gesicht und Hinde fleissig waschen, oft gurgeln,
sich tiberall da fernhalten, wo viele Menschen zu-
sammenkommen. Wir mdchten namentlich vor dem
truppweisen Herumstehen warnen, wie es besonders
am Sonntagnachmittag am Bahnhof iiblich ist; sie
sollen maoglichst viel in freier Luft sein. In der Woh-
nung soll Sauberkeit herrschen, die Zimmer sollen
fleissig geliiftet werden. Vieles Rauchen, sowie reich-
licher Genuss alkoholischer Getrinke sind schidlich.
Bei der Pflege von Kranken sollen sie nach jeder Be-
riihrung der Kranken die Hinde waschen; Grippe-
masken sind zu empfehlen.

Kranke sollen beim ersten Unwohlsein sich sofort
ins Bett legen, da es sich herausgestellt hat, dass in
diesem Fall der Krankheitsverlauf der giinstigste ist.
Neben den drztlichen Vorschriften soll fiir grosse
Reinlichkeit und frische Luft im Krankenzimmer
Sorge getragen werden. Die Genesenden sollen auch
bei scheinbar leichten Fillen nicht zu friih aufste-
hen, jedenfalls nicht bevor mindestens 4 Tage nach
dem Schwinden des Fiebers verflossen sind, da auch
bei leichten Fillen durch ein zu friihes Aufstehen
leicht ein gefiirchtetes Wiederaufflackern der Krank-
heit oder eine Lungenentziindung auftreten kann;
also Vorsicht bei scheinbar leichten Fillen!

Um eine Verschleppung der Krankheit moglichst zu
vermeiden, werden die Angehdrigen von Kranken
dringend ersucht, sich nicht ohne zwingenden
Grund vom Hause zu entfernen und sich auf keinen
Fall an Orte, wo viele Leute zusammenkommen, zu
begeben (Kirche, Eisenbahn, Wirtschaft usw.), sie
sollen Kommissionen, Lebensmittelkarten usw. sich
durch Nachbarn besorgen lassen. Leichte Kranke
und Genesende haben die Pflicht, zu Hause zu blei-
ben, um nicht ihre Mitmenschen der Gefahr der An-
steckung auszusetzen; ihre Ansteckungsfihigkeit
dauert noch etwa 10 Tage nach der Entfieberung,
daher mdchten wir besonders Arbeitgebern raten,
Angestellte und Arbeiter nach iiberstandener Grippe
nicht zu friih zur Arbeit zuzulassen.

Erkrankte sollen auf keinen Fall reisen, da sie eine
grosse Gefahr fiir die Mitreisenden sind, und zudem
jede Reise fiir sie selbst schédlich ist und die Krank-
heit in ungiinstigem Sinne beeinflussen kann; es lege
sich jeder an dem Orte, wo er gerade erkrankt, zu
Bette (Spital!).

257



Krankenzimmer miissen nach der Genesung, oder
bevor das Zimmer von einem Gesunden bezogen
wird, griindlich gereinigt werden. Béden, Winde
tiichtig fegen, das Waschbare an den Betten wa-
schen, Matratzen und Federzeuge sonnen, klopfen,
biirsten, Fenster und Tiiren offen halten, so dass
Sonne, Luft und Licht herein kann, das Zimmer ei-
nige Tage leer stehen lassen.

Krankenbesuche sind zu unterlassen. Zum Schlusse
mdchten wir alleinstehenden Erkrankten oder Kran-
ken mit mangelnder Pflege dringend Verpflegung in
unserem gut eingerichteten Krankenhaus empfeh-
len, da es fiir den Ausgang der Krankheit sehr auf
eine gute Pflege ankommt und das Pflegepersonal
fiir die hdusliche Pflege sehr schwer erhiltlich ist. An
vielen Orten werden zur Aufnahme Grippekranker
Notspitiler errichtet, weil die bestehenden Spitdler
iiberfiillt sind, wihrend hier ein gut eingerichtetes
Krankenhaus mit opferfreudigem Personal infolge
eines tiefeingewurzelten Vorurteils fast nicht genutzt
wird. "

Im «Unter-Emmentaler» vom 9. November dop-
pelte die Ortspolizeibehorde nach: Im Einverstind-
nis mit Kirchgemeinderat und Pfarramt verlangen
wit, dass der Regierungsrats-Verordnung betreffend
«stille Beerdigung» strenger nachgelebt wird.

Ferner hat aus hygienischen Griinden bis auf weite-
res die Abdankung in der Kirche zu unterbleiben.
Beim Trauerhause wird, wie bisher, ein Gebet ge-
sprochen, am Grabe findet eine kurze Ansprache
mit Gebet statt. In der gleichen Ausgabe der Zei-
tung war aus Diirrgraben, dem heutigen Heimis-
bach, vermeldet worden, dass die Grippe dort
ziemlich verbreitet sei und deshalb sowohl der
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Schulunterricht wie der Gottesdienst eingestellt
worden seien. Sumiswald hatte stille Beerdigung
angeordnet und den Schulbeginn hinausgescho-
ben.* Zwei Tage zuvor hatte das Krankenhaus
Huttwil zur Spende fiir ein elektrisches Koch-Re-
chaud aufgerufen, «da die kostspieligen Weingeist-
Lampchen des nachts nicht mehr geniigen».*
Schliesslich wandte sich die Gesundheitskommis-
sion von Huttwil zusammen mit dem Samariter-
verein Huttwil und Umgebung und dem Gotthelf-
verein des Amtes Trachselwald Ende November
erneut an die Bevolkerung: Noch schreitet die
Grippe mit unerbittlicher Strenge durch Stadt und
Land. In ihrem Gefolge erscheinen Not, Tod und
Elend. Mit der Riickkehr der entlassenen Soldaten
kann die Gefahr der Verschleppung noch vergrissert
werden.

Auch in unserer Gemeinde leiden viele Familien
schwer unter dieser Geissel der Menschheit. Hilfe tut
bitter not. Es fehlt aber an den nitigen Hilfekriiften.
Darum ergeht ein dringender Aufruf an alle Frauen
und Mdnner, namentlich des Samaritervereins und
der «Kurse fiir hiusliche Krankenpflege». Auch
starke Arme sind notwendig zu Transporten. Tellen-
séhne und Stauffacherinnen vor! Meldet Euch bei
Herrn Gottlieb Jiggi oder bei der Gesundheitskom-
mission. Hilfsbediirftige wollen ihre Bitte ebenfalls
bei den ndmlichen Stellen vorbringen.

Nach einem Zusatzparagraphen 12bis des Epide-
miegesetzes haben Pflegepersonen, wenn sie bei der
Grippepflege selbst an Grippe erkranken, Anspruch
auf unentgeltliche Behandlung und Verpflegung, fer-
ner auf ein angemessens Krankengeld, sowie auf In-
validen- und Hinterlassenenvergiitung. Das gilt



aber nur fiir den Fall, dass die Betreffenden durch
eine amtliche Stelle (Gemeindebehdrde usw.) aufge-
boten worden sind.

Damit fillt eines der vielen Bedenken, die bei der
Anmeldung stark in die Waagschale fielen, dahin.
Lasst unsern Ruf nicht ungehért verhallen!!

Die akute Todesgefahr, die von der Grippe aus-
ging, verstirkte die durch die Not der Kriegszeit
gewachsene Polarisierung der Gesellschatft.
Rechtsbiirgerlich-militdrische Kreise und die Ver-
treter der Arbeiterschaft warfen sich gegenseitig
vor, dafiir verantwortlich zu sein, dass die Grippe
sich wie eine Epidemie ausbreiten konnte. Und je-
der dachte nur noch an seine eigenen Leute. Ty-
pisch dafiir ist eine Sammlung des Bauernvereins
Huttwil: Er rief zur Spende von Liebesgaben «fiir
die im Dienst an der Grippe erkrankten Soldaten»
auf.”® Dass auch Eisenbahner - wie der Aufruf der
Gemeinde Huttwil belegt — bei ihrer Arbeit der
Epidemie besonders ausgesetzt waren und daran
erkranken konnten, tiberstieg offenbar das Vor-
stellungsvermogen der Bauernsame. Dabei ver-
zeichnete auch die Bahn «viele Krankheitstage in-
folge der Grippe», insgesamt stieg die Zahl der
Krankheitstage auf allen vier Bahnen von 2408 im
Jahr 1917 auf 4076. Auch zwei Todesopfer unter
den Eisenbahnern sind bekannt: Walter Spichiger,
29 Jahre alt, Bahnangestellter in Huttwil, und Edu-
ard Quinche, 25 Jahre alt, Stationsgehilfe in Rohr-
bach. Ersterer hinterliess Mutter, Verlobte und Ge-
schwister.”
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Die Huttwiler Eisenbahner
im Landesstreik

Oskar Salvisberg schdaumte. Der Fiirsprecher aus
Sumiswald war als Verwaltungsrat der Ramsei-Su-
miswald-Huttwil-Bahn eine beliebte Zielscheibe
der Berner Tagwacht. Am 9. Januar 1919 schrieb
er einen «confidentiellen» Brief an seinen Kollegen
Otto Miiller in Langenthal. «Ich mdchte Sie drin-
gend bitten, in dieser Angelegenheit so rasch wie
moglich vorwirts zu machen, wenn Sie wirklich
die Sache in Hdnden haben, denn es geht nicht an,
dass diese Kerle, wie namentlich ein Gosteli, ein
Fiechter in Eriswil und ein Kronenberg Huttwil
hohnisch herumlaufen, so dass die ganze Bevolke-
rung sagt, diesen kann man nichts antun, die ge-
hen natiirlich wieder leer aus usw.»** Was Oskar
Salvisberg derart in Rage brachte, war jedoch nicht
der Streik vom 9. bis 12. September 1918, sondern
der Landesstreik zwei Monate spater. Die Spani-
sche Grippe wiitete immer noch heftig, als die po-
litische und soziale Krise in der Schweiz landes-
weit eskalierte. Unversohnliche Gegensitze in den
politischen Lagern und gegenseitige Fehleinschit-
zungen fithrten dazu, dass am 11. November der
Landesstreik ausbrach, ausgerufen vom Oltner
Aktionskomitee. Die Vertreter des Biirgertums sa-
hen in der Arbeiterschaft primar Revolutionére
am Werk, wiahrend Vertreter der Sozialdemokra-
ten in der Gegenseite eine Ansammlung von
Kriegsprofiteuren sah.” Im Oberaargau wurde vor
allem in Langenthal gestreikt, wo die Arbeiterbe-
wegung bereits eine bedeutende Stellung im politi-
schen Leben errungen hatte. Rund 400 Frauen und
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Minner versammelten sich dort am ersten Streik-
tag vor dem Stammlokal der Arbeiterunion und
suchten von dort die Betriebe auf, wo noch gear-
beitet wurde. Die Arbeiterunion erreichte auch,
dass das Elektrizitdtswerk Wynau seinen Betrieb
tagsiiber einstellte, womit in Langenthal auch
keine Maschinen liefen.** Abgesehen von Langen-
thal war der Oberaargau und das Emmental von
konkreten Streikaktionen nur am Rande betroffen,
wie dem Protokoll der Debatte des Grossen Rat
zum Landesstreik entnommen werden kann:>
Personal der Eisenwerke in Gerlafingen zog bis
nach Herzogenbuchsee, um Arbeiter vom Streik
zu iiberzeugen. Die Burgdorf-Thun-Bahn musste
ihren Betrieb einstellen, weil das Personal zwar
mit wenigen Ausnahmen zur Arbeit angetreten
war, aber «unter dem Terror der Arbeiterschaft
von Thun nicht mehr fahren wollte».*® Beklagt
wurde jedoch der Tod von sechs Kavalleristen der
Schwadron 9 in den Militarspitdlern und «weiterer
Frauen, Miitter und Geschwister» von Soldaten an
der Grippe. «Unser Volk argumentiert anders als
der Prisident des Oltner Aktionskomitees», wurde
hervorgehoben, «der erklért hat, der Streik sei eine
Folge des Militdraufgebots. Das mag ja zum Teil
zutreffen in bezug auf das Truppenaufgebot in Zii-
rich, aber unsere Berner, Freiburger und Waadt-
lander Soldaten waren jedenfalls nicht schuld am
Streikausbruch, sondern sie mussten einriicken in-
folge des Landesstreiks.»* Der konservative Buch-
ser Grossrat Ulrich Diirrenmatt, behauptete, das



Vorstandssitzung des Nebenbahnpersonal-Verbandes am 14./15. Septem-
ber 1912, anlésslich der Geschiftsiibergabe von der Sektion Wadenswil an
Huttwil. Vorne sitzend W. Furrer, Wadenswil, Emil Diiby, Generalsekretir,
und Johann Gosteli, Huttwil. Bild Schweizerisches Wirtschaftsarchiv Badel, SWA Bv
LIV 21 (Bro)
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Elektrizitatswerk Wynau habe mit «der Revolu-
tion» einen Pakt geschlossen: «Wenn ihr die Lei-
tung nicht unterbrecht, so verpflichten wir uns,
morgens 8 Uhr den Strom abzustellen und bis
abends 5 Uhr keinen abzugeben.»®

In der Grossratsdebatte zum Landesstreik meldete
sich auch Emil Diiby zu Wort, der als Sekretar des
Verbandes des Personals Schweizerischer Trans-
portanstalten an den Verhandlungen wihrend des
Huttwiler Eisenbahnerstreiks teilgenommen hatte
und dem Oltner Aktionskomitee angehorte: Nun
zur Sache selbst. Herr Biihler hat in seinem Referat
bemerkt, die Bevilkerung habe ein Anrecht darauf,
zu wissen, ob die bernischen Dekretsbahnen dem
Staat Bern gehdren oder den Diiby, Woker & Cie.
Ich mochte mir erlauben, diesem Gedankengang des
Herrn Biihler nachzugehen. Ich bin tatsdchlich nicht
so unbescheiden, auch nur einen Augenblick anzu-
nehmen, dass ein blosses Wort von Diiby, Woker
oder andern gentigen wiirde, damit das Eisenbahn-
personal den ausserordentlich folgenschweren Ent-
schluss fasst, einer ausgegebenen Streikparole in der
grossartigen Art und Weise nachzuleben, wie es ge-
schehen ist. So unbescheiden bin ich nicht. Wohl
aber ist es vielleicht moglich, dass man mich beim
Abbruch des Streikes ausserordentlich nétig hatte;
doch das gehért nicht hieher. Damit das Eisenbahn-
personal sich auf den Boden der organisierten Ar-
beitsniederlegung stellte, mussten ganz bestimmte
Voraussetzungen vorhanden sein. Der Sprechende
hat in Wort und Schrift an einer Reihe von Dele-
giertenversammlungen und auch gegeniiber den Be-
horden schon lange darauf aufmerksam gemacht,
dass eines schonen Tages auch das Eisenbahnperso-
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nal vom Recht der organisierten Arbeitsniederle-
gung Gebrauch machen werde, wenn die Behorden
nicht einlenken. Die Sache spitzte sich so weit zu,
dass der Foderativverband, dem, wie Sie wissen, das
gesamte Eisenbahnpersonal angehort, sich in seiner
Delegiertenversammlung vom 24. Juni 1918 in einer
Nebenfrage, in der Frage der Nachteuerungszula-
gen, grundsdtzlich auf den Boden der organsierten
Arbeitsniederlegung stellte und damit auch gegen
die Militdrorganisation demonstrierte, die seinerzeit
nur mit einem ganz schwachen Mehr vom Volk an-
genommen worden ist. Schon damals hat sich das
Eisenbahnpersonal - ich berufe mich auf die ergan-
genen Beschliisse und Kundgebungen — mit aller
Energie auf den Boden gestellt, dass es die durch
Art. 20 der Militdrorganisation ausgesprochene
Knebelung nicht anerkennen konne.

Welches waren die Voraussetzungen, welche das Ei-
senbahnpersonal auf diese Bahn gelenkt haben? Ich
erinnere Sie daran, dass anldsslich der denkwiirdi-
gen Debatte im Nationalrat das Wort geprigt wor-
den ist, das Staatspersonal stehe zur Verwaltung, zu
seinem Brotherrn, in einem Treueverhidltnis und
das erlaube ihm nicht, von dem jedem Privatarbei-
ter zu Gebot stehenden Recht der organisierten Ar-
beitsniederlegung Gebrauch zu machen. Angenom-
men, dieses Treuverhdlinis bestehe im
umschriebenen Sinn, so setzt es voraus, dass der
Staat, dass der Arbeitgeber die Anstellungs- und Be-
soldungsverhiltnisse des Personals vorbildlich ge-
stalte, das Treueverhiltnis namentlich auch in
schweren Tagen aufrecht erhalte und dem Personal
die Treue nicht breche. Diese Treue, meine Herren,
ist in schweren Tagen dem Personal vom Staat ge-



brochen worden. Das ist es, was das Personal auf
die Bahn der organisierten Arbeitsniederlegung ge-
fiihrt hat. Ich will Ihnen das anhand von unanfecht-
baren Akten beweisen.

Ich will nicht daran erinnern, welche Kdmpfe es vor
dem Krieg gebraucht hat, um das staatliche Perso-
nal vor Verarmung zu schiitzen. Ich erinnere nur
daran, dass schon vor dem Krieg viele Kreise des un-
tern Bahnpersonals armengendssig waren. Das ist
eine notorische Tatsache, ausgewiesen durch die Ar-
menbehdrden der Stidte Ziirich und St. Gallen.
Aber daran will ich Sie erinnern, dass bei Ausbruch
des Krieges, wo sich die wirtschaftliche Bedriickung
selbstverstindlich sofort auch in diesen Kreisen bis
hoch hinauf in die Beamtenkategorien, die dank Ih-
rer Einsicht jetzt proletarisiert sind, bemerkbar ge-
macht hat, der Staat dem Personal die Treue gebro-
chen hat. Der Bundesrat hat schon am 11. September
mit einem Federstrich die gesetzlichen Gehaltsauf-
besserungen und auch sdamtliche Beforderungen sis-
tiert, womit dem aufstrebenden jungen Mann die
einzige Moglichkeit, vorwirts zu kommen, genom-
men war. Der gleiche Staat hat zu Beginn des Krie-
ges Hunderte von Hilfsarbeitern auf die Strasse ge-
worfen und sie damit den Schrecken der Arbeits-
losigkeit preisgegeben. Und was vor allem erbittert
hat, und was heute noch in den Herzen der Leute
nachzittert, ist der Umstand, dass der gleiche Staat
seine Lehrlinge entlassen hat; junge, hoffnungsvolle
Existenzen, die mit gliihendem Eifer und Freude
den Eisenbahnerberuf ergriffen, die sich auf diesen
Beruf durch eine kostspielige Fachschule vorbereitet
hatten, denen die Kosten von den Eltern bestritten
werden mussten, die alle nicht mit Gliickgiitern ge-

segnet sind - diese Lehrlinge hat man brutal entlas-
sen. Man hat eine ganze Reihe von ausserordentlich
wichtigen Reglementen, so das Bekleidungsregle-
ment, das Reglement iiber die Reisedidten, zuun-
gunsten des Personals teilweise ausser Kraft gesetzt
und verschlechtert. Und gerade noch in der letzten
Zeit wurde etwas gemacht, das dem Fass den Boden
ausschlug: Um das tatsdchlich bestehende Pensio-
niertenelend nicht zu vergrossern, hat das Personal
schon lange eine etwelche Erhéhung der bescheide-
nen Pensionen angestrebt und verlangt. Man hat
das wohlbegriindete, in hoflicher und konzilianter
Form abgefasste Gesuch abgewiesen und im glei-
chen Moment die Pensionen der Oberbeamten von
4200 auf 7000 Fr. erhoht!

Glauben Sie nicht, dass das alles heute noch vom
Personal als eine brennende Schmach empfunden
wird und dass es nur des geringsten dussern Anlas-
ses bedurft hat, um den jahrelang darnieder gehalte-
nen Groll und die Erbitterung zum Ausdruck zu
bringen? Da braucht es kein Machtwort von irgend
einem Komitee oder sonst jemand.

Wie war es bei den Nebenbahnen? Dort sind die
Verhiltnisse noch viel schlimmer. Ich gebe gerne zu -
ich gebe die Wahrheit immer zu - dass beispielsweise
die Verwaltung der Lotschbergbahn in letzter Zeit
ausserordentlich viel fiir das Personal getan und sich
bemiiht hat, den Bundesbahnen da, wo etwas Gutes
zu verzeichnen war, nachzufolgen, so bei den Teue-
rungszulagen, der Pensions- und Hilfskasse usw.
Aber auf der andern Seite ist festzustellen, dass wir
ein richtiges Nebenbahnerelend haben. Nach Mass-
gabe einer seinerzeit vom Sekunddirbahnenverband
aufgenommenen Statistik haben wir dort noch Mini-
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malgehdlter von 1060 und Maximalgehdlter von
1260 Fr. Der Durchschnittsgehalt des Personals der
Nebenbahnverwaltungen steht zurzeit sehr wenig
iiber 2000 Fr., wobei zu beachten ist, dass derselbe
natiirlich durch die etwas bessern Gehidilter, wie sie
bei der Litschbergbahn und der Emmentalbahn aus-
gerichtet werden, wesentlich in die Hohe getrieben
wird. Dazu kommen noch - die Lotschbergbahn und
die Emmentalbahn hatten das auch nicht — die zu
Beginn des Krieges dekretierten Gehaltsreduktionen,
die teilweise 30, 35 bis 50 % betrugen. In einer Zeit,
wo das Personal bereits verarmt und untererndhrt
war, legte man ihm Gehaltsreduktionen auf, und es
braucht die grossten Anstrengungen der Personalor-
ganisationen, um heute diese Gehaltsreduktionen
gegenstandslos zu machen. Man hat bestehende An-
stellungsvertrdge einfach mit einem Federstrich aus
dem Wege gerdumt.

Glauben Sie nicht, dass diese sozialpolitisch und er-
werbspolitisch kurzsichtigen Massnahmen im Perso-
nal eine furchtbare Stimmung auslosen mussten?
Beim Generalstreik und beir heutigen Debatte ist
mir immer das Wort in den Sinn gekommen, mit
dem der bekannte Historiker Jakob Burckhardt sein
Kolleg iiber den Krieg begann und das mutatis mut-
andis auch fiir den Wirtschaftskrieg gilt: <Nicht dar-
auf kommt es an, wer in einem Krieg den ersten
Schuss abgibt, nicht dort ist die Schuld zu suchen,
sondern bei denjenigen, welche dafiir gesorgt haben,
dass der erste Schuss unvermeidlich war.> Und das
sind Sie, meine Herren!»*! Das Protokoll vermerkt
Beifall bei den Sozialdemokraten.

Die Huttwiler Eisenbahner jedenfalls fithlten sich
wiahrend des Landesstreiks besonders in der
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Pflicht, hatten sie doch wahrend ihrer Arbeitsnie-
derlegung im September auf die Unterstiitzung ih-
rer Personalverbande und die Solidaritdt anderer
Angestellter des offentlichen Verkehrs zihlen kon-
nen, unter anderem der Chauffeure der Automo-
bilgesellschaft Wangen. Zugfiihrer Johann Gosteli
war vom Oltner Aktionskomitee am 11. November
nach Bern eingeladen worden. Die Huttwiler Ei-
senbahner traten den Dienst am ersten Streiktag,
dem 12. November, zwar wie gewohnt an. Mit dem
ersten Frithzug brachten jedoch die beiden Zug-
fithrer die Nachricht nach Huttwil, dass auf der
Station Langenthal die Arbeit vollstindig ruhe, und
kein Personal fiir den Rangierdienst zur Verfiigung
stehe. Der dortige Bahnhofvorstand versehe mit eini-
gen Beamten den Abfertigungs- und Bureaudienst
und habe mit Miihe einen Weichenwdrter finden
kionnen, der die Centralweichenanlage fiir die Um-
stellung und nitigen Mandver unseres Zuges be-
diene. Das Streikpersonal als namentlich das auf
dem Schauplatz erschienene Personal der L]B habe
in heftigen Redensarten unser Personal beschimpft.®
Johann Gosteli verfiigte auf diese Meldung hin die
sofortige Arbeitsniederlegung des Bahnpersonals
und nahm telefonisch nochmals mit dem Streikko-
mitee in Bern Riicksprache. Die Reisenden, die be-
reits in den nach Langenthal abfahrbereiten Zug
eingestiegen waren, mussten wieder aussteigen. Im
Depot, der Werkstitte und und der Verwaltung
wurde zwar zum Teil noch gearbeitet, «fahrtiichti-
ges» Personal stand ab sofort aber nicht mehr zur
Verfiigung. Tags darauf beschloss eine Personalver-
sammlung, am Streik festzuhalten. Betriebschef
Jean Walder und der Depotchef konnten immerhin



einen Zug fiir den Postverkehr nach Wolhusen or-
ganisieren, in dem auch rund 15 Passagiere mitrei-
sen konnten. Sie begleiteten den Zug und konnten
feststellen, dass an den HWB-Stationen das Perso-
nal «pflichtgeméss den Dienst versah. [...] Auf der
Station Wolhusen fehlte kein einziger Mann. Die
Fabriken von Geistlich arbeiteten voll.»®

Am Nachmittag unternahmen der Depot- und der
Betriebschef eine Fahrt nach Langenthal, wobei sie
folgendes feststellten: Vor dem Einfahrtsignal in
Rohrbach war auf dem Ubergang eine Barrieren-
stange quer iiber das Gleis gelegt, die wir wegrdum-
ten. Die Weichen in Rohrbach standen alle auf Ab-
lenkung. Die Station war geschlossen, Vorstand
Herrmann hat ohne Bewilligung die Station verlas-
sen und hielt sich in Huttwil auf.

In Dietwil und Lindenholz fanden sich Vorstand
und Wirterpersonal im Bureau. Auf wiederholte
Aufforderung wurde auf beiden Stationen das Glo-
ckensignal zur Abfahrt gegeben. Die Weichen stan-
den auf Durchfahrt.

In Madiswil standen die Weichen auf Ablenkung
auf besetztes Geleis 1. Bureau und Wartsaal waren
geschlossen. Trotz wiederholter Aufforderung war
das im Bureau eingeschlossene Personal nicht zum
dffnen zu bewegen.

In Lotzwil standen die Weichen auf Ablenkung auf
besetztes Geleise. Bureau und Wartsaal geschlossen.
Das Personal iffnete trotz Aufforderung nicht.

Auf der Riickfahrt fanden wir die Weichen iiberall
auf Durchfahrt gestellt.

In Lotzwil Bureau durch Personal besetzt und ge-
schlossen. Oeffnung verweigert.

In Madiswil auf wiederholte Aufforderung wurde
das Bureau gedffnet, anwesend waren Gehiilfe
Dreyer und zwei Wirter. Der Vorstand war abwe-
send.

In Lindenholz und Kleindietwil wurde das Glocken-
signal gemdss Aufforderung gegeben.

In Rohrbach wurde das Bureau auf Aufforderung
gedffnet. Volontir Koller und Wirter waren anwe-
send. Der Vorstand war in Huttwil.®*

Auf Druck des Bundesrates, des Parlamentes und
der Armee beschloss das Oltener Komitee am 13.
November, den Streik am Folgetag abzubrechen.
Morgens um 8 Uhr am 14. November erhielt der
Betriebschef der Huttwiler Bahnen Besuch von
Zugfiihrer Johann Gosteli. Dieser eroffnete ihm,
Emil Diiby habe den Landesstreik fiir beendet er-
Kklart, deshalb stehe das Personal wieder zur Verfii-
gung der Bahn. Ab vormittags elf Uhr verkehrten
die Ziige wieder fahrplanmaissig.

Als Hauptschuldigen des Streiks bei den Huttwiler
Bahnen bezeichnete Betriebschef Jean Walder
Zugfihrer Johann Gosteli. Erreicht ihn hiefiir das
Kriegsgericht, so ists gut. Andernfalls habe ich die
Absicht, den Gosteli sofort ausser Dienst zu setzen,
in der Meinung, dass die Direktion dessen Entlas-
sung und Kiindigungsfrist auszusprechen habe.
Man wird diesbeziiglich mit der kantonalen Eisen-
bahndirektion in Verbindung treten.®®

Der Bericht des Betriebschefs gibt noch zusitzlich
Einblicke in die aufgeheizte Stimmung der Streik-
tage. Er tragt namlich eine Bleistiftnotiz «Velotour
zu erginzen Fliickiger II». Tatsdchlich wird dann
in anderer Schrift mit Bleistift erginzt: Fiechter,
Ammann und Jordi hatten sich am 12. September
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per Velo nach den Stationen der Huttwil-Wolhusen-
Bahn begeben, um das Personal zum Streik aufzu-
hetzen. Sie gelangten bis Willisau, von wo sie auf
Veranlassung von Herrn Statthalter Steiner vermit-
telst der Polizei via Huttwil zuriickgewiesen wur-
den. In einer Kopie des Berichts ist dann die fal-
sche Datierung September durchgestrichen und
durch die richtige November ersetzt, ebenfalls die
beiden Namen Ammann und Jordi durch Kon-
dukteur Kronenberg. So fand die Passage dann
auch Eingang in den Bericht vom 14. April 1919,
mit der entscheidenden Umformulierung, dass das
Personal der Huttwil-Wolhusen-Bahn nicht zum
Streik «aufgehetzt», sondern «mittelst Unterschrif-
tenbogen verpflichtet» werden sollte.® Fiechter
und Kondukteur Kronenberg sind denn auch die
beiden Eisenbahner, die Fiirsprecher Oskar Salvis-
berg neben Johann Gosteli dingfest gemacht sehen
wollte.

Wie stark der Landesstreik das Vertrauen in die
Amtsstellen der Schweiz nicht nur in der Arbeiter-
schaft erschiitterte, zeigen zwei Briefe an die Ge-
meindeschreiberei Wyssachen. Absender ist ein
dort heimatberechtigter E. Zaugg-Schlatter, der in
Feldbach am Ziirichsee als Grossist und Detail-
héndler mit Glas und Porzellan geschiftete. Am
15. Februar 1919 erhielt dieser eine Sendung aus
dem Ausland angezeigt. Um diese einfithren zu
konnen, benétigte er sofort einen Nationalitats-
ausweis, den er in Wyssachen bestellte. Als er das
Papier deutlich spiter als erwartet erhielt, fehlte
darauf das Datum. Weil es so lange dauerte, annu-
lierte der Kunde seine Bestellung, wihrend die
Ware immer noch an der Grenze lag. In seinem
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Reklamationsschreiben hielt Zaugg nun nicht nur
fest, seine «Erbitterung iiber den Staatsbetrieb»
habe seinen Hohepunkt bald erreicht. Er fiigte
noch hinzu: «Was die am meisten an Staat und
Gemeinden abliefernden Biirger und Geschifts-
leute von unseren Staats- und Gemeindebeamten
und -angestellten erwarten diirfen, haben die letz-
ten Novembertage gezeigt.»®

Im «Unter-Emmentaler» erlebten die Tage des
Landesstreik ein verspitetes Nachspiel in einem
Schlagabtausch, den sich Jean Walder und Johann
Gosteli lieferten. Unter dem Stichwort «Aufkla-
rung» schrieb der Betriebschef: Nachdem der Ge-
neralstreik sein Ende gefunden hat, geziemt es sich,
weitere Volkskreise unseres Verkehrsgebietes iiber
dessen Entwicklung bei den von Huttwil aus gehen-
den Bahnbetrieben aufzukliren.

Man war hier allgemein der Ansicht, dass hierseiti-
ges Personal nach bereits vier Tagen Streiks im Mo-
nat September sich der neuen Bewegung nicht an-
schliessen werde. Weitaus der grosste Teil des
Personals teilte diese Ansicht, zumal es die Uberzeu-
gung hatte, dass vom Generalstreik fiir den einzel-
nen Mann keine besondere Vorteile zu erwarten
seien.

In Verwaltungskreisen erwartete man von dem seit
einiger Zeit kranken Prisidenten der Personalverei-
nigung, Zugfiihrer Gosteli, dass er sich der Sache
fern halte.

Als am Vormittag des 11. November derselbe ein
Gesundheitszeugnis vorlegte und nach Bern zu fah-
ren wiinschte, damit er sein Veto gegen den Streik
einlegen konne, war man doch sonderbar beriihrt,
ohne ihn jedoch an seinem Vorhaben zu hindern.



Am Abend des 11. November wurde der General-
streik angekiindigt.

Am 12. November, als die ersten Morgenziige ohne
jeden Zwischenfall zur Ausfiihrung gelangten, durfte
man mit Recht auf die Aufrechterhaltung des Betrie-
bes, wenn vielleicht auch nur in reduziertem Masse,
hoffen. Allein um 8 Uhr, als der erste Zug von Lan-
genthal zuriickkam mit der Meldung, dass dort das
Bahnhofpersonal bis auf wenige Getreue im Abferti-
gungsdienst, dem Aufstand beigetreten war, erkldrte
Herr Gosteli, trotz den Mahnungen des Unterzeich-
neten, auch den Streik fiir unser Personal. Alle Be-
miihungen fiir die Gewinnung einiger weniger Leute
fiir Aufrechterhaltung eines Motorwagendienstes
blieben erfolglos. Herr Gosteli hatte gesprochen.
Wohl glaubte er mit dem Hinweis darauf, dass der
Streik nicht gegen hierseitige Verwaltung gerichtet sei
und er, wie auch das iibrige Personal, gerne fahren
wiirde, wenn nicht der Befehl von Bern aus und die
Solidaritiit es anders gebieten wiirden, seine Schuld
am Streike von sich abzuwiilzen.

Die Verfiigung des Kriegsbetriebes, welche der Bun-
desrat erlassen hatte, und die das Personal den Mili-
tirgesetzen unterstellte, schien fiir ihn keiner Beach-
tung wert.

Es musste riicksichtslos und bar jeder Verantwor-
tung gestreikt werden.

Ein derart frivoles Spiel mit den Interessen der Ver-
waltung, einer ganzen Landesgegend und nicht zu-
letzt des Staates, verdient gebiihrend bestraft zu
werden und keine salbungsvollen Phrasen werden
diese Tat beschénigen kinnen.

Lobend darf erwihnt werden, dass das gesamte Per-
sonal der Huttwil-Wolhusen-Bahn sich dem Auf-

stand fern hielt und seiner tiglichen Arbeit pflicht-
gemdiss oblag. Diese Tatsache ermunterte die
leitenden Organe schon am zweiten Streiktag, ein-
zelne Ziige auf dieser Linie fahrplanmdssig zur Aus-
fiihrung zu bringen, und ermdglichte sogar Zugsver-
bindungen mit Luzern herzustellen.

Von andern Orten nennen wir die Seetalbahn, de-
ren Personal dem Dienst oblag und sich der Streike-
rei fernhielt.

Aus dem Kanton Luzern wurde uns gemeldet, dass
der Zorn der Bevilkerung gegen das Personal, wel-
ches unsere Bahnen still gelegt hat, im Wachsen be-
griffen sei, und wir gehen wohl nicht fehl, wenn wir
annehmen, dass das nimliche auch von der Anwoh-
nerschaft der Linien Langenthal-Huttwil-Bahn,
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn und Huttwil-
Eriswil-Bahn der Fall war. An vielen Orten im Land
herum wurden Volksprotestversammlungen abge-
halten, welche sich in berechtigter Kritik gegen das
Vorgehen, namentlich des Bahnpersonals, auflehn-
ten. Dasselbe héitte wohl auch in hiesiger Gegend ge-
schehen miissen beim lingern Andauern des Streiks.
Von den kompetenten Behdrden erwarten wir mit
Unterstiitzung weiterer Volkskreise nochmalige
Massnahmen, die verhindern, dass ein einzelner
Mann im Unteremmental die Macht in der Hand
behdlt, von heute auf morgen den Verkehr nach Be-
lieben stillzulegen und dass der gleiche Mann als
Prisident des schweizerischen Nebenbahnerverban-
des auf andern Nebenbahnen in gleich schidigender
Weise sich Eingriffe erlaubt.%®

In der nidchsten Ausgabe reagierte Johann Gosteli
mit folgender Erwiderung: In Nr. 137 Ihres Blattes
wurde ich vom Betriebschef der Langenthal-Hutt-
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wil-Bahn, Herrn Walder, als alleiniger Urheber der
Arbeitsniederlegung auf dieser Bahn und mitbetrie-
benen Linien wihrend des Generalstreikes bezich-
tigt. Ich nehme ohne weiteres an, dass das Publikum
an meinen Ausfiihrungen keinen Zweifel hegt. Uber
den Krankheits-, respektive Genesungsverlauf be-
ziehe ich mich auf die Anordnungen des Arztes,
Herrn Dr. Minder. Herr Walder hat aber auch
schon die Anordnungen eines Arztes bekrittelt. Als
ich die telegraphische Aufforderung erhielt mit dem
Traktandum «Generalstreik» war ich mir sofort be-
wusst, in was fiir eine Lage unser Personal kommen
kénnte und ich ging mit dem Wunsch desselben be-
gleitet, dass der Streik noch verhiitet werden konne.
Es wurde auch eine Abordnung unseres Verbandes
beim Oltener Aktionskomitee vorstellig mit der
Bitte, den Generalstreikbefehl zuriickzunehmen. Es
war aber schon zu spdt, die Ereignisse iiberstiirzten
sich, und am Dienstagmorgen erhielten wir von
Langenthal, Wolhusen und Ramsei den Bericht,
dass keine Ziige kursieren, die Emmental Bahn zwar
einen nach Langnau ausfiihrte, der aber nicht mehr
zuriickgelassen wurde. Der Prisident des Maschi-
nenpersonalverbandes und ich begaben sich nun zu
Herrn Betriebschef Walder in seine Wohnung und
meldeten ihm den Sachverhalt. Dieser war ebenfalls
der Meinung, dass wenn kein Anschluss erhdltlich
sei, es keinen Zweck gehabt hiitte, die Kohlen un-
niitz zu verbrennen. Als dann das Personal des Zu-
ges 52 von Langenthal zuriickkam, iiberschiittete es
mich mit Vorwiirfen, dass ich ihm die Blamage
hdtte ersparen kinnen, denn der Empfang in Dor-
ten sei kein schoner gewesen, sie wiirden unter kei-
nen Umstinden mehr dorthin fahren. Darauf er-
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kldrte ich dem Herrn Betriebschef nach Riicksprache
mit dem Prisidenten des Lokomotivpersonals und
dem andern anwesenden Personal, dass wir nun
doch gezwungen seien, die Arbeit niederzulegen.
Das ganze Personal, wie auch der Angegriffene,
wussten, was das in unserer Gegend zu bedeuten
hatte. War bei der ersten Arbeitsniederlegung die
Sympathie des Publikums zum grossen Teil auf un-
serer Seite, so war nun bei diesem Streike das Ge-
genteil der Fall. Das ganze Personal sagte sich aber,
nachdem es bei seinem ersten Kampfe von seinen
Kollegen aus der ganzen Schweiz moralische und fi-
nanzielle Unterstiitzung erhalten hatte, dass es von
ihm geradezu undankbar gehandelt wire, wenn es
nun seinen kdampfenden Briidern in den Riicken
schiessen wiirde.

Oder wiren Sie, Herr Betriebschef, hierzu im Stande
gewesen? Diese Stimmung kam dann am Mittwoch
Vormittag spontan zum Ausdruck, als der Herr Be-
triebschef neuerdings das Ansinnen an das Personal
stellte, die Arbeit wieder aufzunehmen. Ich erklirte
dem Personal (ich lud, nebenbei gesagt, den Herrn
Betriebschef ebenfalls zu der Versammlung ein),
dass es ohne sich um mich zu bekiimmern, einen
Beschluss fassen machte, laute er so oder anders.
Das Personal fasste nun folgende Resolution, welche
der Direktion sofort iibermittelt wurde, wihrend
drei gleichlautende von samtlichem Personal der
Langenthal-Huttwil-Bahn, Ramsei-Sumiswald-
Huttwil-Bahn, Huttwil-Eriswil-Bahn und einem
Teil der Huttwil-Wolhusen-Bahn unterzeichnet
wurden: «Die am 13. November 1918, vormittags
9 Uhr in Huttwil, von 60 Angestellten des Platzes
Huttwil besuchte Versammlung des Personals der



LHB und mitbetriebenen Linien protestiert hiermit
einmiitig gegen das Vorgehen der betriebsfiihrenden
Organe und gegen die Unterschiebung, als ob der im
Anschluss an den allgemeinen Landesstreik vom
12. November ausgesprochene Streik des Personals
der Langenthal-Huttwil-Bahn und mitbetriebenen
Linien der alleinigen Initiative und Veranlassung
des Prisidenten Joh. Gosteli, respektive der Perso-
nalkommission zuzuschreiben sei und erklért aus-
driicklich, dass die Arbeitsniederlegung aus Solida-
ritdtsgriinden mit der gesamten Eisenbahner- und
Arbeiterschaft der Schweiz erfolgte. Die Versamm-
lung beschliesst nach gewaltiger reiflicher Diskus-
sion nunmehr ginzliche Arbeitsniederlegung und
erklirt, dass sie gegen allfillige Massregelung an
Mitgliedern der Organisation energisch Stellung
nimmt und sich mit denselben unter allen Umstdin-
den solidarisiert. Wir lehnen zum vornherein aus-
driicklich jede Verantwortung fiir allfillige provoka-
torische Massnahmen der betriebsfiihrenden
Organe ab und behalten uns fiir diesen Fall weitere
Gegenmassregeln vor.»

Am Donnerstag friih erkundigte ich mich in Bern
nach der Lage, und als erkldrt wurde, der General-
streik sei beendet, die Wiedereinfiihrung der Arbeit
werde auf nachts 12 Uhr angesetzt, erkundigte ich
mich sofort, ob uns erlaubt werde, die Arbeit sofort
wieder aufzunehmen, was bejaht wurde, worauf um
8 Uhr vormittags das ganze Personal die Arbeit wie-
der aufnahm. Den militdrischen Stellen wurde vom
Herrn Betriebschef berichtet, einzig auf Befehl des
Zugfiihrers Gosteli stehe der Verkehr stilll Wie ganz
anders war dagegen das Vorgehen des Herrn Direk-
tors der Emmentalbahn, welcher seinen Leuten den

Befehl des Gruppendirektors verlas, sie fragte, ob sie
die Arbeit wieder aufnehmen wollten und auf die
verneinende Antwort bemerkte, er habe dies erwar-
tet und werde in diesem Sinne fiir alle antworten, es
hiitte fiir sie keinen Zweck zu fahren, da es im Ge-
genteil noch sehr riskiert wire! Dem Befehl, Don-
nerstag um 1 Uhr die Arbeit aufzunehmen, war ich
schon um 12 Uhr nachgekommen. Ich iiberlasse es
nun getrost dem Publikum, zu beurteilen, ob das
Personal sowie der Schreibende anders handeln
konnte und ich werde mich den Verwaltungsbehor-
den auch verantworten. Zu dem Schlag ins Gesicht,
den das Personal und dessen verhasste Organisation
empfangen hat, wird dasselbe nun selbst Stellung
nehmen miissen. Die Austibung des Mandats des
Prdsidenten des Nebenbahnerverbandes ist mir von
der Verwaltung seiner Zeit ausdriicklich bewilligt
worden und hat noch bei keinen andern Verwaltun-
gen Komplikationen verursacht. Bei den Bundes-
und Kantonsbehdrden konnte ich denn auch in die-
ser Eigenschaft unbeanstandet verkehren, und
beweist dies zur Geniige, dass ich den Vorwurf eines
unverantwortlichen Hetzers nicht verdiene, dass ich
aber je und je fiir die Interessen des Personals einge-
standen bin. Auch das Publikum kennt mich aus
meiner sechsundzwanzigjihrigen Dienstzeit zu
lange, um nicht zu wissen, wie wenig solche Vor-
wiirfe gegen mich berechtigt sind.

Der Herr Betriebschef stellt mir iibrigens kein
schlechtes Zeugnis aus, wenn er behauptet, dass
mein Wort geniige, den ganzen Verkehr auf unsern
Linien still zu legen! Es wire wohl zu wiinschen,
dass er diese Gefolgschaft des Personals durch ver-
niinftige und zeitgemdsse Reformen auf sich tiber-
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tragen kinnte, statt das Personal durch kleine Diif-
teleien und schikandse Behandlung stets mehr zu
erbittern.”

Betriebschef Jean Walder sah sich durch diese Er-
widerung veranlasst, «weiter aufkldrend vorzuge-
hen. In nicht zur Sache gehérenden Bemerkungen
wirft er mir «Bekrittelung der Anordnungen eines
Arztes, kleine Diifteleien und schikandse Behand-
lung des Personals» vor, worauf ich nicht eintrete.
Glaubt Herr Gosteli wirklich, dass diese Anklagen,
wofiir er den Beweis schuldig bleiben wird, beim Le-
ser verfangen und sein schweres Vergehen beschoni-
gen?

Ich halte mich an Tatsachen: Herr Gosteli hat an
den Beratungen in Bern teilgenommen, er kam mit
der Streikparole heim. Dienstag morgen 6 Uhr, als
die ersten Ziige fort waren, sprach er bei mir vor
und erkldrte, dass nirgends gefahren werde und es
keinen Zweck habe, bei uns zu fahren. Allerdings,
wenn nirgends gefahren wird, dann hat es auch kei-
nen Zweck bei uns zu fahren, aber ich will die Sache
zuerst untersuchen. Das war meine Antwort.
Warum kam Herr Gosteli zu mir? Das Personal
hatte die Pflicht und den speziellen Auftrag des Be-
triebsgruppendirektors, zu fahren. Herr Gosteli
hatte, wie er mir sagte, «die ersten Ziige abgelassen»
und dass er auch die iibrigen abgehen lassen werde,
schien mir klar zu sein. Aber er wollte von mir das
Einverstindnis haben, dass nicht gefahren werden
sollte, um alsdann die Verantwortlichkeit mir zu-
schieben zu kénnen. Einen andern Zweck konnte
der Besuch bei mir nicht haben. Forsche Zumutung.
Ich begab mich sofort zum Bahnhof, wo der zur Ab-
fahrt fillige Zug nach Ramsei stand. Ich gab sofort
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den Befehl, dass dieser Zug abzufahren habe, wor-
auf die Lokomotive herbeigeholt und mit 20 Minu-
ten Verspdtung abgefahren wurde.

Ich wiederhole, dass um 8 Uhr vormittags am 12.
November Herr Gosteli mir gegeniiber erkldrte, es
werde nicht mehr gefahren. Wiirde er erklirt haben,
es wird gefahren, dann wire auch gefahren worden.
Diese Schuld am Streik liegt auf ihm und dafiir soll
er verantwortlich gemacht werden. Um 9 Uhr ka-
men von Griinenmatt her Milchsendungen fiir Basel
und ich verlangte von Herrn Gosteli Personal zur
Ausfiihrung eines Milchzuges nach Langenthal -
auch das wurde verweigert. Ich verlangte ebenfalls
am Mittag Personal fiir die Riickbeforderung der
Arbeiter am Abend. Auch dieses Begehren wurde
abgelehnt.

Im Laufe des Vormittags ging eine telegraphische
Verfiigung des Betriebsgruppendirektors ein, wo-
nach fiir die Ausfiihrung wenigstens eines Zivilzuges
in jede Richtung gesorgt werden soll. Bendtigtes Per-
sonal sei wenn nitig militéirisch aufzubieten. Dieses
Telegramm habe ich Herrn Gosteli auf meinem Bu-
reau vorgelesen und ihn um Personal ersucht. Er
verweigerte die Personalabgabe, seine Streikparole
aus der Tasche ziehend, er wolle sich aber telepho-
nisch in Bern erkundigen, ob allenfalls ein Zug aus-
gefiihrt werden konnte. Die Antwort lautete negativ.
Meine fortgesetzten Bemiihungen blieben erfolglos,
obwohl ich Herrn Gosteli zu wiederholten Malen
darauf aufmerksam machte, dass in Langenthal wie
auch in Wolhusen auf den SBB nach jeder Richtung
ein Zug verkehre und der Anschluss aus unserer Ge-
gend sehr erwiinscht wire. Alles umsonst.

Die Bemiihungen wurden am folgenden Tage mit



Nachdruck erneuert. Als Antwort hierauf erschien
gegen Mittag die famose Resolution ohne Anrede
und ohne Unterschrift auf den Schreibtisch gelegt.
Der Leser mag urteilen.

Das «Uberstiirzen der Ereignisse» konnte Herrn Go-
steli weder einer Pflicht der Bahnverwaltung gegen-
iiber noch des Gehorsams der militdrischen Auffor-
derung gegeniiber entheben. Es kommt auch nicht
auf die Vorginge in seiner sechsundzwanzigjihrigen
Dienstzeit an, denn das Vergehen gegen Pflicht,
Ordnung und Disziplin ist nach so viel Dienstjahren
viel unverstdndlicher, als wenn es in jungen Jahren
passiert wire. Hinsichtlich der Austibung des Man-
dates des Prisidenten des Nebenbahnerverbandes
enthalte ich mich einer Ausserung. Damit erklire
ich Schluss in dieser Angelegenheit.”

Den «Schluss» des Schlagabtauschs gewiahrte der
«Unter-Emmentaler» allerdings Johann Gosteli:
Der Unterzeichnete hat seiner ersten Erkldrung
nichts beizufiigen. Als Angestellter und Personal-
kommissionsprdsident kenne ich meine Pflichten
und habe ein ruhiges Gewissen als vielleicht man-
cher andere. Der selbstgeriihmten Personalfreund-
lichkeit des Herrn Betriebschef muss doch jemand
zum Opfer fallen. Im iibrigen verbietet es mir das
Anstandsgefiihl, mich als Untergebener mit meinem
Vorgesetzten linger in eine Zeitungspolemik einzu-
lassen.”

Der Schlagabtausch im «Unter-Emmentaler» ver-
anlasste einen nicht namentlich bekannten «etwas
abseits stehenden dlteren Angestellten der Langen-
thal-Huttwil-Bahn» zu folgender Einsendung an
die Berner Tagwacht: In Lokalblittern von Huttwil
und Umgebung macht Herr Walder, Betriebschef,

den Versuch, die Schuld am hiesigen Streik, welcher
anldsslich des allgemeinen Landesstreiks auch auf
die vier von Huttwil ausgehenden Bahnen iibergriff;
allein auf den Prisidenten der Personalvereinigung,
Herrn J. Gosteli, abzuwiilzen, und verlangt von den
kompetenten Behiorden mit Unterstiitzung weiterer
Volkskreise Massnahmen gegen diesen Mann, der
die Macht in der Hand halten soll, von heute auf
morgen den Verkehr im Unteremmental stillzule-
gen. Der Betriebschef glaubte, dass das hiesige Per-
sonal nach bereits vier Tagen Streik im September
sich dieser Bewegung nicht anschliessen wiirde, um
so mehr, da fiir den einzelnen Mann keine Vorteile
zu erwarten waren. Er beklagt sich auch, trotz eifri-
ger Bemiihungen keine Leute fiir einen Motorwa-
gendienst gewonnen zu haben. In einer zweiten
Aufkldrung spricht er von einer famosen Resolution
in einem alten Kuvert auf einem Fetzen Papier.

[...]

Es beriihrte den Schreibenden schon sonderbar,
Herrn Walder, dem sonst jede publizistische Tiitig-
keit seiner Untergebenen verhasst ist, selber als Arti-
kelschreiber kennen zu lernen; seine Schreibart hat
mich jedoch vollends verbliifft. Offen gestanden, ich
habe unsern Betriebschef doch fiir gescheiter gehal-
ten, als er sich hier dffentlich entpuppt. Herr Walder
sucht sich ein Opfer. Nicht nur die Person will er
treffen, Kollegen, die Organisation, dorthin zielt sein
Pfeil. Mit seinem Hilferuf an die kompetenten Be-
horden und an weitere Volkskreise gesteht er aber
wohl ahnungslos seine Ohnmacht in dieser Richtung
ein. Mit seinem Hinweis auf die vier Tage Streik im
September dokumentiert er sie selber. Herr Walder,
in Ihrer Macht wire es gelegen, diesen Streik zu ver-
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hiiten, wenn Sie eben den kompetenten Behiorden
und weitern Volkskreisen die miserable Belohnung
der Angestellten der LHB und insbesondere derjeni-
gen der mitbetriebenen Bahnen eindrucksvoll vor
Augen gefiihrt hdtten, statt nur, wie es leider der
Fall ist, mitgeerntet zu haben, was Ihnen Ihre Un-
tergebenen in hartem Kampfe erobert haben. (Es
gibt einen Namen fiir solche Helden!) Die famose
Resolution, die das Personal des Platzes Huttwil am
13. November gefasst hat, war, wie ich mich erkun-
digte, auf einem schinen neuen Blatt Papier mit
Maschinenschrift erstellt. Leider besitzen die Dienst-
stellen keine neuen Kuverts (diese stehen nur dem
Betriebschef zur Verfiigung), und so musste die Re-
solution wohl oder iibel in ein altes verpackt wer-
den. Die Resolution ist insofern famos, als solche
dem Herrn Betriebschef deutlich die Meinung seines
Personals offenbarte. Er soll nachher keine Versuche
mehr unternommen haben, Leute zur Aufrechter-
haltung eines Motorwagendienstes zu gewinnen.
Was die Schuldfrage am hierseitigen Streik betrifft,
glaube ich im Namen des gesamten Personals erkld-
ren zu diirfen, dass diese Schuld nicht unserem Pri-
sidenten beigemessen werden kann. Soll ein «Schul-
dig» gesprochen werden, muss sich das gesamte
beteiligte Personal als schuldig bekennen und ist be-
reit, die daraus folgernden Konsequenzen zu ziehen.
Wir alle bekennen, dass wir gegen unser Wissen
vom Gang der Ereignisse mitgerissen wurden. Wir
haben gestreikt aus Solidaritdit mit der gesamten Ei-
senbahner- und Arbeiterschaft der Schweiz. Das
waren wir unserer Organisation, unsern Kollegen,
die mit uns bei unserm Kampf solidarisierten und
uns moralisch unterstiitzten, schuldig.
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Ich kann nicht umhin, Herrn Walder zuzurufen,
sich zu seinem Besten aus den beiden Streiks eine
Lehre zu ziehen, nicht neue Konflikte, welche gar oft
ins Gegenteil des Gewollten umschlagen, heraufzu-
beschwdiren. An der Solidaritit Ihrer Angestellten
werden alle Thre Anzettelungen abprallen.”

Beziiglich der Konsequenzen des Streikes folgte
die Direktion der Huttwiler Bahnen dem Bundes-

Fritz Ritz (1848-1930), Direktor der Langenthal-Huttwil-Bahn.
Bild Franz Bernhardt



ratsbeschluss vom 19. November 1918 und be-
zahlte dem Personal fiir Tage, an denen es der Ar-
beit ferngeblieben war, keinen Lohn aus. Gemiss
dem Bericht vom 14. April erhielten 89 von 198
Angestellten Lohnabziige. Der gleiche Bericht ent-
hélt Zahlen zum Streikverhalten bei den Privat-
bahnen: 65 stellten die Arbeit nicht ein, 15 fuhren
nur einen beschrinkten Fahrplan, wihrend 42
Bahnen den Betrieb ganz einstellten.

Welche strafrechtlichen Folgen der Landesstreik
fiir die Huttwiler Eisenbahner hatten, lasst sich
aufgrund der Akten nicht mehr eruieren. Der
Schweizerische Gewerkschaftsbund verdffentlichte
in der Gewerkschaftlichen Rundschau Nr. 1 von
1921 zwar eine Abrechnung tiber die Sammlung
fur die Opfer des Generalstreiks. In der angefiig-
ten Liste findet sich einzig Johann Gosteli, der von
einem Polizeirichter in Ersigen zu einer Busse von
acht Franken verurteilt wurde. Zudem wurden
ihm 97 Franken Gerichtskosten und 45 Franken
Verteidigungskosten vergiitet. Im Bericht zur Ab-
rechnung heisst es aber ausdriicklich, dass die Ei-
senbahner daneben fiir ihre eigenen Opfer selbst
gesammelt hitten, und die Kosten fiir die Prozesse
gegen diese deshalb beim Gewerkschaftsbund
nicht eingerechnet seien.” Die Busse hatte fiir Jo-
hann Gosteli keine weiteren Folgen. Er blieb in
den Gewerkschaften der Eisenbahner engagiert.
Als im Juni 1921 die Angestellten der Berner
Oberland Bahnen streikten, entsandte ihn die Ge-
schiftsleitung des Verbandes schweizerischer Pri-
vatbahnen und Dampfschiffgesellschaften ins
Streikgebiet. Er vertrat diesen auch an wichtigen
Tagungen und wurde vom Bundesrat in die pariti-

tische Kommission zum Arbeitsgesetz gewihlt.
Als der Verband 1928 sein 25-jidhriges Bestehen
feiern konnte, fand die Jubildums-Delegiertenver-
sammlung in Huttwil statt, und Johann Gosteli
stand im Zentrum der Ehrungen. In Huttwil prasi-
dierte er die SP-Sektion und den Amtsverband
Trachselwald der Partei von 1925 bis mindestens
zum Zeitpunkt dieser Versammlung. Dem Auf-
sichtsrat der lokalen Konsumgesellschaft gehorte
er bis zu seinem Tod am 20. September 1937 an.
Keiner habe wie er den Typus des Privatbahnge-
werkschafters vertreten, wiirdigte Robert Bratschi,
der Prasident des Eisenbahner-Verbandes und des
Geerkschaftsbundes, Johann Gosteli.”

Deutlich sind hingegen die Spuren, die die im Ge-
folge des Septemberstreikes gewéhrten Teuerungs-
zulagen bei den Bahngesellschaften hinterliessen:
Alle vier schlossen das Jahr 1918 mit einem Minus
von 80'000 Franken ab, verursacht vor allem durch
einen Verlust der Ramsei-Sumiswald-Huttwil-
Bahn von fast 107'000 Franken. Diese Bahn er-
holte sich von diesem Schlag denn auch nicht
mehr. 1925 musste sie vom Kanton saniert wer-
den. Im Wesentlichen wurde das Aktienkapital auf
45 Prozent herabgesetzt, was dem Kanton einen
Verlust auf seiner Beteiligung von 972'600 Fran-
ken bescherte. Die Huttwiler Bahn war damit al-
lerdings nicht allein. Bereits zuvor waren sechs
Bahnen saniert worden, nun waren mit ihr drei
weitere fillig, und bereits zeichneten sich vier wei-
tere ab. Dazu kam ein weiterer Verlust auf Elektri-
fikationsmaterial, das der Kanton wahrend des
Krieges gekauft hatte, um den Folgen der Kohle-
knappheit und -teuerung begegnen zu konnen.
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Insgesamt summierten sich daraus Abschreibun-
gen von 7,905 Millionen Franken. Um diese auf-
fangen zu konnen, hatte der Kanton einen Eisen-
bahnamortisationsfonds gedufnet, in dem 14,5
Millionen Franken zur Verfiigung standen.” 1927
musste auch die Huttwil-Eriswil-Bahn saniert
werden, wobei diese nicht mehr auf eigene Fiisse
gestellt werden konnte, sondern von der Langen-
thal-Huttwil-Bahn tibernommen wurde.”

Als die Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn 1908 eroéffnet wurde,
widmete ihr die Zeitschrift «Schweizer Familie» eine ganze
Seite mit drei Ortsansichten. Es gelang jedoch nicht, die Bahn
rentabel zu betreiben. Die Bahnverwaltung in Huttwil recht-
fertigte damit ihre tiefen Lohne. Nachdem die Eisenbahner
mit ihrem Streik eine Erhohung durchgesetzt hatten, musste
die Bahn 1925 durch den Kanton saniert werden. Privatbesitz

Die Wehrmianner-Gedenkstitte
bei der Kirche Huttwil

Dass man aus der Aufgeregtheit und Unverséhn-
lichkeit des letzten Kriegsjahres relativ rasch her-
ausfand, illustriert die Gedenkstitte, die am 17.
April 1921 am Fuss des Huttwiler Kirchturmes am
Brunnenplatz eingeweiht werden konnte.”” Zwar
sind darauf, wie an andern Soldatendenkmélern
aus dem Ersten Weltkrieg, nur die Namen der im
Aktivdienst verstorbenen Wehrménner. Doch
seine Symbolik hebt sich von der rein militéri-
schen anderer Gedenkstitten ab. Geschaffen hat es
der Berner Bildhauer Hermann Hubacher. Das
Relief zwischen den beiden von Saulen umrahm-
ten Tafeln mit den Namen der Verstorbenen zeigt
zwei Soldaten, denen ein Kind ein offenes Buch
entgegenhailt, wihrend eine Frau hinter dem Kind
sich mit erhobener rechter Hand an sie wendet.
An der Einweihungsfeier lieferte der Huttwiler
Pfarrer Gottfried Buchmiiller eine Interpretations-
hilfe: Threr zwei Waffengefihrten kommen an ei-
nem Soldatengrab vorbei. Und wie sie sich fragen,
was der unter Trauerweiden Ruhende wohl alles er-
lebt habe, tritt ein Knabe mit aufgeschlagenem Bu-
che vor sie hin. Es ist das Buch der Zeitgeschichte.
Mit der linken Hand auf dasselbe hinweisend, hiren
wir eine hinter dem Knaben stehende Frauengestalt
den beiden Eidgenossen sagen: Da, leset, was die
jiingste Vergangenheit mit ehernem Griffel einge-
zeichnet hat! Schwere, ernste Ereignisse: Weltkrieg,
Grenzbesetzung, Brotkarten, Teuerung, General-
streik, Grippe. Und die Rechte emporhaltend, bittet
sie die beiden: Lernet davon, macht euch die Erfah-
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rungen der Vergangenheit fiir die Gegenwart und
Zukunft zu nutzen; wahrt und schirmt der Heimat
heiligste Giiter, um deretwillen euer hier in Gott ru-
hender Kamerad seine Seele ausgehaucht; bleibt
treu des Wortes Sinn:

Was du ererbt von deinen Viitern hast,

Erwirb es, um es zu besitzen.

Am gleichen Anlass hielt Major Adolf Mihle-
mann, der Kommandant des Infanterie-Bataillon
39, dessen Wehrménnner das Denkmal haupt-
siachlich gewidmet war, zu den «Zustdnden im In-
nern» fest: In Gesellschaft und wirtschaftspolitischer
Hinsicht ist nicht alles, wie es sein sollte. Doch ich
glaube, dass wir auf dem Wege sind, diese Ungleich-
heiten mit dem Stimmzettel in der Hand, wenn
nicht rascher, so doch aber um so sicherer und dau-
erhafter zu mildern, als wie dies durch die viel ge-
priesene Diktatur durch eine Minderheit jemals der
Fall sein wird.

Es braucht dazu nur etwas mehr Glauben aneinan-
der. Der Vermdogende mage glauben und vertrauen,
dass auch jetzt noch unter dem gewohnlichen Kittel
des einfachen Mannes ein braves Herz schlage, dass
der Grossteil unserer Arbeiter ehrliche und pflichtge-
treue Leute sind, die noch lange nicht alle dem Pro-
pheten des gewaltsamen Umsturzes Glauben schen-
ken. Leute, denen aber auch kein verniinftiger
Mensch verargen soll, wenn sie darnach trachten,
ihre noch mannigfach gedriickte und in Hinsicht auf
das Alter unsichere Lage zu verbessern. Und letztere
hinwiederum mogen glauben und vertrauen, dass es
auch auf der andern Seite viele gibt, die ein warmes
und opferwilliges Herz fiir die Schwachen und Be-
driickten haben, die aber meinen, eine dauernde
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Lésung der sozialen Frage gebe es nur auf dem et-
was langsamen, aber umso sichern Wege der Ent-
wicklung auf geschichtlicher Grundlage und nicht
im Zeichen des Hasses und der Gewallt.
Gemeinderatsprasident Gottfried Bracher erin-
nerte daran, dass die meisten nun auf dem Denk-
mal Verewigten nicht wihrend der Grenzbeset-
zung verstorben waren, sondern wihrend des
Einsatzes im Innern, des Ordnungsdienstes: Ich
greife zuriick aufs Jahr 1918, die Zeit des General-
streiks, wo die unheimliche Grippeepidemie gleich
einer Sturzwelle unser Land iiberflutete und na-
mentlich beim Militdr viele Opfer gefordert

hat. Leider ist auch unser Bataillonskreis nicht ver-
schont geblieben; es werden wenige Friedhdfe sein,
die nicht ein oder mehrere Soldatengriber aufwei-
sen; auch auf unserm Friedhof driiben auf der Uech
sind mehrere Soldaten beerdigt. Wie weh hat es uns
getan, jeweilen zusehen zu miissen, wie die Toten
unter militdrischer Begleitung zur letzten Ruhestitte
geleitet wurden. In die Familien der Angehdrigen
hat diese Grippeepidemie Wunden geschlagen, die
heute noch nicht alle vernarbt sind.

Gottfried Bracher erinnerte aber auch an die
Wunden der Kriegszeit, Wunden, die vor allem
wirtschaftlicher Natur gewesen seien, und die zum
Teil durch die notigen behordlichen Massnahmen
sehr ins Privatleben eingegriffen hitten. In diesem
Zusammenhang sprach er an, dass nicht nur die
Wehrminner, sondern auch die landwirtschaftli-
che Bevolkerung, insbesondere die Frauen und
Tochter, tatkraftig mitgeholfen hitten, das Land
durch die Kriegsjahre zu bringen.



Diesen Gedanken nahm auch Pfarrer Buchmiller,
ausgehend von der Frauengestalt Hubachers, auf:
Und wahrlich, die Frauen und Tochter haben auch
ein Recht, gehort zu werden. Wie viele von ihnen,
junge und alte, haben wihrend der Dienstzeit der
Mdnner Grosses geleistet daheim, Tiichtiges, in un-
scheinbarer, aber wichtiger tdglicher Kleinarbeit.
Auf diesem Felde der Ehre sind nicht wenige iiber-
miidet, iiberanstrengt, zusammengebrochen. Be-
scheidene, tapfere Heldinnen des Alltags - ihre Na-
men finden sich auf keinem dffentlichen Denkstein
verewigt. Umsomehr soll ihnen allein ein Denkmal
der Dankbarkeit in der Tiefe unseres Herzens gesi-
chert und geweiht bleiben.

In der Folge wollte der Huttwiler Geistliche denn
seine Gedanken auch auf «das aufopferungsvolle
Sterben all der Wehrméanner und Frauen, deren
Hinschied wir heute zu beklagen haben», bezogen
wissen. Sie alle hitten das Hochste gegeben, was
ein Mensch zu geben habe: ihr Leben. Nur aus
dieser Bereitschaft entstehe jene Volksgemein-
schaft, «in der man in Volksgenossen den Néchs-
ten, den Freund, den Bruder sieht, jedes Glied
dem andern gegeniiber sich verantwortlich und
verpflichtet weiss zum Wohl der Gesamtheit».
Wobei fiir den Pfarrer das Band der Volksgemein-

schaft im Christsein liegt, weil ohne dieses und das

von ihm verheissene hohere Leben «jeder nur fiir
sich, fiir seinen Geldsack, fur seine Ehre, fir seine
Partei, fiir seine eigenen kleinen Interessen» lebt.
Im Denkmal von Hermann Hubacher finden wir
damit das Dokument einer Zeit, die weniger von
den Entbehrungen der Kriegsjahre gezeichnet war
als vom Erschrecken tUber das Erlebnis des Ord-

nungsdienstes wiahrend des Generalstreiks, wéih-
rend dessen die Armee nicht gegen einen dusseren
Feind eingesetzt wurde, sondern gegen die eigenen
Mitbiirger, zu denen auch die Huttwiler Eisenbah-
ner unter der Leitung von Johann Gosteli gehdrten.

Zur Erinnerung an die Einweihungsfeier des Soldatendenkmals
in Huttwil, dem 17. April 1921,

Offizielle Postkarte zur Einweihung der
Wehrmanner-Gedenkstitte. Kunstanstalt
Briigger, Meiringen. Sammlung Beat Lanz
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122-141

* Tagblatt des Grossen Rates des Kantons Bern, Bd. 1905, S. 431

* Tagblatt des Grossen Rates des Kantons Bern, Bd. 1925, S. 234-236

* HWB, Geschiftsbericht 1914

¢ HWB, Geschiftsberichte 1913 und 1914

7 LHB und RSHB, Geschiftsberichte 1914

® LHB, Geschaftsbericht 1914

¢ LHB; Geschiftsbericht 1915

1 Vgl. dazu insbesondere Markus Schiirpf: Johann Schir, Dorffotograf, Gon-
diswil, 1855-1939. Ziirich 2017, S. 30/31. Zahlen zur beforderten Menge in
Alfred Pernet: Langenthal-Huttwil-Bahn. Denkschrift iiber die Entstehung
und den 50-jahrigen Betrieb 1889-1939, S. 45-49

' Genaue Zahlen in den Geschiftsberichten LHB, HWB und RSHB

'2 Daniel Kramer, Christian Pfister, Daniel Marc Segesser (Hg.): «Woche fiir
Woche neue Preisaufschlidge». Nahrungsmittel-, Energie- und Ressourcen-
konflikte in der Schweiz des Ersten Weltkrieges, Basel 2016, S. 57-81

13 Rechner auf www.portal-stat.admin.ch/lik_rechner/d/lik_rechner.htm (Zu-
griff 18.10.2017)

'* Schweizerisches Nationalmuseum, Ausstellung im Schloss Prangins, Besuch
17.10.2017)

1> Vgl. Tabelle. Die Statistik der Mitarbeitenden wurde in den Geschaftsbe-
richten nicht regelmassig ausgewiesen. Es handelt sich um Durchschnitts-
werte aus den Kriegsjahren 1914 bis 1918. Teilweise waren Mitarbeitende der
HWB und der RSHB bei der LHB angestellt.

16 Der Text hat sich als Abschrift aus dem Jahr 1961 erhalten in StAB, FI RM
274. Gemiss dieser Abschrift war er 1940 auch im Langenthaler Tagblatt er-
schienen. Nachruf von Fritz Christen im UE vom 23.2.1951

'7 Dazu und zum folgenden: Nachruf Johann Gosteli in der Tagwacht vom
22.9.1937; Viktor Lang: 25 Jahre gewerkschaftliche Organisation des Privat-
bahnpersonals, 1903-1928. Bericht, herausgegeben auf die Delegiertenver-
sammlung VPPD 1928 in Huttwil von der Geschiftsleitung VPPD in Huttwil;
Robert Bratschi: 40 Jahre gewerkschaftliche Organisation des Personals der
Privatbahnen und Dampfschiffgesellschaften VPD, 1903-1943; Paul Perrin:
50 Jahre organisatorische, gesellschaftliche und soziale Tétigkeit des Personals
der Privatbahnen, der Trambahnen und Dampfschiffgesellschaften, VPD,
1903-1953
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18 Bericht iiber die Staatsverwaltung des Kantons Bern 1918, S. 146/147

' Der Bund, 9.9.1918, Emmentaler Blatt, 10.9.1918

»UE, 10.9.1918

*' Ebda.

2 Der Bund, 10.9.1918

* Der Bund, 11.9.1918, Emmentaler Blatt 14.9.1918

* Der Bund, 11.9.1918

»UE, 12.9.1918

26 Tagwacht, 11.9.1918

?7 Brief der LHB-Direktion an das eidgendssische Eisenbahndepartement vom
13.9.1918 in StAB, FI RM 273, Dossier Streik 1918; demgegeniiber berichtete
«Der Bund» in seiner Ausgabe von 11.9.1918, ein grosses Militirauto sei am
Mittwoch in Dienst getreten. Das Plakat ist nicht datiert, der Inhalt ist aber
im «Unter-Emmentaler» vom 12.9.1918 abgedruckt.

* Tagwacht, 12.9.1918

» Tagwacht, 13.9.1918

¥ UE, 6.8.1918, 15.8.1918

*' Wie Anm. 12, S. 270-271. Roman Rossfeld u.a. (Hg.): 14/18 Die Schweiz
und der grosse Krieg, S. 360-361

2 UE, 25.7.1918

*UE, 6.8.1918, 15.8.1918

*'Wie Anm. 31

* Zahlen aus www.bernhist.ch

3 Akten in Privatbesitz

7 Akten Bezirkskrankenhaus Huttwil in StAB, BB XI 681

*UE, 28.12.1918

¥ UE, 23.11.1918, 28.11.1928

“UE, 19.11.1918

“UE, 28.11.1918

*UE, 30.11.1918, 3.12.1918

©UE, 23.7.1918

H“UE, 5.10.1918

15 UE, 24.10.1918

% UE, 27.2.1919

7 UE, 24.10.1918 (Inserat), 7.12.1918

8 Datiert «im Oktober 1918», abgedruckt im UE vom 2.11.1918
*“UE,9.11.1918

*UE, 7.11.1918

1 UE, 26.11.1918

2 UE, 21.12.1918

3 Geschaftsberichte LHB, RSHB und HEB 1918, UE, 7.11.1918, 16.11.1918
* Brief vom 9.1.1919 in StAB FI RM 273, Dossier Streik 1918

*> Thomas Boumberger in Rossfeld (wie Anm. 31), S. 336-365

5 Martina Moser: Die Arbeiterbewegung in Langenthal und Umgebung 1914-
1945. Masterarbeit Uni Fribourg 2014, S. 83-88.



7 Tagblatt des Grossen Rates 1918, S. 732 ff.

% Votum Neuenschwander (Oberdiessbach)

% Ebda.

% Ebda.

! wie Anm. 57

2 Bericht des Betriebschefs der LHB und mitbetriebener Linien vom
15.11.1918 in StAB FI RM 273, Dossier Streik 1918

% Ebda.

° Ebda.

% Ebda.

% Ebda.

7 Briefe in Privatbesitz

% UE 21.11.1918

% UE 23.11.1918 (mit zusatzlicher Stellungnahme von EB-Direktor Niklaus
Morgenthaler)

70 UE 28.11.1918 (mit Erklarung Johann Gosteli zur Stellungnahme Mor-
genthaler)

7T'UE 30.11.1918

7> Tagwacht 4.12.1918

73 Bundesarchiv E21#1000/131#10343

™ wie Anm. 17

7> Tagblatt des Grossen Rates 1925, S. 234-236

76 Staatsverwaltungsbericht des Kantons Bern, 1927, S. 313/314

77 Vgl. dazu: Jiirg Rettenmund und Martin Lerch: Die Gedenkstitten des Inf
Rgt 16 im Amtsbezirk Trachselwald, JBO 2003, S. 189 ff mit Quellenangaben
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