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Pontoniere —
Wasserfahrer und Brickenbauer

Der Oberaargau ist eine Hochburg dieser Sportart

Walter Theodor Wild

Bevor Eisenbahnen und Strassen unser Land Uberzogen, bildeten die
Flusslaufe und Seen Transport- und Verkehrsachsen fiir Menschen und
schwere Guter. Flusse verbanden die Landesgegenden, wahrend sie
diese gleichzeitig trennten und Grenzen zwischen Landereien und Volks-
gruppen bildeten. Grosse Schlachten wurden oft an Flusslaufen ausge-
tragen und entschieden. Die wenigen bestehenden Briicken waren
durch Wehranlagen und Burgen gesichert. Zerstérte Ubergdnge muss-
ten moglichst rasch wieder erstellt werden. Vom Mut und Kénnen der
Wasserfahrer und Pontoniere waren damit ganze Regionen und Trup-
pen abhangig.

Wo Wasser ist, ist Leben. Uberall auf der Welt siedeln sich die Menschen
an Flusslaufen und den Gewassern entlang an. Da werden Wasserfahrer
gebraucht. Vorerst sind es im Uberlebenskampf die Fischer, welche fiir
Nahrung sorgen. Flosser und Schiffer transportieren Menschen, Tiere
und Material. Wasserfahrer Gibernehmen die Arbeiten auf und tiber dem
Wasser und tragen zur Sicherheit der Siedlungen bei. Eine der lebhaftes-
ten Wasserstrassen durch unser Land war in friheren Zeiten die Aare
zwischen Thun und Koblenz.

Bereits vor Giber 2000 Jahren transportierten die Rémer in unserem Land
auf dem Wasserweg Baumaterial, Holz, Salz und Wein.' Auch heute
noch ist die Fahigkeit, Gewasser zu befahren, und die Kunst, Briicken zu
bauen —im eigentlichen wie auch im tbertragenen Sinne — gefragt. Flies-
sende und stehende Gewasser bildeten in der Kriegsflihrung stets ernst-
hafte und von keiner Armee zu unterschatzende Hindernisse. Auch heute
stellen sie schwierig und gefahrvoll zu iberwindende Hindernisse dar.
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Der Aareiibergang und die Landte
mit Zollhaus in Aarwangen im
18. Jahrhundert. Archiv Verfasser
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So haben Pontoniere eine lange Vergangenheit. Die Geschichte der Pon-
toniere reicht zurtick bis zum Beginn unserer Geschichtsschreibung.
Schon das Altertum kannte einige, uns in ihren grossartigen Ausmassen
kaum mehr vorstellbare Beispiele hervorragenden Schiffbriickenbaus.
514 v. Chr. wurde eine 700 Meter lange Schiffsbriicke von Kleinasien
aus Uber den Bosporus errichtet. Der damalige Kriegsberichterstatter
Herodet beschreibt: «360 Schiffe fuhrten, langs aneinander gekettet
und vielfach verankert, tber die Meerenge. Uber die Schiffsborde waren
links und rechts je ein riesiges Seil aus Schilf und Hanf gespannt. Quer
dartber legte man Holzer. Auf diese kam, wieder in Langsrichtung, eine
Bohlendecke zu liegen. Das Ganze wurde noch mit Schotter und Erde
Uberdeckt.»? Jahrhunderte spater zeichnet der rémische Geschichts-
schreiber Tacitus eine neue, der heutigen vergleichbare Art von Briicken-
konstruktion auf: «Man lasst ein Schiff in den Strom, bringt es mittels
eines gut bemannten Ruderbootes an die Flussstelle, an der es als Bri-
ckentrager dienen soll, und stellt es in Fliessrichtung. Vor und hinter
dem Schiff versenkt man als Anker je einen grossen, mit Steinen be-
schwerten, pyramidenférmigen Korb. Dann legt man von einem Bri-
ckenschiff zum andern Balken und Uber diese Querbretter...»
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Rémisches Weinschiff.
Relief im Landesmuseum Trier

Auch Titus Livius berichtet in @hnlicher Art tGber den Briickenbau Hanni-
bals Gber die Rhone bei Avignon.?

Ein Meilenstein in der Entwicklung des Militarbriickenbaus war die Er-
findung des 6sterreichischen Obersten Birago. Er konstruierte teilbare
Pontons mit Schnabel- und Mittelsttick, zweifissige zerleg- und verstell-
bare Bocke, wendigere Transportwagen und anderes mehr. Damit war
ein entscheidender Schritt im elementweisen Notbriickenbau getan. Als
Mitte des vorletzten Jahrhunderts der Schweizerische Bundesstaat ent-
stand und damit auch das Wehrwesen reorganisiert wurde, flihrte der
Bund nach und nach den Briickentrain nach Biragoschem System ein.
Im Laufe der Jahrtausende wurden aus einfachsten Anfangen immer
ausgekltgeltere, dem allgemeinen Fortschritt angepasste Techniken und
Methoden des behelfsméassigen Briickenbaus entwickelt, so dass die
heutigen Pontoniere (iber ausgezeichnetes Ubersetz- und Briickenmate-
rial, sowie die entsprechenden Transportmittel verfligen. Ausgeristet
mit motorisierten Booten, leichten und schweren Fahren, dazu mit sys-
temischem und behelfsmassigem Briickenmaterial, sowie mit modernen
Schwimmbriicken mit Lastklasse bis zu 60 Tonnen, sind sie jederzeit in
der Lage, innert Stunden Truppen und Material von einem Gewasserufer
ans andere zu Ubersetzen.
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Glucklicherweise blieb die Schweiz Gber mehrere Generationen von
kriegerischen Handlungen verschont. Pontoniere werden jedoch als
kundige Wasserfahrer und geschickte Briickenbauer, nebst ihrer milita-
rischen Zweckbestimmung, weiterhin benétigt. Flisse und Gewasser
bilden auch heute nicht zu unterschatzende Gefahren. Bei Hochwasser
und Uberschwemmungen gilt es, Katastrophenhilfe zu leisten. Im Rah-
men der zuriickliegenden Armeereformen schrumpften die einst stolzen
sechs Pontonierbataillone zu einem einzigen, allerdings bestens ausge-
rusteten, zusammen. Auch die einst 22 Fahrpontonierziige in den Ge-
niebataillonen wurden drastisch reduziert. Gesamthaft betrachtet wur-
den jedoch die Genietruppen und die Pontoniere aufgewertet. Heute
gehoren die Pontoniere zu den Rettungstruppen. Sie erfllen hier im
Bedarfsfall eine wichtige Aufgabe. Sie werden als erstes Rettungsele-
ment zur Erkundung und Planung bei Hochwassersituationen und Kata-
strophen eingesetzt. Sie werden beigezogen, wenn sich bei hochgehen-
den Flussen vor Bricken Holz staut. Sie leisten Rettungsdienste bei
Hochwassersituationen und fuhren Wassertransporte aus.

Die Genietruppen entwickelten sich nach der Grindung des Bundes-
staates 1848 zur eigentlichen Stiitze der Armee. Sie bildeten urspriing-
lich den Generalstab der Armee. Aus den Genietruppen gingen die Pon-
toniere, die Pioniere und die Sappeure hervor. Die Genietruppen waren
die Wiege flr andere, neue Truppengattungen. Sogar die Luftwaffe hat
ihren Ursprung bei den Genietruppen.

Bedingt durch die nach Mitte des vorletzten Jahrhunderts einsetzende
Entwicklung des Verkehrswesens und der Stromerzeugungstechnik,
welche die klassischen Wasserberufe Fischer, Flésser und Schiffer auf
unseren Gewassern mehr und mehr zum Verschwinden brachten, wurde
die Rekrutierung des Pontoniernachwuchses zusehends schwieriger. Es
fehlten bald einmal die von zu Hause aus gelibten Wasserfahrer, und das
ausgerechnet flr eine zunehmend wichtiger werdende Truppengattung.
Zu diesem Umstand kam die Erkenntnis, dass mit der Ausbildung der
Pontoniere im Rahmen der ordentlichen militarischen Kurse nicht auszu-
kommen war. Aus dieser Notlage heraus, aber auch aus dem Beddrfnis
nach kameradschaftlichem Beisammensein, entstanden die ersten Was-
serfahrvereine. In ihnen fanden sich Angehérige von militarischen Pon-
toniereinheiten zusammen, die daheim und ausserdienstlich das Was-
serfahren pflegen und sich selber fit und in Ubung halten wollten.



Brlickenbau der Pontoniere mit
behelfsmassigem DIN-Briickenma-
terial, 1991 beim Gumenwaldli,
Aarwangen. Foto Verfasser

Schwimmbriicke 95 der Armee der
Lastklasse 60 Tonnen. Foto Lehr-
verband Genie/Rettung, Zuchwil
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Bereits 1891 wurde der Pontonier-Fahrverein Aarwangen als erste Sek-
tion im Oberaargau gegriindet.*

Aus dem Grindungsprotokoll des PFV Aarwangen: «Die Griindungsver-
sammlung wird abgehalten, aber statt um halb 2 Uhr erst um 3 Uhr,
weil bloss ftinf Pontoniere erschienen. Um 3 Uhr finden sich 18 Mitglie-
der ein. Die Griindung wird einstimmig beschlossen und aus der Mitte
der Versammlung wird sofort der Vorstand gewahlt.» Ein Jahr spater
zahlte der noch junge Verein bereits 33 aktive Mitglieder.

Unmittelbar nach der Griindung wurden von Ende Juli bis Mitte Novem-
ber regelméassig Ubungen gefahren, anfinglich ganz bescheiden in
zwei, fir einen Franken pro Ubung gemieteten Weidlingen mit zwei
Stacheln, zwei Rudern und einer Sasse. Die Fahriibungen fanden meist
am Sonntagmorgen statt. Sie sind ausfuhrlich protokolliert. Wéhrend
rund drei Stunden wurden Stachel-, Tal- und Uberfahrten trainiert sowie
auf Zeichen gefahren.> Solche Fahriibungen vermochten jeweils ein
zahlreiches Publikum anzulocken und «gar manch ein Schatz oder liebe
Ehehalfte» bewunderte vom Ufer aus die Leistung «ihres Liebsten» auf
dem Wasser.®

Aktenkundig ist auch, dass bereits damals ausserhalb der strengen
Ubungen die Pflege der Kameradschaft nicht zu kurz kam: «...somit
Ende der Arbeit. Begaben uns zur Abwechslung in Reih und Glied emal
in den Baren, vertilgten hier ein Fassli Bier wozu einige Liter Weisser
gratis folgten.»®

Nach wie vor gibt es Pontoniere in der Armee. In den heute 42 Ponto-
nier-Sportvereinen ist der einst militarische Charakter kaum mehr zu
sparen. Sie pflegen vor allem den Wettkampfsport in zivilem Umfeld.
Doch die Pontoniere halten sich fur den Einsatz bei einem Ernstfall fit
und sie bilden jahrlich tGber 200 Jungpontonire aus, welche spater als
Wasserfahrer in die Armee eingeteilt werden. Aus der einst militarischen
Organisation wurden sehr aktive Sportvereine, welche das Wissen und
Kénnen im Umgang mit Gewassern, Schiffen und Wasserbauten weiter-
pflegen, so dass sie fur den Notfall bereit stehen und Hilfe leisten kén-
nen. Im Mittelpunkt steht heute ganz klar die Austibung des anspruchs-
vollen Pontoniersports. Die Pontoniere erhalten und pflegen auch die
Fahigkeit, die Natur zu beobachten, Strémungsverhaltnisse zu erkennen
und die Geschicklichkeit und Kraft, ein Boot in fliessendem Gewasser
sicher zu steuern. Wirbel treten oft unerwartet auf, und nur wer Fahrt



Das erste Vereinsbanner der Aar-
wanger Pontoniere aus dem Jahr
1894. Die Rickseite zeigt ein mit
Goldfaden gesticktes Bild eines
Pontonierbootes auf der Aare vor
dem Schloss Aarwangen und die
Inschrift: «Zu Wasser und zu Land,
helfen wir dem Vaterland.»

Foto Verfasser

hat, kann sein Boot steuern und ihm Richtung geben. Der Pontoniersport
und das Pontonierhandwerk sind durchaus eine Art Lebensschule. Die
Fahrerpaare stehen gemeinsam im selben Boot und wollen gemeinsam
ein Ziel erreichen. Dazu ist regelmassiges Training notwendig, und der
Umgang mit den Schiffen, mit Ruder und Stachel muss immer wieder
getibt werden. Zudem wird der Pontoniersport von Jung und Alt gemein-
sam gepflegt. Frauen und Manner sitzen miteinander im Boot. Es gibt
keine sozialen Ausgrenzungen.

Diese Wandlung zeigt sich auch im Namen. Aus den ehemaligen Ponto-
nier-Fahrvereinen wurden Pontonier-Sportvereine. Sie verteilen sich den
grosseren Flusslaufen entlang Gber die ganze Schweiz.

Die einzelnen Sektionen sind durch den Schweizerischen Pontonier-
Sportverband organisiert. Hier werden die Reglemente erarbeitet und
umgesetzt, die grossen Wettkampfe geleitet, die Ausbildung koordiniert,
die Kontakte zum Bund und nach aussen gepflegt und fir ein gutes
Umfeld fur die Ausibung des Pontoniersports gesorgt. Der Schweizeri-
sche Pontonier-Sportverband ist Mitglied von «Swiss Olympic».”

Der Oberaargau ist eine Hochburg der Pontoniere. Entlang des wunder-
schénen Flusslaufes der Aare siedelten sich 1891 die Aarwanger Ponto-
niere, 1902 diejenigen von Wangen an der Aare an, und 1946 kamen
die Wynauer Pontoniere dazu. In der Nachbarschaft befinden sich die
befreundeten Sektionen Murgenthal (seit 1895) und Solothurn (seit
1905). Diese beiden Sektionen nehmen jeweils auch an den Kantonal
Bernischen Pontonier-Wettfahren teil.

Die Pontonier-Sportvereine im Oberaargau

Aarwangen

Der Pontonier-Fahrverein Aarwangen wurde 1891 auf Initiative von Pon-
tonier Wachtmeister Fritz Haldimann gegriindet. Im Jahre 1894 erwarb
der Verein sein erstes Vereinsbanner. Die mit Goldfaden eingestickte
Inschrift «Zu Wasser und zu Land, helfen wir dem Vaterland» begleitet
die Sektion seit 120 Jahren. Die Vereinsleitung war sich ihrer verantwor-
tungsvollen Aufgabe durchaus bewusst und fihrte ein strenges Regime.
Unentschuldigte Absenzen zogen den Ausschluss aus dem Verein nach
sich. Es wurden stets anspruchsvolle, mehrstiindige Fahriibungen durch-
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Der Pontonier-Sportverein
Aarwangen im Jahr 2009.

Foto Jorg Hafeli, Schwarzhausern,
www.recovis.ch

gefthrt. Von Anfang an fand der Verein eine ausgewogene Mischung
zwischen ernsthafter Arbeit und fréhlichem Beisammensein. Im Vorder-
grund stand jedoch immer der Rudersport, was zu einem lickenlosen
Besuch aller bisher durchgefiihrten Eidgendssischen Wettfahren fihrte.
Ende 1902 erstellten die Pontoniere ihren ersten bescheidenen Ponto-
nierschuppen, der in den folgenden Jahren zweckdienlich ausgebaut
wurde. Rund 40 Jahre spéater entstand die «Pontonierhiitte», die 1968
dem Bau eines dauerhaften, gerdumigen Pontonierhauses weichen
musste. 1992 wurde der Beschluss gefasst, dieses umfassend zu reno-
vieren und auszubauen. Alle Bauten konnten nur infolge unermesslicher
Fronarbeit realisiert werden.

Die Aarwanger Pontoniere stellten sich an unzahligen Wettfahren zum
Kraftemessen und errangen regelmassig gute Resultate und viele Aus-
zeichnungen. Selber hielt sich der Pontonier-Sportverein Aarwangen
durch die Organisation von zahlreichen Wettfahren und Aarefesten fit.




Seit der Griindung wurden alle Jahre Wasserfeste fur die Dorfbevolke-
rung durchgefihrt. Alle drei Jahre findet das Uber die Region hinaus
bekannte Schlauchbootrennen mit gegen 100 Mannschaften statt.
Daneben fuhren die Aarwanger Pontoniere Flussfahrten mit Gesell-
schaften sowie flr Betagte und Behinderte durch. 2010 fand auch die
1. Augustfeier mit einem Hohenfeuer mitten auf der Aare bei den Pon-
tonieren im Scheuerhof? statt. Der Verein organisierte mehrere Einzel-
wettfahren und Spezialwettkdmpfe mit nationaler Beteiligung. Hohe-
punkte waren die Feierlichkeiten zum 50- und zum 100-Jahr-Jubildum,
die Durchfihrung des Bernisch-Kantonalen Pontonier-Wettfahrens
1960 und der drei Eidgendssischen Pontonier-Wettfahren in den Jahren
1964, 1991 und 2009.

Heute zahlt der Pontonier-Sportverein Aarwangen 50 Aktivmitglieder
und 15 Jungpontoniere. Dazu kommen 25 mehrheitlich noch aktive Ve-
teranen und rund 250 Passivmitglieder. Der Pontonier-Sportverein Aar-
wangen erfreut sich einer grossen Anerkennung und Unterstlitzung in
der Bevolkerung und der Region.

Wangen an der Aare

Als Pontonier-Wachtmeister Ernst Mihlemann 1902 aus der Fremde
heimkehrte, bedauerte er sehr, dass in Wangen an der Aare keine M&g-
lichkeit bestand, sich im Wasserfahren weiterzubilden. Er scharte eine
Gruppe von zwolf jungen Mannern um sich, die auf seine Initiative hin
bereit waren, im selben Jahr einen Pontonier-Fahrverein zu griinden.
Zweck des Vereins war, junge Leute im Wasserfahren zu schulen und sie
fur den Pontonierdienst vorzubereiten. Nach Uberwindung der An-
fangsschwierigkeiten entwickelte sich der Verein zur grossen Freude der
Bevolkerung. Das Stadtchen Wangen liesse sich ohne Pontonier-Fahr-
verein gar nicht mehr denken.

Im Jahr 1908 bot sich die Gelegenheit, aus einem Abbruchobjekt am rech-
ten Aareufer oberhalb der Holzbriicke ein bescheidenes Depot zu erstel-
len. Am gleichen Standort wurde 1954 ein neues Vereinshaus gebaut,
welchem 1969 ein geraumiger Schiffslagerraum angegliedert wurde.

Mit der erfreulichen Entwicklung des Vereins stellte sich auch eine Viel-
zahl sportlicher Erfolge ein. Die Sektion zeichnet sich insbesondere durch
Spitzenrange in den Schniirwettkampfen aus. Die Sektion fihrte in ihrer
Geschichte mehrere Grossanlasse durch. In den Jahren 1936 und 1958
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Der Pontoniersportverein
Wangen an der Aare. Foto Sem-
ling Fotografie, Herzogenbuchsee
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kamen hier die Eidgendssischen Pontonier-Wettfahren zur Austragung.
Erwahnenswert sind auch die Aktivitaten fur die Allgemeinheit wie die
Mithilfe beim Aarelauf, der 1. Augustfeier und den Armeesporttagen.
Die Aarefeste mit dem Hochseil Uber die Aare ziehen jeweils sehr viel
Publikum an.

Im 100. Vereinsjahr zahlte der Pontonier-Sportverein Wangen an der Aare
40 Aktivmitglieder, 23 Veteranen und 12 Jungfahrer.

Wynau

Die Sektion Wynau wurde anschliessend an das Eidgendssische Ponto-
nier-Wettfahren 1946 in Murgenthal gegriindet. An der Durchfihrung
dieses «Eidgendssischen» hatten die Wynauer noch tatkraftig als Mit-
glieder der Sektion Murgenthal mitgeholfen. Schon 1919 wollten die
Wynauer einen eigenen Verein griinden, was aber nicht gelang. Auch
ein zweiter Anlauf 1937 misslang. 31 Mitglieder waren schliesslich an
der Grtndung dabei, und der Verein entwickelte sich zusehends zu ei-
ner starken Sektion. Die Murgenthaler unterstitzten die Neugrindung



der Sektion Wynau mit der grossziigigen Spende von Fr. 800.—. Noch
heute pflegen die beiden Vereine ein kameradschaftliches Verhaltnis, wel-
ches durch gesunden, sportlichen Konkurrenzgeist und ein alljahrlich
stattfindendes gemeinsames Schlussfahren gepragt ist.

Seit der Grindung besitzt der Verein ein eigenes Depot an der Aare.
1956 wurde es infolge eines elektrischen Kurzschlusses durch einen
Brand zerst6rt. Noch im selben Jahr wurde ein neues Vereinshaus ge-
baut und eingeweiht. Der heutige Pontonier-Sportverein Wynau organi-
sierte einige Grossanlasse. Aus Anlass des 50-Jahr-Jubilaums war es das
Bernisch Kantonale Wettfahren 1996. Dazu kamen einige Wettfahren
und Spezialwettkampfe mit schweizerischer Beteiligung. Hohepunkt
war die Durchfihrung des «Eidgenéssischen» im Jahr 2003.

Auch heute noch pflegen die Wynauer Pontoniere die gesunde korper-
liche Erttichtigung und bieten den Jungfahrern eine sinnvolle Freizeitbe-
schaftigung. Mit intensivem und gewissenhaftem Training Gber Jahr-
zehnte brachten es die Wynauer-Pontoniere sportlich zu einer
Spitzensektion. Goldkrénze und Festsiege an grossen Anldssen gehéren
heute zu den Wynauer Pontonieren.

Der Pontoniersportverein Wynau
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Benachbarte Pontonier-Sektionen

Zu den Oberaargauer Pontonier-Sportvereinen zahlen auch die benach-
barten und befreundeten Sektionen Murgenthal und Solothurn. Durch
gemeinsame Anlasse werden sportliche und kameradschaftliche Aktivi-
taten gepflegt. Zudem organisierten beide Sektionen schon das Ber-
nisch Kantonale Pontonier-Wettfahren.

Murgenthal

Die Sektion Murgenthal wurde 1895 vorerst unter dem Namen «Ryken»
gegriindet und sieben Jahre spater nach der Fusion der Gemeinden Ri-
ken und Balzenwil in Murgenthal umgetauft.

1903 konnte unter der Aarebriicke mit Baukosten von Fr. 100.- ein ers-
tes bescheidenes Materialdepot erstellt werden. 1935 kam es zum Bau
des heutigen, inzwischen ausgebauten und erweiterten Vereinshauses.
1946 fuhrten die Murgenthaler Pontoniere das Eidgendssische Ponto-
nier-Wettfahren, 1990 und 2008 das Bernisch Kantonale Pontonier-
Wettfahren durch. Dazu reihen sich mehrere Anlasse ein, welche dem
Pontoniersport und der Pflege der Kameradschaft dienen.

Solothurn

In Solothurn bestand bereits 1890 ein Pontonier-Fahrverein. Dieser Vor-
laufer der heutigen Sektion wurde wohl auf Grund des schweren Un-
glacks von 1891 in Wangen a. A., bei welchem funf Oltner und sechs
Solothurner Pontoniere den Tod in den Wellen fanden, wieder aufge-
|6st. Doch zehn Jahre danach kam es zur Neugriindung des heutigen
Pontonier-Sportvereins Solothurn. In der Folge entwickelte sich der Pon-
tonier-Fahrverein Solothurn positiv. An Wettkampfen erreichte er ausge-
zeichnete Rangierungen. 1934 konnte das eigene Vereinshaus einge-
weiht werden. Die aktive Sektion hilft auch bei Anldssen der Stadt
Solothurn, wie dem Aareschwimmen, der 1. Augustfeier, dem Strand-
fest und weiteren Festivitdten mit. 1980 fand in Solothurn das erste
Vorstandswettfahren, an welchem die Vereinsvorstande aller Sektionen
zur Teilnahme eingeladen waren, statt.

2005 fuhrten die Solothurner Pontoniere aus Anlass ihres 100-Jahr-Ju-
bildums das Kantonal Bernische Pontonier-Wettfahren in der Ambassa-
dorenstadt durch.



Fernfahrten

Zur Weiterbildung, aber auch als Freizeitanlasse, fuhren die Pontoniere
mit ihren einfachen Booten regelmaéssig Fernfahrten in andere Lander
durch. So werden vor allem immer wieder der Rhein, die Donau, die
Rhone, der Inn und der Po sowie weitere gréssere Flusslaufe in Europa
befahren. Sogar tber Flussfahrten der Pontoniere auf der Themse und
dem Shannon gibt es zu berichten.

Jungpontonierlager

Seit Bestehen der Pontonier-Sportvereine ist es eine der wichtigsten und
vornehmsten Aufgaben des Schweizerischen Pontonier-Sportverbandes
und der einzelnen Sektionen, den Pontoniernachwuchs zu férdern. So
war es auch 1957 das Ziel des damaligen Zentralvorstandes, den Jungpon-
tonieren ein Erlebnis zu bieten, welches einmalig ist und sie begeistert. Die
Jungfahrer sollten in den Genuss eines einwochigen Pontonier-Zeltlagers
kommen. Auf dem Kanderdelta in Einigen am Thunersee konnte das ge-
eignete Geldande gefunden werden. Die Jungpontoniere bauen jeweils in
wenigen Stunden mit viel Enthusiasmus und Fantasie eine originelle Zelt-
stadt auf.

Ein attraktives Wochenprogramm mit Wasserfahren, einem Pontonier-
wettkampf, Schwimmausbildung, Schnuribungen, einer Talfahrt mit
Schlauchbooten nach Bern, und einem Rahmenprogramm mit Kartenle-
sen, Sanitatsausbildung u.a. begeistert dort die aufgestellten Jungponto-
niere. Die 18-Jahrigen erwerben nach Ablage und Bestehen der entspre-
chenden Prifung den Schiffsfihrerausweis. Auch vergnugliche Spiele und
die Pflege der Kameradschaft kommen nicht zu kurz. Selbstverstandlich
mussen durch die Teilnehmerinnen und Teilnehmer auch die notwendigen
Lagerarbeiten selber ausgefiihrt werden. Inzwischen wurden in Einigen
Uber 50 Jungpontonierlager unter der Leitung von jeweils rund 50 freiwil-
ligen Pontonieren durchgefihrt. Jahrlich nehmen heute Gber 250 Jugend-
liche am Lager teil. Die jahrlichen Besuche im Jungpontonierlager durch
hohe Vertreter aus Politik, Militdr und Verwaltung dokumentieren, dass
die Forderung und Ausbildung der Jungpontoniere wertvoll ist und ge-
schatzt wird.
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Schlauchbootbriicke 61, erstellt
1991, Lange 560 Meter, einzige
Strassenverbindung nach dem

Bergsturz von Randa. Foto Lehr-
verband Genie/Rettung, Zuchwil
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Hilfeleistungen

Im Auftrag der Offentlichkeit unterhalten die Pontoniere in der Schweiz
eine Hochwasser-Alarmorganisation und stehen im Bedarfsfall zur Hilfe-
leistung bereit. Bei Wasserrettungen, Suchaktionen, Transporten, sowie
Raumungen und Arbeiten am, auf und Gber dem Wasser werden die
fachkundigen Pontoniere zugezogen. Zwei Beispiele solcher Einsdtze
zeigen die Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit der Pontoniere auf:
Wahrend dem Bau der neuen Strassenbriicke Aarwangen (ber die Aare
im Jahr 1997 fihrten die Pontoniere von Aarwangen ein halbes Jahr
lang den Fahrbetrieb und tbersetzten zuverlassig Menschen und Mate-
rial von einem Ufer an das andere.



Nach dem Felssturz in Randa 1991 bauten 200 Pontoniere innerhalb von
vier Tagen eine 560 Meter lange Schwimmbricke der Lastklasse 50 Ton-
nen Uber den neu entstandenen Stausee als einzige Strassenverbindung
nach Tasch und Zermatt.

Auch heute stehen die Pontoniere als Rettungstruppen im Bedarfsfall
fur Einsatze bereit.

Wettkampfsport

Im Zentrum aller Aktivitdten und des Trainings stehen der Pontonier-
sport und das Kraftemessen an den Wettkampfen. Bereits friih nach der
Grindung der ersten Vereine strebten die Pontoniere an, sich mit ande-
ren Sektionen im sportlichen Wettkampf zu messen. Nach der Griin-
dung des Eidgendssischen Verbandes im Jahr 1893 Gibernahm dieser die
Aufgabe, einheitliche Wettkampfregeln zu formulieren, Kampfrichter
auszubilden und Wettkampfmaterial bereitzustellen. Spater grindete
der Zentralverband eine Technische Kommission, welcher es bis heute
obliegt, die Ausbildung sicherzustellen, die Reglemente zu verfeinern
und neuen Bedurfnissen anzupassen. Dieses Gremium wacht heute da-
ruber, dass alle Pontonier-Wettkampfe reglementskonform und korrekt
zur Durchftihrung gelangen.

Die Wettkampfe teilen sich in die Sektionswettfahren, die Einzelwett-
fahren und die Spezialwettkampfe auf. Die Wertungen der Leistungen
im Wettkampf erfolgen durch die Kampfrichter. Je nach Ubungsteil wer-
den messbare Noten und/oder Stilnoten verteilt. Aus der erreichten
Punktesumme eines Fahrerpaares errechnet sich der Rang. Im Sektions-
wettkampf werden die einzelnen Resultate zur Gesamtnote addiert.
Wie es auch in anderen Sportarten heute Ublich ist, werden die Ponto-
nier-Wettkampfe in verschiedenen Kategorien ausgetragen. Dabei gibt
es Zuschlage und Abziige nach speziellen Berechnungen, welche zu
verschiedenen Ranglisten fiihren. Die Wettkampffihrung und Beurtei-
lungen sind aufwandig, jedoch klar und tbersichtlich. An einem grossen
Wettkampf mit Gberregionaler Beteiligung und mehreren Disziplinen
stehen bis zu 100 Kampfrichter im Einsatz.

231



Mit diesem Boot befuhren die Pon-
toniere in den vergangenen Jahren
die Flisse Europas. Foto Verfasser
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Sektionswettfahren

Nach dem Antreten und der Meldung der Sektion an das Kampfgericht
erklart der Fahrchef der Sektion seinen Fahrtrupps die vorgegebene
Wettkampflbung. Die ganze Sektion tritt zusammen an und bestreitet
teilweise gemeinsam gefahrene Ubungsteile wie die Uberfahrt in Linie
oder die gemeinsame Stachelfahrt. Dazu kommen die Resultate der ein-
zelnen Boote bei den Ziellandungen, den Durchfahrten, sowie die Zeit-
noten. Die Ubung wird unter dem kritischen Auge der Kampfrichter
ausgefuhrt. Gibt es Abweichungen vom Reglement, oder werden ein-
zelne Ubungsteile unkorrekt oder unvollstindig ausgefiihrt, resultieren
daraus Strafpunkte. Nach reglementarischen Schlisseln werden die ein-
zelnen Resultate zusammengezahlt, mit Faktoren multipliziert, Abzlge
und Zuschlage berticksichtigt und schlussendlich das Sektionsresultat
ermittelt.



Bereitstellung und Meldung der
Sektion beim Kampfgericht vor
dem Sektionswettkampf. Foto
Chef Medien SPSV

Uberfahrt in Linie im Sektionswett-
kampf. Foto Jorg Hafeli, Schwarz-
hausern, www.recovis.ch
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Umfahren eines markierten Felsens
im Einzelwettkampf.
Foto Chef Medien SPSV
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Einzelwettfahren

An grossen Wettkampfen treten bis Giber 500 Boote im Einzelwettkampf
an. Steuermann und Vorderfahrer bilden zusammen den Fahrtrupp. Es
gibt einzelne Fahrtrupps, die fast lebenslanglich miteinander im gleichen
Boot stehen, Wettkampfe bestreiten und die Kameradschaft pflegen.
Jedes startende Boot wird einzeln gewertet und in seiner Kategorie ran-
giert. Im Einzelwettfahren werden neben den technischen Ubungstei-
len, wie vorgegebenen Abfahrten, Durchfahrten, Ziellandungen und
Umfahrungen von markierten Felsen, viele Zeitnoten ermittelt. Die far
die Zuriicklegung von Ruder- oder Stachelstrecken gemessenen Zeiten
werden anschliessend in Punkte umgerechnet und zu den Zielnoten da-
zugezahlt. Zusatzlich beurteilen die Kampfrichter die korrekte Ruder-
und Stachelfiihrung, sowie die erteilten Kommandos durch den Steuer-
mann und bewerten diese mit Stilnoten. Die Summe der erreichten
Punkte bestimmt am Schluss die Rangierung.



Spezialwettkampfe

Einzeldisziplinen bei den Spezialwettkdmpfen sind das Schwimmen, der
Bootfahrenbau und das Gruppen- und Einzelschniren.

Schwimmwettkampf

Im Schwimmwettkampf muss eine Strecke von 200m in freiem Stil
durchschwommen werden. Die gemessene Zeit dient der Ermittlung des
Ranges.

Einzelschniren

Im Einzelschniiren absolvieren die Wettkampfer einen vorgegebenen
Parcours und fuhren dabei Seilverbindungen, bestehend aus acht Kno-
ten und zwei Biinden aus.? Die beanspruchte Zeit wird gemessen. Fehler
bei der Ausfiihrung werden nach einer vorgegebenen Tabelle in Zeitzu-
schlage umgerechnet. Ausserhalb der Zeitmessung muss das 20 Meter
lange Spanntau, welches in der Praxis zum Festmachen der Boote ver-
wendet wird, méglichst gerade ausgeworfen werden. Die erreichte Dis-
tanz vom Spanntauwerfer zur Spanntauspitze wird gemessen, in Zeit
umgerechnet und zum Resultat aus dem Einzelschniren dazugezahlt.
Die ermittelte Gesamtzeit ergibt den Rang.

Gruppenschntiren

Ahnlich verlauft der Wettkampf beim Gruppenschniiren. Hingegen tre-
ten hier Gruppen von sechs Wettkampfern gemeinsam an. Sie erstellen
nach einem vorgegebenem Plan aus Rundholz ein Schnurobjekt. Dabei
wird wiederum die Zeit fir die Erstellung gemessen. Fehlerhafte Ausfiih-
rung von Knoten und Biinden ziehen einen Zeitzuschlag nach sich.

Bootféhrenbau

Hektisch geht es beim Bootfahrenbau zu. In dieser attraktiven Spezial-
disziplin werden Spitzenleistungen vollbracht. Es geht darum, in ktrzes-
ter Zeit eine vorschriftsgemasse Fahre Gber einen Flusslauf zu bauen.
Acht Wettkampfer und der Gruppenchef treten hinter dem sauberlich
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Links: Jungpontonier im Einzel-
schnlrwettkampf.

Rechts: Auch Madchen nehmen
als Jungpontoniere konzentriert
an den Wettkampfen teil.

Fotos Pontonier-Sportverein Aar-
wangen
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ausgelegten Fahrmaterial an. Das Boot ist ohne Ausristung am Ufer
festgemacht. Auf das Startkommando der Kampfrichter ristet der
Fahrtrupp das Boot aus. Die Uibrige Mannschaft bereitet die Seilwinde
und das Zweibein vor."® Mit kraftigen Ruderschlagen wird das Fahrseil
mit dem Boot tiber den Fluss gezogen und am anderen Ufer an der vor-
bereiteten Verankerung fixiert. Wahrend das Boot wieder zum Aus-
gangspunkt zurtickgerudert wird, spannt die Gruppe das Fahrseil und
sichert es. Fahrrolle und Giertau'' werden angebracht, der Platz aufge-
raumt und die Betriebsbereitschaft gemeldet. Die Spitzenteams bauen
so in wenigen Minuten eine funktionstiichtige Fahre Giber einen 100 m
breiten Flusslauf!

Wahrend der anschliessenden, ausserhalb der Zeitmessung durchge-
fuhrten Probefahrt prifen die Kampfrichter die korrekte Ausfiihrung
aller Arbeiten. Fehler ergeben Zeitzuschlage. Die so ermittelte kiirzeste
Zeit ergibt den besten Rang.



Voller Einsatz des Fahrtrupps beim
Bootfahrenbau auf Zeit. Foto Pon-
tonier-Sportverein Aarwangen

Feierliche Rangverkiindigung
nach den Wettkampfen.

Foto Jorg Hafeli, Schwarzhdusern,
www.recovis.ch
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Mit dem Gerlistbund kénnen
Rundholzer stabil verbunden wer-
den.

Ankertauknoten zum Anbinden
schwerer Lasten (z. B. Anker)
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Rangverkindigung

Am Schluss aller Wettkampfe steht die mit Spannung erwartete feierli-
che Rangverkiindigung. Die Pontoniere bristen sich nicht mit hohen
Preissummen. Doch sie tragen stolz die errungenen Kranzauszeichnung-
en auf der Brust und geniessen den Applaus als Lohn firs intensive,
harte Training wahrend dem ganzen Jahr.

Tradition — zeitgemdsse Erneuerung — Zukunft

Die Pontonier-Sportvereine blicken auf weit tGber 100 Jahre Tradition
zuriick und bauen auf diesem starken Fundament auf. Doch sie haben
auch den Anschluss an die heutige Zeit geschafft. Dem herrschenden
Zeitgeist leben sie nach, Neuerungen gegentiber sind sie nicht verschlos-
sen. Nach wie vor bietet der Pontoniersport eine sinnvolle Freizeitbe-
schaftigung, attraktive Wettkampfe und aufbauende Kameradschaft.
Die Pontoniere pflegen gesunden Sport in der freien Natur. In die Forde-
rung der Jugend und die Ausbildung von Jungpontonieren wird sehr viel
investiert. Alle Altersstufen, Frauen und Manner, nehmen am Pontonier-
sport und am aktiven Vereinsleben teil. Jingere profitieren von der Er-
fahrung der Alteren, Schwachere und Starkere tibernehmen je ihre an-
gemessenen Aufgaben, jeder gibt an seinem Platz das Beste. Es ist zu
hoffen, dass dieser Verbund von Tradition und Zeitgeist bei den Ponto-
nieren als bleibender Wert noch lange bestehen bleibt.

Pontoniere — Wasserfahrer und Briickenbauer — pflegen wohl die
schonste Sportart der Welt!

Anmerkungen

1 Aus einer 2000-jdhrigen Inschrift in Avenches wissen wir von einer «Stiftung der
Aareschiffer».

2 Manuskript von 1820 iiber das militarische Kriegsbriickenwesen, «Le Guide du

Pontonnier», von A.F. Drien, Capitaine au Corps Royal, Paris.

Gemass Recherchen von Hans Miller (Literaturverzeichnis).

Urspriinglich nannten die Pontoniere ihre Sektionen «Pontonier-Fahrverein». Seit

der Jahrtausendwende gilt fir alle Vereine der Name «Pontonier-Sportverein».
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Gerader Knoten zur festen Verbin-
dung von zwei Tauen. Halt auch
bei unterschiedlichem Seildurch-
messer.

Schifferknoten zur Befestigung des
Ruders an der Bootswand

Knoten und Bilinde.
Originalzeichnungen Peter Streit,
Langenthal, 1991.

5 Vom Fahrchef befohlene Ubungsteile. Bei Stachelfahrten, oder auch Bergfahrten,
wird das Boot mit kraftigen Stachelstéssen flussaufwarts gebracht. Talfahrten,
auch Ruderfahrten genannt, werden mit Ruderschlagen ausgefihrt. Es wird Gber
das Gewadsser Ubersetzt. Durchfahrten fihren zwischen installierten Markierun-
gen durch. Bei Ziellandungen und Umfahrungen missen markierte Ziele ange-
steuert und Distanzen zentimetergenau eingehalten werden.

6 Zitate aus den Vereinsprotokollen der Aarwanger Pontoniere von 1895.

7 Swiss Olympic ist der eidgendssische Dachverband der durch die Behorden aner-
kannten schweizerischen Sportverbande.

8 Dorfteil an der Aare von Aarwangen, wo sich das Pontonierhaus befindet.

9 Je nach Verwendungszweck (z.B. Boot festmachen, Seile verbinden, Ladung fest-
zurren u.a.) werden verschiedene Knoten angewendet. Sie werden aus Seilwerk
geschnirt. Binde sind Seilverbindungen, mit welchen Bauteile (z.B. Rundhélzer)
miteinander konstruktiv verbunden werden (siehe dazu die Zeichnungen auf die-
ser Doppelseite).

10 Das Zweibein dient dazu, das gespannte Fahrseil einige Meter iber dem Ufer
hochzuhalten, damit es frei Gber den Flusslauf gespannt werden kann.

11 Die Fahrrolle gleitet dem Fahrseil entlang tber den Flusslauf. Daran ist mit dem
Giertau die Fahre angebunden.
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