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Im Luftkampf das Leben verloren
Rudolf Rickenbacher aus Gutenburg (1915-1940)

Herbert Rentsch

Er war ein hoffnungsvoller junger Mann. Rudolf Rickenbacher, Sohn des
Dorfarztes von Gutenburg und Lotzwil, studierte an der ETH ZUrich und
stand kurz vor dem Abschluss. Rickenbacher war ein begeisterter Pilot,
er flog im Grad eines Leutnants in der schweizerischen Flugwaffe. Doch
der Zweite Weltkrieg bereitete seiner Laufbahn ein jahes Ende. Vom
Krieg blieb die Schweiz zwar fast ganz verschont, aber es kam wahrend
einigen Tagen zu Kampfhandlungen: Im Mai/Juni 1940 entbrannten
Uber dem Neuenburger und Berner Jura verschiedentlich Luftkdmpfe.
Kampfflugzeuge der Flugwaffe griffen deutsche Maschinen an, die in
den Schweizer Luftraum eingedrungen waren. Die Kdmpfe waren alles
andere als harmlos. Auf beiden Seiten wurden heftige Attacken geflo-
gen, Schweizer und deutsche Piloten beschossen sich gegenseitig.

Am 4. Juni, dem ersten schwerwiegenden Luftkampftag, flog Leutnant
Rudolf Rickenbacher einen Einsatz gegen die deutschen Eindringlinge.
Im Gefecht wurde sein Flugzeug getroffen und stlrzte ab. Der Pilot
konnte sich nicht retten und verlor das Leben. Rickenbacher war damit
das erste Opfer militérischer Kampfhandlungen in der Schweiz im Zwei-
ten Weltkrieg. Er blieb einer von ganz wenigen, die damals im Kampf
ums Leben kamen. Nur finf Jahre spater geschah das zweite tragische
Ungluck: Hans Rickenbacher, Rudolfs alterer Bruder und ebenfalls Mili-
tarpilot, stlrzte kurz vor Kriegsende mit seiner Maschine ab und fand
ebenfalls den Tod. Die schweren Schicksalsschldge der Familie Ricken-
bacher I6sten bei den Gutenburgern und Lotzwilern starke Betroffen-
heit aus.
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Lotzwil-Gutenburg. Vom Rain
(Hugel links) flogen die Ricken-
bacher-Brider mit ihrem Segelflug-
zeug ins Langetental, hinweg
Ubers Doktorhaus (zweites von
links). Foto Verfasser

Herkunft und Jugend

Die Familie Rickenbacher stammte aus Zeglingen BL." Als junger Arzt
zog Dr. Otto Rickenbacher 1908 von seinem Geburts- und Heimatort
nach Gutenburg. Dort eréffnete der 34-Jahrige eine Arztpraxis und war
fortan der Dorfarzt von Lotzwil und Gutenburg. Auch die zahlreichen
Kurgaste im Bad Gutenburg beanspruchten fur ihre Heilung die Hilfe
von Dr. Rickenbacher. Mit seiner Ehefrau Martha geb. Bider bewohnte
er ein stattliches Haus an der Landstrasse eingangs von Gutenburg, wo
sichauch die Praxis befand. Das GrundstUck liegt direkt an der Gemeinde-
grenze von Lotzwil, welche auf dem kleinen Zufahrtsstrasschen verlauft.
Dem Ehepaar Rickenbacher wurden drei Kinder geboren: Hans (1913),
Rudolf (1915) und Susi (1920). Die Primarschule besuchten die drei in
Lotzwil. Von Rudolf ist bekannt, dass er die Sekundarschule in Langen-
thal und danach das Gymnasium in Burgdorf absolvierte. Nach der Ma-
tur begann er das Studium als Maschinenbauer an der ETH ZUrich.

Die beiden Sohne interessierten sich schon als Jinglinge furs Fliegen.
Das mochte mehrere Grinde haben. lhre Mutter war eine Verwandte
(wenn nicht gar die Schwester) des Flugpioniers Oscar Bider, der die
Knaben wohl fur die Fliegerei begeisterte. Einen Einfluss durfte auch die
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Fliegerszene von Langenthal gehabt haben. Schon damals gab es dort
etliche aktive Flugsportler, die sich im Aero Club Langenthal sowie der
Segelfluggruppe organisiert hatten und ihrem Hobby frénten. Hans
Rickenbacher jedenfalls machte als junger Mann mit einem Segler Fltige
vom Rain, dem Hugel hinter dem Elternhaus. Damit er dort am Hang
starten konnte, brauchte er Hilfe. Altere Lotzwiler erinnern sich heute
noch, wie es bei diesen Fligen zu- und herging. Wenn Hans Ricken-
bacher fliegen wollte, habe er jeweils mit einer Glocke geldutet, und so
seien die Schulbuben zum Doktorhaus geeilt, weiss Ernst Herzig. Auch
Armin Steiner erzahlt, dass die dlteren Buben dem Piloten beim Hang-
start halfen. Einige mussten den Flieger halten, wahrend die anderen
das Gummiseil spannten. Auf diese Weise konnte Hans starten und in
die Langeten-Ebene hinausfliegen. Oft sei er geradewegs tbers Doktor-
haus geflogen, sagt Ernst Herzig. Hans Rickenbacher soll jedenfalls ein
draufgangerischer Pilot gewesen sein. Manchmal, so erzahlte man sich
damals in Lotzwil, sei er in Bern sogar unter der Kirchenfeldbriicke
durchgeflogen.

Der Beginn des Zweiten Weltkrieges

Mit dem Kriegsbeginn 1939 hiess es fur die Rickenbacher-Brider ins
Militar einricken. Beide waren Piloten, dienten aber nicht in der glei-
chen Einheit. Zu den Ernstkdmpfen in der Luft kam es erst im Mai und
Juni 1940. Zum Verstandnis der politischen Zusammenhdange, die zu die-
sen Kdmpfen geflihrt hatten, seien hier die Kriegsereignisse in Europa
und die Lage in der Schweiz vom Herbst 1939 bis zum Fruhling 1940
kurz zusammengefasst. Die Schilderung stutzt sich auf das Buch
«Schweiz im Krieg» des Historikers Werner Rings.?

Als am 1.September 1939 Deutschland Polen dberfiel, blieb es in der
Schweiz zwar ruhig. Doch die Lage war dusserst angespannt. Denn die
Streitkrafte der gleichen Wehrmacht, die in 1000 Kilometer Entfernung
Polen Uberrannte, standen vor Basel und am Rhein, im Norden und
Nordosten jenseits der Grenze. Beunruhigend waren zudem die Front-
berichte aus Polen. Die deutsche Wehrmacht wandte eine bis dahin
nicht bekannte Kriegstechnik an: den Blitzkrieg. Kampfflugzeuge und
Bomber griffen mit ungeheurer Wucht in die Bodenkdmpfe ein, Hun-
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derte von Panzern rollten unter dem Schutz der Flieger in breiter Front
voran. Und die Bomber zerstorten Fabriken, Bahnlinien, Bricken und
ganze Stadte. Es war der erste totale Krieg des 20.Jahrhunderts.
Wenig erfreulich war bei Kriegsausbruch auch der Zustand der Schwei-
zer Abwehrkrafte, besonders der Luftwaffe. Die Schweiz besass total 18
kriegstiichtige Jagdflugzeuge, 36 veraltete Jagdmaschinen und 80 Be-
obachtungsflugzeuge. Von 21 Fliegerkompanien waren nur drei kampf-
tlchtig. Finf Kompanien fanden, als sie einrlckten, kein einziges Flug-
zeug vor. Die Mannschaften mussten heimgeschickt werden. Angesichts
der deutschen Kampftaktik war klar: Im Kriegsfall wirden die Schweizer
Stadte ebenso wehrlos untergehen wie die polnischen. Denn fur die
Abwehr, fur den Schutz des Landes, fur die Luftverteidigung aller stra-
tegisch wichtigen Ortschaften, Fabriken und Stadte waren total 8 Such-
scheinwerfer, 3 Horchgerate und 31 Fliegerabwehrgeschitze (Flab) vor-
handen. Kraftwerke, Stauanlagen, jasogar Festungen waren ungeschitzt
gegen Fliegerangriffe.

Der ausrUstungsmadssige Ruckstand der Schweizer Armee war damals
jedoch kaum bekannt. Denn die Mobilmachung war rechtzeitig erfolgt,
wurde ruhig und prazise durchgefihrt und klappte tadellos. Nur die
wenigsten wussten, wie schlecht es in Tat und Wahrheit um die Landes-
verteidigung bestellt war. Erst der Rechenschaftsbericht von General
Henri Guisan, der nach dem Krieg veréffentlicht wurde, deckte es auf.
Die Armee vollstandig auszurUsten, war 1939 noch eine Frage von
Jahren. So musste es der Armeefiihrung als eine gliickliche Fligung er-
scheinen, dass im Kriegsgeschehen eine Pause eintrat. Die Kampfe in
Polen dauerten nur 19 Tage, dann war das Land am Boden. Es folgte ein
Krieg, der keiner war, ein nicht vereinbarter Waffenstillstand. Diese Si-
tuation wurde «Dr6le de guerre» genannt. Einerseits begannen sich in
der Schweiz und in Europa schon wieder Friedenshoffnungen zu regen.
Andererseits beflrchtete man hierzulande, in den Krieg hineingezogen
zu werden, sofern die deutschen Truppen die Maginot-Linie, das 300
Kilometer lange franzdsische Verteidigungsbauwerk zwischen Basel und
Nordostfrankreich, angreifen oder im Stden Uber die Schweiz umgehen
wuirden. Die Armeefihrung jedenfalls nutzte die Zeit des «Drole de
guerre» und ordnete vielfaltige Massnahmen an. Es wurden Verteidi-
gungslinien gebaut, die fehlende Ausrtistung und Bewaffnung der Trup-
pen wurde erganzt und die militdrische Ausbildung vorangetrieben.



Rudolf Rickenbacher (1915-1940)
vor einer Fokker CV. Foto Archiv
Flieger-Flab-Museum Dibendorf
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Unter anderem tat sich auch in Sachen Luftverteidigung einiges: Be-
schaffungvon Flab-Kanonen, Aufbau eines Fliegerbeobachtungsdienstes
mit Alarm- und Auswertungszentralen, Aufristung der Luftwaffe. Noch
vor Kriegsbeginn hatte die Schweiz in Deutschland 50 Messerschmitt
Me-109 bestellt und bezahlt. Dies waren moderne Jagdflugzeuge deut-
scher Produktion. Die Maschinen wurden zu Beginn des Krieges an die
Schweiz geliefert. Zu diesen Flugzeugen kamen 40 andere Apparate
dazu. Damit standen der Luftwaffe 90 kampfbereite Flugzeuge zur Ver-
figung. So hatte sie den Zustand fast volliger Hilflosigkeit der ersten
Kriegstage Uberwunden.

Im April 1940 war die Zeit des Wartens, des Bangens und der hastigen
Vorbereitungen vorbei. Die Deutsche Wehrmacht Uberfiel ohne Kriegs-
erklarung Norwegen und Danemark, zwei neutrale Staaten wie die
Schweiz. Fur den Fall, dass die Schweiz das gleiche Schicksal wie die
Uberfallenen Lander erleiden sollte, erliess der Schweizer Bundesrat
Weisungen an die Bevdlkerung und die Armee. Die Schweiz, so hiess es,
werde sich gegen jeden Angreifer, woher er auch komme, mit allen
Mitteln aufs Ausserste verteidigen. Bereits am 10. Mai 1940 trafen neue
Schreckensnachrichten ein. Deutschland hatte den Angriff auf Holland
und Belgien begonnen. Mit seiner Bomberflotte, mit gepanzerten Divi-
sionen und motorisierter Infanterie fiel die Wehrmacht in den beiden
Kleinstaaten ein. Sechzehn Stadte erbebten unter mérderischen Luft-
bombardements. In Belgien marschierten bald darauf franzésische und
britische Truppen — eine Million Mann — ein, um den deutschen Vorstoss
zu stoppen. Sollte dies mdglich sein, bestand die Gefahr, dass deutsche
Truppen durch die Schweiz nach Frankreich einfallen wirden, um die
Maginot-Linie zu umgehen und den franzésischen und britischen Ar-
meen in Belgien in den Rucken zu fallen.

Am 10.Mai 1940 ordnete der Bundesrat die zweite Mobilmachung auf
den kommenden Tag an, denn die Beflirchtungen waren gross, dass die
Schweiz von deutschen Truppen angegriffen wiirde. So wurde die Mo-
bilmachung im Geheimbulletin des Armeestabes damit begrindet,
«dass unser Land stundlich in Gefahr kommen kann, in den blutigen
Strudel hineingerissen zu werden». Auch die Schweizer Presse und die
Bevdlkerung gingen davon aus, dass ein Angriff kurz bevorstand. Es gab
damals berechtigte Grinde fUr eine solche Annahme. Berichte Uber
Kriegsvorbereitungen aus dem siddeutschen Raum und dem Grenz-



Messerschmitt ME-109

der Schweizer Flugwaffe.

Die Schweizer Piloten bekdampften
die deutschen Flugzeuge haupt-
sachlich mit diesen Maschinen.
Foto «50 Jahre Schweizerische
Flugwaffe 1914/1939»

gebiet hauften sich. Am 12.Mai wurde gemeldet, dass die deutschen
Streitkrafte in der Nahe der Grenze noch erheblich verstarkt wurden.
Unter anderem waren ndchtliche Truppentransporte in Zlgen beobach-
tet worden, und dies in grosser Zahl. Am Rhein waren Vorbereitungen
im Gang, Brucken Uber den Fluss zu schlagen. Und im weiteren deut-
schen Grenzgebiet wurden Wegweiser durch Tafeln ersetzt, die keine
Ortsnamen, aber die genaue Entfernung von der Schweiz angaben.

Deutsche Verletzungen des Schweizer Luftraumes

In diesen Tagen wurde die Lage auch fur die Flugwaffe ernst. Bereits am
10.Mai, am Morgen des deutschen Angriffs auf Holland und Belgien,
begegnete ein Schweizer Kampfflieger bei seinem Patrouillenflug zwi-
schen Brugg und Basel einem deutschen Bomber. Als er dessen Kom-
mandanten aufforderte zu landen, er6ffnete der Bomber das Feuer. Der
Schweizer Pilot griff an und schoss das deutsche Flugzeug in Brand.
Gleichentags flog ein deutscher Bomber, eine Dornier Do-17, im Neuen-
burger Jura in die Schweiz ein und Uberquerte das halbe Mittelland.
Uber dem Kanton Zirich kam es zum Kontakt mit Schweizer Jagdflug-
zeugen. Bei ihren Anfligen wurden diese aus den Abwehrstanden des
Bombers beschossen. Den Jagdpiloten gelang es, die Kanonen der Dor-
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nier ausser Gefecht zu setzen und Treffer in einem Motor zu erzielen.
Mit starker Rauchfahne verliess der Bomber bei Altenrhein die Schweiz
und ging in einem nahegelegenen Schilfgebiet nieder. Auch in den fol-
genden Tagen kam es Uber der Schweiz zu Kontakten und Scharmutzeln
zwischen deutschen und Schweizer Flugzeugen.

Mitte Mai erreichte die Angst vor einem deutschen Angriff den Hohe-
punkt. Der Bundesrat und die Armeefihrung nahmen an, dass in Sud-
deutschland 16 kriegsstarke Divisionen standen. General Guisan schrieb
spater in seinem Rechenschaftsbericht: «Eine Welle der Panik wogte
durch das Land. [...] Eine allgemeine Flucht in Richtung der fran-
z6sischen Grenze setzte ein. [...] In diesem Augenblick standen wir
auch, ohne dass das Land genau wusste warum, in einer eigentlichen
militdrischen Gefahr.» Die Erwartung eines deutschen Angriffs war so
gross, dass man in den Gesandtschaften der Westmachte in Bern und
in den Nachrichtensektionen des Schweizer Armeestabes begann, alle
nicht unbedingt notwendigen Dokumente zu verbrennen. Aus den Ge-
bieten, die an Deutschland grenzten, flichteten viele Bewohner ins
Landesinnere, in die Berge oder in die Westschweiz. In der Nacht vom
14. auf den 15.Mai wurde der deutsche Angriff stindlich erwartet.
Und obwohl es ruhig blieb und Kampfhandlungen ausblieben, rech-
nete die Schweiz auch in den folgenden Tagen mit dem Einfall der
Deutschen.

Erst Jahre nach dem Krieg wurde klar, dass die Lage damals in Wahrheit
langst nicht so bedrohlich gewesen war. Der Eindruck, dass eine deut-
sche Offensive gegen die Schweiz bevorstand, war von deutscher Seite
absichtlich hervorgerufen worden. Es handelte sich um ein Tauschungs-
mandver, das lange vorbereitet und minutids durchgefthrt worden war.
So waren die Truppenverschiebungen Scheintransporte. Truppenzige
mit verhdngten Fenstern rollten heran — die Zlge waren leer. Die Last-
wagenkolonnen mit sparlich bewaffneter Infanterie waren kriegs-
untauglich. Und die Mannschaften marschierten im Dunkel der Nacht
wieder zurlick, um ein zweites, drittes und viertes Mal in die Grenzzone
zu fahren. Unter den Blachen der Ziige mit Panzern standen Attrappen.
Es wurden Gerduschkulissen vorgetduscht, unwahre Gerlchte gestreut
und irreflhrende Funkspriiche abgesetzt. Der Bluff war perfekt, die
westlichen Geheimdienste, inklusive dem schweizerischen, hatten ver-
sagt.



Aber die Tauschung erfullte ihren Zweck. Das franzdsische Oberkom-
mando richtete sich auf einen deutschen Durchbruch durch die Schweiz
ein. Es wurde mit einer Umgehung der Maginot-Linie gerechnet, damit
die franzosischen Streitkrafte vom Norden und Suden in einer Zangen-
bewegung umschlossen werden konnten. So blieben Truppen, die im
Norden dringend gebraucht worden waren, um dort den Einfall der
deutschen Wehrmacht aufzuhalten, im Stden und standen langs der
Schweizer Grenze in Bereitschaft.

Die Ereignisse in der Luft verstarkten das Gefuhl der Gefahr noch. Denn
dort wurde bereits gekampft — auf Leben und Tod. In den ersten Juni-
tagen verstarkten sich die Aktivitaten der deutschen Luftwaffe im fran-
z6sischen Jura und dem schweizerischen Grenzgebiet. Dies hatte auch
damit zu tun, dass der Kampf um Frankreich entbrannt und in vollem
Gange war. So kam es Uber dem franzdsischen Jura zu Luftkdmpfen
zwischen deutschen und franzdsischen Kampfflugzeugen. Im Zuge die-
ser Gefechte gab es mehr und mehr Grenzverletzungen durch deutsche
Maschinen. Bundesrat und Armeefihrung hatten die Fliegertruppen an-
gewiesen, den schweizerischen Luftraum gegen jegliche Eindringlinge
zu verteidigen. Sobald also eingeflogene auslédndische Flugzeuge ge-
meldet wurden, starteten die Schweizer Jager und versuchten, diese zur
Landung zu zwingen. Uber dem Grenzgebiet wurden aber auch ver-
mehrt Patrouillen geflogen, und oft genug entdeckten die Piloten dabei
deutsche Maschinen Uber Schweizer Hoheitsgebiet. Zum Teil waren sie
im Kampf mit der franzosischen Luftwaffe Uber die Schweiz abgedrangt
worden, mehrmals jedoch flogen deutsche Maschinen bewusst Uber
Schweizer Gebiet. Am 1.Juni drangen zwdlf deutsche Bomber in den
schweizerischen Luftraum ein. Vier Schweizer Jager stellten sie Uber
dem Jura. Als sie die Bomberpiloten zur Landung aufforderten, wurden
sie aus den Heckstanden beschossen. Sie griffen an. Zwei Bomber wur-
den abgeschossen. Seitens der Schweiz gab es keine Verluste. Am fol-
genden Tag gab es wieder Kdmpfe. Ein Heinkel-Bomber war bei Genf in
die Schweiz eingeflogen und von der Fliegerabwehr beschossen wor-
den. Bei Yverdon beschossen Schweizer Jager den Bomber. Er wurde
daraufhin, schwer beschadigt, zur Landung gezwungen. Ein Mann der
funfkdpfigen Besatzung starb, zwei Unverletzte wurden gefangen ge-
nommen. Die Schweiz erlitt keine Verluste.
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Die Einsdtze vom 4. Juni 1940

Am 4.Juni 1940 kam es erstmals zu heftigen, turbulent verlaufenden
Luftkdmpfen. Es war der Tag, an dem Rudolf Rickenbacher zu Tode kam.
Die folgende Beschreibung dieses Kampftages ist eine Zusammenfas-
sung aus dem Buch «Duell der Flieger und der Diplomaten» des Luft-
fahrtautors Ernst Wetter.

Am 4. Juni, einem Dienstag, zeigte sich das Mittelland beinahe strah-
lend, einzig Uber dem Jura versperrten Wolken zwischen 1500 und 2000
Meter teilweise die Sicht. Der Einflug fremder Flugzeuge begann schon
in der Morgenddmmerung und erreichte am Nachmittag den Héhe-
punkt. Insgesamt wurden elf Grenzverletzungen durch Flieger gezahlt,
wovon acht eindeutig als deutsche erkannt wurden. Zwischen 9.30 Uhr
und 11 Uhr streiften drei deutsche Flugverbande mit vier bis acht Ma-
schinen im Hin- und Rickflug zum Kampfgebiet den dussersten Zipfel
von Pruntrut. Wegen der kurzen Durchflugzeit erwies sich der Einsatz
schweizerischer Jager als aussichtslos.

Am Nachmittag stieg die Spannung bis zum Siedepunkt. Die deutsche
Luftwaffe, schreibt Wetter, handelte auf den Befehl, der schweizerischen
Flugwaffe entgegenzutreten. So flogen 28 Messerschmitt ME-110 und
ein Heinkel-Bomber auf franzdsischem Hoheitsgebiet nérdlich von La
Chaux-de Fonds herausfordernd auf und ab. Manchmal drang ein Teil
von ihnen Uber die Grenze auf Schweizer Gebiet vor und zog sich wie-
der nach Frankreich zurtick. Fur die deutsche Taktik war der Ort gut
gewahlt, denn dort verlduft die Schweizer Grenze gradlinig und eindeu-
tig, nicht unbersichtlich und verzahnt wie im Pruntruter Zipfel. Gewollt
fuhrte die deutsche Luftwaffe eine GefechtsberUhrung mit den Schwei-
zer Jagern herbei. Schweizer Piloten waren nach den Luftkdmpfen Uber-
zeugt, dass die Deutschen den Kampf suchten und die Schweizer Jager
auf franzodsisches Gebiet zu locken versuchten.

Die Taktik verfehlte ihre Wirkung nicht. Mehrere schweizerische Jagd-
patrouillen von verschiedenen Fliegerkompanien stiegen ab Belp, Thun,
Lausanne, Bozingen, Kestenholz und Olten auf und verwickelten sich in
schwere Luftkdmpfe. Insgesamt griffen an diesem Tag 18 schweizerische
Jager in die Kdmpfe ein: 12 Messerschmitt ME-109, 4 Morane-Jagdflug-
zeuge und ein Aufkldrungsflugzeug C-35. Bis auf eine Maschine, die-
jenige von Leutnant Rickenbacher, kehrten alle wieder zu ihren Stitz-



Die Kurzmeldung im «Bund» vom
5. Juni 1940 Uber den Luftkampf
und den Absturz Rickenbachers.
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punkten zurlick, wenn einige auch von deutschen Treffern havariert. Die
Schweizer Piloten kriegten es mit rund 30 deutschen Flugzeugen zu tun,
vorwiegend mit Messerschmitts ME-110, zweimotorigen Zerstdrern mit
Heckbewaffnung. Charakteristisch waren deren Heckflugel, die an bei-
den Enden ein kleines Seitenruder besassen. Den Schweizer ME-109
waren die ME-110 zumindest teilweise Uberlegen, weil sie starker mo-
torisiert und schneller waren, die ME-109 dagegen konnte wendiger
geflogen werden. Doch die Deutschen kdmpften meist in grésseren Ver-
banden. Oft formierten sie sich turmartig in Kreisen Ubereinander, dem
sogenannten Abwehrkreis. Der Vorteil dieser Formation: Wenn ein Geg-
ner angriff, geriet er immer in den Schussbereich eines oder mehrerer
deutscher Flugzeuge. Und aus dem Turm konnten sich immer wieder
einzelne Maschinen |6sen und zum Angriff Gbergehen.

Die Taktik der Schweizer Luftabwehr war effizient, wenn auch die An-
griffe unkoordiniert erfolgten und auf zufalligen Kontakten beruhten.
Eine FUhrung der Schweizer Maschinen in der Luft bestand nicht, die
Piloten flogen auf Sicht und versuchten, Gegner auszumachen und zum
Angriff Gberzugehen. Erschwerend kam dazu, dass nicht alle Flugzeuge
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mit Funk ausgerUstet waren. Piloten ohne Funk mussten sich per Hand-
zeichen zu verstandigen suchen. Die Schweizer Kampfflieger berichte-
ten im Nachhinein Uber ihre Kdmpfe. Daraus geht hervor, dass sich
Zweierpatrouillen, aber oft auch einzelne Flugzeuge auf deutsche Ma-
schinen stlrzten, und wenn sie in guter Schussposition waren, mit Bord-
kanonen und Maschinengewehren feuerten. Manchmal trafen sie den
Gegner, manchmal mussten sie sich in Sicherheit bringen, weil sie selbst
angegriffen wurden. Vielfach gingen die Piloten in solchen Situationen
im Sturzflug tiefer und versuchten so zu entkommen. In ihren Berichten
Uber die Luftkdmpfe hoben deutsche Piloten den Angriffsgeist und die
geschickte fliegerische Fahigkeit der Schweizer hervor. Sie erwdhnten
aber auch, dass sie selbst gegen die eigene deutsche Technik (Flugzeuge
ME-109) gekampft hatten.

Am 4.Juni gingen einzelne Schweizer Piloten zweimal in die Luft, sie
starteten nach der Landung und der Aufmunitionierung wieder und flo-
gen zurlck ins Kampfgebiet. Fazit der turbulenten Kampfe Uber dem
Schweizer Jura an diesem Tag: Ein deutscher Bomber wurde abgeschos-
sen und stdrzte jenseits der Grenze in Frankreich ab. Zudem vermissten
die Deutschen zwei Messerschmitt ME-110, die wohl in Frankreich nie-
dergegangen waren. Die Schweiz verlor eine ME-109, das Flugzeug von
Leutnant Rickenbacher, der beim Absturz ums Leben kam.

Der Todessturz

Die heisse Phase des Kampfes am 4. Juni 1940 begann kurz nach 14 Uhr
und dauerte bis gegen 16 Uhr. Das Kampfgebiet lag Uber den Freiber-
gen im Raum zwischen Le Locle und St-Ursanne. Mehrere Begegnungen
fanden im Gebiet Uber La Chaux-de-Fonds statt, wie den Berichten der
Piloten zu entnehmen ist. Erwahnt werden darin aber auch Kampfe Gber
Le Locle, Saignelégier, St-Ursanne, dem Chasseral, dem Chaumont so-
wie St-Blaise am Neuenburgersee. Am starksten beteiligt: die 15.Flie-
gerkompanie, die in Olten stationiert war. Diese hatte sich folgender-
massen auf einen Einsatz vorbereitet: Eine Patrouille stand frihmorgens
(ab 4.30 Uhr) auf erster Alarmstufe, eine zweite nachmittags, dazu in
zweiter Alarmstufe ganztdgig noch eine Patrouille. Rudolf Rickenbacher,
so erzahlte man sich, habe sich auf Pikett in der Oltner Badeanstalt be-
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Boécourt im Kanton Jura.

Der Absturzort liegt in der Nahe
des Friedhofs (etwas rechts der
Bildmitte hinter dem Dorf).

Unter dieser Trauerweide am
Dorfrand von Boécourt erinnert
ein kleines Denkmal an Rudolf
Rickenbachers Absturz.
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funden, als der Befehl zum Einsatz kam.* Die erste Doppelpatrouille der
Kompanie startete in Olten um 14.30 Uhr, nach 15 Uhr hoben nach-
einander vier weitere Maschinen ab und flogen ins Kampfgebiet. Um
15.35 Uhr startete die Patrouille von Oberleutnant Rudolf Suter und
Leutnant Rudolf Rickenbacher. Beide mussten ohne Funk auskommen,
da nur gerade drei Maschinen der 15.Fliegerkompanie funkbestlckt
waren. Rickenbacher flog etwas friher als Suter los, weil seine ME-109 D
(mit leistungsschwacherem Motor) friher startbereit war. Im Bericht
Uber seinen Einsatz schrieb Rudolf Suter: «Im Steigflug Richtung Saigne-
légier Uberholte ich ihn (Rickenbacher) ca. finf Minuten nach dem Start,
worauf wir mit etwa 100 Meter Zwischenraum in Patrouille weiterflo-
gen. Den Kurs hatte ich nicht direkt nach La Chaux-de-Fonds gewahilt,
sondern eher der Grenze nach, um den Deutschen den Rickweg abzu-
schneiden, falls der Luftkampf vor unserem Eintreffen fertig sein sollte.
Als wir uns 3500 Meter Gber Saignelégier befanden, konnte ich bereits
drei Deutsche Uber La Chaux-de-Fonds erkennen, die sich anscheinend
im Kampf befanden. Jedenfalls sah ich sie standig steile und hochgezo-
gene Kurven fliegen. Ich nahm sofort Kurs auf den Kampfraum. Als ich
wieder nach meinem Patrouillenkameraden Ausschau hielt, sah ich ihn
nicht mehr. Das letzte Mal war er noch 300 m rechts unter mir gewe-
sen.» Suter beobachtete etwas spater, wie sich die deutschen ME-110
auf franzdsisches Gebiet zurlickzogen. Er flog diesseits des Grenzflusses
Doubs auf gleicher Hohe weiter, hatte aber MUhe zu folgen. Kurz darauf
erblickte er die drei Deutschen wieder und bemerkte, dass vor ihnen ein
anderes Flugzeug flog. Er glaubte, es sei ein Begleitflugzeug. Doch:
«Unvermutet drehte sich das vorderste auf den Ricken und stach im
Sturzflug in die Wolken hinunter.» Den genauen Standort konnte er
wegen der Wolkendecke nicht feststellen. Da sich die deutschen
ME-110 darauf zurlickzogen und sich keine weiteren Deutschen mehr
zeigten, flog er wieder zurlick zu seinem Stutzpunkt nach Olten, wo er
um 16.08 Uhr landete.

Die genauen Umstande des Kampfes von Rudolf Rickenbacher konnten
nicht geklart werden. Seine Maschine stirzte unweit von Glovelier bren-
nend ab und bohrte sich beim Friedhof des Dorfes Boécourt in die Erde.
Rickenbacher war zwar nicht im Cockpit, er wurde aber 400 Meter
neben der Unfallstelle tot aufgefunden; er hatte sich nicht mit dem Fall-
schirm retten kénnen. Der militdrische Untersuchungsrichter befragte



im Nachhinein alle beteiligten Piloten Uber den Hergang, doch keiner
hatte weder seinen Kampf noch seinen Absturz beobachtet. Unklar
blieb auch, ob das Flugzeug, das Oberleutnant Suter im Sturzflug in die
Wolken tauchen sah, dasjenige von Rickenbacher gewesen war.

Die Untersuchungen an der zerschellten ME-109 und Auswertungen
von Zeugenaussagen ergaben trotzdem einige Ergebnisse, die den Her-
gang des Absturzes erklaren kénnen. Dass sich Rudolf Rickenbacher am
Luftkampf beteiligt hatte, ging aus dem Munitionsverbrauch seines
Flugzeugs hervor. Aber auch er wurde beschossen und getroffen. Der
ausgebrannte Oltank liess jedenfalls darauf schliessen, dass dieser im
Luftkampf Treffer erhalten hatte. So kénnte es zu Rickenbachers Ab-
sturz gekommen sein: Durch die Treffer im Oltank lief das Ol brennend
aus. Damit wurden weitere Teile in Brand gesteckt. Die Maschine wurde
flugunfahig, der Pilot war nicht mehr in der Lage, sie zu beherrschen.
Dieskonnte drei Griinde haben: Entweder war die Querruderbespannung
verbrannt oder Steuerorgane lagen im Feuer oder der Pilot hatte durch
die Flammen schon Brandverletzungen, die ihn am Steuern hinderten.
Jedenfalls anderte die Maschine brisk ihre Lage, womit grosse Beschleu-
nigungskrafte auftraten. Der durchs Feuer geschwdchte Schultergurt
riss und der Pilot wurde hinausgeschleudert. Durch Hangenbleiben oder
Anstreifen wurde die Kabinendachausldésung betatigt und auf gleiche
Weise ungewollt auch die Fallschirmbetdtigung ausgeldst. Der Pilot
wurde vom Fallschirm getrennt, bevor sich der Schirm im Flugzeug ver-
hangte. Rickenbacher stirzte aus etwa 1800 Meter zur Erde.

Am nachsten Tag berichteten die Zeitungen Uber die Luftkdmpfe. Doch
abgedruckt wurde nicht mehr als ein dirres Communiqué der Armee-
fahrung. Dies war aber Ublich, denn zu der Zeit funktionierte bereits die
staatliche Nachrichtenzensur. Obwohl Rudolf Rickenbacher das erste
militarische Opfer von Kampfhandlungen war, erwahnte das Communi-
qué Absturz und Tod nur mit zwei Satzen: «Im Luftkampf stUrzte ein
schweizerisches Flugzeug bei Boécourt in der Nahe von Glovelier ab. Der
Pilot, Leutnant Rudolf Rickenbacher, geboren 1915, ist dabei im Dienst
des Vaterlandes ums Leben gekommen.»® Einige Zeitungen berichteten
neben den Ereignissen vom Vortag noch Uber die Luftkdmpfe an den
vorangegangenen Tagen.
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Diplomatische Intervention

Aus dem Armeestab erreichte die Zeitungsredaktionen am 5.Juni die
Weisung, keine Kommentare militarischer oder politischer Natur Gber
den Absturz zu veroffentlichen, damit die Beziehungen mit Deutschland
nicht belastet wirden. Trotzdem liessen die diplomatischen Folgen des
Luftkampfes nicht lange auf sich warten. Die Reichsregierung interve-
nierte in Bern. In einer Note an den Bundesrat protestierte sie gegen die
«feindseligen Akte», gegen die «beispiellosen Handlungen» eines neu-
tralen Staates. Sie behauptete, der deutsche Bomber sei Uber franzo-
sischem Hoheitsgebiet abgeschossen worden. Von zwei Kursfehlern
abgesehen, habe bisher noch kein einziges deutsches Flugzeug den
schweizerischen Luftraum berUhrt. Der Bundesrat wies die deutsche
Darstellung zurtick und bestand auf dem Recht, die schweizerische Luft-
hoheit mit allen Mitteln zu schitzen.

Vier Tage nach dem Luftkampftag mit Rickenbachers Absturz, am 8. Juni
1940, folgte noch einmal ein Grosskampftag in der Luft. Schon am Vor-
mittag schossen die Deutschen ein Schweizer Aufklarungsflugzeug
C-35, eine veraltete Maschine, ab. Pilot und Beobachter kamen dabei
ums Leben. Wieder stiegen Schweizer Jager auf und stlrzten sich in den
Kampf. Mindestens drei Flugzeuge busste die deutsche Luftwaffe ein.
Ausser der abgeschossenen C-35 gab es auf Schweizer Seite keine Ver-
luste. Ein Flugzeug wurde zwar schwer getroffen, doch der verletzte
Pilot vollbrachte eine erfolgreiche Notlandung auf dem Flugfeld Bozin-
gen. Erst nach dem Krieg wurde klar, dass die deutsche Aktion des 8. Juni
1940 eine Strafaktion fir die Kampfe des 4.Juni darstellte, die von
Reichsmarschall Hermann Géring, dem Oberbefehlshaber der deutschen
Luftwaffe, personlich angeordnet worden war.

In den folgenden Tagen kam es beim Bundesrat und der Armeefiihrung
zu einer Anderung der Einsatzdoktrin der Flugwaffe — nicht zuletzt auf-
grund des starken diplomatischen Drucks der Reichsregierung. Deut-
sche Maschinen, die Uber die Grenze flogen, wurden nicht mehr be-
kampft, die Verteidigung des Luftraums wurde also, vor allem in der
Nahe der Grenze, nicht mehr wahrgenommen. In der Folge entspannte
sich die Lage Uber dem Jura, unter anderem auch darum, weil die Deut-
schen den grosseren Teil Frankreichs besetzt hatten und sich das Kriegs-
geschehen in andere Regionen verlagerte.



Die Familie am Grab (Susi, Mutter,
Hans)

Der Trauerzug bei der Beerdigung
in Lotzwil. Hinter dem Sarg die
Familie.

Fotos «Die Tat» (Schweiz. Landes-
bibliothek, Bern)

Die Beerdigung

Drei Tage nach dem Absturz, am 7.Juni, fand in Lotzwil die Beerdigung
von Rudolf Rickenbacher statt. Die Bestlrzung und die Anteilnahme der
Bevolkerung waren gross. Fur Gutenburg und Lotzwil war die Trauer-
feier ein Anlass, der weit Uber sonstige Beerdigungen hinausging. Nicht
nur viele Bewohner der Dérfer und der Umgebung erwiesen dem Toten
die letzte Ehre, auch eine grosse Zahl von Fliegerkameraden sowie hohe
Offiziere der Armee waren anwesend, darunter der Chef der Flugwaffe,
Oberstdivisionar Bandi, und Oberst Magron, der als Abgesandter des
Generals teilnahm. Auf dem Friedhof Lotzwil und davor hatte sich eine
Menschenmenge mit Hunderten von Trauergdsten versammelt. Die Be-
erdigung war stark durch militarische Pradsenz und Rituale geprdgt. Ein
Territorialspiel liess getragene Melodien erténen, Schiitzen gaben eine
dreifache Gewehrsalve ab und Uber dem Dorf kreiste eine Fliegerstaffel.
Der Sarg des Toten, bedeckt mit einer Schweizer Fahne, wurde von vier
Fliegeroffizieren in Uniform und Stahlhelm getragen.

Die Abdankung hielt der Lotzwiler Pfarrer Johann Flickiger. Am Grab,
das mit Blumen und Krdnzen geschmickt war, nahm auch die Familie
Rickenbacher Abschied vom Sohn und Bruder. Hans, in seiner Offiziers-
uniform, salutierte militarisch. Der pensionierte Lotzwiler Lehrer Armin
Steiner erinnert sich noch an den Trauerzug und die Menschenmenge,
die sich zum Friedhof begaben. Er schaute damals als Bub von der Woh-
nung des Dorfschulhauses zu, das nur einen Steinwurf vom Friedhof
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entfernt ist. «Es war ein eindrickliches Ereignis, welches das Dorf tief
bewegte», so Steiner. Offenbar hatte auch der deutsche Reichsmarschall
Goring einen Kranz gestiftet, wie dies in Fliegerkreisen — auch bei Ab-
schussen von feindlichen Piloten — Ublich war. Die Familie, wird erzahlt,
habe ihn keines Blickes gewdrdigt. Und Buchautor Ernst Wetter schreibt,
die Lotzwiler hatten den Kranz nach der Beerdigung in Stlicke zerrissen.
Die Beerdigung Rudolf Rickenbachers war etwas Aussergewdhnliches
und fand auch Beachtung in den Schweizer Medien. Im «Bund» zum
Beispiel war in der Sonntagsausgabe ein langerer Text zu lesen,® Bild-
berichte der Trauerfeier brachten auch die Zeitung «Die Tat»’ sowie die
lllustrierte «Sie+Er».®

Knapp funf Jahre nach Rudolf Rickenbachers Tod traf die Familie ein
weiterer Schicksalsschlag. In den letzten Tagen des Zweiten Weltkrieges
stiirzte auch Hans Rickenbacher auf einem militarischen Ubungsflug ab
und starb. Er hinterliess seine Ehefrau und seine Tochter Christina. Die
Beerdigung fand am 8. Mai 1945 statt, am Tag, als in Europa der Frieden
verklindet wurde.

Die Eltern Rickenbacher und ihre Tochter Susi blieben in Gutenburg. Die
letzten zwanzig Jahre seines Lebens verbrachte Dr. Otto Rickenbacher in
Zurickgezogenheit. Sein Augenlicht liess nach, bis der Arzt ganzlich
erblindete. Er starb 1959, kurz vor Vollendung seines 85. Altersjahres.
Schon ein Jahr zuvor war Christina, die Tochter von Hans Rickenbacher,
gestorben — sie war nur 17 Jahre alt geworden. 1977 starb Susi, die
Schwester von Rudolf und Hans. Sie hatte nicht geheiratet, war kinder-
los geblieben. Als Letzte der Familie verstarb 1982 Martha Rickenbacher-
Bider, die Gattin des Dorfarztes und Mutter der drei Kinder. Damit gibt
es keine direkten Nachkommen der Familie mehr, es sind auch keine
Verwandten bekannt.

Erinnerungen

Nur wenig erinnert noch an Rudolf Rickenbacher und seinen Tod. In der
Nahe des Absturzortes in Boécourt im Kanton Jura ist ein kleines Denk-
mal zu finden. Am Dorfrand, an der Strasse nach Bassecourt, steht eine
Trauerweide. lhre Zweige neigen sich zu einem niedrigen Stein, in den
eine Tafel eingelassen ist. «Hier fiel im Luftkampf Lieutenant Rudolf



Der Grabstein von Rudolf, Hans
und Christina Rickenbacher auf
dem Friedhof Lotzwil.
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Rickenbacher, Fl. Kp. 15», steht darauf. Ein poetisches Gedenken gibt es
vom Oberaargauer Schriftsteller Jakob Kaser, der Rickenbacher ein Ge-
dicht widmete. 60 Jahre nach dem Absturz kam von diverser Seite die
Anregung, die drei Grabsteine der Familie Rickenbacher auf dem Fried-
hof Lotzwil sollten wieder zurechtgemacht werden. Der damalige Ge-
meindeprasident Hermann Thomi liess die Steine restaurieren. Sie sind
heute fast in der Mitte des Friedhofs zu sehen, umgeben von einer nied-
rigen Buchshecke. Auf dem einen Stein mit den Inschriften von Rudolf,
Hans und dessen Tochter Christina ist Gber den drei Namen ein Bild ein-
gemeisselt: es ist ein Mann, der seine mit FIigeln versehenen Arme ge-
gen den Himmel hebt.
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Mehrere Hinweise und Quellenangaben lieferte Paul Zurcher, Herzogenbuchsee. Er
leistete seinen Militardienst in der Fliegerkompanie 15 wie vor ihm Rudolf Ricken-
bacher.
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