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Das Projekt einer normalspurigen
Eisenbahn Lyss—Herzogenbuchsee—
Langenthal-Zofingen

Paul F. Schneeberger

Nachdem zu Beginn der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts die wich-
tigsten Eisenbahnlinien der Schweiz von privaten Gesellschaften — bei-
spielsweise der Schweizerischen Centralbahn (SCB) und der Nordost-
bahn (NOB) — erstellt worden waren und diese damit das Transportmittel
Eisenbahn beherrschten, zeichneten sich zu Beginn der 70er Jahre Be-
strebungen ab, die Macht dieser Gesellschaften einzuddmmen. Dazu
gehorte das Projekt, unter der Bezeichnung Nationalbahn eine neue, von
den Privatgesellschaften unabhangige Longitudinale von der Nordost-
nach der Stdwestschweiz und damit sogar eine Verbindung zwischen
Deutschland und Frankreich zu schaffen.

Im Jahrbuch des Oberaargaus 2001 findet sich im Beitrag Uber das Pro-
jekt einer Langenthal-Wauwil-Bahn der Hinweis, dass Langenthal im
Jahre 1873 fir die Nationalbahn eine Viertelmillion Franken bewilligt
habe. Im Folgenden soll nun geschildert werden, welche Bewandtnis es
mit dieser Bahn fUr den Oberaargau — und insbesondere fir Langenthal
- hatte.

Das Initiativkomitee wendet sich an die Gemeinden

So war denn gemass Artikel 1 der Statuten der Eisenbahngesellschaft
Winterthur-Zofingen vom 27. August 1873 deren Zweck «der Bau und
Betrieb einer Eisenbahn von Winterthur nach Zofingen, mit der Aufgabe,
durch Eintreten in eine materielle Verschmelzung oder mindestens eine
Betriebsfusion mit den Eisenbahngesellschaften Winterthur-Singen—
Kreuzlingen (Konstanz) und Zofingen—Herzogenbuchsee—Lyss ... den
Gedanken der schweizerischen Nationalbahn ... zu verwirklichen.»



Titelseite des Bundesbeschlusses,
womit dem «Initiativcomite einer
Eisenbahn Lyss—Zofingen» die Kon-
zession fur eine Eisenbahn von Lyss
Uber Herzogenbuchsee und Lan-
genthal nach Zofingen erteilt
wurde. Aus: EAS, neue Folge |
S.145

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer isenbahn Lyss-Zofingen.

(Vom 22. September 1873.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Kinsicht

1) der vom 28. April, 24. und 27. Mai 1873 datirten Gesuche
des Regierungsrathes des Kantons Bern;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 24. Juli 1873,
beschliefit:

Dem Initiativecomite fir Erstellung einer Eisenbahn LyS8-
Zofingen, reprisentirt durch die Herren Hans Herzog, Grofrath in
Langenthal, und Dr. Hugli in Koppigen, wird die Konzession fitr
den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Lyf iiber Herzogenbuch-
see und Langenthal nach Zofingen unter den in nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischcn Eisenbahnen, jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig
Jahren, vom 1. Oktober 1873 an gerechnet, ertheilt.
Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Herzogenbuchsee.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbitrgern, welche
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Urspringlich hatte zwar die Absicht bestanden, diese Nationalbahn aus
dem Raume Aarau weiter westwarts durch das Gau nach Solothurn und
Lyss zu fuhren, wo sie Anschluss an die Broyelinie Richtung Lausanne
hatte finden sollen. Indessen gelang es — wie im Jahrbuch des Oberaar-
gaus 1976 durch Karl H. Flatt geschildert — der SCB, vom so genannten
Gaubahn-Komitee, das sich bis dahin um eine Eisenbahnlinie Aarau—
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Wengi

Die Nationalbahn-Projekte in der
Region und die damals bereits be-
stehenden Eisenbahnstrecken.
Nach: Boris Schneider, Eisenbahn-
politik im Aargau. Aarau 1959
(modifiziert)
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Solothurn—Lyss bemiht hatte, dieses Unternehmen durch Vertrag vom
16./18. Februar 1873 zu Ubernehmen.

Fur die Nationalbahn ergab sich demzufolge die Notwendigkeit, fur ihre
Strecke aus dem westlichen Aargau nach der Westschweiz eine andere
LinienfGhrung zu suchen. Diese sollte, von Zofingen ausgehend, Uber
Langenthal, Bleienbach und Herzogenbuchsee nach Lyss fuhren.

Mit Zirkular vom 9. August 1873 wandte sich ein 14-k&pfiges «Initiativ-
comite der schweiz. Nationalbahn, Sektion Zofingen—Lyss», dem unter
anderen Nationalrat A.F. Born, Herzogenbuchsee (als Prasident), Gross-
rat H. Herzog, Langenthal (als Vizeprasident), Nationalrat J. BUtzberger,
Langenthal, und Nationalrat J. Stampfli, Bern, angehorten, an die «beim



Jahrbuch des Oberaargaus, Bd. 48 (2005)

Blick vom Eggwald ins Bleien-
bachtal zwischen Bleienbach und
Thorigen. Foto Matthias Kuert

Nationalbahn-Unternehmen betheiligten» flinfzig Gemeinden. Darin
wies es einleitend darauf hin, dass am 27. Juli und 3. August 1873 in
Utzenstorf und Langenthal schon Versammlungen stattgefunden hatten
und dabei folgende BeschlUsse gefasst worden waren:

«|. Die Versammlung erkldrt sich mit dem Unternehmen der schweize-
rischen Nationalbahn grundsatzlich einverstanden.

IIl. die Ausgeschossenen haben in ihren Gemeinden fir das Gedeihen
derselben nach Kraften zu wirken;

lll. das Initiativ-Comité erhalt den Auftrag, sich sofort mit den betheilig-
ten Gemeinden ins Einvernehmen zu setzen und denselben Vorlagen zu
bringen Uber den Umfang ihrer Beteiligung bei der Subvention und ein
Verzeichnis Uber die Verteilung der Subventionen der einzelnen Gemein-
den beizufigen.»

Die durch die Gemeinden und Private fur das Zustandekommen des
Unternehmens aufzubringende Summe bezifferte das Initiativkomitee
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mit 2500000 Franken und legte eine Aufstellung vor, wie diese nach
seinen Vorstellungen auf die Gemeinden zu verteilen seien. Demnach
sollte Langenthal eine Subvention von 250000 Franken leisten.
Uber den Stand des Nationalbahnunternehmens als Ganzes wurde da-
rauf hingewiesen, dass dieses sich in drei Sektionen aufteile, und zwar:
|. Sektion: Konstanz-Singen-Winterthur: 74 Kilometer
Il. Sektion: Winterthur—Baden—Zofingen: 85 Kilometer
lIl. Sektion: Zofingen—Langenthal-Herzogenbuchsee-Lyss: 62 Kilometer

Die Nationalbahn zeige damit schon bei ihrem Entstehen eine bedeu-
tende Ausdehnung und durfe sich «so wohl neben die andern Bahn-
gesellschaften als Konkurrenzlinie zwischen dem Osten und dem Westen
hinstellen». Mit dem Bau der . Sektion kénne nachstens begonnen wer-
den und die Il. Sektion sei gesichert.

FUr den im Kanton Bern liegenden Teil der Ill. Sektion (50 Kilometer)
werde «bestimmt» mit einer Staatssubvention von 2 Millionen Franken
gerechnet.

Zum Schluss folgte noch der nachstehende flammende Aufruf: «Freunde
der Nationalbahn! Noch nie waren die Aussichten fur das Zustandekom-
men dieser fUr unser theures Vaterland so wichtigen Unternehmung
gunstiger als jetzt. Versdumt die Gelegenheit nicht, Euch fur die Zukunft
das unentbehrliche Verkehrsmittel der Eisenbahn in einer neuen vielver-
sprechenden Richtung zu verschaffen. Nur ein vereintes Vorgehen auf
der ganzen Linie sichert den Erfolg.»

Am 15. August 1873 gelangte das Initiativkomitee mit einem Schreiben
an die beteiligten Gemeinden, so auch an Langenthal, in dem es darauf
hinwies, sie — die Gemeinde — werde der &ffentlichen Presse entnom-
men haben, dass «wir im Falle sind, sofort die néthigen Vorstudien Uber
das Stlck Herzogenbuchsee-Langenthal-Zofingen vornehmen zu las-
sen». Eine Folge dieser «ebenso nothwendigen als pressanten Arbeiten»
sei, dass das Komitee fur die Deckung von Druck- und andern Spesen
Uber eine gewisse Geldsumme verfligen misse, welche die beteiligten
Gemeinden in Form von Grundungsaktien aufzubringen hatten. Das
Betreffnis fir die Gemeinde Langenthal sei auf 60 Stlick a 20 Franken,
somit auf 1200 Franken, festgesetzt worden; der Betrag werde bei der
ersten Einzahlung auf das Aktienkapital angerechnet oder zurlck-
vergutet.
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Die Einwohnergemeinde Langenthal nimmt Stellung

«In Sachen der Namens der dasigen Einwohnergemeinde an die schwei-
zerische Nationalbahn, Sektion Zofingen-Langenthal-Herzogenbuch-
see—Lyss zu leistenden Subvention» beantragte der Gemeinderat Lan-
genthal am 8. September 1873 der «nachsten Einwohnergemeinds-
Versammlung», die verlangte Summe von 250000 Franken «zu verabfol-
gen», allerdings nicht vorbehaltlos, sondern bloss unter Bedingungen.

So verlangte er unter «Allgemeine Bedingungen» insbesondere, dass «zu
keiner Zeit, in keiner Form und unter keiner Bedingung der schweiz. Cen-
tralbahn eine Betheiligung an dem Unternehmen bewilligt wird» und die
Bundesversammlung die Konzession zum Bau und Betrieb der Linie
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Zofingen-Lyss bis Ende 1873 erteile und die Unternehmung sich «bis
dahin» in Form einer Aktiengesellschaft definitiv konstituiere; unter «Be-
sondere Bedingungen» verlangte er, dass «bei Erstellung der Bahn die
hierseitigen Ortsinteressen bestens berlcksichtigt» wirden und — was
besonders wichtig schien — der Bahnhof in unmittelbarer Nahe der Ort-
schaft zu stehen komme. Dabei sei «die Selbstandigkeit und Unabhangig-
keit der Linie gegenuber der S.C.B. in jeder Beziehung durchzufthren». In
Ergdnzung zu dieser letzteren Bedingung verlangte der Gemeinderat
Uberdies, dass die definitiven Plane fur die Bahnhofanlagen der Einwoh-
nergemeinde zur Prifung und Genehmigung vorzulegen seien.

Die (ausserordentliche) Versammlung der Einwohnergemeinde Langen-
thal zur Behandlung des Traktandums «Subventionierung der National-
bahn» fand am Montag, den 15. September 1873, unter dem Vorsitz
von Jb. Schneeberger statt und war von rund 250 Stimmberechtigten
besucht. Einleitend erstattete Gemeindeammann Herzog Bericht Uber
Entstehung, Bedeutung und damaligen Stand der gesamten National-
bahn, woraus auch hervorging, dass deren lll. Sektion (Zofingen—Lan-
genthal-Herzogenbuchsee-Lyss) «noch am weitesten im Rickstand»
war. Er versdumte jedoch nicht, die Notwendigkeit und Zweckmassigkeit
der projektierten Bahn im Allgemeinen und deren Rolle als Konkurrenz-
linie der SCB im Besonderen hervorzuheben. Zum Eintreten wurde das
Wort nicht verlangt.

Ein Mitglied des Gemeinderates begriindete dessen Antrage, mit dem
bemerkenswerten Beifligen, diese seien «in ihrer ganzen Bedeutung
aufrichtig, ehrlich und namentlich im Interesse unserer ganzen Ortschaft
gemeint». Jb. Geiser-Leuenberger erkldrte demgegenUber, er sehe eine
unredliche Absicht des Gemeinderates darin, dass dieser eine Beteili-
gung der Burgergemeinde von 80000 Franken zurlickweise, was zur
Folge hatte, dass die Einwohnergemeinde fir die gesamte Subvention
von 250000 Franken aufkommen musste.

FUrsprech Harnisch hielt dem entgegen, es erscheine lacherlich, im ge-
meinderatlichen Antrag eine Unehrlichkeit ausmachen zu wollen, liege
es doch auf der Hand, dass die Bedingungen der Burgergemeinde und
diejenigen des gemeinderatlichen Antrages so weit auseinander gingen,
dass die Einwohnergemeinde die gesamte Viertelmillion werde leisten
mussen.

Gemeindeammann Herzog wies «sowohl die heute als auch bisher in
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offentlichen Blattern stattgefundenen Ausserungen, welche dem Ge-
meinderath in der Sache unredliche Absichten unterschieben» auf das
Entschiedenste zurlck. Baumeister Hektor Egger erklarte unumwunden,
er sei flr einen «einzigen Bahnhof», das heisst einen Gemeinschafts-
bahnhof Centralbahn/Nationalbahn. Major Spichiger pflichtete dieser
Sicht der Dinge bei, indem er erklarte, auch er suche «das Gluck far
Langenthal in maglichster Vereinigung der beiden Bahnhofex. Fursprech
BUtzberger suchte die etwas verfahrene Situation mit dem Erganzungs-
antrag zu Uberwinden, die strikte Bedingung, den Bahnhof der National-
bahn «auf entgegengesetzter Seite des Centralbahnhofes» zu erstellen,
solle nur gelten fir den Fall, dass die Centralbahn nicht zwecks Schaf-
fung eines Gemeinschaftsbahnhofes in eine Verlegung ihres Bahnhofes
einwilligen sollte.

Nach beendeter Diskussion wurde mit allen gegen eine Stimme be-
schlossen, die Gemeinde Langenthal beteilige sich mit einer Subvention
(Aktienzeichnung) von 250000 Franken an der schweizerischen Natio-
nalbahn. Auf den Erganzungsantrag Butzberger entfielen 152 Stimmen,
worauf erkannt wurde, die Subvention der Einwohnergemeinde betrage
nur 170000 Franken, falls sich die Burgergemeinde dem Erganzungs-
antrag ebenfalls unterziehe, das heisst, auch nicht unter allen Umstan-
den auf einem eigenen Bahnhof fur die Nationalbahn beharre. Fir den
Fall aber, dass dies nicht zutrafe, wurde «fast einstimmig» beschlossen,
die von Langenthal erwartete Subvention von 250000 Franken «einzig
leisten zu wollen».

Die Bedingungen der Burgergemeinde Langenthal

Mit Schreiben vom 16. September 1873 gab die Burgergemeinde Lan-
genthal der Einwohnergemeinde «auf amtlichem Wege» davon Kennt-
nis, dass sie an ihrer ausserordentlichen Versammlung vom 13. Septem-
ber beschlossen habe, sich mit einer Subvention von 80000 Franken an
einer schweizerischen Nationalbahn, Sektion Zofingen—Langenthal-Her-
zogenbuchsee-Lyss, zu beteiligen. Auch sie stellte dabei allerdings Be-
dingungen, und zwar insbesondere die, «dass der Bahnhof Langenthal
in 6stlicher oder stdlicher Richtung des Dorfes, also auf der entgegen-
gesetzten Seite des Centralbahnhofes, erstellt werde».



Da in der Abstimmung jedoch nur 55 der anwesenden 104 Stimm-
berechtigten fUr eine Subvention von 80000 Franken gestimmt hatten,
sei das vom Gesetz verlangte Zweidrittelsmehr nicht erreicht worden,
weshalb der Beschluss dahingehend ausgelegt werden misste, dass die
Burgergemeinde keine Subvention an die Nationalbahn gewahren wolle.
Man werde in dieser Angelegenheit indessen noch den regierungsrat-
lichen Entscheid verlangen, damit nétigenfalls an einer spater abzuhal-
tenden Burgergemeindeversammlung die Subventionsfrage nochmals
besprochen und dann die Abstimmung dem Gesetze gemdss vorgenom-
men werden konne.

Der Burgerrat beschloss am 18. September 1873 jedoch, «diese Einfrage
an den Regierungsrat einstweilen noch zu verschieben, da die Bedin-
gungen der Einwohnergemeinde in der Subventionsfrage von denjeni-
gen der Burgergemeinde ohnehin abweichen». Am 27. November 1873
beantragte er der ordentlichen Burgergemeindeversammlung vom
6. Dezember, «die Gemeinde mdchte die an die schweiz. Nationalbahn
erkannte Subvention von Fr. 80 000.— unter den gleichen Gedingen ver-
abfolgen lassen, wie solche die Einwohnergemeinde am 15. September
festgestellt hat». Die Versammlung versagte dem Burgerrat aber die
Gefolgschaft, indem sie auf einen von J. Geiser, Schuhmacher, gestellten
Antrag und «nach einem langeren ausflhrlichen Vortrag des Herrn
Prasidenten Marti» mit 33 von 37 Stimmen beschloss, auf den burger-
ratlichen Antrag nicht einzutreten. Im Protokoll-Register der Burger-
gemeinde-Versammlungen ist dieser Vorgang in kurzestmoglicher For-
mulierung wie folgt umschrieben: «Die von der Einwohnergemeinde am
13. Sept. 1873 aufgestellten Bedingungen flr die Subvention nicht an-
nehmen.» Dies bedeutete, dass die Burgergemeinde Langenthal von
einem Gemeinschaftsbahnhof Centralbahn/Nationalbahn selbst dann
nichts hatte wissen wollen, wenn Erstere zwecks Schaffung eines sol-
chen in eine Verlegung ihres Bahnhofes eingewilligt hatte.

Eine Streitschrift flr einen zweiten Bahnhof
Die Bahnhoffrage hatte in Langenthal offenbar allgemein Wellen gewor-
fen, war doch unter dem Titel «Warum Langenthal einen besondern

Bahnhof fir die Nationalbahn will» ein nicht unterzeichnetes Imprimat

205



206

erschienen. Darin wurde als erstes Argument angefihrt, dass bei einem
Gemeinschaftsbahnhof die Linie der Nationalbahn nicht Gber Bleienbach
und St. Urban gefiihrt werden kdnnte; vielmehr misste sie von Herzo-
genbuchsee bis Niederwil (heute: Rothrist) ungefdhr dem Trassee der
Centralbahn folgen und ware dementsprechend fir Langenthal nur von
geringem Nutzen.

Die technischen Schwierigkeiten, so hiess es weiter, seien oft nichts an-
deres als «feine Ligen, mit denen man selbstsiichtige Zwecke beman-
telt». Eine selbststandige Linie, die den Suden und Osten Langenthals
berlihre und einen eigenen Bahnhof aufweise, wirde dem «grossten
Theile der Ortschaft wesentlichen Nutzen» bringen: Hauser- und Guter-
preise wirden steigen, ein zweites Eisenbahn-Quartier wirde entstehen
und «neue Kapitalien» wirden «herbeigezogen». Langenthal gebe eine
Viertelmillion in der bestimmten Hoffnung, dass die Nationalbahn einen
ordentlichen Zins abwerfe. Das kénne sie indessen nur, wenn ihr, nebst
dem durchgehenden Verkehr, auch ein méglichst grosser Lokalverkehr
zufalle.

Die Verlautbarung schliesst — etwas pathetisch — wie folgt: «Figen wir
dem festen Willen auch Beharrlichkeit in unserer Forderung bei, so ist
der Sieg gewiss und der Bahnhof bei Langenthal kommt auf die Sud-
oder Ostseite des Ortes zu liegen.»

Experten raten von zwei Bahnhéfen ab

In einem von zwei Experten, den Ingenieuren Dapples und Ganguillet,
zuhanden des Regierungsrates des Kantons Bern mit Datum vom 15. Juli
1874 erstatteten Bericht wurde dann allerdings darauf hingewiesen, die
durch die Gemeinde Langenthal an ihre Aktienbeteiligung geknUpfte
Bedingung, dass die Bahnstation stdlich der Ortschaft zu stehen komme,
hatte zur Folge, dass diese «wenigstens % Stunde von der Centralbahn-
station entfernt» ware. «Diese Disposition», so heisst es im Bericht
weiter, «wird sowohl fir das Publikum, welches angewiesen ist, die Eisen-
bahn zu benutzen, unbequem ... und ganz besonders flr das handel-
treibende Publikum von Langenthal selbst sehr lastig werden.»

Die Experten bezeichneten es deshalb als nachteilig, «wenn in dieser
Localitat die neue Bahn nicht in Berlhrung mit der Centralbahn» kdme.



Dieser Nachteil wirde ganz besonders fuhlbar werden, wenn Quer-
bahnen, wie die von Langenthal nach Wauwil" und die Jura-Gotthard-
Bahn? ausgefihrt werden sollten. In beide Stationen wurden sie nicht
einmUnden kdnnen. Es wirde dementsprechend «keine rechte Verbin-
dung zwischen diesen Bahnen geben und dadurch ein grosser Uebel-
stand fdr das Publikum entstehen». Um dem einigermassen abzuhelfen,
werde es kein anderes Mittel geben als eine Verbindungsbahn zwischen
beiden Stationen, was jedoch den Betrieb «bedeutend erschweren»
wdurde. Die Experten mussten es — wie sie ausdricklich festhielten — so-
wohl im allgemeinen als auch im besonderen Interesse von Langenthal
bedauern, wenn dort nicht, wie in Herzogenbuchsee, alle Bahnen einen
gemeinsamen Bahnhof benUtzen wirden.

Bezliglich Trassee-FUhrung gaben sie denn auch einer von Bleienbach
aus in die Centralbahn-Station Langenthal fihrenden Variante den Vor-
zug; dies, obwohl dadurch die Baulange sich um 300 Meter vergrdssert
hatte. Die Kosten wirden gegenUber der stdlichen Variante dennoch
geringer ausfallen, weil das Gelande sehr guinstig ware und keine neue
Station gebaut werden musste.

Subventionsgesuch und Grossratsdebatte

Vom Kanton Bern erwartete das Initiativkomitee, wie erwdhnt, eine
Subvention von zwei Millionen Franken, und es reichte am 22. Februar
1874 dem Regierungsrat ein entsprechendes Gesuch ein. Da inzwischen
auch aus anderen Landesteilen analoge Antrdge eingegangen waren,
entschloss dieser sich, alle diese Subventionsbegehren, aufgeteilt in zwei
Dringlichkeitsstufen, mit Vortrag und Dekretsentwurf vom Oktober
1874 dem Grossen Rat zu unterbreiten. Mit Bezug auf die Linie Lyss—
Zofingen, die in der ersten Stufe figurierte, war er zum Schluss gekom-
men, die verlangte Summe «stelle sich als eine angemessene dar»,
knUpfte sie aber immerhin an die Bedingung, «dass die Ausfiihrung der
Linie von Zofingen nach Winterthur in der Weise sichergestellt sein
musse, dass deren Inbetriebsetzung entweder vor oder gleichzeitig mit
der Linie Zofingen-Lyss erfolgen kénne».

In den Verhandlungen des Grossen Rates vom 3. Dezember 1874 mel-
dete sich auch Grossrat Gygax aus Bleienbach zu Wort und verwies auf

207



208

Seite 37 des Vortrages, wo zwar ausgefuhrt werde, das Trassee der Linie
Lyss—Zofingen ziehe sich von Herzogenbuchsee Uber Bleienbach nach
Langenthal, mit der Einschrankung allerdings, es handle sich dabei nur
um «die allgemeine Richtung des Tracé’s, das noch nicht in allen seinen
Einzelheiten definitiv festgestellt» sei. Vielmehr seien «an verschiedenen
Punkten mehrere Varianten studiert worden». Es frage sich nun, ob bei
der Ausfiihrung der Linie die genannte Richtung auch wirklich eingehal-
ten werde, oder ob man, um die vier bis funf Kilometer lange «Krim-
mung Uber Bleienbach» einzusparen, dann «nicht vielleicht in gerader
Linie, sei es mit Benutzung der Centralbahnlinie, sei es den Schienen
derselben entlang fahren werde». Er, Gygax, mochte diesfalls im Klaren
sein und verlange daher, dass die Subvention von zwei Millionen nur der
Linie gegeben werde, deren Trassee im Vortrag beschrieben sei. «Nach-
dem man uns durch Aufstellung einiger Stangen und Zumuthung von
Subventionen Hoffnung gemacht hat, die Linie zu erhalten, méchte ich
nicht, dass man dann auf einmal sagen wiirde, es solle nun die gerade
Linie gebaut werden.»

Der Rat stimmte der Vorlage schliesslich mit 196 gegen 17 Stimmen und
bei 17 Enthaltungen zu, und in der Volksabstimmung vom 28. Februar
1875 wurde sie mit 37316 gegen 24122 Stimmen angenommen.

Die Wirtschaftslage verschlechtert sich

Mit Datum vom 8. November 1875 erstattete das Initiativkomitee zu-
handen der beteiligten Gemeinden wiederum Bericht. Dabei schilderte
es vorerst erneut sein Entstehen und die bisherigen Aktivitaten, um dann
zur Feststellung zu gelangen, mit den insgesamt 4% Millionen Franken
Staats- und Gemeindesubventionen habe das Unternehmen eine solide
finanzielle Basis erhalten, «welche fur die Realisierung des Projektes glins-
tigste Aussicht» gewahre.

In Anbetracht der heraufziehenden Verschlechterung der allgemeinen
Wirtschaftslage zweifelte das Initiativkomitee offenbar aber selber etwas
an seiner zur Schau gestellten Zuversicht, beendete es den Bericht doch
mit folgendem eindringlichem Aufruf:

«Freunde der Nationalbahn!
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Aus dem Gesagten haben Sie ersehen kénnen, dass wir unser Méglichs-
tes getan haben, das Projekt seiner Verwirklichung zuzufthren, und dass
dasselbe, trotz aller gegentheiliger Behauptungen, derselben naher steht
als je. Die nachste Zukunft wird nun die Entscheidung bringen. Sind
einmal die Plane und Kostenberechnungen vollendet, so werden wir die
Aufstellung des Finanzplanes an die Hand nehmen. Von lhnen, die Sie
bis dahin so wacker und opferwillig zu unserem schénen nationalen
Unternehmen gestanden sind, wird es abhangen, ob dasselbe gllcklich
zum Ziele gefuhrt werden kann. Vor Allem ist es unerldsslich, dass Sie zu
lhren Subventionsbeschllssen bedingungslos stehen; vielleicht wird es
nothwendig werden, noch weitere Opfer zu verlangen, was umso eher
der Fall sein durfte, als die gegenwartigen Zeiten sogar fir bestehende
Gesellschaften schwierig geworden sind. Unser Unternehmen hat das
vor vielen andern voraus, dass die dabei betheiligte Bevolkerung die
klare Einsicht von der Zweckmassigkeit und Nothwendigkeit der ange-
strebten Bahn besitzt und mit festem Willen und grosser Opferwilligkeit
dafur einsteht, in gleicher Weise wie es die Gemeinden des Kantons
Aargau und Zurich gethan, die es durch ihre Energie dahingebracht, dass
das so angefochtene schéne Projekt der Nationalbahn, welche wir in
unserem Kanton fortzufihren die Pflicht haben, dort bereits in voller
Ausfihrung steht.»

Die Konzession

Dem Initiativkomitee oblag allerdings nicht nur die Finanzierung des
Bahnprojektes, bedurfte es zu dessen Verwirklichung doch insbesondere
auch einer Konzession. Hiezu Folgendes:

Am 3. Februar 1872 hatte der Regierungsrat des Kantons Bern dem
«interkantonalen Komitee der Fortsetzung der Broyetalbahn» — dem
Vorgangergremium des «Initiativcomtés der schweiz. Nationalbahn,
Sektion Zofingen—Lyss» — die Konzession flr eine Eisenbahn von Lyss
nach Herzogenbuchsee erteilt, die mit Bundesbeschluss vom 26. Februar
1872 genehmigt wurde; sie erlosch jedoch ein Jahr spater wegen Nicht-
einhaltung einer Frist.

Im Frdhjahr 1873 suchte der Regierungsrat des Kantons Bern bei den
gemass dem damals neuen Eisenbahngesetz vom 23. Dezember 1872



neu zustandigen eidgendssischen Behérden um die Konzession fur eine
Eisenbahn von Lyss Gber Herzogenbuchsee nach Zofingen nach. Bezlg-
lich Trassee-FUhrung im Bereich Langenthal flhrte er dabei aus: «... et
de la (Bleienbach) longeant le bord des marais, il rejoint Langenthal, soit
la station actuelle du Central (SCB) ... par le hameau de Schoren, soit
I'est du bourg de Langenthal, ou on établirait une station indépendante
trés rapprochée de cette localité. De la ... passant par les Bains de Lan-
genthal.»

Vorgangig der Konzessionserteilung fanden am 27. Juni 1873 in Bern
die so genannten konferenziellen Verhandlungen mit den Bundes-
behorden statt, an denen unter anderen Eisenbahndirektor J.J. Hart-
mann und Baudirektor F.S.R. Kilian als Vertreter der bernischen Regie-
rung, sowie Grossrat Herzog, Langenthal, und Dr. Hlgli, Koppigen, als
Vertreter der «Konzessionspetenten», das heisst des Initiativkomitees,
teilnahmen.

In der Botschaft des Bundesrates «an die hohe Bundesversammlung,
betreffend die Konzession einer Eisenbahn Lyss—Herzogenbuchsee—Zo-
fingen» vom 24. Juli 1873 wird eingangs bloss erwahnt, dass diese Linie
den westlichen Teil der so genannten Nationalbahn bilde. Ohne auf die
Vorgeschichte des Unternehmens einzugehen, enthalt die Botschaft im
Wesentlichen bloss technische Angaben und schliesst mit dem Antrag
auf Genehmigung des Konzessions-Entwurfes.

Mit Bundesbeschluss vom 22. September 1873 wurde dem Initiativ-
komitee die Konzession denn auch erteilt, die in Art. 3 Ubrigens be-
stimmte, der Sitz der — tatsachlich nie gegrindeten! — Gesellschaft sei in
Herzogenbuchsee.

Mehrere Fristverldngerungen fihren nicht zum Ziel

Gemass Art. 5 waren bis zum 1. September 1874 dem Bundesrat die
«vorschriftsmassigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft» einzureichen gewesen. Stattdessen stellte das
Initiativkomitee am 2. September das Gesuch, die Frist um ein Jahr zu
verlangern; «denn es fehle dem Unternehmen noch die dem Kanton
Bern zugemuthete Subvention von 2 Millionen Franken, tber welche
bald eine, und zwar voraussichtlich glnstige Abstimmung des berni-
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Hinweis im Geschéaftsbericht des

Bundesrates fur 1877 auf den C. Speziclle Angelegenheiten betreffend den Bau und
Untergang der Konzession fur die Betrieb der Eisenbahnen.

Linie Lyss—Zofingen.

Aus: BBI 1878 1l 10/11 RARARAS

a. Rechtliche Gruudlagen der Eisenbalmunternchmungen.

Konzessionen.
__ Wegen Unterlassung des Finanzausweises und Arbeitsbeginnes
sind untergegangen die Konzessionen fiir folgende Linien:

1) Uster-Pfiffilkon-Saaland.

2) LyB-Zofingen.

3) Muri-Affoltern-Aegeri.

4) St. Moritz-Samaden-Pontresina.
5) Brunneun-Rothkreuz.

6) Zirich-Hongg.

7) Aarberg-Cornaux.

8) Bern-Ins-Cornaux.

9) Laupen-Mintschemier.
10) Interlaken-Heimwehfluh.

Alle diesc Konzessionen, mit Ausnahme der ersten, waren
unter der Herrschaft des neuen Eisenbahngesezes ertheilt worden.

schen Volkes erfolgen werde.» — Mit Bundesbeschluss vom 11. Novem-
ber 1874 wurde dem Gesuch entsprochen.

Im Herbst 1875 wiederholte sich dieser Vorgang, stellte doch das Initia-
tivkomitee am 3. November erneut das Gesuch, «dass die Termine um
weitere 12 Monate hinausgertckt werden, da es ... noch nicht mdglich
gewesen sei, die vorgeschriebenen Vorlagen zu machen, jedoch aller
Aussicht nach die anbegehrte Verlangerung genltigen werde, um den
konzessionsgemdssen Bedingungen nachzukommeny. Derzeit wirden
die definitiven Baustudien aufgenommen, die bis zum 1. Juli 1876 voll-
endet sein mussten; zudem wurde sich die Aktiengesellschaft fur das
Unternehmen in nachster Zeit konstituieren.

Auch diesem Gesuch wurde mit Bundesbeschluss vom 16. Dezember
1875 stattgegeben.

Aus einer Fristverlangerungs-Sammelbotschaft vom 29. November 1876
geht hervor, dass das Initiativkomitee am 6. September ein weiteres Mal
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um eine einjahrige Fristverlangerung nachgesucht hatte, und zwar unter
dem Hinweis auf die Ungunst der Verhaltnisse im Allgemeinen und der
Eisenbahnkrise im Besonderen. Immerhin konnte vermerkt werden, die
technischen Vorlagen seien vollendet. Auch diese Verlangerung wurde
durch Bundesbeschluss vom 20. Dezember 1876 zugestanden. Sie war
jedoch die letzte, heisst es doch im Geschaftsbericht des Bundesrates fur
1877 lakonisch, die Konzession sei «wegen Unterlassung des Finanz-
ausweises und Arbeitsbeginnes» erloschen.

Damit war das Schicksal der Bahnlinie, die die Ill. Sektion der National-
bahn hatte bilden sollen, auch formell besiegelt. Nachdem schon die im
Sommer 1875 beziehungsweise Herbst 1877 ertffneten zwei Sektionen
(Etzwilen—Winterthur und Winterthur-Zofingen) dermassen unbefrie-
digende Betriebsergebnisse zeitigten, dass im Februar 1878 Uber die
Nationalbahn-Gesellschaft die Zwangsliquidation verfiigt werden musste,
war auch aus diesem Grund an einen Weiterbau nach Lyss nicht mehr
zu denken.

Im Sinne eines kleinen Exkurses sei noch Folgendes erwahnt:

Das Projekt einer normalspurigen Eisenbahn Lyss—Zofingen berlhrte
nicht nur die Kantone Bern, Solothurn und Aargau, sondern — und zwar
in unmittelbarer Nachbarschaft des Oberaargaus — auch den Kanton
Luzern, weshalb das Initiativkomitee von der Gemeinde Pfaffnau (St.
Urban) eine Subvention von 50000 Franken erwartete. Dies veranlasste
den Gemeinderat Pfaffnau, am 1. September 1873 mit dem Gesuch an
den luzernischen Regierungsrat zu gelangen, der Staat mochte hieran
30000 Franken beitragen. Jener beschloss indessen am 5. September,
dem Grossen Rat einen Staatsbeitrag von bloss 5000 Franken zu bean-
tragen, und zwar im Wesentlichen mit der Begrindung, «die fragliche
Bahn» habe «flr den Kanton im Ganzen kein Interesse, ja durfte viel-
mehr geeignet sein, den Verkehr vom Kanton Luzern abzufiihren und
der Linie Bern—Luzern—ZuUrich, bei welcher der Kanton Luzern bekann-
termassen stark beteiligt ist, Konkurrenz zu machen».

Mochte das Nichtzustandekommen der Nationalbahn-Teillinie Zofin-
gen- Lyss in Langenthal auch eine gewisse Enttduschung hervorgerufen
haben, so war dies im Hinblick auf den Umstand, dass das Zusammen-
brechen der Nationalbahn-Gesellschaft fir an derselben stark engagierte
Stadte wie Baden, Lenzburg oder Zofingen und insbesondere Winterthur
eine finanzielle Katastrophe bedeutete, doch leicht zu verschmerzen.
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Zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurde immerhin noch versucht, die
Normalspur-Eisenbahnlicke Zofingen—Lyss — analog derjenigen Lan-
genthal-Oensingen — durch Schmalspurbahnen (Zofingen—Langenthal,
Langenthal-Herzogenbuchsee und Herzogenbuchsee-Lyss) zu schlies-
sen, doch blieb auch diesen Bestrebungen der Erfolg versagt.

Anmerkungen

1 vgl. den Beitrag des Verfassers in JBO 2001
2 vgl. den Beitrag des Verfassers in JBO 1996
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