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Der Oberaargau als Transitland
zwischen Lombardei und Nordwesteuropa?

Historische Verkehrswege zwischen Aare und Luzerner Hinterland

Rolf Peter Tanner

Vorbemerkung

In der vorliegenden Arbeit soll eine historische Wegstrecke durch den Oberaar-
gau untersucht werden: die alte Luzern—-Huttwil-Solothurnstrasse. Anschliessend
wird der Versuch unternommen, diese eher kleinrdumige Verbindung in einen
Uberregionalen Kontext zu stellen. Die Route verlief Gber Willisau nach Huttwil
auf der alten Luzern—Bernstrasse und spaltete sich dort von dieser Strasse ab, die
den weiteren Weg Uber Dirrenroth—Affoltern—Kaltacker nach Burgdorf nahm. Ab
Huttwil Uberquerte die Solothurnstrasse bei der Weinstegen die Langeten und
leitete Uber die Linden hinunter nach Thérigen. Die Fortsetzung bildete der Weg
Uber Bettenhausen—-Oberdnz—Aschi-Subingen und Derendingen (s. Abb. 1).

Diese Untersuchung stutzt sich in ihrem zentralen Teil Uber die Solo-
thurn—Luzernstrasse auf Ergebnisse der Erhebungen im Rahmen des In-
ventars historischer Verkehrswege der Schweiz (IVS)'. Fur den solothurni-
schen Teil der Strecke wurde auf Archivrecherchen zurlickgegriffen, die
ebenfalls von Mitarbeitern des IVS in den Staatsarchiven Bern und Solo-
thurn durchgefihrt wurden. Aus diesem Grund ist es nétig, diese Institu-
tion in raschen Zugen vorzustellen:

Das Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz ist ein Bundesinven-
tar, das in Anwendung des Bundesgesetzes Uber Natur- und Heimat-
schutz (NHG) im Auftrag des Bundesamtes fur Umwelt, Wald und Land-
schaft (BUWAL) entsteht. Historische Verkehrswege sind durch historische
Dokumente und teilweise auch durch ihr traditionelles Erscheinungsbild
im Geldnde belegbare Verbindungen friherer Zeitepochen. Als eines der
pragendsten anthropogenen Elemente der Landschaft gehéren sie zu den
meistgefahrdeten Kulturdenkmalern. Zu ihrem Schutz werden sie ge-
samtschweizerisch durch das IVS erfasst und dokumentiert. Ziele dieser
Arbeit sind unter anderem:
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Abb. 1 Die Wegstrecken von Luzern nach Bern und Solothurn.

e Aufstellen eines Hinweisinventars der schiitzenswerten Objekte von hi-
storischen Verkehrswegen als Entscheidungshilfe fir die Raumplanung.

e Umsetzen der Inventargrundlagen (z.B. Einbau alter Wege in Fuss- und
Wanderwegnetze).

Haupttransitachsen durch die Schweiz in Mittelalter und friiher Neuzeit

Uber die grossen Transitachsen durch die Schweiz herrscht in der Wege-
forschung Einigkeit. Seit der Rdmerzeit sind es zwei hauptsachliche Rou-
ten, die das Gebiet der heutigen Schweiz von Norden nach Stiden durch-
queren: der Grosse St.Bernhard (mons Poeninus) und der Septimer bzw.
Julier/Maloja. Ab dem Beginn des 13. Jahrhunderts werden diese Strecken
erganzt und spater tberfligelt durch den Gotthard (s. Abb. 2).3

Die Fortsetzungen durch den Jura gegen Nordwesteuropa ergeben sich
durch folgende Hauptachsen (s. Abb. 2):
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Abb. 2 Die historischen Hauptverkehrsachsen durch die Schweiz.?

e vom Grossen St. Bernhard tUber den Col de Jougne nach Besancon oder,
bei Lausanne abzweigend, durch das Mittelland zum Oberen Hauen-
stein und nach Basel,

e vom Gotthard Uber den Unteren Hauenstein ebenfalls nach Basel,

e von den BUndner Passen dber Zirich und den Bodzberg erneut ans
Rheinknie.

Dazwischen fugt sich als zweitrangiger Ubergang der Weg tber die Pier-

re Pertuis, wobei dessen Verlauf fir die nachromische und auch noch far

die frihe Neuzeit ungeklart ist.#

Fernziele all dieser Strecken waren im Mittelalter einerseits die Messen der

Champagne® (ab der Mitte des 12. Jahrhunderts, Hochblite in der zwei-

ten Halfte des 13. Jahrhunderts) bzw. Flanderns® (ab dem 14. Jahrhun-
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dert) und andererseits die Handelsmetropolen Oberitaliens. An den gesi-
cherten Messeorten der Champagne trafen sich Kaufleute aus aller
Herren Landern zum Warenaustausch (s. Abb. 11).

Mit dem Niedergang der Champagner Messen seit der ersten Halfte des
14. Jahrhunderts traten immer mehr die Messen von Genf und ab 1462
diejenigen von Lyon in den Vordergrund.” Mit dem Aufschwung der Han-
delsmetropolen Mittel- und Oberdeutschlands ergab sich dadurch eine
Umlagerung der Verkehrsausrichtung: anstelle des Nord-Std-Verkehrs
durch die Schweiz trat nun vermehrt auch ein Ost-West-Verkehr. Diese
Umorientierung lasst sich sehr schén an der Territorialentwicklung Berns
aufzeigen. Versuchte die Aarestadt zu Beginn ihrer Staatswerdung noch
gegen Norden (Jura) und Suden (Oberland) ihr Herrschaftsgebiet auszu-
dehnen, dokumentiert die Einverleibung unseres Raumes (Kauf der Land-
grafschaft Kleinburgund 1406) und die Eroberung des Aargaus 1415 die
neue Stossrichtung, die in der Eroberung der Waadt 1536 gipfelte.®

Im Geflige der genannten Hauptachsen wird der Oberaargau durch beide
West-Ost-Achsen berihrt, namlich einerseits durch die «Zahringerrou-
te» aus der Westschweiz Uber Bern und Burgdorf nach Langenthal und
weiter in den Aargau® sowie durch deren Parallelachse Uber Kirchberg
und Herzogenbuchsee, die im 18. Jh. als moderne Chaussée nach fran-
z6sischem Vorbild ausgebaut wurde'®, andererseits durch die alte rémi-
sche Linie von Payerne—-Murten—-Aarberg—Solothurn—Olten (s. Abb.2). Die
Strasse von Solothurn nach Luzern (beides Orte, die an Haupttransversa-
len liegen) bildet also eine sekundare Verbindung innerhalb des grossen
Netzes. Die Strecke scheint zwar eine Fernstrasse, nicht aber eine ausge-
pragte Handelsstrasse gewesen zu sein. An Fernhandelsgttern, die den
Willisauer Zoll passierten, werden in der Neuzeit (1675) Wein, Reis, Tuch,
Salz und als Kaufleute Berner, Solothurner und «Welsche» genannt',
wobei diese Angaben erst die luzernische Zeit betreffen.

Die historische Solothurn—Luzern-Strasse im Oberaargau

Die Darstellung der Solothurn—Luzern-Strasse im Raume des Oberaargaus
erfolgt in zwei Abschnitten: Solothurn-Huttwil und Huttwil-Willisau
(~Luzern). Die Begrindung fir dieses Vorgehen liegt darin, dass ab Hutt-
wil die Strecke auf der alten Bern—Luzern-Strasse (s. oben) verlauft, so
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dass viele Quellennachweise und Verkehrsbeziehungen nicht eindeutig
der einen oder anderen Strecke zugeordnet werden kénnen. Zunachst
werden historische Quellenbelege fur die Strasse an sich und fur weg-
begleitende Einrichtungen, wie Briicken, Mihlen, Kirchen, Gerichts-
statten etc. gegeben, die sich naturgemass an Wegen befanden. An-
schliessend werden die noch im Gelande auffindbaren Wegelemente
dokumentiert.

Der Abschnitt Solothurn—Huttwil
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Abb. 3 Inventarkarte IVS des Abschnittes Bettenhausen—Huttwil. Auf Landes-
karte 1:50000, Blatt 234 Willisau (verkleinert). Reproduziert mit Bewilligung L+T
vom 4. 9. 1997.
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Quellennachweise:

Dass die Solothurn—Luzern-Strasse zumindest im Bereich des Wasseramtes
auf ein hohes Alter zurlckblicken kann, zeigen unter anderem Er-
wahnungen wie «uff der Emmen bruck an des heiligen richs strassen in
der lantgraffschaft von Wangen»'?, oder «ze Déarendingen, an des hl.
Richs strassen»'3 aus dem Jahr 1472, die die Strecke als via regia, als Ko-
nigsstrasse, auch «offene Strasse» genannt, qualifizieren. Der Begriff «of-
fene Strasse» entsprach der mittelalterlichen Rechtsvorstellung eines
Raumes, der nur dem Reichsrecht unterworfen war, und der somit einen
von lokalen Gewalten unbeeinflussbaren Raum darstellte. Hingegen sucht
man vergeblich nach der namentlichen Erwahnung des Endzieles Luzern.
Auch der Abschnitt auf heute bernischem Territorium bleibt lange Zeit
nicht fassbar. Dennoch gibt es einige Hinweise fir Verkehrsbeziehungen.
So besass die Benediktinerpropstei in Herzogenbuchsee namhafte Giter
in Huttwil (erwahnt 1108), die sie durch einen eigenen Meierhof verwal-
ten liess.' Also muss spatestens zu dieser Zeit eine Verbindung von Her-
zogenbuchsee nach Huttwil bestanden haben; der kirzeste Weg dahin
verlauft ab Thorigen auf der nachmaligen Luzernstrasse. Interessant mag
auch der Umstand sein, dass schon im 12. Jahrhundert die Grafen von Fe-
nis, die Vorfahren der Grafen von Neuenburg, altererbte Guter ihrem
Hauskloster St.Johannsen bei Erlach schenkten, das dieses durch zwei
Meierhofe verwalten liess.’ Ebenso verfuhren die Feniser mit Gutern in
Geiss bei Menznau.'® Folglich missen Verkehrsbeziehungen bestanden
haben aus dem Seeland in den Oberaargau und sogar ins heutige Luzer-
ner Hinterland, wobei hier verschiedene Verbindungsmaoglichkeiten be-
standen haben mogen.'’

Der unermudliche Reisende Andreas Ryff aus Basel (1550-1603) endlich
gibt uns fur das ausgehende 16. Jahrhundert eine exakte Wegbeschrei-
bung des gesamten Abschnitts: «Nun soltu wissen, gonstiger laser, dass
ich die reiss uff vasnacht vom Sollenturnner merckt uff den alten merckt
gehn Lutzern de anno 71 biss uff anno 97 jehrlich in eigener persohn
gethon; ... von Sollenturn aus uff Soubigen, %> myl, Dérigen 1 myl, Huth-
wyl 1% mylen; summa uss Sollenturn gehn Huthwyl 3 myl wegs oder 5
stunden zrithen. Also komen die strossen von Sollenturn und von Bern
und Friburg gegen Lutzern zuo in Huthwyl zuosamen, und ist kein ande-
re landtstross wegen des gebirgs».'®
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Abb. 4 Auf der «Carte Topographique de la Grande Route de Berne a Zlrich»

aus dem Jahr 1787 erscheint die alte Strasse von Solothurn nach Luzern als
«Chemin de Soleure a Lucerne».'®

Noch um die Wende vom 18. zum 19. Jahrhundert ist auf Karten, Planen
und in schriftlichen Quellen vom «Chemin de Soleure & Lucerne»29, von
der «Landstrass nach Solothurn»?' oder von der «Landstrass von Lucern
nach Solothurn»?? die Rede. Zu dieser Zeit wird sich aber bereits ein gros-
ser Teil des Verkehrs zwischen beiden Stadten auf anderen, besseren
Strassen abgewickelt haben. Zwar war der Weg Uber Huttwil und Willis-
au die kurzeste Verbindung zwischen Solothurn und Luzern?3, dennoch
schlugen die Luzerner Postboten seit den achtziger Jahren des 16. Jahr-
hunderts den Weg Uber Sursee-Zofingen—Egerkingen nach der Ambas-
sadorenstadt ein.?* 1743 ersetzte Bern den Fussboten, der bisher durchs
Entlebuch nach Luzern gelangt war, durch einen Reiter, «der zweimal
wochentlich die Post aus Bern, Frankreich und Deutschland von der ber-
nischen Poststation Durrmuhle» bei Niederbipp nach Luzern brachte.?®
Offenbar hat hier unter anderem auch die franzésische Botschaft in So-
lothurn ithre Hand im Spiel gehabt. Der Bote ritt dabei Uber Langenthal
und Zofingen nach Luzern;?® auch dies ein Indiz daftr, dass die Direkt-
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verbindung Uber Huttwil an Bedeutung verloren hatte. Jedenfalls befuhr
die Reise-Paketpost-Wagenverbindung zwischen Solothurn und Luzern
ab 1789 dieselbe Route.?’

Vor allem das gebirgige Stick zwischen Thoérigen und Kleindietwil scheint
der Entwicklung der Route abtraglich gewesen zu sein. Als schliesslich in
der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts dieses Stlck ausgebaut wurde
(1876 fertiggestellt), war nur noch von der «Thérigen-Dornegg-Lin-
den-Leimiswil-Lindenholz-Strasse» die Rede.?® Ungefahr zur selben Zeit
entstand auch zwischen Kleindietwil und Huttwil eine neue Strasse, wo-
bei damals schon von der Langenthal-Huttwil-Strasse gesprochen wur-
de.?®

Die Erinnerung an die alte Verkehrsverbindung ist vor allem im Wasser-
amt lebendig geblieben; in allen Dérfern an der Route tragt auch die heu-
tige Hauptstrasse den Namen «Luzernstrasse».

Die erste Linienfihrung der Strecke (BE 42.139, s. Abb. 3) von Thorigen
Uber Duppetal (insbesondere der Abschnitt BE 42.1.1) nach Linden und
weiter nach Huttwil wird am Anfang des 19. Jahrhunderts auf einem Flur-
plan als «Strass nach Huttwyl» bezeichnet.3! Da sie auch die direkteste
Ausrichtung aufweist, ist anzunehmen, dass diese Verbindung die ei-
gentliche Landstrasse nach Luzern darstellt und dass den anderen Routen
eher Alternativcharakter zukam.

Inwieweit die Linienfihrung Uber Dornegg (BE 42.2, s. Abb.3) wirklich
eine Variante zum Direktaufstieg nach Linden Gber Duppetal war (BE
42.1) oder lediglich lokale Bedeutung hatte, ist schwierig abzuschatzen.
Der Hinweis, dass im Weiler Guggershus die solothurnischen Einsiedeln-
pilger Rast zu machen pflegten3? und die teilweise starke Auspragung der
Wegformen lassen jedoch auf mehr als nur lokale Bedeutung schliessen
(s. Beschreibung Gelandespuren).

Rohrbach (BE 42.1.4, s. Abb.3) tritt fir bernische Verhaltnisse ausseror-
dentlich fruh ins Licht der schriftlichen Quellen: bereits 795 wird die dor-
tige Martinskirche erwahnt.?3 Die Annahme, dass dieses Gotteshaus die
Mutterkirche vieler umliegender Pfarreien gewesen sein soll, haben die
Ausgrabungen in Madiswil widerlegt; die dortige erste Kirche geht min-
destens so weit zurtick, wie das Erwahnungsdatum der Rohrbacher Kir-
che. Diese Vermutung ist Ubrigens schon anlasslich der Grabungen in
Rohrbach selber gedussert worden .34 Es ist anzunehmen, dass sich die Kir-
che aus karolingischer Zeit und die alte Muhle®* (erwahnt 1329) an der
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alten Durchgangsstrasse befanden. Daher lasst sich vermuten, dass der
Strassenverlauf, wie er auf Planen des 19. Jahrhunderts erscheint, unge-
fahr dem frih- und hochmittelalterlichen entsprechen dirfte.?® Erst die
siebziger Jahre des letzten Jahrhunderts brachten die Neuanlage der Orts-
durchfahrt.3” Lediglich die Langetenbriicke von 177638 wurde schon kurz
vor 1850 einer Erneuerung unterzogen3?, der Vorgdangerbau muss noch
aus Holz bestanden haben.%®

Geldndespuren an der Linienfihrung
Thérigen—-Duppetal-Linden—Huttwil

Die gesamte Strecke ist heute noch auf fast der gesamten Lange in ihrem
historischen Verlauf in Strassen der verschiedensten Klassifikation erhal-
ten (s. Abb.3). Auf der Strecke zwischen Solothurn und Thérigen ist sie
unter heutigen Haupt- und Nebenstrassen verborgen, ebenso zwischen
Weinstegen und Rohrbach. Insbesondere aber im bergigen Stick von
Thorigen nach Kleindietwil markieren Waldwege und kleine Hoferschlies-
sungsstrassen mit noch vorhandenen, typischen Wegmerkmalen ihren
Verlauf.

Die LinienfUhrung Thoérigen-Duppetal-Linden—-Huttwil (BE 42.1, s. Abb.
3) erreicht mit zwei markanten Hohlwegaufstiegen (BE 42.1.1 und
42.1.2) das Hochplateau von Duppetal und zieht weiter zum «Passiber-
gang» auf der Linden (BE 42.1.3). Bis zum kleinen Kern von Leimiswil ist
von der alten Strasse der historische Verlauf nicht mehr erhalten. Als
schmale, geteerte Hoferschliessungsstrasse zieht sie sich dann Uber das
Eichholz zum Langetenibergang von Wystagen, wo sie die alte Strasse
von Langenthal nach Sumiswald kreuzt. Von hier bis nach Rohrbach (BE
42.1.4) verlief die alte Luzernstrasse unter den heutigen, modernen Stras-
sen. Im «Brand» stdwestlich von Rohrbach erscheint sie wieder als ge-
teerte Flur- und Fahrradstrasse, die in den historischen Kern des Stadt-
chens Huttwil mindet.

Der Hohlwegaufstieg BE 42.1.1 (s. Abb. 3) ist heute noch als Waldweg ge-
nutzt. Der ausgepragte Hohlwegkorper ist bis zu 6 Meter tief und weitet
sich nach etwa 150 Metern zu einem Hohlwegbiindel. Ab dem «Grit-
tershisli» fahrt der Weg als Erschliessungsstrasschen mit Asphaltober-
flache zum Weiler Duppetal.
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Abb. 5 Der tief eingeschnittene Hohlweg gleich zu Beginn des Aufstiegs nach
Duppetal. Foto R. Tanner, 30.-8.-1992.

Obwohl der Abschnitt Gber die Duppetalweid nach Duppetal (BE 42.1.2,
s. Abb. 3) ausgepragtere Wegformen aufweist als die oben beschriebene
Direktverbindung (BE 42.1.1), ist keine Quelle auffindbar, die diesen Weg
als Teilstlick der Luzernstrasse ausweist. Lediglich die starke Auspragung
der Spuren lasst die Vermutung zu, dass es sich hier um einen Alternativ-
aufstieg nach Duppetal handelt. Der Aufstieg auf die Hohe der Duppe-
talweid besteht aus einer Folge von markanten Hohlweg- und Hohlweg-
bundelabschnitten. Gleich am Anfang steigt der Weg im Bogen durch
einen offenbar ungenutzten Hohlweg an, der bis 10 Meter tief eingegra-
ben ist. Das nachste Hohlwegstlck ist noch bis zu 5 Metern tief und
verzweigt sich im weitern Verlauf in ein Bindel aus drei Spuren. Abge-
schlossen wird der gesamte Abschnitt durch ein weiteres Bundel mit 6 bis
7 Trassen, wobei einige bis 3 Meter eingetieft sind. Anschliessend zieht
der Weg erst als Feldweg, dann als asphaltierte Drittklassstrasse nach
Duppetal, wo er sich mit der Hauptroute (BE 42.1.1) vereinigt.
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Die Luzernstrasse ist zwischen Duppetal und Linden (BE 42.1.3) nicht
mehr vollstandig erhalten. Bis zur Kreuzung mit der Zufahrtsstrasse zum
Schulhaus Neuhaus fuhrt sie als schmales, asphaltiertes Erschliessungs-
strasschen einer bestockten Hangkante entlang. Die Fortsetzung ist nur
noch als S-formige, fossile Spur im Wiesland auszumachen, die von den
Aufschittungen der heutigen Staatsstrasse Thorigen—Leimiswil-Linden-
holz unterbrochen wird. Erst zuoberst auf der «Passhdhe» tritt der alte
Verlauf als Zufahrtsstrasse zum Weiler Linden noch einmal kurz in Er-
scheinung.

Im Dorf Rohrbach (BE 42.1.4) sind die folgenden Elemente zu nennen: an
der Mihlegasse, der frilheren Hauptstrasse, steht die alte Muhle, 1881
erneuert*’, mit einem Speicher. Eine Mihle wird in Rohrbach bereits 1329
erwahnt*?; ob sie sich bereits am heutigen Standort befand ist indes nicht
auszumachen. Der heutige Kirchenbau in Rohrbach ist ganz der lan-
destblichen Barocktradition verpflichtet und stammt aus dem Jahr
1738.43 Von der alten Martinuskirche ist nichts mehr erhalten. Die Lan-
getenbriicke (entstanden wahrend der Neuanlage 1870-1873, s. Be-
schrieb «Quellennachweise») ist durch den Ausbau der modernen Staats-
strasse im 20. Jahrhundert stark modifiziert worden.

Gelandespuren an der Alternativroute Uber Dornegg

Fast der ganze Verlauf der Linienfihrung BE 42.2 (s. Abb.3) weist histo-
rische Wegsubstanz auf (s. Abschnittsbeschriebe BE 42.2.1 bis 3), ledig-
lich das Stlck zwischen Schluecht und dem Weiler Dornegg ist nur noch
als moderne Erschliessungsstrasse erhalten.

Der Abschnitt im Bltzbergwald (BE 42.2.1, s. Abb. 6) besteht aus einem
eindrlcklichen Hohlwegbtndel mit einer verwirrenden Anordnung von
Spuren, die sich Uberlagern. Einige dieser Spuren erreichen Tiefen bis zu
10 Metern. Ihre grosse Anzahl lasst auf regen Verkehr schliessen, wobei
sicherlich Holzschleif und Viehtrieb ebenso zur grossen Anzahl der Tras-
sen beigetragen haben werden wie allfalliger Fernverkehr.

Die Hauptspur bildet der noch genutzte Forstweg, der im unteren Teil des
Systems besonders stark eingetieft ist (3-8 Meter). Im oberen Teil des
Wegbiindels liegen ungenutzte Trassen, deren Tiefe, moglicherweise
durch Erosion, sogar bis zu 10 Meter betragt.
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1128/40/Thérigen/Butzbergwald/Kroki~

Abb. 7 Der Hohlweg von Dornegg nach Linden mit der Wegoberflache aus an-
stehendem Fels. Foto R. Tanner, 30.8.1992.
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Auf der Hohe des Anstiegs lauft das System in einen einfachen Forstweg
zusammen, der zum Hof Schluecht fihrt.

Der Abschnitt Gber Guggershus (BE 42.2.2) weist keine bedeutenden
Wegspuren auf und ist einzig als einfacher Feldweg erhalten.

Am Abschnitt Dornegg-Linden (BE 42.2.3) ist besonders der schén aus-
gepragte Hohlweg gleich stdlich des Weilers erwahnenswert. Er wird nur
noch extensiv durch Forst- und Landwirtschaft genutzt. Die Wegober-
flache bildet der anstehende Sandstein, die Bdschungen bestehen gross-
tenteils aus Lockermaterial, an wenigen Stellen auch aus Fels. Der Weg ist
bis 3 Meter eingetieft und erstreckt sich Uber rund 100 Meter.

Im weiteren Verlauf bildet der Weg ein kleines Spurenbindel und passiert
eine kunstlich ausgehauene Sandsteinhdhle (Steinbruch oder Wasserstol-
len), bevor er den Weiler Linden erreicht.

Der Abschnitt Huttwil-Willisau (~Luzern)

In diesem Abschnitt beschranken wir uns primar auf die geschichtliche
Darstellung und verfolgen die Gelandespuren nur bis an die Kantons-
grenze, da die historischen Bezlige aus dem heutigen Luzerner Hinterland
naturlich direkte Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen hatten, die
Gelandespuren hingegen nicht mehr dem Oberaargau angehoren.

Quellennachweise

Die Strecke Huttwil-Willisau liegt, wie oben erwahnt, eingebettet in zwei
alte Verbindungen: von Bern Uber Burgdorf nach Luzern und von Solo-
thurn Gber Aschi und Thérigen nach Luzern (BE 6 und BE 42), die in Hutt-
wil zusammenliefen. Gleich nach der Uberquerung der heutigen Kan-
tonsgrenze teilt sich der Weg in zwei Strange: in die Linienfihrung Gber
Ufhusen—Olisriiti und in den Talweg Uber Huswil-Zell und Gettnau
(LU 11.1 und LU 11.2, s. Abb.8).

Der Ort Huttwil wird bereits um die Mitte des 9. Jahrhunderts in einer Ver-
gabung an das Kloster St. Gallen erwahnt. Die Stadt wurde um
1250/1270 von den letzten Altkyburgern, méglicherweise sogar von den
Habsburgern gegriindet. Die Kyburger waren 1218 als Erben der Zahrin-
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Abb. 8 Inventarkarte IVS des Abschnittes Huttwil-Willisau. Auf Landeskarte
1:50000, Blatt 234 Willisau (verkleinert). Reproduziert mit Bewilligung L+T vom
4.9.1997.

ger zu einer beherrschenden Stellung in Huttwil gekommen und verflig-
ten unter anderem Uber die Gerichtsbarkeit.*> Dass Huttwil schon im Mit-
telalter sowohl eine gewisse Verkehrsbedeutung gehabt haben muss als
auch ein regionales Zentrum gewesen ist, zeigt der Umstand, dass Eber-
hard von Kyburg 1335 «ze Hutwile in unser grafschaft an offenner stras-
se» zu Gericht sass.¢ Dass einer Strasse dieser Status zukommt, lasst auf
ihre grosse Bedeutung schliessen (s. oben). Ab wann Huttwil auch Markt-
ort war, ist nicht klar, denn «dass Markte erst 1467 erwahnt werden,
heisst nicht, dass sie erst in bernischer Zeit entstanden».4’

In dieselbe Zeit fallt das Einsetzen von Quellen, die die Strassenziige erwah-
nen, die im Zusammenhang mit der vorliegenden Strecke stehen. Da er-
scheint ausserhalb von Willisau ein Sondersiechenhaus, das vermutlich
schon im 14. Jahrhundert bestanden hat.*® Siechenhauser wurden nur an
viel begangenen Strassen eingerichtet. In einem luzernischen Ratsbe-
schluss aus dem Jahr 1455, der sich mit einem Streit um die Zufahrts-
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Abb. 9 Die Strassenfihrung in Huttwil vor dem Stadtbrand 1834. Rekonstruk-
tionsplan.4

strassen von Luzern nach Willisau auseinandersetzt, werden auch die
Uberregionalen Bezlige genannt: «wenn ein Rothenburger in Willisau oder
westlich davon, namlich z.B. im Burgundischen oder im Bernbiet et-
was kaufe, er eine der beiden Landstrassen nach Willisau wahlen kon-
ne».*9 Bickel nennt den Flurnamen «Hochstrasse» westlich des oberen To-
res in Willisau, der aller Wahrscheinlichkeit nach mit der Strasse nach
Huttwil in Zusammenhang steht. Nach dem 15. Jahrhundert erlischt der
Name hingegen.>® 1491 wird aber daflr die Verzweigung der Strassen
nach Hergiswil und nach Huttwil genannt>', im ersten Viertel des 16.
Jahrhunderts ist die Rede von einer «Criitzmatten ob der statt hinder dem
kappely, so man gan Huttwil fart».>?
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Eine Verbindung von Burgdorf nach Huttwil Gber die Lueg und Affoltern
wird bereits 1479 genannt (die alte Bern-Luzern-Strasse, BE 6., s. Abb.
8.).”>3

Das 16. Jahrhundert brachte der Stadt Huttwil eine neue Bedeutung als
Marktort. So wurde 1539 ein Jahrmarkt zum Matthistag bewilligt, und ab
1575 bekam der Ort sogar einen Wochenmarkt bewilligt.>* Fiir den Fern-
verkehr hatten diese Markte wohl weniger Bedeutung, denn der er-
wahnte Basler Kaufmann Andreas Ryff nennt Huttwil nur als Etappenort
am Weg nach Luzern und erwahnt keine Mdrkte: «Und wir komen also
ordinare uff die alte vasnacht zimmis in Huthwyl zemen, wer diser stros-
sen oder ortten nach Lutzern begert».>> Moglicherweise hat Ryff sein
«zimmis» im Gasthof Mohren gehalten, denn dies war seit jeher die wich-
tigste Herberge im Ort, sie soll schon im 13. Jahrhundert erwahnt wor-
den sein.~®

Mit der Rolle als Transitstation verbunden war auch das Recht der Zoller-
hebung. Huttwil war der einzige Ort im Oberaargau, dem es gelang, das
Zollregal dem Landesherrn, in diesem Fall den Kyburgern, abzunehmen.
Seit dem 14. Jahrhundert hielten die Huttwiler dieses Privileg in den ei-
genen Handen, was von Bern 1505 bestatigt wurde. Erst 1862 (!) wur-
den die Rechte Huttwils mit rund 10000 Franken abgegolten.>’

Wohl nicht von ungefahr fanden zwei der drei Versammlungen der un-
zufriedenen Bauern wahrend des Aufruhrs von 1653 in Huttwil statt®?,
lag die Stadt doch sehr verkehrsglinstig inmitten der rebellierenden Land-
schaften. Sie hatte es jedoch teuer zu bezahlen: Das Stadtrecht ging ver-
loren, die Tore wurden entfernt und eine empfindliche Busse musste be-
rappt werden.>®

Die Rolle der Stadt Huttwil als Gerichtsstatte «an offener Strasse» wurde
bereits genannt. Der Galgen, der seit dem 14./15. Jahrhundert bestand,
befand sich am Fuss des «Dalenchnubels» norddstlich des Stadtchens und
wurde 1712 an die Kantonsgrenze verlegt. Interessant ist dabei, dass die
Luzerner in derselben Gegend, beim Galgenhof, ebenfalls eine Richtstat-
te besassen.®® Der Reisende traf damit auf einer Strecke von weniger als
einem Kilometer gleich auf zwei mahnende Zeichen der obrigkeitlichen
Ordnungsmacht. Diese Form der «Grenzmarkierung» war damals tblich,
so befanden sich Galgen auch an der Grenze bei Attiswil und bei Nieder-
bipp/Oensingen®’.

Der Verkehr auf der Strecke Huttwil-Willisau nahm wahrend der zweiten
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Halfte des 18. Jahrhunderts zuerst nur massig zu, im Gegensatz zu an-
deren Routen, die den Verkehr zwischen Bern und Luzern vermittelten.t?
Einerseits wurde nach 1761 der Weg Uber Reiden-Zofingen auf der neu-
erstellten Strasse Luzern—Basel gewahlt®3, andererseits bestand seit An-
fang der fUnfziger Jahre des 18. Jahrhunderts eine durchwegs fahrbare
Verbindung durch das Entlebuch.®* Die Frequenz steigerte sich jedoch
drastisch mit dem Ausbau der Querverbindung Sursee—-Gettnau—Huttwil
am Ende der siebziger und anfangs der achtziger Jahre, so dass die Zoll-
einnahmen in Huswil, die vorher immer unter denjenigen von Ufhusen
gelegen hatten, jene um das Zweieinhalbfache tberstiegen. Um 1800 soll
die Strecke Sursee-Huttwil ebenso stark befahren worden sein wie zum
Beispiel die grosse Hauptachse Luzern—-Basel.®> Andererseits wurde bei
der Klassifikation der Strassen des Kantons Luzern die Strecke Luzern—Zo-
fingen als «Landstrasse von Luzern nach Bern» bezeichnet und als Stras-
se erster Klasse definiert, wahrend die Verbindung Sursee—Huttwil ledig-
lich als Strasse zweiter Klasse eingestuft wurde, ohne dass sie noch das
Fernziel Burgdorf oder Bern in ihrer Bezeichnung trug. Von der alten Rou-
te Uber die Hohe direkt nach Huttwil war gar nicht mehr die Rede, eben-
sowenig von einem Fernziel Solothurn.%®

Das Jahr 1834 war fir Huttwil ein einschneidender Zeitpunkt: nachdem
1340 die Berner und 1537 ein «ungfellig fhelr» die Stadt in Asche ge-
legt hatten, war es am 9. Juni des erwdhnten Jahres ein Blitzschlag in die
Zehntscheuer, der einen Grossbrand ausloste.®’ Fur den Wiederaufbau
legte der Berner Stadtbaumeister Johann Daniel Osterrieth noch im sel-
ben Jahr vier verschiedene Wiederaufbauprojekte vor, von denen das letz-
te schliesslich die Zustimmung der Bewohner fand: Es erweiterte die An-
lage des Stadtchens, das urspriinglich bloss die Gasse beidseitig gesaumt
hatte, um eine dritte Hauserzeile und schuf daftr vor der Kirche einen
zentralen Platz, der die mittlere Hauserreihe unterbricht. Entgegen dem
von Osterrieth vorgeschlagenen Orthogonalraster wurde die Kirche je-
doch auf ihren alten Mauern wiedererrichtet. Die Durchgangsstrasse
wurde in der Mitte abgegraben und das Gefalle so von 8 respektive 7 Pro-
zent auf 2,5 Prozent verringert.®® Damit waren die meisten Zeugen alter
Zeiten in Rauch aufgegangen, und das Stadtchen prasentiert sich bis heu-
te in «biedermeierlicher Schlichtheit».

1839 wurde zum erstenmal der Wunsch nach einer vollstandigen Er-
neuerung der Strecke zwischen Hiswil und Huttwil auf luzernischer Sei-

233



Jahrbuch des Oberaargaus, Bd. 40 (1997)

Abb. 10 Huttwil vor und nach dem Stadtbrand von 1834. Oben Aquatinta 1825,
unten Lithographie 1841, beide von Samuel Weibel.®?
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te aktenkundig’®, auf bernischer Seite datiert ein erstes Projekt zur Kor-
rektion der Strasse zwischen Sumiswald und der Grenze bei Huttwil so-
gar aus dem Jahr 1817.7" Offenbar reifte beidseits der Grenze der Ent-
schluss heran, die gesamte Strecke von Grund auf zu erneuern:
1842/1844 lagen auf Luzerner Seite Plane fir einen Neubau vor’?, auf der
bernischen entstanden Projekte im Zeitraum zwischen 1845 und 1847.73
Interessant ist, dass auf den bernischen Entwirfen wieder von der
Bern—Luzern-Strasse die Rede war, wenn auch die Weiterfihrung Uber
Sumiswald und Worb gedacht wurde. 1846 hatten die beiden Stande ihre
Verhandlungen erfolgreich abgeschlossen’4, auf Berner Boden wurde im
Frihjahr 1847 mit den Bauarbeiten begonnen und 1848 bis zur Durch-
kreuzung mit der alten Strasse das neue Stlick fertiggestellt.”> Mit dem
letzten Abschnitt bis zur Grenze wurde noch «gewartet, bis sie auch im
Kanton Luzern anfiengen und diess gieng bis in den Monat November» .7
Die Vollendung und der Anschluss an die luzernische Strasse erfolgte
1850.”7 Zu erwahnen bleibt, dass dieses interkantonale Bauvorhaben
mitten im Sonderbundskrieg realisiert wurde, in den Bauakten jedoch
nichts davon erscheint. Die Strasse ist als breite Kantonsstrasse immer noch
im Gebrauch und erstaunt heute noch durch ihre grossziigige Lini-
enflhrung.

Gelandespuren

Die Strecke zwischen Huttwil und der Kantonsgrenze erscheint kartogra-
phisch dargestellt erstmals auf einem Plan von 1806, der den gesamten
Strassenzug Uber Willisau—Ruswil bis nach Luzern zeigt.”® Sie ist auch
heute noch im Gelande grdsstenteils erhalten. Am Ostende des Stadt-
chens Huttwil biegt sie eng nach Norden um und Uberquert die Langeten
auf der sogenannten Staldenbricke, die zumindest in ihrem Gewdlbeun-
terbau noch aus dem Jahr 1816 stammt.”® Am Nordufer erfolgt eine Bie-
gung zurlck nach Osten. Durch einen eher dorflich gepragten Ortsteil
windet sie sich dem Sudfuss des Huttwilberges entlang bis zu einem Neu-
bauquartier, teilweise von einer bestockten Hangkante begleitet. Dieser
moderne Siedlungsteil unterbricht die alte Strasse, und erst jenseits der
«neuen Strasse» von 1848/50, bereits auf luzernischer Seite, erscheint sie
wieder.
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Einbettung der Solothurn—Luzern-Strasse
in einen Uberregionalen Zusammenhang

Bis jetzt ist primadr die eigentliche Verbindung zwischen den Orten Luzern
und Solothurn dargestellt worden. Sie gehorte offenbar nicht zu den ganz
grossen Transversalen durch die Schweiz, zumindest nicht im Spatmittel-
alter und in der Neuzeit.8" Offen hingegen bleibt die Frage, inwieweit der
Anschluss an die Haupthandelsstrecke Uber den Gotthard in der Zeit nach
deren eigentlichen Eroffnung im 13. Jahrhundert®? nicht eben doch Ein-
fluss auf die Solothurn—Luzern-Strasse hatte. Diese Eréffnung des Gott-
hardweges, beziehungsweise der Aufschwung des Verkehrs darauf, fallt
zusammen mit der Blute der Messen der Champagne. Fir die Kaufleute
von Mailand ist die Strecke vom Gotthard Uber Luzern, durch das Mittel-
land und durch den zentralen und westlichen Jura nach Burgund nicht
zwingend weiter als Uber den Grossen St.Bernhard oder den Simplon
(s. Abb. 11.). Mailand ist wohl der unbestrittene Handels- und Verkehrs-
knotenpunkt in der Poebene. Hier trafen sich die Verkehrsstrange schon
vor dem Aufschwung des Gotthardweges®, die Stadt entwickelte sich
zum ersten Wollverarbeitungszentrum lItaliens, wobei hier vor allem flan-
drische und englische Wolle verarbeitet wurde, die an den Champagner
Messen eingekauft worden war.84 Die Mailander waren es auch, die zu-
sammen mit den Piacentinern den Messen auch nach deren Niedergang
im 14. Jahrhundert am langsten die Treue hielten.®> Als Passagen durch
den Jura kamen z.B. das Val de Travers oder der Weg durch die Klus von
Balsthal nach der Ajoie in Frage. Auf dem Ruckweg von der Champagne
boten sich z.B. ab Neuenburg die zahlreichen Wasserwege geradezu zur
Benltzung an. An den verschiedensten Orten kénnte der Landweg in
Richtung Luzern und Gotthard wieder aufgenommen worden sein: in So-
lothurn, in Wangen aber auch in Aarwangen. Dies ergibt nun interessan-
te Ansatzpunkte fir unsere Region.

Schon frih ist die Frage diskutiert worden, ob der Umstand, dass unter
anderem Oberaargauer Adelshauser (z.B. die Grinenberger, s. unten) und
Herren aus dem Aareraum in der Innerschweiz begitert waren, nicht auf
eine bewusste «Verpflanzungspolitik» der Zahringerherzdge zurlickzu-
fhren sei, die damit den Gotthardweg sichern und aufbauen wollten 8¢
In neueren Publikationen ist zwar darauf hingewiesen worden, dass die-
se Herrschaftsverlagerungen bereits in die Zeit um 1100, wenn nicht so-
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Abb. 11 Die Haupthandelsstrassen von Oberitalien in die Champagne.&
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gar ins erste Jahrtausend zurtickreichen.®” Man kann in diesem Zusam-
menhang vermuten, «die herrschaftliche Erschliessung der Innerschweiz
aus Westen, aus dem mittleren und oberen Aareraum, habe schon im 10.
Jahrhundert begonnen, als das Kdénigreich Hochburgund seinen Einfluss
bis weit nach Nordosten in Richtung Zirich hatte ausdehnen kénnen» .88
Damit ist zwar die direkte Beteiligung der Zahringer an der Erd6ffnung des
Gotthards zum Haupthandelsweg in Frage gestellt, das Faktum der dy-
nastischen Verbindungen in die Innerschweiz hingegen bleibt bestehen.
Man setzt, wie schon beschrieben, die Eréffnung als Transitstrecke auf die
Zeit um 1230 und geht davon aus, dass damals die Schéllenenschlucht
zwischen Andermatt und Gdschenen begehbar gemacht worden ist. Ab
dem Ende des 13. Jahrhunderts jedenfalls ist ein deutlicher Aufschwung
des Verkehrs nachweisbar.®? Es ist hier nicht der Ort, die Frage der Be-
gehbarkeit des Gotthards zu referieren. Jedoch bleibt festzuhalten, dass
das Hindernis der Schollenen relativ leicht westlich Gber den Bazberg um-
gangen werden konnte.?® Dies bedeutet, dass der Gotthard und seine
Nachbarpasse bereits vor dem 13. Jahrhundert zumindest in kleinerem
Rahmen begangen worden sein kénnten.

FOr unseren Raum von Bedeutung sind in diesem Zusammenhang
zunachst die Freiherren von Langenstein, die erstmals in den Urkunden
1191 erscheinen, wo ein Ulricus de Langastein seiner Kirche in Kleinroth
ein Gut in Wolhusen vermacht.®! Bereits in dieser ersten Erwahnung wird
die Beziehung des Geschlechtes gegen die Innerschweiz deutlich. Zwei-
tens sind naturlich die Freiherren von Grinenberg zu nennen, die in Uri
prasent sind®?, sowie die Freiherren von Utzingen, die im 13. Jahrhundert
auf der Gutenburg sitzen, gleichzeitig aber auch in Uri begitert sind und
sich wohl nach Utzingen in Uri nennen.?® Zusammen mit den Freiherren
von Hasenburg, den Grindern der Stadt Willisau, kann eine Klammer bis
in den burgundischen Raum geschaffen werden, denn dieses Geschlecht
stammt urspriinglich aus Asuel in der Ajoie. Die Vorfahren der Asuel wie-
derum sind die Herren von Montfaucon bei Besancon.?*

Im August des Jahres 1299, also zur Zeit der Hochblute der Champagner
Messen und des Handels nach lItalien, verlegt Kénig Albrecht von Habs-
burg den Zoll von Jougne nach Luzern, d.h. er versucht den Verkehr von
der Lombardei nach Frankreich oder Flandern Uber den Gotthard und die
habsburgischen Zoélle zu zwingen.?> Diese Umleitung des gesamten Ver-
kehrs ist zwar wohl gar nie voll zur Durchsetzung gekommen, denn die
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Stadte der Lombardei wollten sich immer verschiedene Wegoptionen of-
fenlassen.”® Andererseits zeigt ein Blick auf die Anzahl transitierter Ballen
an den Zollen von Villeneuve (VD)*” und St.-Maurice (VS)®8, beide an der
Route vom Grossen St. Bernhard beziehungsweise vom Simplon zum Pass
von Jougne gelegen, einen empfindlichen Einbruch in den Jahren um
1300. Inwiefern dies eine Folge der Sperrung dieser Strasse oder eher eine
Reaktion auf die instabile politische Situation an jener Strecke um die
Jahrhundertwende vom 13. zum 14. Jahrhundert ist®°, bleibt unklar. Es
scheint eher, dass die Zollverschiebung bereits eine Reaktion Albrechts auf
diese Schwierigkeiten ist, und dass er daraus einen Vorteil zu ziehen ver-
suchte. 1302/03 griinden nun die Herren von Hasenburg die Stadt Willis-
au, gleichzeitig versucht der Familienzweig, der in Asuel verblieben ist,
ebenfalls eine Stadtgrindung mit gleichzeitiger Sperrung der Strasse Uber
Les Rangiers und Verlegung des Verkehrs durch seine neue Stadt.'%0 Es
scheint nun maoglich, dass die Hasenburger versucht haben, aus der Sper-
rung des Jougne-Passes beziehungsweise aus den Unsicherheiten an die-
ser Route Kapital zu schlagen, indem sie an einer Strasse zwischen der In-
nerschweiz und der burgundischen Pforte zwei stadtische Stitzpunkte zu
schaffen versuchten. Die klrzeste Verbindung zwischen Asuel und Willis-
au ware nun aber nicht die bisher behandelte Strecke, sondern wahr-
scheinlich der Weg von Willisau Uber Zell-Melchnau-Langenthal-Aar-
wangen-Oensingen—Klus."™®" 1313 wird Ubrigens die Briicke von
Aarwangen zum ersten Mal erwahnt; Ritter Walter und sein Sohn Johann
von Aarwangen nennen hierbei Graf Rudolf von Nidau aus der Sippe der
Feniser (s. unten) als Lehensherr Gber den Ubergang.'%? Die ausgeprag-
ten Hohlwegspuren'®, die sich an dieser Strecke zwischen Zell und Lan-
genthal befinden und eben auch der Umstand, dass sich der Sitz der Frei-
herren von Langenstein und Grinenberg daran befindet, legt die
Vermutung nahe, dass diese Strecke zumindest zeitweise in einen Uber-
regionalen Kontext eingebunden war.

Neben Willisau ist als Indiz fur eine gewisse Verkehrsbedeutung der Wege
von Luzern nach Westen naturlich auch die Grindung der Stadt Huttwil
zu nennen, die, wie erwahnt, um 1250/70 am Verzweigungspunkt der
beiden Routen von den Kyburgern oder den verwandten Habsburgern
gegriindet wurde (s. oben). Der Grindungszeitpunkt kurz nach der ersten
Erwdhnung des Gotthardfernweges (s. oben) und in der Zeit des Auf-
schwunges der Champagner Messen sowie der dynastische Zusammen-
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hang mit den Habsburgern, die den Gotthardweg und seine Zubringer
konsequent forderten, figen sich gut in das bisher Gesagte ein.

FUr einen Weg von Luzern gegen Neuenburg, Burgund und Frankreich
finden sich Hinweise aus der Wende vom 13. zum 14. Jahrhundert. Im
Jahr der Sperrung des Jougnepasses (1299) wird ein Mailander Kaufmann
vom Grafen von Neuenburg festgehalten. Es wurde vermutet, dass der
Handler den Weg Uber den Grossen St. Bernhard-Lausanne-Neuenburg—
Val de Travers—Pontarlier genommen hatte, um sowohl den Zoll von
Jougne wie auch den benachbarten von Les Clées zu umgehen'4. Ge-
nauso denkbar ist jedoch eine Route vom Gotthard Gber Luzern—-Hutt-
wil-Solothurn'®, denn kurze Zeit spater (1315) verhandelt eine Mailén-
der Gesandtschaft in Luzern Gber die Offenhaltung des Gotthardweges
(es ist die Zeit des Morgartenkrieges!). Der Gesandte hatte den Auftrag,
einen gangbaren Weg nach Frankreich zu erkunden und sollte bei Her-
zog Leopold von Osterreich, in Como, wie schon genannt in Luzern und
bei allen anderen Herren am Weg nach Frankreich vorsprechen.'%® Das
Kreditiv des Gesandten wird im Marz 1315 in Neuenburg beglaubigt. Also
hat er wohl seinen weiteren Weg nach den Messen der Champagne
durch das Val de Travers nach Pontarlier genommen, wiederum maogli-
cherweise tber Huttwil und Solothurn.'%”

In diesem Zusammenhang interessant wird nun die Tatsache, dass die
Herren von Hasenburg 1321 pfandweise in den Besitz der Grafschaft Wil-
lisau aus der Hand der Habsburger kamen. Das Problem, das sich jedoch
bald stellte, war der Umstand, dass die Familie voraussichtlich ohne
mannliche Nachkommen bleiben wiirde. Daher vermachte Markwart von
Hasenburg seiner Tochter Ursula mit dem Einverstandnis Herzog Ottos
von Habsburg diese Pfandschaft. Im selben Jahr verheiratete sich Ursula
von Hasenburg mit dem Grafen Gerhart von Aarberg, Herr zu Valangin.
Er stammte aus dem weitverzweigten Haus der Fenis, die ja schon alt-
ererbte Guter in der Gegend besassen (s. oben) und im Raum Seeland-
Jura ihren Besitzesschwerpunkt hatten (s. Abb.12 und 13). Ein Mitglied
dieser Sippe, Graf Rudolf von Nidau, haben wir bereits genannt als Besit-
zer der Brlcke von Aarwangen (s. oben). Aus demselben Haus stammen
auch die Grafen von Neuenburg. Ein Jahr zuvor hatte die Erbtochter des
Hauses Wolhusen, dem ebenfalls ein mannlicher Stammbhalter fehlte, Imer
von Strassberg geheiratet, dessen Familie ebenfalls Abkdmmlinge aus
dem Feniser Grafenhaus waren. Man kann davon ausgehen, dass hier so-
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zusagen eine konzertierte Aktion zwischen zwei benachbarten Ge-
schlechtern, den Hasenburgern und Wolhusern, in derselben Situation
stattfand.’®® Erneut zeichnet sich die Achse aus der Innerschweiz gegen
das Seeland und den Jura ab, denn die Hasenburger kontrollierten die
Strasse Uber Huttwil, die Wolhuser diejenige durchs Entlebuch, die Fami-
lien des Hauses Fenis den gesamten Raum Aare und den Juraseen ent-
lang von Altreu bis Les Verrieres am Ende des Val de Travers (s. Abb. 13).
Man muss andererseits auch beifligen, dass bei der damaligen Mobilitat
des Adels und der weiten Zerstreutheit vieler GUterkomplexe die geopo-
litische Ausrichtung dieser Allianz auch dem Zufall entspringen kann. Die
Grafschaft blieb Ubrigens in den Handen der Aarberger, bis sie endlich
1407 von Luzern kauflich erworben wurde. %

Grafen von Fenis (Vinelz) und Neuenburg (Neuchétel)

Grafen von Neuenburg Grafen von Neuenburg
Herren zu Ergenzach (Arconciel) | | Herren zu Neuenburg (Neuchétel)

Grafen von Aarberg

Grafen von Nidau Herren zu Valendis (Valangin)

Grafen von Strafiberg

Grafen von Aarberg Grafen von Aarberg
Herren zu Aarberg Herren zu Valendis (Valangin)

Abb. 12 Die Grafen von Fenis und ihre Nachkommen. 110
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Aus all diesen Indizien lasst sich keine Verkehrshauptachse von der Inner-
schweiz durch den Oberaargau nach Nordwesteuropa nachweisen. Den-
noch finden sich vor allem fir das Spatmittelalter Hinweise dafir, dass
zumindest zeitweise unsere Region Beziehungen vermittelt haben kénnte,
die im Kontext gesamteuropaischer Handelsbeziehungen zwischen Ober-
italien und der Champagne gesehen werden missen. Diese Beziehungen
scheinen aber eher kurzlebige Erscheinungen gewesen zu sein, da mit
dem Verkimmern der Messen in der Champagne bald nach dem Auf-
blihen des Gotthardweges auch ein Niedergang des Handels in nord-
westlicher Richtung erfolgte und sich die Verkehrsstréme auf anderen
Bahnen zu bewegen begannen.

Anmerkungen

1 TanNer R. 1992: IVS Dokumentation 1128 Langenthal (Kt. BE). Bern.

2 Schweizer Lexikon 1993, Bd. 6: 447. Luzern.

3 Als Ubersicht zu diesem Thema geeignet ist GrosJEan G. 1984: Die Schweiz,
geopolitische Dynamik und Verkehr. In: Geographica Bernensia U3. Bern. Ein
Standardwerk ist immer noch ScHutte A. 1900 (Reprint 1966): Geschichte des
mittelalterlichen Handels und Verkehrs zwischen Westdeutschland und Itali-
en mit Ausschluss von Venedig. Berlin. Einen neueren Uberblick Gber den For-
schungsstand zur Erschliessung des Gotthards liefert Mever W. 1990: 1291 —
Die Geschichte. Die Anfange der Eidgenossenschaft. Zirich.

4 S. dazu die soeben erschienene archaologische Studie Gereer CH. 1997: La
route romaine transjurane de Pierre Pertuis. Berne. Offen bleibt hier die Fra-
ge, ob das Birstal Uber Moutier durch die Klusen begeh- bzw. befahrbar war,
oder ob immer noch nur die rémische Route Uber Bellelay und Glovelier be-
nutzt wurde.

5 Ab der Mitte des 12. Jahrhunderts treten die vier Stadte Bar-sur-Aube,
Troyes, Provins und Lagny als Haupthandelszentren hervor, geschitzt durch
das Geleit der Grafen der Champagne (CARPENTIER E., LE MENE M. 1996: La
France du XlI¢ au XVe siécle: 190. Paris).

6 Die Messen in Flandern waren ebenfalls alt, einige existierten schon im

11./12. Jahrhundert (CARPENTIER, LE MENE 1996: 190), hatten aber fUr den Ver-

kehr nach Italien noch keine direkte Bedeutung.

$HuLTE 1900: 485ff.

8 Dass Bern die «SUdoption» nicht vollstandig fallen liess, aber dabei halbher-
zig blieb, zeigt sich unter anderem Iim zwiespdltigen Engagement in den
Oberitalienfeldziigen zu Beginn des 16. Jahrhunderts. Berns Verhalten war
nicht unschuldig an der Katastrophe von Marignano (s. dazu u.a. HAUsLER F.

~

243



1M1

12
13
14

15
16

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

30

244

1981: Von der Stadtgrindung bis zur Reformation. In: lllustrierte Berner En-
zyklopadie Bd. 2, Geschichte: 92ff. Bern.). Zur Thematik der Achsendrehung
s. GROSIEAN 1984 33ff.

TANNER 1992: BE 5.

TNNER R. 1988: Historische Verkehrswege am Vierlandereck zwischen Jura
und Wigger. In: Jahrbuch des Oberaargaus 1988: 128ff. Langenthal.
ROHLICHER M. 1995: IVS Dokumentation 1128 Langenthal (Kt. LU): LU 11(3).
Bern.

RQ Bern IV, 1, Nr. 148 K: 143.

Solothurnbicher L: 203, STABE.

FLatt 1969: Die Errichtung der bernischen Landeshoheit tber den Ober-
aargau. In: Archiv des Historischen Vereins des Kantons Bern 53: 28 f. Bern.
FLATT 1969: 24.

AUDETAT 1921: Verkehrsstrassen und Handelsbeziehungen Berns im Mittelal-
ter: 40. Langensalza.

Neben dem Weg Uber Solothurn vor allem Uber Aarberg (Aarebrlcke!) —
Bern.

Myer F. 1972: Andreas Ryff (1550-1603), Reiseblchlein. In: Basler Zeit-
schrift fir Geschichte und Altertumskunde 72: 32 f. Basel.

BL 1787: Carte Topographique de la Grande Route de Berne a Zurich,
STABE, AA VIII 90.

BL 1787: Carte Topographique de la Grande Route de Berne a Zurich,
STABE, AA VIII 90, s. Abb. 4.

Flurplane Bettenhausen/Bollodingen O.J. (um 18007), STABE AA IV 1140.
Regionenbuch V: 37, STABE.

Wkl H. 1979: Bevolkerung und Wirtschaft des Kantons Luzern im 18. Jahr-
hundert. In: Luzerner Historische Verdffentlichungen 9: 467. Luzern.

Wicki 1979: 520.

Wicki 1979: 529.

Wicki 1979: 529.

Wicki 1979: 531.

VB 1871-1876: STABE.

VB 1861-1880, STABE; Korrektionsplane der Thérigen-Linden-Lindenholz-
Strasse 1861, 1868, 1869: STABE, AA VIII IV 111, 121, 119.

Im Rahmen des IVS werden alle historischen Verbindungen mit einer fort-
laufenden Nummer je Kanton bezeichnet (die Strecke Solothurn—Luzern auf
dem Gebiet des Kantons Bern also mit der Nummer BE 42). Spaltet sich eine
solche Strecke auf in verschiedene Linienfiihrungen, die gleichzeitig oder
nacheinander benutzt wurden, kommt eine Linienflhrungsnummer hinzu
(also fir die Linienflhrung tber Duppental die Nummer BE 42.1, im Ge-
gensatz zur Linienfihrung Uber Dornegg mit der Nummer BE 42.2). Beson-
ders interessante Abschnitte auf einer Strecke bzw. Linienflhrung werden



31
32

33
34

35
36

37
38

39
40
41

42
43
44
45
46
47
48
49

50

51

52
53

54
55
56

57

besonders numeriert (also die ausgepragten Hohlwegsticke zwischen Thori-
gen und Duppetal mit den Nummern BE 42.1.1 und BE 42.1.2).

Flurplan Mattenberg O.J. (um 18007): STABE, AA IV 1146.

v. MOUNEN W. F. 1892: Beitrage zur Heimathkunde des Kantons Bern deut-
schen Theils, Heft 5, Oberaargau: 164. Bern.

AT 1969: 118.

EGGENBERGER P., GERBER M. 1990: Archaologische Ausgrabungen in der Kirche
von Madiswil. In: Jahrbuch des Oberaargaus 1990: 197 ff. Langenthal;
EGGENBERGER P., RasT M., ULRicH S. 1989: Rohrbach, reformierte Pfarrkirche.
In: Schriftenreihe der Erziehungsdirektion des Kantons Bern: 33. Bern.

fATT 1969: 124.

General Charte der Strasse Ursenbach-Waltrigen 1844: STABE, AA VIII IV
57; Projekt Strassenkorrektion Rohrbach 1869: STABE, AA VIII IV 119a.

VB 1870, 1872, 1873: STABE.

kAt K.H. 1964: Die oberaargauischen Zolle im 18. Jahrhundert. In: Jahr-
buch des Oberaargaus 1996: 21. Langenthal.

VB 1846, 1848: STABE.

Regionenbuch V: 426, STABE.

Gesellschaft fur Schweizerische Kunstgeschichte 1982: Kunstfihrer durch
die Schweiz, Band 3: 542. Wabern.

FLaTT 1969: 124,

Gesellschaft fir Schweizerische Kunstgeschichte 1982: 542.

In: FLATT 1969: 131.

FLATT 1969: 132.

FLaTT 1969: 134.

FLATT 1969: 133.

FROHLICHER 1995: LU 11(2).

GAUSER 1974: Uber Luzerns Beziehungen zur Ettiswiler Sakramentskapelle
1450-1456. In: Heimatkunde des Wiggertales, 32. Willisau, zitiert in FROH-
LICHER M. 1995: 11(2).

Bcker 1982: Willisau, Geschichte von Stadt und Umland bis 1500. In:
Luzerner historische Verdffentlichungen 15: 598. Luzern.

BickeL 1982: 603.

Bicker 1982: 600.

$HNEIDER H.P. 1982: Die Inventarisation alter Wege im Bereich Aare—Emme.
Diplomarbeit am Geographischen Institut der Universitat Bern: 112. Bern
(unpubliziert).

RM 1501-1600: STABE, 268 241, 389 166.

MeYER FRIEDRICH 1972: 32 f.

BscH R. 1987: Die Umsetzung des IVS fir den Wandertourismus. Diplom-
arbeit am Geographischen Institut der Universitat Bern: 113. Bern (unpubli-
ziert).

FLATT 1969: 12 f.

245



58

59

60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71

72

73
74
75
76
77
78
79
80
81

82

83
84
85
86

87
88
89
90

246

WALCHL K. 1981: Von der Reformation zur Revolution. In: Illustrierte Berner
Enzyklopadie Bd. 2, Geschichte: 132. Bern.

$HEDLER R. 1925: Wanderbuch flr Oberaargau und Unteremmental: 167.
Bern.

BoscH 1987: 115.

FLatT K.H.: briefliche Auskunft.

FrRel 1982: 65.

FrRel 1982: 122.

Wicki 1979: 486.

Wicki 1979: 485.

FrRel 1982: 53.

BINGGELI V. 1983: Geografie des Oberaargaus: 140 f. Langenthal.
RETTENMUND J. 1984: Huttwil 1834. — Zur Korrektur der Strasse: 66.
Abbildung in: FLatT 1969: 128.

FRel 1982: 125.

Korrektionsplan der Strasse Sumiswald—Kantonsgrenze 1817: STABE, AA VIII
62.

Korrektionsplan Zell-Huttwil 1842: STALU, PL 3757; neue Kantonsstrasse
bei Huttwil 1844: STALU, PL 3761.

Bern—Luzernstrasse 1845-1847: STABE, AA VIl IV 29 a,b.

FRer 1982: 125.

VB 1846/48: STABE, 204, 205.

VB 1849: STABE, 27.

VB 1850: STABE, 142.

Plan fUr die Srass von Willisau gegen Huttwihl 1806: STABE, AA VIII IV 19.
BoscH 1987: 115.

CHOMEL, EBERsOLT 1951: 189.

s. dazu vor allem die Untersuchungen von Bicker 1982 Uber den Handels-
verkehr durch Willisau.

Der terminus ante quem ist das Jahr 1236, aus dem ein Reisebericht
den Pass «Elvelinus» oder «Ursare» als Verbindung von Lugano Uber Bellin-
zona und Amsteg nach Luzern nennt. S. zu dieser Thematik Mever 1990:
36ff.

ScHuLTe 1900: 171f.

ScHuLte 1900: 1171f.

SCHULTE 1900: 344f1f,

Z.B. KtAul P. 1959: Zahringische Politik zwischen Jura und Alpen. In: Ale-
mannisches Jahrbuch 1959. Lahr.

MEYER 1990: 142f.

MEeYErR 1990: 46.

Mever 1990: 40.

Auf der Siegfriedkarte ist dieser Weg noch fast Ilckenlos zu verfolgen.
Kommt dazu, dass die Gotthardskapelle auf der Passhdhe, die nachweislich



91
92
93
94
95
96

97

98
99

100
101
102
103
104
105

106
107

1230 geweiht worden ist, bereits einen Vorgangerbau besass, der vielleicht
bis in karolingische Zeit zurtckreicht (Mever 1990: 40.).

Jurer 1994: 110.

FLATT 1969: 26.

FLATT 1969: 204ff.

BicKEL 1982: 146ff.

ScHutte 1900: 194.

HomEL V., EBersoLT J. 1951: Cing siecles de circulation vue de Jougne: 73ff.
Paris. BickeL vermutet in der Zwillingsgrindung eher den Versuch, sich in
der Zeit des aufstrebenden Birgertums und Dienstadels durch den Status
des Stadtgrinders mehr Prestige zu verschaffen (Bicker 1982: 185f.). Das
KUimmerdasein der beiden Stadte ist nattrlich nicht nur die Folge einer Ver-
kehrsverlagerung: Keine Schweizer Stadt aus dieser spaten Zeit ist je zur
HochblUte gelangt.

ANDENMATTENE B., DE RaeMy D. (éds.) 1990: La Maison de Savoie en Pays de
Vaud: 34. Lausanne.

CARPENTIER, LE MENE 1996: 351.

Es ist dies die Zeit eines Aufstandes des reichstreuen burgundischen Adels,
ausgeldst durch den Vertrag von Vincennes 1295, in dem der hoffnungs-
los verschuldete Pfalzgraf Othon IV. die Freigrafschaft Burgund gegen eine
Rente an den franzdsischen Kdnig verschachert. Diese Aufstandsbewe-
gung bzw. Loyalitdtsbewegung gegeniber Kénig Albrecht wird angefihrt
durch Jean de Chalon-Arlay, dem Inhaber des Zolles von Jougne.

BickeL 1982: 182f.

FUr die Strecke zwischen Zell und Langenthal s. TANNER 1986.

Farr K.H. 1969: 145.

TANNER 1986: 90f. und TANNER 1992: BE 614.

ScHULTE 1900: 220f.

Die Festnahme des Mailanders erfolgte vor der Verlegung des Zolles von
Jougne (Am 31. Juli 1299 wird bereits seine Entschadigung bestatigt, die
Verlegung erfolgte durch ein Edikt vom 23.8.1299, ScHutte 1900: 194 und
221.) und kann daher nicht in direktem Zusammenhang damit gesehen
werden. Offen muss bleiben, weshalb der Kaufmann trotz der genannten
Wirren an dieser Strecke diese dennoch bereiste.

AUDETAT 1921: 62.

SHULTE gibt den Weg Uber das Entlebuch und Bern an, wobei er keine
Quelle fur diesen Verlauf beibringt (ScHutte 1990: 407f.). Es mUssen natUr-
lich auch andere Alternativen ins Auge gefasst werden wie der Weg Uber
Burgdorf-Bern und die Briicke von Aarberg (s. oben). Eventuell steht die
Angelegenheit nicht nur mit dem Morgartenkrieg in Verbindung. Im sel-
ben Jahr wurde ein Florentiner auf seinem Weg durch Lothringen (der eine
wichtige Fortsetzung des Gotthardweges darstellte) gefangengenommen,
ohne dass der dortige Herzog seiner Schutzpflicht nachgekommen ware.

247



Daraus entspann sich ein Streit zwischen den Messeorten in der Cham-
pagne und dem Herzogshaus, der bis 1334 andauerte (ScHutte 1900:
346.). Mdglicherweise hatten die Lombarden daraufhin das Vertrauen in
diese Route verloren und suchten eine Alternative.

108 BickeL 1982: 410.

109 BickeL 1982: 465. Die Ubereinkunft wurde schon 1406 erzielt.

110 BickeL 1982: 411.

111  AMMANN H., ScHiB K. 1958: Historischer Atlas der Schweiz: 62. Aarau.

248



	Der Oberaargau als Transitland zwischen Lombardei und Nordwesteuropa? : Historische Verkehrswege zwischen Aare und Luzerner Hinterland

