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Vor 125 Jahren:
Das Projekt einer Jura—Gotthard-Bahn

Paul Schneeberger

Anfang 1995 war im Kunsthaus Langenthal unter dem Titel «Arbeit,
Rausch, Wunder — Eine Entdeckungsreise entlang den Heimlichkeiten des
Oberaargaus» eine Ausstellung zu sehen. Bei einem der Exponate handel-
te es sich um die Griindungs-Aktie Nr. 215 der Vorbereitungs-Gesellschaft
fUr eine Jura—Gotthard-Bahn aus dem Jahre 1872, womit bescheinigt
worden war, dass J. Baumberger, Bierbrauer in Langenthal, dem Initiativ-
Comité einen Betrag von zwanzig Franken bezahlt hatte. Dem der
Urkunde beigegebenen, mit «Paris—Langenthal-Suez» betitelten Kom-
mentar war zu entnehmen, die JGB hatte einerseits Frankreich mit der
kiinftigen Gotthardbahn verbinden und anderseits Teilstrecke einer von
der franzdsischen Ostbahn projektierten Verbindung von Paris zum so-
eben erdffneten Suezkanal werden sollen.

Da es im Dezember 1996 125 Jahre her sein wird, dass die Bezeichnung
«Jura—Gotthard-Bahn» resp. «Jura-Gotthardbahn» (JGB) kreiert wurde,
mag in den folgenden Zeilen etwas naher auf die Geschichte dieses nie
verwirklichten Eisenbahn-Projektes eingegangen werden.

Im Jahre 1871 bestand in Langenthal unter dem Prasidium von Gemein-
deprasident Hans Herzog ein sogenanntes provisorisches Komitee fir eine
projektierte Eisenbahn Langenthal-Huttwil. Dieses gelangte am 22. No-
vember 1871 mit einem langeren Schreiben an die franzdsische Ostbahn
in Paris, um ihr mitzuteilen, es habe vernommen, dass sie den Entschluss
gefasst habe, sich durch den Jura eine direkte Linie zum Gotthard zu ver-
schaffen. Es glaube, dass es ihm nicht allzu schwerfallen durfte, eine Ge-
sellschaft zum Bau einer Eisenbahnlinie zu bilden, die Gber Oensingen,
Aarwangen, Langenthal, Huttwil und Willisau nach Wolhusen fiihren und
von dort durch Anschluss an die bernische Staatsbahn Luzern erreichen
wirde. Zudem konnte in Fortsetzung der bernischen Jurabahn ab Dels-
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berg Uber Munster eine Linie nach Oensingen gebaut und so die kirze-
ste direkte Verbindung zwischen Belfort und dem Gotthard hergestellt
werden; diese Linie hatte auch die besten Aussichten punkto Rentabilitat.
Das provisorische Komitee, so wurde im Schreiben weiter ausgefihrt,
glaube, dass es im gegenseitigen Interesse liege, gemeinschaftlich zu han-
deln, so dass sowohl die franzdsiche Ostbahn eine direkte unabhangige
Linie erhalten, als auch den Winschen einer Reihe von Dérfern und gros-
seren Ortschaften nach einem Bahnanschluss entsprochen werde. Insbe-
sondere in Langenthal, Huttwil und Willisau wirden regelmassige stark
besuchte Markte abgehalten; Langenthal bilde zudem den Umschlagplatz
far die landwirtschaftlichen und gewerblichen Produkte der Gegend.
Schliesslich sei noch zu beachten, dass der Bau der Bahnlinie keine ei-
gentlichen Schwierigkeiten bieten wirde.

Das Schreiben schloss mit dem Hinweis, ein Augenschein an Ort und Stel-
le wirde mehr Aufschluss verschaffen als weitere Ausfihrungen, sowie
mit dem Ersuchen, die Direktion der franzdsischen Ostbahn mége die An-
gelegenheit prifen und mitteilen, ob sie geneigt ware, in Unterhandlun-
gen zu treten.

Mit Datum vom 2. Dezember 1871 hatte der Direktor der Ostbahn «die
Ehre», dem Prasidenten des provisorischen Komitees zu antworten, die
Direktion beschaftige sich tatsachlich damit, die durch «die Ereignisse» —
gemeint war damit der Ubergang Elsass-Lothringens an Deutschland als
Folge des deutsch-franzdsischen Krieges von 1870/71 — unterbrochene
direkte Verbindung mit der Schweiz wieder herzustellen. Wértlich fuhrte
er aus: «Obgleich die Linien, von denen Sie sprechen, von unserem Bahn-
netz ziemlich entfernt liegen, werden wir gleichwohl mit Interesse Ihre
Mitteilungen untersuchen. Ich werde den Ingenieur unserer Gesellschaft,
welcher bereits mit den Studien zur Verbindung mit der Schweiz beauf-
tragt ist, ersuchen, Sie zu besuchen, sobald er Ihre Gegend bereisen
wird.»

Diese Antwort aus Paris veranlasste das Eisenbahn-Comité Langen-
thal-Huttwyl, auf Sonntag, den 17. Dezember 1871 in der Kirche zu
Langenthal eine &ffentliche Versammlung anzuberaumen.

In einem von zehn Persdnlichkeiten aus Wirtschaft und Politik des Ober-
aargaus unterzeichneten Aufruf hiezu vom 7. Dezember 1871 wurde auf
den Umstand hingewiesen, dass das Netz der franzdsischen Ostbahn
durch Abtrennung des Elsass’ unterbrochen worden sei und diese nun be-
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Nationalrat Johann BUtzberger,
1820-1886.

absichtige, «durch den bernischen Jura einen andern Anschluss zum
Gotthard aufzusuchen».

Um nun nichts zu versaumen, sei es «unbedingt nothwendig», das Pro-
jekt einer Bahnlinie von MUnster nach der Klus und tber Langenthal,
Huttwil, Willisau usw. dffentlich zu besprechen, um die Interessen der be-
troffenen Gegenden wahren zu kénnen.

«Mit RUcksicht auf die ausserordentliche Wichtigkeit der... Eisenbahnlinie
far den Kanton Luzern» schloss sich am 11. Dezember ein Willisauer Ei-
senbahnkomitee dem Aufruf an, «lud seinerseits dringend zu fraglicher
Versammlung ein und ersuchte, auch andere Eisenbahnfreunde zur Theil-
nahme zu bewegen».

«Die Langenthaler Eisenbahnversammlung vom ndchsten Sonntag» war
sogar der «Neuen Zlrcher Zeitung» einige Zeilen wert, berichtete sie doch
in ihrer Ausgabe vom 15. Dezember 1871, die Luzerner Kantonsregierung
habe beschlossen, drei ihrer Mitglieder an die Versammlung abzuordnen,
wenn auch vorderhand nicht offiziell.

Die Versammlung, die von Gber 500 Mannern aus den Kantonen Bern,
Luzern und Solothurn besucht war, wurde durch Nationalrat Butzberger,

Langenthal, eréffnet und bestellte das Tages-Bureau wie folgt:
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— Nationalrat Butzberger, Langenthal, Prasident
— Hauptmann Spichiger, Langenthal, Sekretar
— Oberst Fluckiger, Aarwangen, Stimmenzahler
— FlUrsprech Oswald, Willisau, Stimmenzahler

Nationalrat BUtzberger wies einleitend darauf hin, dass sich die Frage stel-
le, ob und in welcher Weise eine Eisenbahnverbindung von Delsberg tUber
Mdanster, Klus, Langenthal, Huttwil und Willisau nach Luzern angestrebt
werden solle. Er fUhrte hiezu weiter aus, dass in Langenthal ein Eisen-
bahn-Komitee bestehe, dessen Aufgabe es sei, eine Verbindung von Lan-
genthal nach Huttwil anzustreben. Dieses Komitee habe die Versamm-
lung in die Wege geleitet, nachdem es sich die Frage vorgelegt habe, ob
nicht der Moment gekommen sei, statt bloss eine Lokalverbindung Lan-
genthal-Huttwil gleich eine viel bedeutendere Bahn anzustreben, die den
Verkehr vom Jura durch die Kantone Solothurn, Bern und Luzern nach Ita-
lien vermitteln kénnte.

Veranlassung, sich diese Frage zu stellen, b&ten einerseits verschiedene Ei-
senbahnprojekte, die Aussicht hatten, realisiert zu werden und anderseits
die besondere Lage, in der sich die franzosische Ostbahn befinde, habe
sie doch nur noch eine mittelbare Verbindung mit der Schweiz. Belfort sei
der Endpunkt ihres Netzes und von dort aus suche sie wieder eine direk-
te Verbindung zu erlangen.

Hieflr gebe es u.a. ein Projekt Belfort—Delle—Pruntrut—Kleinlitzel-Basel,
doch ware eine Linie vom Berner Jura Uber Langenthal, Huttwil usw. nach
Luzern dazu angetan, den Uber Basel sich ergebenden Umweg zu ver-
meiden.

Noch kUrzer ware allerdings eine Linie, die von Delsberg tber Klus, Oen-
singen, Gaubahn, Olten und Aarau nach der Stdbahn fUhren wirde,
doch falle diese deswegen ausser Betracht, weil die Sidbahn — im Ge-
gensatz zu einer Linie Uber Langenthal und Huttwil — keine Verbindung
mit Luzern habe.

Der Luzerner Regierungsrat Weber meinte, aufgrund der Ausfihrungen
des Vorredners miisse jeder Anwesende zur Uberzeugung gelangt sein,
dass das Unternehmen nicht aussichtslos sei. Es sollten daher zwei Be-
schlUsse gefasst werden, namlich

— es sei ein interkantonales Komitee zu bilden
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— es seien Grindungsaktien zeichnen zu lassen, um es dem Komitee zu
ermoglichen, die Frage der Erstellung einer Bahn in grundsatzlicher Hin-
sicht studieren zu lassen, die erforderlichen Konzessionen zu erwerben
und «die geeigneten Verbindungen anzuknUpfen».

Abschliessend riet Regierungsrat Weber, unverziglich zu handeln und
dem Komitee den Auftrag zu erteilen, die Sache sofort an die Hand zu
nehmen.

Fursprech Oswald aus Willisau verdankte dem Langenthaler Komitee die
Initiative und strich die Bedeutung der Bahn als internationale Verbindung
hervor. Er zeigte beispielsweise auf, dass man in 58 Stunden von London
nach Brindisi gelangen kénnte, was mit andern Bahnen, etwa der Mont
Cenis-Bahn, nicht méglich ware.

Er bezeichnete die in Aussicht genommene Bahnlinie als durchaus kon-
kurrenzfahig, und zwar nicht zuletzt deswegen, weil sie auch dem
Tourismus dienen wirde, da sie diesem «die wunderbare Rigibahn, die
majestatische Gebirgswelt und bald die stdliche Natur erschliessen
wrde». Im Ubrigen wirde sie auch den Regionalverkehr ungemein be-
leben.

Unter dem Hinweis darauf, dass Zeit Geld sei, schloss sich Flrsprech Os-
wald den Antragen seines Vorredners an.

Auch Oberst Fliickiger aus Aarwangen empfahl, die Sache ungesaumt an
die Hand zu nehmen, und zwar umso mehr, als Basel unlangst Unter-
handler nach Paris geschickt habe, um eine Linie Kleinlttzel-Basel durch-
zusetzen.

Baumeister Egger aus Langenthal schlug vor, das interkantonale Komitee
sollte elf Mitglieder umfassen, namlich funf aus dem Kanton Bern, vier
aus dem Kanton Luzern und zwei aus dem Kanton Solothurn. Im Gbrigen
sollte es sich beliebig erganzen und erweitern kénnen und die Wahl der
Mitglieder sei dem Langenthaler Komitee zu Uberlassen.

Diesen Vorschlagen wurde beigepflichtet, worauf Tagesprasident Butz-
berger die Versammlung schloss und versprach, das Komitee werde nun
«ungesaumt seine Schritte tun und spater weitere Mitteilungen machen».
Mit Schreiben vom 23. Dezember 1871 wurde die Direktion der franzosi-
schen Ostbahn Uber die Volksversammlung vom 17. Dezember orientiert,
worauf deren Oberingenieur am 26. Dezember antwortete, er habe alle
ihm Ubermittelten Angaben mit grésstem Interesse zur Kenntnis genom-
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men und hoffe, in Balde die Ehre zu haben, das Eisenbahn-Komitee in
Langenthal zu treffen.

Das in der Folge durch das Langenthaler Komitee bestimmte interkanto-
nale Komitee fir eine Jura—Gotthardbahn setzte sich aus folgenden Her-
ren zusammen:

— Stampfli, Nationalrat, Bern

— BUtzberger, Nationalrat, Langenthal

— Lehmann, alt Standerat, Lotzwil

— Fluckiger, Nationalrat, Aarwangen

— Herzog, Grossrat, Langenthal

— Weber, Regierungsrat, Luzern

— Wechsler, Regierungsrat, Luzern

—von Sonnenberg, Oberst, Luzern

— Eggenschwiler, Oberamtmann, Balsthal

— Vigier, Landammann, Solothurn

— Pfyffer-Balthasar, Stadtratsprasident, Luzern

Es trat am Nachmittag des 24. Dezember 1871 im Bahnhof-Restaurant
Olten zu seiner ersten Sitzung zusammen und konstituierte sich folgen-
dermassen:

— Prasident: J. BUtzberger

— Vizeprasident und Kassier: J.U. Lehmann

— Sekretar: H. Herzog

Auf Antrag von Regierungsrat Weber, Luzern, wurden die drei Herren er-
machtigt, zugleich als standiges, leitendes Komitee zu fungieren.
Nationalrat BUtzberger teilte mit, es seien — schriftlich aus Willisau und
muUndlich aus Delsberg — wegen Nichtberiicksichtigung bei der Bestim-
mung des interkantonalen Komitees je eine Reklamation eingegangen.
Das Langenthaler Eisenbahn-Komitee sei namlich davon ausgegangen,
Delsberg sei zu weit entfernt...

Es wurde beschlossen, die Zahl der Mitglieder auf 14 festzusetzen und zu-
satzlich zu bestimmen

— Gobat, Fursprecher, Delsberg

— Baumgartner, Regierungsrat, Solothurn
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Jahrbuch des Oberaargaus, Bd. 39 (1996)
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Ubersichtskarte (Ausschnitt) aus der franzdsischen Version des Berichtes von
1874 Uber die Gebiete Frankreichs und der Schweiz, die durch die JGB mit dem
Gotthard (ltalien) und dem Arlberg (Osterreich) hatten verbunden werden sollen.
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Dariber hinaus wurde es Willisau Uberlassen, seinen Vertreter selbst zu
bestimmen.

Nachdem auch schon finanzielle und technische Fragen angeschnitten
worden waren, winschte Nationalrat Flickiger, es sei durch Vermittlung
der bernischen Eisenbahndirektion mit der franzésischen Ostbahn Ver-
bindung aufzunehmen. Er warf Gberdies die Frage auf, ob es nicht zweck-
massig ware, eine eigene Abordnung nach Paris zu entsenden.

Die Nationalrate Stampfli und Bltzberger hielten eine Abordnung «fur
diesen Moment» fUr verfriiht, wahrend Regierungsrat Weber eine solche
immerhin unter der Voraussetzung fUr nitzlich erachtete, dass Oberst von
Sonnenberg, «der sowohl persénlich wie auch wegen Verwandtschaft
und Bekanntschaft hiezu geeignet sei, sich dazu entschliessen kdnnte.»
Dieser erklarte sich jedoch bloss bereit, vorlaufig mit einem Verwandten
in Paris zu korrespondieren und erklarte, er mdchte mit einer persénlichen
Abordnung noch zuwarten.

Die Herren Lehmann und Weber schliesslich schlugen vor, dem Direktor
der franzdsischen Ostbahn wie auch der bernischen Regierung sei von der
Konstituierung des Komitees Kenntnis zu geben. Dartber hinaus sei Herr
von Sonnenberg zu ersuchen, sich Uber die Intentionen der franzdsischen
Ostbahn in Paris zu erkundigen, wahrend mit einer Abordnung einstwei-
len zuzuwarten sei. Diesen Vorschlagen wurde zugestimmt.

Zudem wurde beschlossen, die angestrebte Bahnlinie mit «Jura—-Gott-
hardbahn» (JGB) zu bezeichnen.

Mit Datum vom 26. Dezember 1871 schrieb Oberst von Sonnenberg dem
Grafen de Salignac-Fénélon in Paris — einem Cousin — einen in franzdsi-
scher Sprache abgefassten Brief, worin er ihm mitteilte, es habe sich far
eine Eisenbahnlinie von Delémont nach Luzern ein von Nationalrat Bltz-
berger prasidiertes Komitee gebildet, dem auch Herr Stampfli angehore.
Es gehe nun darum, mit der Verwaltung der franzdsischen Ostbahn in
Verbindung zu treten und EinflUsse von ihr fernzuhalten, die sich auf ihre
Haltung dem JGB-Projekt gegenlber negativ auswirken kénnten. Er er-
suchte daher seinen Cousin, er moge, falls er mit der Verwaltung der
Ostbahn Beziehungen haben sollte, ihm die einflussreichsten Personlichkei-
ten derselben nennen.

Graf de Salignac liess sich dahingehend vernehmen, er sei zwar
gegenwartig krank, werde aber sofort nach seiner Genesung mit dem
Direktor der genannten Bahn, den er zufallig persénlich kenne, Uber die
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Angelegenheit Ricksprache nehmen. Allerdings wiinsche er — de Salig-
nac — zu diesem Behufe eine Karte zu erhalten, die Gber die Linie ndhe-
ren Aufschluss gebe.

Am 20. Februar 1872 fand mit zwei Delegierten der franzésischen Ost-
bahn eine Zusammenkunft statt, deren Verlauf Oberst von Sonnenberg in
der Auffassung bestarkte, das Projekt der Jura-Gotthardbahn sei weiter
zu verfolgen und zwar umso mehr, als aufgrund der erhaltenen Plane die
Sache sich giinstiger dargestellt habe, als vorerst angenommen.

Schon im Januar 1872 nahm das Komitee die Geldbeschaffung an die
Hand, indem es in jeder der am Projekt interessierten Gemeinde einen
«Correspondenten» bezeichnete, dessen Aufgabe es war, fur das Projekt
zu werben, Grindungsaktien a 20 Franken zeichnen zu lassen und das
Initiativ-Komitee Uber die Stimmung in der jeweiligen Gegend und Uber
alles fur die Angelegenheit Wichtige auf dem laufenden zu halten.

Im gleichen Jahr erschien — verfasst von Oberingenieur Liardet, Biel — als
Broschire ein technischer Bericht zum Vorprojekt der JGB, der auch schon
einen Kostenvoranschlag enthielt. Das Initiativ-Komitee seinerseits be-
zeichnete mit dem Abschluss der Vorstudien einen Teil seiner Aufgabe als
beendigt. Ferner teilte es mit, es sei beschlossen worden, die Linie von Lu-
zern dem linken Ufer des Vierwaldstattersees entlang bis Altdorf fortzu-
fihren und dementsprechend auch in diesem Gebiet Griindungsaktien
aufzunehmen. Das Initiativ-Komitee wurde um je einen bernischen, lu-
zernischen und solothurnischen Vertreter sowie um die Landammanner
von Nidwalden und Uri erweitert.

Im Jahre 1873 erfolgte die Konzessionierung der JGB. Am 23. Februar
1873 reichte Nationalrat Bltzberger namens des Initiativ-Komitees das
Gesuch ein um Erteilung einer Konzession ftr den Bau und Betrieb einer
Eisenbahn «von der Jurabahn bei Delsberg abzweigend und Uber die
Klus, Langenthal, in der Richtung von Huttwyl und Zell nach Willisau,
Wohlhausen, Luzern, dem linken-Seeufer entlang tber Stanz nach Altdorf
mit Anschluss an die Gotthardbahn».

In der bundesratlichen Konzessions-Botschaft vom 24. Juli wird dargelegt,
die Jura-Gotthardbahn sei bestimmt, den Jura mit dem Gotthard zu ver-
binden. Sie schliesse in Delsberg an die im Bau befindliche Jurabahn an...
Bei Oensingen nehme das Tracé eine mehr stdliche Richtung, kreuze die
kiinftige Gaubahn, Gberschreite bei Aarwangen die Aare und ziehe sich
dann Uber Langenthal, Madiswil und Rohrbach nach Huttwil, in dessen
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Nahe die Kantonsgrenze Bern/Luzern Uberschritten werde... Die Gesamt-
lange des Tracés sollte 157,8 Kilometer betragen, die Baulange 135,3 Ki-
lometer; die Kosten wurden mit rund 42 Mio. Franken oder 310 000 Fran-
ken pro Kilometer angegeben.

Die Verhandlungen tber die Konzession fuhrten trotz der Grosse des Un-
ternehmens rasch zum Ziel, so dass die Eidg. Rate diese mit Beschluss vom
20./22. September 1873 erteilen konnten.

Im Juli 1874 trat das Initiativ-Komitee mit einem Imprimat «Die Jura—Gott-
hard-Bahn; Zweck und Charakter, Tracé, Kosten, Verkehr, Rentabilitat» an
die Offentlichkeit, einem 16seitigen, auch in franzosischer Sprache ge-
druckten technisch-kommerziellen Bericht.

Ausgangspunkt war der Ubergang Elsass-Lothringens an Deutschland,
der bewirkt habe, dass die franzdsische Ostbahn eine neue Verbindung
mit der Schweiz habe anstreben missen und diese nur via Belfort—
Delle-Delémont habe gefunden werden kénnen. Von Delémont aus kon-
ne der Verkehr jedoch nur auf dem Umweg Uber Basel (oder Biel) nach
der Zentralschweiz und der Ostschweiz sowie nach Italien und Osterreich
gelangen.

Die Bestimmung der JGB liege dementsprechend darin, die Linie
Delle-Delémont direkt nach dem Gotthard fortzusetzen und dadurch den
Umweg Uber Basel zu vermeiden. Zudem bediene sie auch noch das von
der Centralbahn und der Entlebucherbahn umfahrene Unteremmental.
Das Tracé wende sich in der Klus nach Stdden, kreuze bei Balsthal bzw.
Oensingen/Durrmihle die projektierten Linien der Wasserfallen- und der
Gaubahn, setze bei Aarwangen Uber die Aare und erreiche von Nord-
osten her, 54 Kilometer von Delsberg entfernt, die Centralbahnstation
Langenthal. Es folge dann dem Langetentale, um dieses bei Huttwil zu
verlassen.

Mit Bezug auf die Finanzierung wurde im Bericht ausgefihrt, die JGB
bedUrfe einer Subvention von acht Mio. Franken, die wohl vor allem
in Frankreich «zu suchen und zu finden» sei; denn es sei ja das franzdsi-
sche Ostbahnnetz, das Gefahr laufe, bezuglich Gotthard-Transit zu-
gunsten belgisch-elsassischer Linien Einbussen zu erleiden, wenn es
sich nicht durch die JGB eine kirzere direkte Verbindung mit dem Gott-
hard sichere.

«Von der Einsicht Frankreichs», so schloss der Bericht, «und von seiner
thatigen Vorsorge fir seine (...) eisenbahnpolitischen Interessen wird es
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Jahrbuch des Oberaargaus, Bd. 39 (1996)

Durch das Initiativ-Komitee ausgegebene «GRUNDUNGS-ACTIE» der JGB. Da
eine JGB-Aktiengesellschaft nie bestand, handelte es sich bei diesen Papieren
auch nicht um eigentliche Aktien, sondern bloss um Bescheinigungen, dass sich
der Erwerber mit Fr. 20.— an den Kosten der Vorbereitung der JGB beteiligte.
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daher abhangen, ob die Jura-Gotthard-Bahn die zu ihrer Erstellung erfor-
derliche Subvention erhalt und ob sie dadurch aus dem Stadium des Pro-
jektes in dasjenige der Ausfihrung tritt.»

An seiner Sitzung vom 27. August 1874 befand das standige Komitee,
das Initiativkomitee habe seine Aufgabe, soweit sie ihm von der Ver-
sammlung vom 17. Dezember 1871 gestellt worden war, geldst; es sei
nun eine Versammlung der Grindungsaktienbesitzer einzuberufen
zwecks Bestellung eines neuen Komitees, dem es dann obldge, das Pro-
jekt zu realisieren.

Zwei Tage spater vertrat Oberst von Sonnenberg an einer im Rathaus in
Luzern stattgehabten Sitzung des Initiativkomitees indessen die Auffas-
sung, das weitere Vorgehen habe in der Absendung einer Deputation
nach Paris zu bestehen, «um die dortigen Kreise zu gewinnen».
FUrsprech Oswald beantragte, das Initiativ-Komitee solle bestehen bleiben
und Oberst von Sonnenberg sei zu ersuchen, mit der franzdsischen Fas-
sung des Berichtes vom Juli als Abgeordneter ins Ausland zu gehen. Die-
ser bezeichnete es jedoch als notwendig, dass die Abordnung nach Paris
aus mindestens zwei Personen bestehe, sei der zweite nun ein weiteres
Komitee-Mitglied oder, was noch zweckmassiger ware, ein Ingenieur.
Die Entsendung einer Abordnung nach Paris erbrigte sich freilich, hatte
sich die franzdsische Ostbahn doch inzwischen an der 1875 ertffneten Li-
nie Delémont-Basel beteiligt, die fortan den Verkehr zwischen Paris und
Basel Uber Belfort—Delle vermittelte.

Mit dem Sommer 1874 brach der bisherige Sitzungsrhythmus des

Initiativ-Komitees und des standigen Komitees ab. Dieses trat erst am 5.

September 1876 wieder zusammen und formulierte — obwohl nur der

Prasident und der Sekretar anwesend waren — folgende Antrage an das

Initiativ-Komitee:

— im Hinblick auf die schwierigen Zeitverhaltnisse und die Unméoglichkeit
der Realisierung des Projektes dasselbe fallenzulassen.

— einen Bericht Uber die Aktivitaten des Initiativkomitees und Uber die
gegenwartige Sachlage zu erstellen.

Das Initiativ-Komitee stimmte anlasslich seiner letzten Sitzung vom 17.
Dezember 1877 im Gasthof «Zu Pfistern» in Bern diesen Antragen zu und

beschloss, den Griindungs-Aktiondren hievon Kenntnis zu geben. Letzte-
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Hinweistafel vor der Gare de I'Est in Paris, dem ehemaligen Sitz der «Compagnie
des Chemins de Fer de I'Est». Diese sah trotz BemUhungen des interkantonalen
Komitees davon ab, sich fir die Zufahrt zum Gotthard am Projekt der JGB zu
beteiligen. Foto P. Schneeberger 1.6. 1996.
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res erfolgte in Form einer mit «Bericht und Rechnung (...) fUr eine
Jura—Gotthard-Bahn» betitelten Druckschrift vom Marz 1879, in der es
abschliessend heisst:

«Man hat eingesehen, dass die Mittel zur Ausfihrung des Unternehmens
jedenfalls nur mit Hilfe einer namhaften Subvention von Seiten der fran-
zosischen Ostbahn beschafft werden kénnten, jedoch unterlassen, um
diese Subvention nachzusuchen, weil inzwischen der <Eisenbahnkrach»
losgebrochen ist und an eine Ausfihrung des Projektes einstweilen nicht
mehr gedacht werden konnte. Unter diesen Umstanden wurde beschlos-
sen, von weiteren Schritten in Sachen zu abstrahieren.»

Die Rechnung zeigte, dass immerhin auf insgesamt 1120 Stuck Grin-
dungsaktien je 20 Franken einbezahlt worden waren; das schliesslich
verbliebene Defizit von Fr. 348.35 wurde durch die Mitglieder des Initiativ-
Komitees gedeckt.

Den Initianten war offenbar zwar von allem Anfang an klar gewesen, dass
ein Zustandekommen der JGB von der Haltung Frankreichs bzw. der
«Compagnie des Chemins de Fer de I'Est» mit Sitz an der Rue de Stras-
bourg in Paris abhangen wuirde, doch schatzten sie deren Interesse an
einer zwar direkten, aber auf Gber 100 Kilometer neu zu erstellenden Ei-
senbahn zwischen dem Jura und dem Gotthard zu hoch ein. Da die Sub-
ventionierung der JGB fur die franzdsische Ostbahn mindestens doppelt
so hoch ausgefallen ware wie die Beteiligung an der Linie Delémont-Ba-
sel, ist denn auch verstandlich, dass sie fir eine von Deutschland unab-
hangige Zufahrt zur Schweiz die letztere Variante wahlte.

Schliesslich kann man sich auch des Eindrucks nicht ganz erwehren, dass
sich das aus dem Komitee flr eine regionale Eisenbahn Langen-
thal-Huttwil hervorgegangene interkantonale JGB-Komitee schlicht Uber-
nommen hatte, mit der Idee namlich, den Oberaargau vermittelst einer
gegen 160 Kilometer langen Gotthard-Zufahrtslinie in seiner Nord-Std-
Ausdehnung eisenbahnmassig zu erschliessen. Es zeigte sich, dass es von
der Genialitat dieser Idee, mit der es die im Ausland entstandene neue
politisch-territoriale Lage ungesaumt auszunitzen gedachte, allzu Uber-
zeugt war.
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