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WIE CARL INGOLD VON ROTHENBACH
1914 DEN DAUERFLUGWELTREKORD AUFSTELLTE

DENIS INGOLD

Der Name Ingold wird bereits 1450 in Réthenbach erwihnt. Am Ende des
16. Jahrhunderts «wimmelte es buchstiblich von Trigern dieses Namens»
in diesem zur Kirchgemeinde Herzogenbuchsee gehérenden Dorf (vgl.
«Durs Ingold von Heimenhausen, Wagner in Hartmannsweiler», Jb. des
Oberaargaus, 1984, S. 87 f.). In der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts zog
Jakob Ingold (1843-1908), Sohn des Hans-Jakob Ingold und der Barbara
Christen, in das Oberelsass, wo er die aus Breitenbach im Miinstertal gebiir-
tige Anne-Marie Hummel heiratete. Er liess sich spiter in Dornach bei
Miilhausen nieder. Das Miilhauser Adressenbuch von 1896 erwihnt Jakob,
Bauunternehmer, Gottfried, Zimmermeister, Emil, Schreinermeister, und
Jakob, Architeke, die alle im selben Hause, Lutterbachstrasse Nr. 54, wohn-
ten. Zur selben Familie gehorte Carl Ingold, geboren am 19. Januar 1880
in Colmar, spiter Kaufmann in Miilhausen-Dornach. Um 1923 wohnte er
an derselben Adresse wie die Unternehmer Emil und Jakob Ingold und han-
delte laut Adressenbuch mit Asphalt. Bereits vor dem Ersten Weltkrieg war
er als Flieger beriihmt geworden. Uber seine Hauptleistung kurz vor dem
Ausbruch des Krieges berichtet er selber in einem Artikel, welchen
H. Francis Ingold von Morschwiller-le-Bas, ein Urenkel des oben erwihn-
ten Jakob, mitgeteilt hat.

Mein Dauerflug Miilhausen i. E.—~Miiblhausen-Th., Naumburg—
Riesa—Kotthus—Forst—Miinchen in 16 Stunden 20 Minuten

«Angeregt durch die neue Ausschreibung der National-Flugspende fiir das
Jahr 1914, liess die Automobil- & Aviatik-A. G. Miilhausen/Elsass eine
normale Militdrmaschine mit 100-PS-Mercedes-Motor und Integral-
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Schraube fiir einen lingeren Dauerflug herrichten. An Benzin, Ol, Proviant
usw. betrug die Nutzlast anndhernd 750 kg.

Durch die giinstige Wetterlage veranlasst, liess ich meinen Apparat fiir
den 7. Februar startbereit machen. Noch bei Dunkelheit wurde derselbe aus
dem Schuppen gebracht und nach einigen kurzen Vorbereitungen, wie Ver-
siegeln der Barografen, Verstauen des Proviants und einem kurzen Probe-
lauf des wie immer einwandfrei arbeitenden, braven Mercedes, verliess ich
7.35 vorm. den Boden des Habsheimer Flugfeldes. Die Maschine stieg trotz
der schweren Belastung ausgezeichnet, so dass ich schon nach einer Runde
geniigend Hohe erreicht hatte, um den Platz in nordostlicher Richtung ver-
lassen zu kénnen.

Die ersten zwei Stunden, in denen ich mich in ca. 1000 m Hohe befand,
liessen starke Zweifel in mir autkommen, ob der Flug von langer Dauer sein
wiirde. Starke Boen beunruhigten meine Maschine und erforderten meine
ganze Aufmerksamkeit. Allmidhlich bekam ich ruhigere Fahrt. Meine Ab-
sicht war, iiber Koln Hannover zu erreichen, dort zu wenden und zuriick
nach Miilhausen/Elsass zu fliegen. Fiir diese Strecke war ich mit Karten-
material ausgeriistet. Nach dreistiindiger flotter Fahre, ich schitze die Ge-
schwindigkeit auf ca. 150 km p. Std., kam ich in dichten Bodennebel, in
dem ich 1% Stunden weiterflog und der mir sogleich die Aussicht nach un-
ten hin benahm. In der Annahme, den Rhein rechts von mir zu haben, bog
ich ab, um den Strom entlang nach Kéln zu fliegen, doch durch die Abtrift,
die der Stidwest-Wind verursachte, geschah es, dass ich den Rhein wihrend
des Fluges durch den Nebel schon tiberflogen hatte.

Nachdem es wieder hell geworden, versuchte ich vergeblich festzustel-
len, in welcher Gegend ich mich befand; da jedoch keine Anhaltspunkte zu
erkennen waren, flog ich kurz entschlossen nach dem Kompass in norddst-
licher Richtung, den Wind im Riicken, um eine der Ausschreibung der
Nationalflugspende entsprechende gentigende Entfernung vom Aufstiegs-
orte zu bekommen.

Um 3:35 Uhr machte ich dann rechts um und flog in stidwestlicher Rich-
tung, um event. nach meiner Schitzung, den Rhein und meinen Aufstiegsort
wieder zu erreichen. Bei Eintritt der Dunkelheit schaltete ich meine Be-
leuchtungsanlage ein, die mich jedoch in kurzer Zeit schon im Stich liess, so
dass mir eine Kontrolle der an Bord befindlichen Messinstrumente unmag-
lich war. Doch war mittlerweile der Mond aufgestiegen, und indem ich
zeitweise eine Kurve beschrieb, benutzte ich sein Licht zur Beleuchtung
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Jahrbuch des Oberaargaus, Bd. 35 (1992)

FLUGMEETING IN LUZERN
,wdmau.m:.s.mm

PREISFLUGE - HOHENREKORD

ausgeflhrt von den Schweizer FLIEGERN
INGOLD - WANNECK - KUNKLER

| PREISE: Shapletx Fr. 5.—, I Platz Fr. .-, WL Plewx Fr. 1.—, H.H-uln*--ﬂ
Wﬂ“_uh—nh-l-“uhhﬂh

Plakat «Flugmeeting Luzern 1914». Kiinstler unbekannt. Aus der Plakatsammlung des
Verkehrshauses der Schweiz, Luzern.
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meiner Instrumente. Nach vier Stunden wundervoller Fahrt durch die vom
Mond beschienene Landschaft tauchte plotzlich ein Gebirge vor mir auf,
welches mich durch seine Zerrissenheit und Hohe — befand ich mich doch
selbst in 2000 m Hohe —stutzig machte. Nach zweistiindiger schaurig scho-
ner Fahrt in ca. 3000 m Hohe, an den steil in die Hohe ragenden Bergriesen
entlang, sichtete ich in der Ferne rechts von mir ein Lichtmeer, das auf die
Nihe einer grossen Stadt deutete, und da ich noch nicht beabsichtigte, mei-
nen Flug abzubrechen — ich hatte noch fiir ca. 2 Stunden Betriebsstoff an
Bord — flog ich weiter, doch bald umfing mich dichter Nebel, so dass ich es
vorzog, dem Lichtmeer wieder zuzusteuern und zu landen.

In 2500 m Hohe begann ich im Gleitfluge niederzugehen, noch un-
gewiss, ob ich ein passendes Gelinde finden wiirde. Allmidhlich wurde die
Erdoberfliche deutlicher, ich erblickte einen Streifen Landes, der scheinbar
zu einer Landung geeignet war. Kurz entschlossen steuerte ich darauf zu
und sah in dem Streifen weisse Linien, die mich darauf schliessen liessen,
dass ich einen Acker, dessen Furchen mit Schnee gefillt waren, vor mir
hatte. Ich drehte nun meine Maschine zur Lingsrichtung der Furchen und
tastete mich mit laufendem Motor zu Boden. Ein leichter Stoss, ein kurzes
Rollen des Apparates, und ich war wieder mit der Erde vereinigt nach einer
Trennung von ungefihr 16 Stunden 20 Minuten.

Meine Landung hatte niemand bemerkt, so dass ich mich nach kurzem
Warten entschloss, mich zu erkundigen, wo ich mich befand. Auf der Land-
strasse traf ich mit Herrn Fabrikdirektor Seissner zusammen, von dem ich
erfuhr, dass ich bei Fiirstenried-Miinchen gelandet war, und der mir in
liebenswiirdiger Weise meine Landung bestitigte.

Nach kurzer Ruhe beabsichtigte ich, meinen Aufstiegsort Miilhausen/
Elsass auf dem Luftwege wieder zu erreichen, jedoch ein Start auf dem
Acker war nicht moglich, so dass ich meine brave Maschine mit Hilfe eines
Dienstmannes und dem Chauffeur eines in Miinchen requirierten Taxa-
meters abmontierte und dem Spediteur zum Versand {ibergab.

Meldekarten, die ich zur Kontrolle meiner Flugstrecke in bestimmten
Zeitabschnitten tber Stddten abwarf, wurden in Miilhausen, Thiiringen
Riesa, Torgau, Kottbus und Forst-Lausitz gefunden. Lediglich die Abtrift
durch den Siidwest-Wind bewirkte, dass ich meinen Kurs nicht innehalten
konnte.

Meine Nahrung wihrend des 16V5stiindigen Fluges bestand in fliissiger
Schokolade, starker Fleischbriihe in Thermosflaschen, Apfeln und Kola-
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Landung in Basel: Carl Ingold mit einem Schauspieler des Stadttheaters.
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pastillen. Ich war in einer derartig guten Verfassung, dass auch ein Flug von
24stiindiger Dauer wohl kaum an meinem Wohlbefinden etwas geindert
hitte. Zum grossten Teile verdanke ich jedoch meine gute Verfassung der
leichten Steuerbarkeit der brillanten Aviatikmaschine.»

Carl Ingold,

Rixheim bei Miilhausen i. Elsass

Carl Ingold hatte bereits am 13. September 1913 in einer Flugschule, wel-
che die Aviatik-Gesellschaft in Habsheim (zwischen Miilhausen und Basel)
er6ffnet hatte, seinen Fithrerschein gemacht. Nach seiner Grosstat arbeitete
er als Chefpilot in Freiburg und bei Leipzig (D) und nahm an vielen Flug-
veranstaltungen in Deutschland, Osterreich und in der Schweiz («ins-
besondere in Luzern, wo er sehr bekannt und beliebt war») teil. Er priifte
etwa 2000 Flugzeuge und zihlte am Ende des Krieges ungefdhr 3000 Flug-
stunden. Als er am 20. Februar 1956 in Pfastatt bei Miilhausen starb, war
er Ehrenprisident des oberelsdssischen Aero-Clubs und «Commissaire de
I’ Aéro-Club de France». Sein Name steht unter den Namen vieler anderer
Berithmtheiten sowohl in dem neuesten «Dictionnaire de Biographie Fran-
caise» als in dem «Nouveau Dictionnaire de Biographie Alsacienne». Als
ehemaliger Schweizer Staatsangehoriger (bis 1911. Siehe aber das Luzerner
Plakat vom 5. Juli 1914!) diirfte man ihn auch zu den berithmten Schwei-
zern unserer Zeit zdhlen.

Quellen:

Denis Ingold und Christian Wolff, «Ingold Charles», in: Nouveau dictionnaire de bio-
graphie alsacienne, no 18, S. 17511
Zeitungsausschnitte, mitgeteilt von H. Francis Ingold.
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