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HISTORISCHE VERKEHRSWEGE
AM VIERLANDERECK
ZWISCHEN JURA UND WIGGER

ROLF TANNER

Redaktionelle Vorbemerkung: Im Jahrbuch 1986 hat der Autor eine Ubersicht iiber die histo-
rischen Verkehrswege zwischen Langeten und Roth gegeben und dabei Ziele und Methoden
der Arbeit am Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz IVS umrissen. In der vorliegen-
den Arbeit weitet er den Blick von der Nordostecke unserer Region auf den ganzen Raum
zwischen Jura und Wigger, dem hervorragender Anteil am «diagonalschweizerischen Ver-
kehrskanal» zukommce.

Das Untersuchungsgebiet im geopolitischen Kraftfeld

Es ist ein schwieriges Unterfangen, die Region um den Zusammenfluss von
Aare und Murg als Einheit zusammenfassen zu wollen. Auf vier Kilometern
Flussstrecke grenzen die vier Kantone Aargau, Bern, Luzern und Solothurn
aneinander.! Der Verkehr jedoch — ein verbindendes Element zu jeder Zeit —
brachte es mit sich, dass sich grenziiberschreitende Fiden spannen bis auf den
heutigen Tag. Die Aare als Hindernis am Weg von Nord nach Siid erlaubt die
Uberquerung nur an wenigen Stellen; gerade dort bilden sich Knoten dieser
Fiden untereinander. Einigen solchen Ubergingen von hiiben nach driiben
und den Wegen iiber die Grenzen hinweg soll im folgenden nachgespiirt
werden.

1. Die Riomerzeit

Zwei Alpentransversalen durchquerten die Schweiz in der romischen Zeit:
Die Route tiber den Grossen St. Bernhard nach dem heutigen Besangon und
ins weitere Gallien und die Strecke iiber die Biindnerpdsse zum Donau-
plateau. Quer dazu verlief die Strasse von der Rhonemiindung iiber Genava
(Genf) und Aventicum (Avenches) nach Augusta Raurica iiber den Oberen
Hauenstein, und damit sind wir schon im Bereich unserer Region. Noch
heute ist nordlich von Langenbruck die Strasse mit Karrgeleisen im Fels in
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Abb. 1. Das Untersuchungsgebiet
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einem tiefen Felsdurchschlag zu sehen. Obwohl in romischer Zeit die Be-
deutung der Alpentransversalen iiberwiegte?, diirfte der Verkehr auf dieser
Strasse nicht unbedeutend gewesen sein. Aber auch die kleinen Nebeniiber-
ginge des Juras zwischen Roggen und Belchen sind vermutlich begangen
gewesen.

Auf der Siidseite der Aare sind die Romer ebenfalls prisent, zwischen
Herzogenbuchsee und Langenthal zum Beispiel hdufen sich die romischen
Villen;> Grund genug, schon in dieser Zeit Aaretibergidnge zu suchen.

2. Im Mittelalter

Auf die zwei grossen Machtfaktoren des Mittelalters im Gebiet zwischen
Aare und Jura, die Froburger und die Bechburger, soll im Kapitel tiber den
Buchsiterberg ausfiihrlicher eingegangen werden. An dieser Stelle sei ledig-
lich erwihnt, dass die Grafen von Froburg im hohen Mittelalter den grossten
Teil des Verkehrs iiber die beiden Hauensteinpdsse sowohl mit Stidten, als
auch — in einer fritheren Phase — mit Burgen kontrollierten. Gerade die Off-
nung des Gotthardweges in der ersten Hilfte des 13. Jahrhunderts brachte
eine erhebliche Zunahme des Transites iiber den Unteren Hauenstein und
den Aaretibergang bei Olten.

In dem Masse, wie der Niedergang der Froburger erfolgte, stirkte sich die
Macht der Habsburger an der Gotthardroute. Rudolf von Habsburg, 1273
zum deutschen Konig gewdhle, erscheint als Inhaber der Zollstdtten in Zo-
fingen, Reiden und Luzern.®

Die Kiburger, Erben der Zihringer, geraten als Inhaber der Landgraf-
schaft Burgund, die sich auch iiber den heutigen Oberaargau erstreckte,
gegen Ende des Mittelalters vermehrt unter Druck der aufstrebenden Stadt
Bern. Nicht anders ergeht es den Freiherren von Griinenberg, die zu Ende des
14. Jahrhunderts zwar noch fast den ganzen Oberaargau kontrollierten.’
1480 jedoch ist ihre Herrschaft in bernischer Hand, nachdem die Kiburger
1406 bereits die Landgrafschaft Burgund an die Aarestadt verkauft hatten.®

Die Grafschaft Buchsgau geriet, nach mehreren Handwechseln am Ende
des 14. Jahrhunderts, im Jahr 1405 in die Hinde des Basler Zunftmeisters
Conrad von Laufen. Schon zehn Jahre spiter sah sich dieser gezwungen, die-
sen Besitz an Bern weiterzuverpfinden; im gleichen Jahr hatte die Stadt den
Aargau erobert. In gemeiner Herrschaft regierten fortan Solothurn und Bern
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den Buchsgau bis 1463. In diesem Jahr folgte die Teilung: das Bipperamt
ging an Bern, Solothurn behielt das Gdu zwischen Oensingen und Olten.’

Auch in der Stidostecke unseres Gebietes brach alte Feudalherrschaft zu-
sammen. 1407 kam die habsburgische Herrschaft Willisau an Luzern, mit ihr
auch das Kloster St. Urban.!°

3. In der Newuzest

Was nun folgte, war eine Zeit der Konsolidierung. Bis zur napoleonischen
Zeit blieben die Grenzen unangetastet, unser Gebiet war Bestandteil der
Schweizerischen Eidgenossenschaft geworden. Verkehrsverlagerungen er-
gaben sich kaum. Einzig die Reformation diirfte das politische Geflige etwas
erschiittert haben. So wurden auch grenziibergreifende Kirchspiele neu auf-
geteilt.

Erst das 18. Jahrhundert mit dem Bau von Chausséen nach franzoésischem
Vorbild begann die Entwicklung und den Ausbau der Verkehrstriger neu
anzustossen, welche zur Zeit in der bevorstehenden Errichtung einer Schnell-
bahnlinie durch die Region gipfelt.

Die alten Wege
1. Der Buchsiterberg

Situierung: Ein Blick auf die Karte zeigt, dass der Buchsiterberg in gerader
Linie aus der Region Basel gegen die Innerschweiz leitet. Wenn man davon
ausgeht, dass der Weg iiber den Unteren Hauenstein erst im Zusammenhang
mit der Eroffnung des Gotthardweges um 1220 wiederhergestellt und aus-
gebaut wurde!!, ist es wohl moglich, dass er vorher einen nicht unerheblichen
Teil des Verkehrs von Basel und vom Oberrhein zur Innerschweiz geleitet
hatte. Wenn man sich des weiteren iiberlegt, dass die kiirzeste (wenn auch
nicht die einfachste) Verbindung von Basel nach Mailand ausser dem Gott-
hard die Linie Luzern—Briinig—Grimsel-Gries darstellt, konnte der Buchsi-

terberg im frithen Mittelalter sogar eine gewisse Bedeutung im transalpinen
Verkehr gehabt haben.
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Der Weg im Gelinde: Geradezu enttduschend wenig ist von der alten Route
im stdlichen Teil an sichtbaren Elementen iibriggeblieben. Von St. Urban
bis Wynau verlaufen Haupt- und wichtige Nebenstrassen auf der histo-
rischen Linie, so dass die Verbreiterungen der letzten Dezennien nichts mehr
von alten Wegkorpern iibriggelassen haben.

Als Wegbegleiter jedoch sind geradezu hochkardtige Objekte zu melden.
Zum ersten sei da natiirlich das Kloster St. Urban genannt, dem geneigten
Leser sicherlich sattsam bekannt. In unmittelbarer Nihe der Aare steht die
Kirche Wynau, ein romanischer Bau von hohem Alter. Ein Fussweg fithrt von
dort zur Aare und zur Fihre nach Wolfwil, eine der letzten an der Aare, die
noch im Betrieb stehen.

Jenseits des Flusses ldsst sich der Weg weiterverfolgen. Gradlinig tiber-
steigt er den Schlosshubel und zieht hintiber zur Niederbuchsiter Allmend
und von dort durch die Ebene nach Oberbuchsiten. Nicht erst die umfang-
reichen Meliorationen im ganzen Giu haben den Wegverlauf auf eine solch
gestreckte Linie gezwungen, ein Blick auf das Siegfriedblatt!? zeigt, dass
schon zu Ende des letzten Jahrhunderts viele Strassen und Wege, aber auch
Gemeindegrenzen und die gestreckten Kettendorfer eine Art Raster bilden,
der moglicherweise auf das Landvergabesystem der Romer zuriickgeht.'?
Dennoch ist es erstaunlich, wie wenig sich der Weg auf der Hohe zwischen
Wolfwil und Niederbuchsiten eingetieft hat. Obwohl auf der Siegfried-
karte'* sogar noch als Drittklassstrasse aufgefiihrt, sind die wenigen Hohl-
wegstrecken hochstens einen Meter tief.

Anders sieht die Situation am eigentlichen Passweg aus. Kurz oberhalb
des Dorfes ist er als Dammweg ausgebildet und geht danach in einen Hohl-
weg liber. Das anschliessende Stiick ist leider durch den Kalksteinabbau zer-
stort worden. Im Graben oberhalb des Steinbruches hat Reber Ende der
sechziger Jahre sogar noch Karrgeleise gefunden;® zurzeit ist die Stelle je-
doch mit Schutt bedeckt, da der Weg in einem Bachbett verlduft. Als fossile
Spur, teilweise dicht iiberwachsen, zieht der Weg nun auf die Wishochi zum
Punkt 838.9 hinauf. Hier hat er den eigentlichen Kulminationspunkt er-
reicht. Nach Durchquerung des Antiklinaltales senkt sich die Route hin-
unter zu den Bechburghofen und weiter ins Tal des Augstbaches, wo er
nordlich des Lochhus in die Strasse tiber den Oberen Hauenstein miindet.

Eine Nebenspur zieht in einem prichtigen Hohlwegbiindel durch den
Miilibachgraben von Oberbuchsiten hinauf zur Rinderweid und vereinigt
sich dort mit dem Hauptweg (siehe Abb. 4). Die Steilheit und die Enge der
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Legende zu Abb. 4

1. Wegoberfliche wes o ow Auffillige Baumreihe, Hecke
im Lockermaterial eueeremem Hangkante mit Baumreihe
(Erde, Sand, Morinenmaterial, Gras usw.) oder Hecke besetzt

was mit Holz befestigt

; 4. Wegbegleiter
(Priigelweg)

=  Briicke, Steg

] fOSSil

(nicht mehr begangen, tiberwachsen) ++  Furt
2. Wegkirper o Zoll

Hohlweg im Lockermaterial (i Srade
=== Hangweg im Lockermaterial @  Raststitee, Herberge, Pinte
S | g e
3. Magliche Reliktformen X Beinhaus, Kapelle
~———Terrasse, Rain, Hangkante & Kirche, Kloster, Kirchenburg

X*  Diese Signatur hat eine doppelte Bedeutung:

a) Objekt kann nicht mebr aufgrund der Bausubstanz, sondern nur aufgrund
miindlicher Aussagen als solches erkannt werden.

b) Lokalisation eines verschwundenen Objektes erfolgt aufgrund mindlicher Aussagen.

Abb. 4. Routenkarte des Buchsiterberges. Auf Landeskarte 1:50 000, Blatt 224 Olten (leicht
verkleinert). Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamtes fiir Landestopographie vom
1.11.88. Die Legende oben wurde tibernommen aus Jahrbuch Oberaargau 1986, Seite 94. Die
Signaturenliste enthilt mehr Details als in der nebenstehenden Karte verzeichnet sind.
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Spuren ldsst vermuten, dass diese Route nur von Fussgidngern, Reitern und
Viehherden begangen wurde. Moglicherweise handelt es sich hierbei um
den urspriinglichen Saumweg, der spiter von der anderen, wagengingigen
Strasse abgelost wurde.

Der Weg im Mittelalter: Es ist in der Tat auftdllig, wie die bechburgischen
Eigengiiter sich am Weg iiber den Buchsiterberg aufreihen. Nach Sigrisz 1°sei
dieser Weg als Saum- und Fussweg im Hochmittelalter sehr viel begangen
gewesen. Interessant sind Mutmassungen iiber einen Wohnturm in der heu-
tigen Miihle zu Wolfwil, also unmittelbar an der ehemaligen Fahrstelle.!” Bei
diesem Gebdude befindet sich jedenfalls die einzige einigermassen ebene
Stelle am Uter, die ein Verladen von ganzen Wagen oder grossen Ladungen
auf ein Fihrschiff erlauben wiirde. Schon zu Beginn des 19. Jahrhunderts lag
die Anlegestelle der Fihre einige hundert Meter weiter flussaufwirts'® am
heutigen Platz. Der Ortsteilname Far wird 1319 erstmals genannt, die Miihle
kurze Zeit spiter, im Jahr 1336." Eigentiimlich mutet auch der Flurname
«Schlosshubel» im Wald zwischen Aaretal und Niederbuchsiten an.? Es ist
tatsdchlich legitim, an diesem wichtigen Aareiibergang das Zentrum einer
alten Herrschaft anzunehmen.?* Kommt dazu, dass sich die Urpfarrei Wynau
(mit der Kirche nota bene in unmittelbarer Nihe des mutmasslichen Herren-
sitzes an der Fihre) vielleicht auch tiber die heutigen Gemeinden Fulenbach,
Wolfwil und Niederbuchsiten erstreckte.? Ein solches Zusammentreffen
diirfte wohl kaum zufillig sein, und es scheint die Kirche Wynau urspriing-
lich eine bechburgische Eigenkirche gewesen zu sein.

Schwierig ist der weitere Verlauf des Weges in stidlicher Richtung vom
Kloster St. Urban weg festzulegen. Am wahrscheinlichsten ist eine Fortset-
zung der heutigen Strasse durchs Rottal entlang, zur alten Verbindung von
Bern nach Luzern iiber Huttwil—Zell-Willisau.” Nicht ganz von der Hand

16

Abb. 5. Besitzungen der Bechburger im Oberaargau und im Buchsgau.'® Reproduziert mit

Bewilligung des Bundesamtes fiir Landestopographie vom 1. 11. 88

Eigenglter. Niedergericht,
Twing und Bann

Zehnt Kirchensatz Zeichenerkldrung zu Abb. 5
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zu weisen wire auch eine Linie an der Stammburg der Langensteiner in
Melchnau vorbei, die ja immerhin als Stifter des Klosters aufgetreten sind.
Beriihrt wiirde auch Kleinroth, der Standort einer Eigenkirche des Frei-
herrengeschlechts.?* St. Urban scheint der Ubergangsraum der Wegbeherr-
schung von den Bechburgern zu den Langensteinern zu sein. Zur Zeit der
Stiftung des Klosters sind aber bereits die Grafen von Froburg die Herren im
Buchsgau. Sie hatten, als Konkurrenzunternehmen sozusagen, die Strasse von
Higendorf nach Fulenbach und von dort iiber die Aare gefordert.?” In Higen-
dotf liefen die Passwege iiber die Santelhochi und die Challhéchi?® zusam-
men, wihrend am Aareiibergang ja (fiir ecwa 100 Jahre) um die Mitte des
13. Jahrhunderts die Stadt Fridau entstanden ist.?’

Zu bemerken bliebe noch der Umstand, dass der Zoll zu Oberbuchsiten
im 14. Jahrhundert an den Edlen Grimm von Griinenberg verpfindet
wurde.?® Offensichtlich hatten die Griinenberger als Nachfolger der Langen-
steiner am Stidabschnitt der Route alles Interesse, ihren Einfluss auch auf den
Nordteil auszudehnen.

Von der Gemeinen Herrschaft Buchsgau bis zum Verfall des Weges: In der Neu-
zeit ist der Buchsiterberg auch mit Wagen befahren worden. Ob dabei immer
noch die Fihre zu Wolfwil verwendet wurde, um die Aare zu tiberqueren,
oder ob der Briickeniibergang in Aarwangen vorgezogen wurde, ist unklar.
Die schwache Ausprigung der Hohlwege zwischen Niederbuchsiten und
Wolfwil ldsst eher letzteres annehmen. Nicht zu vergessen sei auch die
Briicke, die die abgegangene Froburgerstadt Fridau bei Fulenbach mit dem
Stidufer der Aare verband.?

Uber den Umfang der Warentransporte iiber den Berg finden sich An-
gaben in den solothurnischen Sickelmeisterrechnungen. Ab 1463 ist Solo-
thurn ja Alleinherrscher im Buchsgau. Im Zeitraum von der Ubernahme bis
1500 betrdgt der jdhrliche durchschnittliche Zollertrag in Oberbuchsiten
11 Pfund 5 Schilling 4 Pfennig.’® Der Zoll in Waldenburg am Oberen
Hauenstein brachte zwischen 1451 und 1500 77 Pfund O Schilling 9 Pfen-
nig.’! Die Zahlen sind zwar nicht direkt vergleichbar, da sie in zwei verschie-
denen Wihrungen gesetzt sind, aber dennoch zeigen sie, dass der Buchsiter-
berg zudieser Zeit nur einen kleinen Teil des Hauensteinverkehrs abzuzweigen
vermochte. Die Zollertrige zeigen auch grosse Schwankungen: In der Periode
von 1463 bis 1600 fdlle der Hochstertrag in die Jahre 1503/04 mit 24 Pfund,
kurz zuvor, im Jahr 1500, lautet der Eintrag lakonisch «niitz».%?
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Abb. 6. Die Miihle in Obermurgenthal. Zeichnung Catl Rechsteiner

Im 17. Jahrhundert hatte der Weg vermutlich Bedeutung als Schleichweg
zur Umgehung der Zélle Olten und Trimbach. Der solothurnische Rat ver-
ordnete deshalb am 12. April 1621, dass Seckelmeister Glutz und Altrat
Brunner den «wig liber den Buchsiberg> in Augenschein nehmen und fest-
stellen sollten, «wie doch khumlich solcher Wig khondte ingeworffen wer-
den>.>> Ob der Weg tatsichlich «ingeworffen» worden ist, bleibt fraglich,
denn auch im 18. Jahrhundert wird noch Warenverkehr tiber den Buchsiter-
berg gemeldet.’*

Endgiiltig verlassen wurde der Weg im 19. Jahrhundert.’> Einer der
Griinde daftir diirfce die Authebung der Binnenzolle sein, was die Umfah-
rung gewisser Orte unndtig machte. So blieb der stetig zunehmende Wagen-
verkehr auf den bequemeren und ausgebauten Achsen der beiden Hauen-
steine. Heute ist der Weg auf der Karte nicht einmal mehr durchgehend
eingezeichnet.
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Zum Schicksal der Wolfwiler Fihre ldsst sich sagen, dass Miihle und Fahr-
recht von 1490 bis 1906 (!) an die Familie Rauber verliechen war. Inhaber des
Mannlehens waren die Patrizierfamilien Wagner, von Roll und Roggenstill.*®
Die Fihre scheint im 16. und 17. Jahrhundert ein stindiger Stein des An-
stosses fiir den Vogt zu Aarwangen gewesen zu sein. Wihrend der konfes-
sionellen Spannungen wurde fremdes Kriegsvolk iibergesetzt, aber auch
Schmuggel getrieben und Bettelvolk eingeschleppt, was Bern natiirlich zu
verhindern trachtete.?’

2. Die Chaussée Bern-Zitrich

In ganz anderer Richtung verlief die alte via regia von Genf nach Ziirich iiber
Bern, Burgdorf und Langenthal. Da sie im 18. Jahrhundert den Ausbau-
anspriichen des Ancien Régime in Bern nicht mehr geniigte, ging man daran,
eine neue Chaussée nach franzosischem Vorbild zu errichten. Die Linien-
tithrung folgte nicht der mittelalterlichen Konigsstrasse, sondern einer
Nebenroute iiber Kirchberg und Herzogenbuchsee.’® Unklar war, ob die
«Neuwe Aargduerstrass» durch das Dorf Langenthal gefiihrt werden oder den
Ortskern meiden solle. Mit allen Mitteln versuchten natiirlich die interessier-
ten Kreise in Langenthal, die erste Variante durchzusetzen.’® Dennoch ent-
schied der Grosse Rat am 9. Juni 1762 anders. Ausschlag gab das Langeten-
hochwasser, das durch das Dorf gefiihrt wiirde, so dass die Sicherheit der
Reisenden nicht gewihrleistet sei.®® Im Jahr 1764 wurde der Oberaargauer
Abschnitt der «Neuwen Aargiuerstrass» vollendet.* Der Strassenkorrek-
tionsplan im Staatsarchiv Bern®? zeigt, dass die Korrektion nur eine Begradi-
gung bereits bestehender Wege darstellte und somit die neue Verbindung
bereits frith vorgezeichneten Verkehrslinien folgte.

An alten Wegresten ist verstindlicherweise nichts mehr vorhanden, da die
Chaussée des 18. Jahrhunderts identisch ist mit der heutigen Hauptstrasse
Nr. 1, besser bekannt als «Bern-Ziirich-Strasse».

Abb. 7. Routenkarte der Zofingenstrasse. Auf Landeskarte 1:50 000, Blate 224 Olten (leicht
verkleinert). Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamtes fiir Landestopographie vom
1.11.88. Zeichenerklirung s. Legende Abb. 4.
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Abb. 8. Zeichnung F. Fiechter. Aus E. Friedli: Birndiitsch, Band Aarwangen. 1925

Als Wegbegleiter sind die Wirtshduser «Zur Kalten Herberge» in der
Gemeinde Roggwil und «Zum Loéwen» in Obermurgenthal zu nennen. Ein
Gasthaus gibt es im Weiler Kaltenherberg erst seit dem Ende des 18. Jahr-
hunderts, der Name der Lokalitdt kdonnte aber von einer Art Hospiz aus viel
friiheren Zeiten stammen.? Erheblich ilter ist das Gasthaus in Obermur-
genthal. In der Mitte des 14. Jahrhunderts betrug der Tavernenzins aus dem
Gericht Wynau 10 Schillinge (eine genauere Ortsangabe wird nicht ge-
macht). 1581 aber ist ein Michell Amman als Wirt in Murgenthal festzu-
stellen.*

Unmittelbar nach dem «Lowen», gleich bei der Murgbriicke, steht das
Miihlengebiude von 1587. 1263 schenkten die Grafen von Froburg die
Miihle in Murgenthal («super rivum qui Murgathun nominantur») dem
Kloster St. Urban, ein eintrigliches Geschenk, da der Betrieb die Bann-
miihle® fiir die Einwohner des nahen Stidtchens Fridau war.%

Die Murgbriicke selber ist eine hochgeschwungene Gewdolbebriicke, da-
tiert von 1818.

Auf dem Stidufer der Aare, gegeniiber der Stadt, lag der feste Turm zu
Fridau, der vermutlich auch in Verbindung stand mit der Dingstitte des
Landgerichts an der Murg.?’

Es isr erstaunlich, wie ein Grenzraum wie dieser, aufgeteilt auf drei Kan-
tone, im Mittelalter offensichtlich das Zentrum einer ganzen Region dar-
stellte.
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3. Die Strasse von Bern nach Zofingen

Natiirlich war diese Verbindung nicht so wichtig wie die Haupttransversale
durch das ganze Mittelland. Als eigentliche Route kann sowieso nur der Ab-
schnitt Langenthal-Zofingen gelten, denn weiter bis Bern ging der Verkehr
auf der Hauptstrecke von Genf nach Ziirich.

Fassbar wird das Wegstiick in einer Klage von 15254, wo sich die Rogg-
wiler iiber Beschrinkungen des Verkehrs authalten, wihrend die Niirnberger
Kaufleute freie Fahrt hitten.

Der Verlauf lidsst sich heute noch gut rekonstruieren (s. Abb. 7), etliche
Pline aus dem 19. Jahrhundert und Gelindespuren dokumentieren ihn.* An
Wegspuren und Wegbegleitern sei als erstes der Uberrest des «Weiher-
ddntsches» (Damm) bei der Schiessanlage Weier in Langenthal erwihnt.
Dieser Damm wird fassbar in einem Urteilsspruch von 1478, wo dem Kloster
St. Urban die Errichtung eines Dammes fiir einen Fischweiher erlaubt wird,
unter der Bedingung, dass die Krone breit genug sei, um zwei Wagen das
Kreuzen zu ermdglichen.’® Diese Aussage ldsst auf einen nicht unerheblichen
Fahrverkehr auf dieser Strecke schliessen.

Die Rotbriicke in St. Urban enthilt immer noch einen Gewolbeunterbau,
die Briickenkrone hingegen ist neu. In einem Marchbeschrieb des Twings
St. Urban von 1613 wird bereits die «Steinig Rotbrugg vssert dem Closter»
genannt;’! unmittelbar an der Briicke gelegen hat sich auch ein Zollhaus
befunden, 1853 im Kaufbrief der zu verkaufenden Klostergiiter’? erwihnt.

Der Klosterbau selber, heute als Barockbau erhalten, liegt an sehr wich-
tiger Stelle: hier kreuzt sich die Zofingerstrasse mit dem vorgingig beschrie-
benen Weg vom Buchsiterberg her.

In der Chapthalden, im Wald zwischen Balzenwil und der Oberen Sige,
hat sich ein breites Hohlwegbiindel ausgebildet. Hohlwege sind auch am
Aufstieg auf den Leidenberg in der Gemeinde Vordemwald und in der
Schleipfen beim Abstieg nach Strengelbach zu finden. Der Name sagt be-
reits, dass dort die Rdder der Wagen blockiert wurden und diese den Berg
hinunter «gschleipft» wurden, damit sie nicht etwa das Pferdegespann iiber-
rollten.

Zwischen dem Ubergang iiber die Pfaffnern und der Hofgruppe Geiss-
bach in der Gemeinde Brittnau ist der Weg offenbar im Zeitraum zwischen
1567 und 1640 verlegt worden, der alte Verlauf folgte der heutigen Ge-
meindegrenze zwischen Vordemwald und Brittnau.>’
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Selbstverstdndlich sind die beschriebenen Routen nur ein Teil des Ver-
kehrsgeflechts dieses Raumes. Bedeutung hatte sicherlich auch die Jurafuss-
linie, die von Solothurn herkommend tiber Olten in den Unteren Aargau
fithrte. Ebenso miisste auch die Rolle der Nachbariiberginge des Buchsiter-
bergs und deren Verbindung mit der spiter verlassenen Stadt Fridau unter-
sucht werden.

Fest steht, dass ein Raum, heute zerschnitten von politischen und konfes-
sionellen Grenzen und geprigt von einer einzigen «Diagonalachse», vor
Zeiten geradezu ein Knotenpunkt sowohl regionaler als auch weitgespannter
Verkehrslinien darstellte.
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