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I. Verhéltnis zum Bunde, zu den Kantonen und Landesgegenden.

Ein wichtiges und als Vorldufer fiir die iibrigen zum Riickkauf gekiindeten Hauptbahnen bedeutsames
Ereignis in der Verstaatlichungsaktion war das Zustandekommen des freihéindigen Riickkaufs der Schweizer.
Centralbahn gegen eidgendssische Rententitel durch Vertrag vom 5. November 1900. Vom 1. Januar 1901 an
wird die Centralbahn auf Rechnung des Bundes betrieben, bis Ende des Jahres aber noch unter der Firma der
Schweizer. Centralbahn. | :

Da der Bund nach dem Ankaufsvertragé das Vermogen der Centralbahn mit allen Rechten und Lasten
iibernimmt, im besondern sich verpflichtet, in alle Verbindlichkeiten der Centralbahngesellschaft einzutreten, haben
unsere Vertragsverhiiltnisse mit dieser Gesellschaft zuniichst keine materiellen Anderungen erfahren.

Auf Grund seiner Schlussnahme vom 22. Februar 1898, Disp. IIL (s. unsern Geschiiftsbericht fiir 1898
S. 5/6), kiindigte der Bundesrat im Berichtsjahre durch Erklirung vom 18. April auch den Riickkauf der
Linie Eglisau-Schaffhausen bezw. Neuhausen auf den 1. Mai 1903 an. Selbstverstindlich konnte sich
diese Kiindigung nur auf die schweizerischen Strecken beziehen. Es ist dies die letzte der nach dem Bundesrats-
beschlusse vom 22. Februar 1898 uns zu kiindenden Linien, abgesehen von der Aargauischen Siidbahn (Gemein-
schaftsbahn mit der Centralbahngesellschaft), deren aargauische und schwyzerische Strecken konzessionsgemiss
erst auf den 1. Mai 1909 kiindbar sind und erst vor dem 30. April 1904 gekiindet werden miissen.

Mit Bezug auf Wohlen-Bremgarten (Gemeinschaftshahn mit der Centralbahn und der Gemeinde
Bremgarten) unterliess es der Bundesrat nun wirklich, vor dem 30. April 1900 konzessionsgemiiss auch unsern
Anteil zu kiinden. Sowohl hieran als an die Kiindigung von Eglisau-Schaffhausen kniipfen sich zum Teil schon
in friiheren Berichten erwiithnte Fragen, die uns zu, die Wahrung der Interessen unserer Gesellschaft bezweckenden,
Erklérungen an den Bundesrat veranlassten und zu einem Meinungsaustausche fiihrten. Aus Opportunititsgriinden
unterlassen wir es aber, hier auf diese Punkte weiter einzutreten.

Bis Ende des Jahres waren simtliche auf Grund der Normen vom 13. August 1898 erstellten sektions-
weisen Ertrags- und Anlagekapitalrechnungen der Periode 1888-—1897, sowie der Jahre 1898 und 1899 beim
Eisenbahndepartement eingereicht. Dieselben waren aber moch in verschiedenen Beziehungen mit dem bundes-
gerichtlichen Urteile vom 18./19. Juli 1899, betreffend die Feststellung der Grundsiitze fiir die Berechnung des
konzessionsgemiissen Reinertrages und Anlagekapitales (s. Geschiiftsbericht 1899, 8. 10—25), in Einklang zu bringen.
Da hiefiir die ndtigen Vorbereitungen getroffen waren, konnte dem Hisenbahndepartement beziiglich der Ertrags-
berechnungen in kiirzester Frist die berichtigte Vorlage gemacht werden und zwar sowohl mit Zusammenfassung
als mit Ausscheidung der einzelnen Sektionen. Diese Vorlage enthielt zugleich noch einige andere Berichtigungen,
liess aber die an die Schweizer. Centralbahn verpachtete Strecke A arau-Woschnau, iiber deren Ertragsausscheidung
eine Verstéindigung mit der Schweizer. Centralbahn noch nicht erzielt werden konnte, einstweilen noch ausser Be-
tracht. Uber die Auslésung dieser zum Stammnetz der Nordostbahn gehérenden Strecke durch den Bund wurde
besondere Verstiindigung vorbehalten, wie eventuell auch iiber diejenige der zu gekiindeten Linien
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gehdrenden badischen Strecken, welche vom Bunde nicht gekiindet werden konnen. FEinige andere
Vorbehalte wesentlich rechnerischer Natur konnen hier unerwihnt bleiben.

Die dem genannten Urteile entsprechend berichtigte Anlagekapitalrechnung, deren Erstellung nun auf
Ende 1899 verlangt war, konnte in der gleichen Frist nicht eingereicht werden, wurde aber auf Anfang Februar
1901 ebenfalls vorgelegt.

Das’ Zustandekommen des freihéindigen Riickkaufs der Centralbahn hatte zur Folge; dass die Centralbahn
als nicht mehr interessiert von dem beim Bundesgerichte anhingigen Rekurse der fiinf Hauptbahnen gegen den
Bundesratsbeschluss vom 12. Juni 1899, betreffend die Festsetzung der Einlagen in den Erneue-
rungsfonds, zuriicktrat. Im Laufe des Berichtsjahres wurde der Schriftenwechsel in dieser Sache abgeschlossen.
Weiteres ist zur Zeit dariiber nicht zu berichten.

‘Die Rekursstreitigkeit mit dem Bundesrate vor der Bundesversammlung betreffend
den Bau neuer Werkstitten war nach Eingang des Gutachtens Mahla (s. Geschiiftsbericht fiir 1899, S. 34)
auf Ende der Junisession 1900 zur Erledigung vertagt, als noch unmittelbar vor dem Termine unter Mitwirkung
des Herrn Verwaltungsratsprisidenten im der Angelegenheit ein Vergleich zu stande kam. Nach diesem Ver-
gleiche, d. d. 25. Juni 1900, wird das Werkstitteprojekt in Dietikon fallen gelassen und werden neue Werkstitten
zwischen dem neuen Rohmaterialbahnhof Ziirich und der Station Altstetten erstellt. Gleichzeitig sind einige auf
den Riickkauf beziigliche Verhiiltnisse kompromissweise geregelt worden. Wir reichten dem Eisenbahndepartement
unverziiglich ein generelles Projekt fiir die hienach zu erstellenden Werkstittenbauten ein, dessen Erledigung sich
aber deshalb verzogerte, weil der Regierungsrat des Kantons Ziirich seine Vernehmlassung dariiber hinausschob
und zwar aus dem Grunde, weil er und der Stadtrat von Ziirich sich veranlasst fanden, den Vergleichsabschluss
durch den Bundesrat zum Gegenstande einer Beschwerde an die Bundesversammlung zu machen. Die Erledigung
dieser Beschwerde fiillt nicht mehr ins Berichtsjahr (s. auch Bericht des Verwaltungsrates S. 7/9).

Im Mai des Berichtsjahres gab uns das Eisenbahndepartement von einer Reihe von Postulaten bau-
licher Natur Kenntnis, welche der Bundesrat auf Grund beziigl. Berichtes des Eisenbahndepartements, dem
Verhandlungen mit uns vorausgegangen waren, an uns zu stellen beschlossen hatte. Diese Postulate betrafen
Massnahmen verschiedener Art, wie Ausbau von gewissen Bahnstrecken auf die zweite Spur, Stationserweiterungen,
Signaleinrichtungen, Einfriedigungen, Beleuchtung auf Stationen und in den Personenwagen, und in der Hauptsache
handelte es sich um Forderungen, deren Berechtigung wir gegeniiber dem Eisenbahndepartement bestritten hatten.

Mit Bezug auf die Erstellung zweiter Geleise, die fiir die Strecken Winterthur-Romans-
horn, Brugg-Stein und Neuhausen-Schaffhausen gefordert ist, sowie mit Bezug auf die verlangte
Verlingerung der Kreuzungsgeleise auf einer Anzahl Stationen, fir welche im Hinblick auf
den Zugsverkehr diese Forderung uns nicht begriindet erschien, ergriffen wir, gestiitzt auf Art. 14, Abs. 3 des
Bundesgesetzes iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen auf dem Gebiete der schweizerischen Eidgenossenschaft
vom 23. Dezember 1872, den Rekurs an die Bundesversammlung, fiir unsern Antrag auf Aufhebung der bundes-
ritlichen Postulate eventuell Expertise anrufend.

Dieser Rekurs sollte in der diesjihrigen Friihjahrssession zur Entscheidung gelangen, wurde aber schliess-
lich dadurch erledigt, dass wir im Einverstéindnisse mit dem Verwaltungsrate den Riickzug desselben erklirten,
jedoch, entsprechend unserm eventuellen Rechtsstandpunkte und den Schliissen der stéinderiitlichen Vorberatungs-
kommission, die uns zu diesem Vorgehen veranlassten, mit dem Vorbehalte, dass durch den Riickzug des Rekurses
die Frage der Kostentragung in keiner Weise priijjudiziert werde, womit sich der Bundesrat einverstanden erklérte
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(s. Geschiiftsbericht des Verwaltungsrates 8. 9). Diese Erledigung fillt indessen nicht mehr ins Berichtsjahr,
und es wird das Nihere iiber die Folgen derselben im nichsten Berichte mitzuteilen sein.

Was die iibrigen Forderungen betrifft, so erreichten wir teilweise Wiedererwiiguhg im Sinne der Reduk-
tion der gemachten Auflagen. Die Opposition gegen die hiebei verlangte allgemeine Einfithrung der elek-
trischen Beleuchtung in den Personenwagen, an deren Stelle wir die Mischgasbeleuchtung in Aussicht
genommen hatten, liessen wir fallen.

Die Revision des Bundesgesetzes betreffend die Arbeitszeit beim Betriebe der
Eisenbahnen und anderer Transportanstalten ist auch im Berichtsjahre noch nicht zum Abschlusse gelangt.

In Vollziehung von Art. 1, Abs. 2, des am 15. April 1900 in Kraft getretenen Bundesgesetzes iiber den
Bau und Betrieb der schweizer. Nebenbahnen vom 21. Dezember 1899 hat der Bundesrat durch Be-
schluss vom 10. August 1900 nachstehende Linien der Nordostbahn als Nebenbahnen im Sinne des angefiihrten
Gresetzes erklirt: Sulgen-Gossau, Effretikon-Kloten-Orlikon, Oberglatt-Niederweningen,
Orlikon-Otelfingen, Wettingen-Suhr, Effretikon-Hinwil und Glarus-Linthal

Dabei blieb unberiicksichtigt unser ebenfalls dahin zielendes Begehren betreffend die Strecken Altstetten-
Affoltern-Zug, Turgi-Waldshut und Winterthur-Neuhausen.

Ferner wurden auf Antrag der Centralbahn als Nebenbahn erklirt die Gemeinschaftslinien Brugg-Hendschi-
kon und Wohlen-Bremgarten im Betriebe der Centralbahn.

Gtegen die Bezeichnung der Linien Wettingen-Suhr und Glarus-Linthal als Nebenbahnen ist von den
Regierungen der Kantone Aargau und Glarus der Rekurs an die Bundesversammlung ergriffen worden.

Im Anschluss an die Bezeichnung der Nebenbahnen im vorhandenen schweizerischen Bahnnetze hat so-
dann das Eisenbahndepartement mit den beteiligten Bahnverwaltungen Verhandlungen eingeleitet iiber die im
Sinne des Gesetzes im Bau und Betriebe zu gewiihrenden Erleichterungen. ‘

Im Berichtsjahre sind die anfangs der 1890er Jahre schon eingeleiteten, aber zu keinem Abschlusse
gelangten und lingere Zeit ruhen gelassenen Studien iber Einfiithrung von sogen. Tramziigen zur
besseren Bedienung des Lokalverkehres, namentlich des Vorortverkehres von Ziirich, wieder aufgenommen worden,
und zundichst zu einem bestimmten Projekte fiir versuchsweise Einfithrung dieser besonderen Art von Lokalziigen
auf einem Teile der rechtsufrigen und der linksufrigen Ziirichseebahn, des Limmatthales, sowie der Winterthurer-
linie von Ziirich aus mit blosser Zulassung des Personen- und Gepiickverkehrs, in gewissen Ziigen des Trans-
portes von landwirtschaftlichen Traglasten, ferner in gewissen Grenzen der Post, gediehen, das dem Eisenbahn-
departement in Vorlage gebracht wurde.

Damit gingen Hand in Hand Studien iiber die Einfithrung des Motorwagenbetriebes auf
gewissen Strecken, insbesondere da, wo sich ein gewisses Bediirfnis der Vermehrung von Fahrgelegenheiten im
Personenverkehr geltend macht, dem aber im gewéhnlichen Lokomotivbetrieb ohne zu grosse Kosten nicht Rechnung
getragen werden kann.

Auch iiber die Verwendung von Motorwagen wurde dem Eisenbahndepartement. Vorlage gemacht.
Abschliessliche Erledigung fand aber die Angelegenheit im Berichtsjahre noch nicht und die beziiglichen
Verhandlungen zogen sich in das laufende Jahr hinein. Uber das Weitere wird der Bericht fiir 1901 Mitteilung
zu machen haben.

Hier sei vorlaufig jedoch erwihnt, dass am 1. April mit Genehmigung des Eisenbahndepartements
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Tramziige mit Lokomotivbetrieb auf den Strecken Ziirich - Dietikon, bezw. Baden, Ziirich - Effretikon, Ziirich-
Horgen, bezw. Richterswil und Ziirich- Kiisnacht, bezw. Meilen (vom 1. Juni an auch bis Urikon) versuchsweise
zur Einfiihrung gelangten.

Die weitere Priifung der Frage der Einfiihrung des vollen Nachtdienstes auf einzelnen
Linien fithrte die Direktion zu keinem andern Ergebnisse als das im Geschiftsberichte fir 1898 (8. 10/11)
mitgeteilte, und wir #usserten uns auch dementsprechend gegeniiber dem Eisenbahndepartement, das die erneute
Priiffung verlangt hatte. Die beziigliche Kundgebung an das Eisenbahndepartement fillt nicht mehr ins
Berichtsjahr.

Die im letzten Geschiiftsberichte (S. 26) erwihnten Verhandlungen der Nordostbahn und der
Centralbahn mit dem Regierungsrate des Kantons Aargau iiber die Frage eines Loskaufes der
beiden Gesellschaften von den Vertragsverpflichtungen, betreffend die Beteiligung bei einer Wynenthal-
bahn, zerschlugen sich, infolgedessen die Wynenthalbahn-Angelegenheit iiberhaupt ruhen blieb.

Durch Urteil vom 6./7. November 1900 kam der durch Vereinbarung der Parteien dem Bundesgerichte
zur Entscheidung iibertragene Steuerstreit mit der Stadt Ziirich, betreffend den Hauptbahnhof
Ziirich (Mietwersteuer), zur Erledigung. Die Entscheidung geht im wesentlichen dahin, dass der Ziircher Haupt-
bahnhof mit Inbegriff aller Bahnzwecken dienenden Gtebiiulichkeiten und Einrichtungen, sowie die anderweitigen, der
centralen Verwaltung dienenden Gebiude im Gebiete der Stadt Ziirich insoweit steuerfrei seien, als sie dem Betriebe
und der Verwaltung vom Kanton Ziirich und von andern Kantonen bis zum 25. Oktober 1870 mit Steuerprivileg
konzessionierter Eisenbahnlinien der Nordostbahn dienen. Diese Steuerfreiheit erleile keine Anderung durch die
Mitbenutzung der Bahnstrecke Wallisellen-Ziirich ‘und des Hauptbahnhofes Ziirich von Seite der Vereinigten
Schweizerbahnen. : ‘

Soweit dagegen die erwihnten Objekte der Verwaltung und dem Betriebe anderer, mit dem Steuer-
privileg nicht ausgestatteter Eisenbahnlinien der Nordostbahn dienen, haben sie auf Steuerfreiheit keinen Anspruch.

Was die Ausmittlung der steuerpflichtigen Quote betrifft, so macht das Urteil einen. Unterschied, je
nachdem die Objekte fiir die centrale Verwaltung und den centralen Betriebsdienst oder fiir den speziellen
Betriebsdienst des Hauptbahnhofes benutzt werden. In Hinsicht auf die zuletzt genannte Inanspruchnahme stellen
sich als steuerpflichtige Linien nur die links- und die rechtsufrige Ziirichseebahn dar, wihrend die Stammlinien
Ziirich- Baden und Ziirich- Oerlikon mit allem Verkehr, der sich darauf abspielt, auch soweit er von steuerpflich-
tigen Linien herriihrt, als steuerfrei gelten miissen. Die Steuerquote bemisst sich hier nach dem Zahlenverhiltnis
der auf den steuerpflichtigen Linien ein- und auslaufenden Wagenachsen zu den Wagenachsen aller ein- und
auslaufenden Ziige. ,Unter Beriicksichtigung der Billigkeit* ist demgemiiss die Steuerquote fiir die Jahre 1893/95
auf 20 % und fiir die Jahre 1896/98 auf 25 0o festgesetzt. Die Berechnung fiir die folgenden Jahre ist auf
der namlichen Grundlage festzustellen. ,

Fiir die Berechnung der Steuerquote fiir die von der centralen Verwaltung und dem centralen Betriebs-
dienst benutzten Réumlichkeiten ist das Verhiltnis der Betriebseinnahmen der steuerpflichtigen Linien zu den
Betriebseinnahmen aller Linien der Nordostbahn massgebend. Dabei sind als steuerpflichtige Linien zu betrachten
die simtlichen Strecken in ihrem konzessionsmissigen Bestande, die sich im Besitze und in der Verwaltung der
Nordosthahn befinden und fiir die die Ziircher Konzession nicht Steuerfreiheit zugesichert hat, wihrend umgekehrt
als steuerfrei auch diejenigen ausserhalb des Kantons Ziirich gelegenen Strecken zu betrachten sind, die einen
Bestandteil von Linien bilden, fiir die der Kanton Ziirich die Steuerfreiheit gewihrt hat, oder die von andern
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Kantonen zu einer Zeit mit dem Steuerprivileg konzessioniert worden sind, als der Kanton Ziirich ausnahmslos
in seine Eisenbahnkonzessionen das Steuerprivileg aufgenommen hat, d. h. bis' 25. Oktober 1870.

»Unter Beriicksichtigung der besondern Fihigkeit des Verwaltungsdienstes, ohne erhebliche Kosten-
vermehrung und wesentliche bauliche Erweiterungen neue Unternehmungen mitbedienen zu kinnen, und der mehr
volkswirtschaftlichen als privatwirtschaftlichen Bedeutung solcher Zweigunternehmungen® wurde nach dieser Norm
die Steuerquote hier auf 25 0/ fiir die Jahre 1893/95 und auf 30 %o fiir die drei folgenden Jahre angesetst. Es
wird nun Sache der Verhandlung mit der Stadt sein, auf Grund dieser Entscheidungen die Steuersummen

festzustellen.

Il. Verhaltnis zu andern Transportanstalten.

Die Neu-Ausgabe des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenhahnfracht-
verkehr ist, entgegen den in fritheren Berichten ausgesprochenen Erwartungen, bis Ende des Jahres noch nicht
erschienen. Trotzdem die Beschliisse der Pariser Konferenz vom Jahr 1896 und das Zusatziibereinkommen von
1898 von simtlichen Vertragsstaaten genehmigt worden sind, ist der Austausch der Ratifikations-Urkunden im

Berichtsjahr nicht mehr erfolgt.

Das aus verschiedenen Eisenbahnverwaltungen bestehende Komitee fiir die Vorberatungen iiber die
Vereinheitlichung der reglementarischen Bestimmungen fiir die internationalen Verbiinde hat im
Berichtsjahr seine Beratungen fortgesetzt und in einer am 30. und 81. Mai in Bern abgehaltenen Sitzung den
Wortlaut des VI. Entwurfes der vereinheitlichten Zusatzbestimmungen festgestellt. Im weitern wurde beschlossen,
die Prisidialleitung (Tariferstellungs- und Abrechnungsbureau im K. K. Bisenbahnministerium in Wien) mége in
einer eingehenden Denkschrift die Veranlassung und den Zweck der Vereinheitlichung, sowie die Art und Weise
der Durchfiihrung dieser: Bestimmungen erliutern. Diese Denkschrift ist bis zur Stunde noch nicht erschienen;
die Verzbgerung hat, so viel bekannt geworden, ihren Grund in Schwierigkeiten und Meinungsdifferenzen, die
sich erst bei Ausarbeitung des Exposés gezeigt haben und die zuniichst noch bereinigt werden miissen.

Wie weit die in unserm letzten Bericht erwithnten Schritte behufs Beitritts von Ruménien zum
Internationalen Ubereinkommen von Erfolg begleite't waren, ist uns nicht bekannt, da wir iiber diese Angelegen-
heit keine weitern Mitteilungen erhalten haben.

Fiir den deutsch-schweizerischen Verkehr ist eine Neuausgabe des Teils I, Abteilung A (ent-
haltend das Reglement) in Vorbereitung, welche die infolge der [Zusiitze zum Internationalen Ubereinkommen not-

wendig werdenden Abénderungen durchfiithren wird.

Desgleichen ist fiir den intern schweizerischen Verkehr ein II. Nachtrag zum Transport-
reglement im Laufe des Berichtsjahres in Angriff genommen worden. Auch hier handelt es sich darum,
einige in niichster Zeit im internationalen Verkehr eintretende Anderungen auch fiir den internen Verkehr einzu-

fiihren, soweit solche nicht erst durch eine Revision des schweizerischen Transportgesetzes vorbereitet werden
2
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