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I. Verhiltnisse zum Bund, zu den Kantonen und Landesgegenden.

In den beim Bundesgerichte dnhﬁngigen Rechtsstreitigkeiten der fiinf Hauptbahnen mit dem Bundesrate,
betreffend die Festsetzung der Grundsiitze fiir die Berechnung des konzessionsgemiissen Reinertrages und Anlage-
kapitals, erging als erstes Urteil dasjenige in Sachen der Schweizerischen Centralbahn am 18./21. Januar 1899.
Wir lassen den Inhalt desselben mit Riicksicht auf dessen Bedeutung auch fiir die andern Bahnen unter Ver-
Weisung auf das im Geschiiftberichte fiir 1897, Seite 5, Gesagte in Kiirze folgen.

I. Anlagekapital.

Nach dem (durch den Standpunkt bei der Reinertragsrechnung veranlassten) Hauptantrage der
Schweizerischen Centralbahn sollte erklirt werden, dass unter Anlagekapital im Sinne der Kouzessionen das
Jeweilige einbezahlte Aktienkapital zu verstehen sei. Das Urteil enthilt zu diesem Abschnitte iiber den Gegen-
stand keine materiellen Erorterungen. Nur bei Behandlung des ,Reinertrages® ist als Folge der Ablehnung des
Antrages auf Einbeziehung der Verzinsung der konsolidierten Anleihen in die Reinertragsrechnung noch kurz
erwithnt, dass ,selbstverstindlich fiir die Berechnung des Anlagekapitales nicht der Betrag des Aktien- und
Obligationenkapitales massgebend sein kann“.  Im iibrigen erklirte das Gericht, dass es hier auf den
Absehnitt Anlagekapital wegen mangelnden Interesses nicht eintrete, weil nach iibereinstimmender Ansicht der
Parteien voraussichtlich der Riickkauf der Schweizerischen Centralbahn auf Grund des Ertragswertes erfolgen
werde. Eventuell wiire der Centralbahn vorbehalten, den Rekurs in dieser Bezichung neu anzumelden. Beziiglich
des Vorbehaltes des Bundesrates in diesem Kapitel, betreffend das Vorhandensein ausreichender Materialvorriite
bei der Ubergabe der Bahn, eventuell Vornahme eines Abzuges an der Riickkaufssumme, lehnte das Gericht die
Behandlung im besondern aus dem Grunde ab, weil der Entscheid nicht hieher, sondern in das Verfahren betreffend

Festsetzung der Riickkaufs s umm e (Civilprozess) gehére.

II. Erneuerungsfonds.

Wir erinnern daran, dass der Bundésratsbeschluss einen besondern Abschnitt unter dem Titel ,Erneue-
rungsfonds® élltlliilt, wo gesagt ist, dass fiir die Berechnung der Einlagen in den Erneuerungsfonds die Vorschriften
der Arvt. 11 bis und mit 14 des Rechnungsgesetzes massgebend seien. Fir die Ausmittlung der Hohe der Kin-
lagen auf dieser gesetzlichen Grundlage werde eine besondere Schlussnahme vorbehalten.

Das Bundesgericht fand, dass eine solche Feststellung nicht hicher gehdre, da auf die Bedeutung des
FErneuerungsfonds fiir die Riickkaufsfrage nur soweit einzutreten sei, als derselbe fiir die Festsetzung der Grund-
siitze, nach welchen Reinertrag und Anlagekapital im Sinne der Konzessionen festzustellen sind, massgebend sei,
und beschloss deshalb, in diesem Sinne den mit den Schlissen der andern Bahnen iibereinstimmenden Antrag der
Centralbahn gutheissend, Streichung dieses Passus.



III. Reinertrag.

1. Die Centralbahn, wie auch die andern Bahnen, hatten den Standpunkt geltend gemacht, dass auch
die Verzinsung der konsolidierten Anleihen in die konzessionsgemiisse Reinertragsrechnung gehore, dagegen die
bestehenden konsolidierten Anleihen vom Kiufer zu iibernchmen seien, ohne dass dafiic ein Abzug an der Ent-
schiidigungssumme gemacht werde. Das Bundesgericht entschied, dass der Reinertrag im Sinne der Konzessionen
der Reinertrag des Transportgeschiiftes im engern Sinme, d. h. lediglich der Uberschuss der Betriebseinnahmen
iiber die Betriebsausgaben sei, zu welchen die Verzinsung benutzten fremden Geldes nicht gehore. Die Obligationen-
verzinsung hange vielmehr mit der Finanzverwaltung der Bahn zusammen. Es wurde demgemiss der Antrag
der Centralbahn abgelehnt und nach dem Standpunkte des Bundesrates entschieden, wobei die Frage, ob und,
wenn ja, unter welchen Bedingungen der Bund in die Anleihen einzutreten habe, im iibrigen nicht weiter

beriihrt wurde.

2. Nach dem Beschlusse des Bundesrates soll der durchschnittliche Reinertrag in der Weise berechnet
werden, dass der Uberschuss der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben der 10 in Betracht fallenden
Jahre zusammengezihlt und der hieraus resultierende Gesamtiiberschuss durch 10 dividiert wird.

Nach dem Standpunkte der Centralbahn und auch der Nordostbahn sollte erkannt werden, dass diese
Rechnungsweise nur zuliissig sei, wenn das Anlagekapital sich wihrend der massgebenden 10 Jahre nicht ver-
indert hat. Hat sich dagegen das Anlagekapital wihrend der zehnjihrigen Periode erhoht oder vermindert, sO
wiire zuniichst auf Grund des jeweiligen Anlagekapitals der prozentuale Reinertrag der einzelnen Jahre und
hieraus der durchschnittliche prozentuale Reinertrag zu ermitteln und dieser Prozentsatz mit dem am Ende der
zehnjihrigen Periode vorhandenen Anlagekapital zu multiplizieren. Auf den Wortlaut der Konzessionen ver-
weisend, welcher das Anlagekapital nicht in Beziehung zur Berechnung des durchsehnittlichen Reinertrages der
massgebenden 10 Jahre bringe, sondern nur schlechtweg vom Durchschnittsreinertrag dieser Jahre spreche, und
das Anlagekapital nur in seiner Bedeutung als Minimalentschiidigung ausdriicklich erwiihne, schiitzte das Bundes-

gericht im Rekurse der Schweizerischen Centralbahn den Standpunkt des Bundesrates.

3. Was die einzelnen Posten der Reinertragsrechnung, abgesehen von dem schon unter Z. 1 besprochenen
Punkt, betrifft, so ist zu bemerken, dass das Gericht entgegen dem Beschlusse des Bundesrates und gemiiss Antrag
der Centralbahn bezw. der Bahnen die Aufnahme der Zinse auf den monatlichen Betrichsiiberschiissen bis Ende
des Jahres in die Reinertragsrechnung gutgeheissen hat. Dagegen sollen die Zinse aus allfilligen Vorschiissen
an die Betriebsrechnung in Abzug kommen.

Mit Bezug auf die Kursgewinne, welche auf Betriebseinnahmen und Betrichsausgaben erzielt worden
sind, hatten sich die Parteien geeinigt, dass Kursgewinne und demgemiiss auch Kursverluste auf fremden Valuten
in die Reinertragsrechnung eingestellt werden sollen.

Zu erwithnen ist ferner die Verstindigung, dass die Verpflichtung, betreffend dic an die Nordostbahn fiir
die Abtretung von Zofingen-Suhr-Aarau zu zahlende jihrliche Vergiitung, die in die Ausgaben der Reinertrags:
rechnung kommen soll, fiir die Zukunft auf den Kéufer iibergehe.

Ebenfalls zufolge Verstindigung der Parteien soll gemiss Verlangen des Bundesrates fiir entbehrliche
Liegenschaften, die zu Betricbszwecken benutzt worden sind, ein entsprechender Mietzins in die Ausgaben nach-
triiglich aufgenommen werden, sofern™dies nicht bereits geschehen ist. Im iibrigen gehoren die Hinnahmen und
Ausgaben fiir entbehrliche Liegenschaften nicht in die Riickkaufsrechnung.

Dem Standpunkte der Centralbahn und auch der Nordostbahn entsprechend ist der Entscheid, dass die
Anspriiche aus der Subvention an den Bau der Gotthardbahn nicht zum Riickkaufsobjekte gehoren, also dered
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El‘ledigung der besonderen Verstiindigung der Parteien oder besonderem richterlichem Entscheide vorbehalten
bleiben miissen.

Im iibrigen wurde vom Einverstindnis der Parteien Vormerk genommen, dass, wenn die Anspriiche aus
der genannten Subvention auf Grund der vom Bundesrat behaupteten Ubereinkunft an den Bund iiber-
gehen, der Ertrag dieser Subvention unter die Einnahmen aufzunehmen ist.

Terner wurde zu Gunsten der Schweizerischen Centralbahn bezw. der Bahnen der Bundesratsheschluss,
Wonach Verluste, welche withrend der zehnjihrigen, fiir den Riickkauf massgebenden Periode abgeschrieben,
bezw. dem Konto zu amortisierende Verwendungen belastet werden mussten, insbesondere fiir technische Vorstudien,
Werte untergegangener Anlagen und Einrichtungen, Beitriige an Strassen, Briicken und dgl. in die Ausgaben der
Reinertmgsrcchnung' eingestellt werden sollen, modifiziert und zwar in dem Sinne, dass die Worte ,Beitriige an
Stl‘assen, Briicken und dgl.* ersetzt wurden durch ,Beitrige zum Unterhalt von Strassen, Briicken und dgl.,
Soweit sic im Interesse des Bahnbetricbes erfolgen“. Hicbei wurde ausgefiihrt, dass Beitriige, welche von der
Bahngesellschaft an die Erstellun g solcher Anlagen gemacht werden, sei es, um eigene Einrichtungen fiir den
Betrieh zu ersetzen oder sonst denselben zu fordern, den gleichen Charakter haben wie die Aufwendungen
fiir dje Erstellung von Betriebsanlagen iiberhaupt und demgemiiss so wenig wie diese auf Betriebsrechnung gehiren.

Dem Standpunkte der Centralbahn, Nordostbahn, Gotthardbahn und der Vereinigten Schweizerbahnen
Nicht entsprechend war der Entscheid, dass auch die Ausgaben zufolge der gegenseitigen Versicherung fiir
Haftpfichtfille (Unfille bei Monchenstein und Zollikofen) in die Ausgaben der Reinertragsrechnung gehiren.

Endlich wurde zu Ungunsten der Centralbahn auch die Frage der Behandlung der Einlagen in den
Emeuerungsfonds hinsichtlich der Reinertragsrechnung entschieden. Die Schweizerische Centralbahn hatte beantragt,
dass in die Ausgaben lediglich die auf Grund der Statuten der Schweizerischen Centralbahn und des beziiglichen
Regulativs gemachten Einlagen' in den Erneuerungsfonds (die Zuschiisse aus dem Fonds an die Betriebsrechnung
dagegen in die Einnahmen) zu stellen seien. Dem gegeniiber schiitzte das Bundesgericht den Anspruch des
Bllndesrates, wonach die im Sinne des Rechnungsgesetzes festzusetzenden Einlagen in den Erneuerungsfonds in
die Ausgaben (die Zuschiisse aus dem Fonds in die Einnahmen) gestellt werden sollen.

Der Antrag der Nordostbahn ging dahin, dass der Erneuerungsfonds beziiglich der Reinertragsrechnung
keine Rolle spielen konne, vielmehr in die Reinertragsrechnung der 10 Jahre lediglich die faktischen Unterhalts-
und  Frneuerungsausgaben der Jahresrechnungen gehioren, wobei nach dem Wortlaute der Konzessionen der
Zustand des ganzen Riickkaufsobjektes ja dadurch ausgleichend in Rechnung kommen kinne, dass der Bund
das Recht habe, von der Riickkaufssumme beim Nichtvorhandensein eines vollkommen befriedigenden Zustandes
einen Abzug zu machen.

Was die Begriindung des Entscheides in Sachen der Schweiz. Centralbahn betrifft, so ist
“uniichst die Feststellung zu erwithnen, dass lediglich die Konzessionen die Grundlage fiir Feststellung der Grund-
sitze zur Berechnung des Reinertrages und des Anlagekapitales, die nach dem Rechnungsgesetze (Art. 20) im Sinne
der Konzessionen stattzufinden habe, bilden kinnen. Demgemiss fiihrt das Bundesgericht in seinem Urteile
aus, dass fiir die Frage, inwieweit bei der Feststellung des konzessionsgemiissen Reinertrags der Erneuerungsfonds
0 bedenken sei, einzig die cinschligigen Konzessionsbestimmungen entscheidend in Betracht fallen. Diese schreiben
Vor, dass vom Reinertrage Summen, welche auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt werden, in Abzug zu bringen seien. Diese Bestimmung kinne verniinftigerweise gar nicht anders
ausgelegt werden als so, dass dabei die Vornahme von Abschreibungen bezw. die Dotierung eines Reservefonds
Nach einem objektiven Massstabe vorausgesetst werde. Ziehe man aber in Betracht, dass fiir die Interpretation

der Konzessionen die Grundsitze der bona fides leitend sein miissen, so stehe von vornherein fest, dass sie jede
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auf falschen Grundlagen beruhende, zu illusorischer Bewertung der Riickkaufsobjekte fiihrende Rentabilititsrechnung
fiir die Ermittlung der Riickkaufsentschiidigung haben ablehnen wollen, und demgemiiss voraussetzen, dass die
Bahngesellschaften auch riicksichtlich der Abschreibungen nach den fiir eine gesunde, nach richtigen Greschiifts-
prinzipien gefiihrte Verwaltung geltenden Regeln verfahren werden. Ks komnne sich also nur fragen, ob die
Grundsiitze, weleche der Bundesrat unter Berufung auf die einschligigen Bestimmungen des Rechnungsgesectzes
vom 27. Miirz 1896 beziiglich der Behandlung des Erneuerungsfonds bei Feststellung des konzessionsgemiissen
Reinertrages als massgebend bezeichnet, iiber diese im Interesse einer gedeihlichen Entwicklung der Bahnunter-
nehmung zu beobachtenden Verwaltungsgrundsiitze hinausgehen oder nicht. Das Bundesgericht verneint nun diese
Frage unter Feststellung, dass der Erneuerungsfonds nichts anderes sei, als ein der Bewertung der Aktiven
dienender, die auf denselben erforderlichen Abschreibungen ersetzender Konto, also nicht etwa eine Riicklage,
durch welche das in dem Unternehmen steckende Kapital vermehrt wird, sondern lediglich ein Bewertungskonto,
der sich von den Abschreibungen nur durch die Buchungsform unterscheide und demnach auch keinen Teil des
Reingewinnes bilde, sondern vielmehr denselben verkiirze, so dass ein Reingewinn erst vorhanden sei, nachdem
der Erneuerungsfonds richtig berechnet worden.

Uber die finanzielle Tragweite des Entscheides wird man selbstverstiindlich erst dann vollstiindige Klarheit
haben, wenn die Hohe der zu beriicksichtigenden Einlagen in den Erneuerungsfonds festgesetzt ist.

Zu erwithnen ist noch die Feststellung im bundesgerichtlichen Utrteile, dass der Entscheid in keiner
Weise der Frage vorgreife, wie es sich beziiglich des Erneuerungsfonds bei Ubergabe der Riickkaufsobjekte verhalte;

bezw. welche Abziige allfillig wegen nicht vollkommen befriedigenden Zustandes derselben zu machen seien.

IV. Abziige von der Riickkaufsentschddigung.

Gemiiss dem Hauptantrage der Centralbahn bezw. der Bahnen ist auf diesen Abschnitt des Bundesrats-
beschlusses nicht eingetreten worden, weil sich das in Art. 20, Abs. 2 und 3, des Rechnungsgesetzes vorgeschriebene
Vorverfahren nicht auf alle fiir die Berechnung der Riickkaufsentschiidigung massgebenden Faktoren, sondern nu¥
auf zwei derselben, nidmlich auf den durchschnittlichen Reinertrag wiithrend der massgebenden 10 Jahre und
das Anlagekapital beziehen. Die Frage, welchen Einfluss auf die Riickkaufsentschiidigung der Zustand des
Riickkaufsobjektes im Zeitpunkte der Ubergabe ausiibe, bezw. welche Anforderungen an diesen Zustand nach den
Vorschriften der Konzessionen der Bund zu machen berechtigt sei, gehire daher nicht zu den in dem gegen-
wiirtigen Verfahren zu beurteilenden Gegenstiinden, sondern in das in Art. 21 des Rechnungsgesetzes vorge-

schriebene Civilprozessverfahren.

Durch Urteil vom 18./19. Juli 1899, das al¢ das niichste folgte, wurde der Rekurs der Nordost-
bahn entschieden. Wihrend der Instruktion des Prozesses hatten die Nordostbahn und der Bundesrat mif
Bezug auf beiden Bahnen gemeinsame Punkte zu den gleichen Parteiverstindigungen Hand geboten, welche im
Centralbahnprozesse stattgefunden hatten. TFerner hatte die Nordostbahn den Entscheid in diesem Prozessé
soweit er fir ihre Antrige giinstig war, als auch fiir sie massgebend, anerkannt, ebenso der Bundesrat. Im iibrigen
hatte sie an ihren Antriigen festgehalten, withrend der Bundesrat seinerseits seine Gegenantriige aufrecht erhalten bezW:
die beziigl. Entscheidungen im Centralbahnprozesse als auch gegeniiber der Nordostbahn massgebend beansprucht hatte:
Nach beiden Richtungen hielt sich das Bundesgericht an die Entscheidungen im Centralbahnprozesse. Mit Bezug auf
die einzelnen Punkte verweisen wir auf die nachfolgende Zusammenstellung des angefochtenen Bundesratsheschlusse$

der Rekursantriige der Nordosthahn und des bundesgerichtlichen Urteiles. Es sind darunter cinige, die den beiden
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Bahnen nicht gemeinsam sind, sondern nur die Nordostbahn angehen. Dieselben hier simtlich im einzelnen zu
erortern, wiirde zu weit filhren, sie sind auch nicht von so grosser Bedeutung wie die andern.

Dagegen ist nun hervorzuheben der Entscheid betreffend das Anlagekapital, der, abgesehen von der
bereits entschiedenen Frage nach den Rechtsquellen, neu ist.

Das Bundesgericht rechnet zum urspriinglichen ,Anlagekapital® bzw. ,den nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestchenden Einrichtungen“ im Sinne der Konzessionen alle diejenigen Aufwendungen und
Ausgaben, welche zur Herstellung der Bahn samt Zubehorden erfolgt sind. Dass nicht bloss die Kosten der
urspriinglichen, im Zeitpunkte der Inbetriebsetzung vorhandenen Anlagen in Betracht kommen konnen, dariiber
herrschte zwischen den Parteien kein Streit. Der Ausdruck purspriinglich® ist in den Bestimmungen der
Konzessionen iiber den Riickkauf vor dem 99. Jahre nicht in jenem Sinne gebraucht, sondern bezeichnet den
Gegensatz zum Erstellungskostenpreis, der konzessionsgemiiss die Riickkaufssumme bilden wiirde, wenn der Bund
im 99, Jahre die Bahn iibernehmen wiirde, d. h. die Summe, welche die Erstellung und Einrichtung in diesem
Zeitpunkte kosten wiirde.

Nicht zum urspriinglichen Anlagekapital rechnet das Gericht (entsprechend den Anschauungen, welche bei
Behandlung der Reinertragsrechnung geltend gemacht wurden) die Kosten, welche dazu ausgelegt werden, um das
fir die Anlage erforderliche Kapital beizubringen. Anderseits macht es keinen prinzipiellen Unterschied zwischen
den Verwendungen und Auslagen, welche speziell fiir die Herstellung der die Bahnanlage samt Zubehdrde dar-
stellenden kérperlichen Objekte stattfinden, und denjenigen, welche die Bahnbaute neben der eigentlichen
Bauthiitigkeit fiir jeden Inhaber der Natur der Sache nach mit sich bringt. ,Vielmehr gehdren zum Anlage-
kapital alle Aufwendungen, die der Inhaber der Bahn, mit welchem der Bund das Riickkaufsgeschift abschliesst,
auf das Kaufsobjekt zum Zwecke der Erstellung und Anschaffung und iiberhaupt im Interesse desselben gemacht hat.“

Aus diesem Satze entspringen die dem Rekurse giinstigen Dispositive des Urteiles zum Abschnitte
»Anlagekapital“.

Der finanziell wichtigste Punkt, beziiglich dessen das Bundesgericht den Rekurs nicht gutgeheissen hat,
ist aber die I'rage der Minimalentschéidigung fiir die erworbenen Bahnen. Der Anspruch der Nordostbahn ging
dahin, dass der Bund die Konzession, die dem urspriinglichen Inhaber erteilt und auf sie iibertragen worden,
auslosen, also mindestens das ganze Anlagekapital desselben, d. h. das ganze vom Rechtsvorfahren veranlagte
Kapital, und die seitherigen Verwendungen der Nordostbahn zuriickbezahlen miisse. Denn speziell fiir die
Berechnung des Riickkaufswertes erworbener Bahnen komme nur das Objekt und nicht die Person des Eigentiimers
in Betracht. Mit 6 gegen 5 Stimmen lehnte das Bundesgericht diesen Anspruch ab, indem es im wesentlichen
ausfithrte, dass unter den zuriickzuzahlenden Anlagekosten nur verstanden werden konne, was der Konzessioniir,
mit dem das Riickkaufsgeschiift abgeschlossen wird, fiir die Bahn ausgelegt habe. Massgebend sei das Selbst-
k0815enp1'inzip, das Prinzip, dass der Higentiimer der Bahn, der das Objekt abzutreten hat, nicht dadurch zu
Schaden kommen diirfe, dass ihm unter Umstiinden nicht einmal das von ihm aufgewendete Kapital
Zuriickerstattet werde, wie das bei einfacher Vergiitung des 25fachen Reinertrages vorkommen konnte.

Die Erklirung der Nordostbahn, sie mache den Anspruch auf Ersatz der Aufwendungen des fritheren
Eigentumes ex jure cesso geltend, beruhe auf rechtsirrtiimlicher Auffassung des Rechtsaktes, durch welchen ihr
die Konzession an Stelle des urspriinglichen Konzessionéirs erteilt wurde. Die Nordostbahn habe die Konzession
fir die erworbenen Linien durch einen meuen Akt der Staatshoheit (die Genehmigung der Ubertragung) erworben,
der keinen derivativen, sondern einen originiren Rechtserwerb bedeute, also keine Rechtsnachfolge in Anspriiche, die
i der Person des friiheren Konzessioniirs entstanden wiiren und nun in der Person des neuen fortdauern wiirden,

bewirke. Vielmehr bedeute jener Akt lediglich, dass der Nordosthbahn eine Konzession gleichen Inhalts erteilt werde.
2
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Grundsitze fiir die Berechnung des konzessionsgeméssen

Bundesratsheschluss vom I1. Januar 1898.

Rekursantrige der Nordostbahn.

Anlagekapital. .

. 1.
Das Anlagekapital im Sinne der Konzessionen
umfasst :

1. Die gemiss gesetzlicher Vorschrift der Bau-
rechnung belasteten Baukosten, bezw. Anschaffungs-
kosten fiir:

@) Bahnanlagen und feste Hinrichtungen mit
Ausschluss des Oberbaues;
Oberbau
Rollmaterial ;

d) Mobiliar und Geritschaften,
und zwar fiir die im Betriebe stehenden und fiir die
im Bau befindlichen Linien und Objekte.

Die Baurechnung darf nur mit den Ausgaben be-

b
¢)

lastet werden, deren Verrechnung zu Lasten des Bau-
kontos durch die Bestimmungen des Rechnungsgesetzes
vom 27. Mirz 1896, Art. 4 bis und mit 9, vorbehiltlich
des Art. 24, Absatz 3, ausdriicklich gestattet ist, und
es sind alle Betriige aus der Baurechnung zu entfernen,
deren Verrechnung auf Baukonto durch die genannten
gesetzlichen Bestimmungen untersagt ist.

2. Die Materialvorrite.

Beziiglich der letzteren ist vorzubehalten, dass sie
bei der Ubergabe der Bahn an den Bund in einem fiir
eine regelmissige Betriebsfithrung ausreichenden Masse
vorhanden sein miissen, andernfalls der Fehlbetrag, wenn
der Riickkauf auf .Grund des Reinertrages erfolgt, von
der Riickkaufssumme in Abzug gebracht wird.

Nicht zum Anlagekapital im Sinne der Konzessionen
gehoren alle iibrigen in der Bilanz der Bahngesellschaft
aufgefiihrten Aktivposten, als: noch nicht einbezahlte An-
leihen, Emissionsverluste auf den Aktien, zu amortisierende
Verwendungen, Verwendungen auf Nebengeschiifte, ver-
fiighare Mittel ausschliesslich Materialvorrite (Kassen-
bestinde, Wertschriften und Guthaben, verfiighare, nicht
zu Bahnanlagen verwendete Liegenschaften).

Als Minimal - Entschidigung hat der Bund den
Bahnen beim Riickkauf das ,urspriingliche Anlage-
kapital zu vergiiten; d. h. die Eigentiimer der Bahn
sollen zum mindesten das gesamte Greld zuriickerstattet
erhalten, das sie oder ihre Rechtsvorfahren in das Unter-
nehmen zum Zwecke der Anlage und des Betriebes der
Bahn investiert haben.

Aus diesem Grundsatze ergeben sich folgende

Konklusionen :

I. Das Anlagekapital im Sinne der Konzessionen
umfasst : ‘

1. Die der Baurechnung belasteten Baulkosten
resp. Anschaffungskosten fiir:

@) Bahnanlagen und feste Einrichtungen mit
Ausschluss des Oberbaues;
b) Oberbau ;
¢) Rollmaterial
@) Mobiliar und Gerétschaften,
und zwar fiir die im Betriebe stehenden und die im
Bau befindlichen Linien und Objekte.

Dies bezieht sich sowohl auf die eigenen Linien
wie auf die Anteile der Nordostbahn an den Gemein-
schaftslinien Bétzbergbahn, Aarg. Siidbahn und Wohlen-
Bremgarten.

Hinsichtlich der zugekauften Linien wird auf Ziff. 4
dieser Konklusionen verwiesen.

Es wird ausdriicklich Verwahrung eingelegt gegen
die ungesetzlichen, einschriinkenden Bestimmungen von
Ziff. 1, Abs. 2 des bundesriitlichen Beschlusses vom
11. Januar 1898.

Im Gegensatz zu dem eben erwihnten Beschluss
wird vielmehr die Einbeziehung in die Baurechnung
verlangt fiir folgende Posten:

aa) Leistungen, weleche die Gesellschaft gemacht

hat, um sich von listigen Konzessionsbestim-
mungen zu befreien oder die Bewilligung einer

Traceiinderung zu erhalten.
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Urteil des Bundesgerichtes vom 18./19. Juli. 1899.

Anlagekapital.

I. Der Rekurs der Schweizer. Nordostbahn wird in dem Sinne als begriindet
erkliirt, dass -

@) in Abschnitt I (Anlagekapital) unter Ziffer 1 in dem Satz: ,Die gemiiss
gesetzlicher Vorschrift der Baurechnung belasteten Baukosten“ die
Worte: ,gemiss gesetzlicher Vorschrift“ gestrichen werden, ebenso

der Schlusssatz dieser Ziffer 1.

b) der Entscheid des Bundesrates dariiber, was das Anlagekapital im Sinne
der Konzessionen umfasse, dahin abgeiindert wird, dass ausser den in
diesem Entscheid (Abschnitt I, Ziff. 1 und 2) aufgefiithrten, noch fol-

gende Posten zum Anlagekapital zu rechnen sind:

1. Leistungen, welche die Gesellschaft gemacht hat, um sich von
listigen Konzessionshestimmungen zu befreien oder die Bewilligung
einer Traceéinderung zu erhalten, soweit die daherigen Ausgaben

im Interesse der Bahnanlage erfolgten.

2. Organisations-, Verwaltungs- und Bauleitungskosten, welche wiih-
rend des Baues der Bahn im Interesse der Erstellung und Ein-
richtung derselben erlaufen sind. Das Gleiche gilt analog von
Erweiterungsbauten, die nach Er6ffnung des Betriebes ausgefiihrt
wurden. Insoweit im letztern Falle die betreffenden Arbeiten von
dem schon vorhandenen Dienstpersonal ausgefithrt wurden, ist ein
verhiltnismiissiger Anteil der Dienstkosten auf Baurechnung zu
nehmen.

3. Bauzinse, und zwar auch fiir grossere Ergiéinzungsbauten, insofern
durch diese eine Vermehrung oder wesentliche Verbesserung der
bestehenden Anlagen und Einrichtungen im Interesse des Betriebes

erzielt wurde.

4. Vom Betriebe bestrittene Verwendungen auf Krweiterung und
Verbesserung der Bahnanlagen unter der gleichen Voraussetzung
wie bei Ziffer 3.

5. Griindungskosten, insofern dieselben fiir die Ermoglichung der
Bahnbaute notwendig waren, oder bei derselben niitzliche Ver-
wendung fanden.

6. Subventionen (mit Einschluss der noch zu erfiillenden diesbeziigl.
Verpflichtungen) fiir Briicken, Strassen, Nebenbahnen u. dgl., so-
weit sie im Interesse der Bahnanlagen zugesichert worden sind.
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bb) Organisations-, Verwaltungs-, technische und

administrative Bauleitungskosten, welche mit
der Anlage der Bahn und der REinrichtung
zum Betriebe, sowie mit spitern Erweiterungs-

bauten in Zusammenhang stehen.

cc) Bauzinsen, auch fiir grossere KErgiinzungs-

bauten.

dd) Den Bauwert untergegangener Bahnanlagen,

ee)

70

soweit die Beseitigung durch vermehrte Ver-
kehrsbediirfnisse veranlasst worden ist.

Die Kosten fiir Verbesserung und Verstirkung
des Oberbaues.

Die vom Betriebe bestrittenen Verwendungen
auf Erweiterung und Verbesserung der Bahn-

anlagen.

2. Den Kostenpreis von Materialvorréten:
Absatz 1 unter Ziffer I, 2 des Bundesratsheschlusses

vom 11.

streichen.

Januar 1898 ist als nicht hicher gehérend zu
Die Frage iiber den Umfang der Material-

vorriite, die nur beim Riickkauf nach Reinertrag eine

Rolle spielen kinnte, gehort nicht hieher, sondern wird

unter den Abziigen an der Riickkaufssumme behandelt

werden.

3. Anlagekosten im weitern Sinne, niimlich:

@)

b

Simtliche Griindungskosten (Ausgaben
fiir Vorstudien, Erwerbung der Konzessionen
u. dgl.).

Die eigentlichen Geldbeschaffungskosten
bei Emissionen von Aktien und Anleihen,
d. h. die den Banken und andern Vermittlern
gezahlten Kommissionen und Provisionen,
Subskriptionsgebiihren, Spesen fiir Druck-
sachen, Inserate, Titelanfertigung, Porti,
Stempel und #hnliches, ausgenommen die bei
Konversionen von hoher verzinslichen in
niedriger verzinsliche Anleihen entstandenen
Kosten. ;

Die Kursverluste auf Anleihen, aus-
genommen die bei Konversion von hoher
verzinslichen in niedriger verzinsliche Anleihen
entstandenen Kursverluste.
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II. Es wird davon Vormerk genommen, dass sich die Parteien dariiber

verstiindigt haben, bezw. darin einig gehen:

1.

Dass in dem gegenwirtigen Verfahren auf den zweiten Satz von
Ziffer 2 in Abschnitt I (Vorbehalt von Abziigen bei Materialvorriiten)
daselbst nicht einzutreten sei.

. Dass in Abschnitt I (Anlagekapital) des Bundesratsbeschlusses vom

11. Januar 1898 in Ziffer 1 nach den Worten: ,und Objekte“ bei-
gefiigt werde: ,sowohl des eigenen Netzes der Nordostbahn als ihrer
Anteile an den Gemeinschaftsbahnen®.

. Dass in Abschnitt I Ziffer 2 statt ,die Materialvorriite“ gesagt werde:

pder Wert der Materialvorriite“.

. Dass die in" den Konklusionen der Nordostbahn betreffend das Anlage-

kapital sub Ziffer IT als nicht zum urspriinglichen Anlagekapital ge-
hiorend aufgefithrten Posten nicht zu demselben gehoren.

. Dass der Schlusssatz in Abschnitt I (Anlagekapital) des Bundesrats-

beschlusses vom 11. Januar 1898: ,Nicht zum Anlagekapital im Sinne
der Konzessionen gehoren... u. s. £.“ mit Ausnahme des von der Nord-
ostbahn bestrittenen Passus ,zu amortisierende Verwendungen“ be-
stehen bleibt.

. Dass das urspriingliche Anlagekapital auf den Zeitpunkt des Uber-

ganges an den Bund festzustellen sei.

III. Auf den Antrag der Rekurrentin sub Z. III, soweit er sich auf
die Frage betr. Abzug des Erneuerungsfonds bezieht wird in diesem Verfahren

licht eingetreten.

IV. Im iibrigen sind die Rekursantriige abgewiesen.
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@) Die Subventionen fiir Briicken, Strassen,
Nebenbahnen u. dgl., mit Einschluss der dies-
beziiglich von der N. O. B. noch zu erfiillenden
Verpflichtungen. :

4. Als Rechtsnachfolgerin der schweizerischen
Nationalbahn und der Unternehmungen E ffretikon-
Hinweil und Sulgen-Gossau beansprucht die
N. 0. B. Vergiitung des von diesen Unternehmungen
verwendeten urspriinglichen Anlagekapitals und der seit
ihrem Ubergang an die N. O. B. von letzterer gemachten
Verwendungen auf ergiinzende Bauten und Anschaffungen.

Insoweit bei der Bereinigung der Bilanz gemiiss
dem zwischen dem Bundesrat, Beilage 10, und der
N. 0. B. vereinbarten Protokolle vom 8./14. April 1889
und in der Folge auf Grund der Bestimmungen der
Rechnungsgesetze, unter obigen Titeln (Ziff. 1, 3 und 4)
gewisse Summen aus dem Anlagekonto der N. O. B
entfernt worden sind, hat die Wiedereinsetzung derselben
in die Rechnung zum vollen Betrage zu geschehen.

Eventuell: Sollten unter den in Ziff. 1, 3 und 4
genannten Posten einige als nicht mit ihrem ganzen
Betrage zum urspriinglichen Anlagekapital gehorend
betrachtet werden, so sind dieselben wenigstens in dem-
jenigen Betrage unter das Anlagekapital aufzunehmen,
welcher nach Abzug der von der Bahngesellschaft bis
zum Zeitpunkte des Uberganges an den Bund hierauf
verwendeten Amortisationen verbleibt, unter Zugrunde-
legung einer auf Konzessionsdauer berechneten gleich-
missigen Amortisationsquote.

IL. Nicht zum urspriinglichen Anlagekapital ge-
héren, weil sie iiberhaupt nicht Objekte des Riickkaufs
sind :

1. Die Gotthardbahnsubvention.

Eventuell: Sollte die Gotthardbahnsubyention al$
zum Objekte des Riickkaufs gehirend betrachtet werden;
so ist der Bahngesellschaft der volle urspriingliche
Anlagewert derselben zu ersetzen, eventuell wenigstens
der genannte Anlagewert abziiglich der von der Bahn-
gesellschaft bis zum Zeitpunkte des Uberganges an den
Bund hierauf verwendeten Amortisation, unter Zu-
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grundelegung einer auf Konzessionsdauer berechneten
gleichmissigen Amortisationsquote.
2. Die Verwendun gen auf Nebengeschifte.
3. Die verfiigbaren Mittel, mit Ausschluss
der Materialvorriite (Kassa, Wechsel, Bankguthaben, ent-

behrliche Liegenschaften und &hnliches).

III. An der auf Grund des urspriinglichen Anlage-
kapitals festzusetzenden Entschidigung diirfen weder
Amortisationen, die die Gesellschaft am urspriinglichen
Anlagekapital gemacht hat, noch auch der Erneuerungs-
fonds als solcher in Abzug gebracht werden.

IV. Das ,urspriingliche Anlagekapital ¢ ist auf
den Zeitpunkt des Ubergangs der Bahn an den Bund
festzustellen.

Erneuerungsfonds.

1.

Fiir die Berechnung der Einlagen in den Erneuerungs-
fonds sind die Vorschriften der Art. 11 bis und mit 14
des Rechnungsgesetzes massgebend. Fiir Ausmittlung
der Hohe der Einlagen auf dieser gesetzlichen Grundlage
wird eine besondere Schlussnahme vorbehalten.

|

Bs wird beantragt: die in Ziff. IT des Bundesrats-
beschlusses vom 11. Januar 1. J. enthaltenen Bestim-
mungen seien zu streichen und dagegen zu erkennen:
die Art. 11—14 des Rechnungsgesetzes vom 27. Mirz
1896 sind fiir die Berechnung des konzessionsgemiissen
Riickkaufpreises nicht anwendbar. Der Erneuerungs-
fonds kann beim Riickkauf nur in Betracht kommen,

soweit es sich um konzessionsgemisse Abziige handelt:

Reinertrag.

III.

Von den in den Jahresrechnungen der Bahngesell-
schaft enthaltenen Einnahme- und Ausgabeposten sind
fiir den konzessionsgemiissen Reinertrag nur massgebend
die Betriebseinnahmen und die Betriebsausgaben, d. h.
die mit dem Hisenbahnbetriebe, dem Transportgeschifte
im Zusammenhang stehenden Einnahmen und Ausgaben ;
dagegen fallen ausser Betracht die Rechnungsposten,
welche sich auf die Finanzverwaltung der Bahngesell-
schaft beziehen.

Der durchschnittliche Reinertrag ist in der Weise
zu berechnen, dass der Uberschuss der Betriebseinnahmen

|

Fiir die Berechnung des konzessionsgemissen Rein-
ertrages sollen folgende Grundsitze als massgebend

erklart werden:
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Erneuerungsfonds.

L. Es wird davon Vormerk genommen, dass sich die Parteien dariiber
verstiindigt haben, bezw. darin einig gehen, dass Abschnitt II des Bundesrats-
beschlusses vom 11. Januar 1898 (Erneuerungsfonds) im Sinne der Erwiigungen
des Urteils des Bundesgerichtes in Sachen der Schweiz. Centralbahn gegen
den Bund vom 18./21. Januar 1899 dahinfillt.

II. Auf den Antrag, dass der Krneuerungsfonds beim Riickkauf nur in
Betracht komme, soweit es sich um konzessionsmiissige Abziige handle, wird

in diesem Verfahren nicht eingetreten.

Reinertrag.

L Der Rekurs der Schweiz. Nordostbahn wird in dem Sinne als begriindet
erklirt, dass der Entscheid des Bundesrates vom 11, Januar 1898 iiber die
fiir den konzessionsmiissigen Reinertrag in Betracht fallenden Betriebseinnahmen
und Betriebsausgaben dahin abgeiindert wird, dass in Ziffer 4 der Betriebs-
ausgaben den Worten: ,technische Vorstudien® beigefiigt wird: ,soweit sie

nicht zum Anlagekapital gehoren®.

II. BEs wird davon Vormerk genommen, dass sich die Parteien dariiber
Verstiindigt haben, bezw. darin einig gehen, dass
@) bei den Betriebseinnahmen Ziffer 1 folgende Fassung erhilt:
»Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft
und zwar sowohl diejenigen des Nordostbahnnetzes als auch die An-
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iiber die Betriebsausgaben der zehn in Betracht fallenden
Jahre zusammengezihlt und der hieraus resultierende
Gresamtiiberschuss durch zehn dividiert wird.

Fiir den konzessionsgemissen Reinertrag fallen in

Betracht :
A. Betriebseinnahmen.

1. Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft ; '
2. der Ewtrag der von der Nordostbahn an die

Gotthardbahn geleisteten Subvention ;

3. die Zuschiisse aus dem Erneuerungsfonds, und
zwar sowohl die laut bisheriger Berechnung der
Bahngesellschaft geleisteten, wie die zufolge des
neuen Rechnungsgesetzes zu ermittelnden Er-
ginzungszuschiisse ;

4. die Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke ;

5. sonstige, das Transportgeschift betreffende Ein-
nahmen.

B. Betriebsausgaben:

1. Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft; (

2. die Einlagen in den Erneuerungsfond, und zwar
sowohl die laut bisheriger Berechnung der Bahn-
gesellschaft gemachten, wie die zufolge des neuen
Rechnungsgesetzes zu machenden Erginzungs-
einlagen ;

3. die Abziige fiir 'den Betrag von verfiigbaren
Liegenschaften, insofern Einnahmen von solchen,
welche nicht zu den Riickkaufsobjekten gehoren,
unter den Betriebseinnahmen verrechnet worden
sind, oder insofern auf denselben iiberhaupt kein
Ertrag berechnet worden ist;

4. Verluste, welche wiihrend der zehnjéhrigen fiir
den Riickkauf massgebenden Periode —abge-
schrieben, beziehungsweise dem Conto zu amorti-
sierender Verwendungen belastet werden mussten,
insbesondere fiir: technische Vorstudien, Werte
untergegangener Anlagen und Einrichtungen,
Beitriige an Strassen, Briicken und dergleichen ;

5. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche
das Transportgeschiift betreffen, insbesondere:

18

Rekursantrdge der Nordostbahn.

L

Als Einnahmen fallen in Betracht:

1.

Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft (mit Einschluss der Netto-
anteile an den Betriebsergebnissen der Gtemein-
schaftsbahnen).

. Die Zwischenzinse auf den monatlichen Betriebs-

iiberschiissen.

. Die Kursgewinne, die auf den Betricbseinnahmen

oder -Ausgaben des Jahres gemacht wurden.

. Die Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke

(mit Einschluss derjenigen fiir den Betrieb ganzer
Linien).

. Sonstige, das Transportgeschiift betreffende Bin-

nahmen.

II.

Als Ausgaben fallen in Betracht:

1.

Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen der
Gesellschaft, mit Binschluss der Verzinsung der
konsolidierten Anleihen und Subventionen, wo-
gegen die betreffenden Schuldkapitalien beim
Riickkauf ohne Anrechnung auf die Riickkaufs-
entschidigung auf den Bund iibergehen.

. Die Abschreibungen von Anlagen und Ein-

richtungen, die wiithrend der zehnjihrigen Epoche
untergegangen sind.

Sollten entgegen diesem Antrag auch die
Subventionen an Briicken und an Strassen, ob-
wohl sie in einer frithern Zeit beschlossen worden,
und obwohl sie den Reinertrag nicht beschlagen,
sondern die Anlagen, hier mitgerechnet werden
so wire nur die jéhrliche Amortisationsquote
einzustellen, die es im Verhiltnis zur ganzel
Konzessionsdauer auf das einzelne Jahr der
Epoche trifft.

. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, die das

Transportgeschiift betreffen, insbesondere: ausser-
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teile der Nordostbahn an denjenigen der Gemeinschaftsbahnen, unter
Ausschluss der Einnahmen fiir entbehrliche Liegenschaften,*
Ziffer 2 wegfallt,*
bei Ziffer 5 der im Urteilsdispositiv I ¢ 4 in Sachen der Schweizerischen
Centralbahn gegen den Bund enthaltene Zusatz: ,mit Inbegriff solcher,
welche erst nachtriiglich zur Verrechnung kommen*, als selbstverstiind-
lich nicht aufgenommen zu werden braucht, ebensowenig wie ein ent-
sprechender Zusatz bei den Betriehsausgaben ;

dass sodann unter den Betriebseinnahmen zwei neue Ziffern beigefiigt
werden, niimlich :

ydie Zinsen auf den monatlichen Betriebsiiberschiissen bis Ende des,
Jahres unter Abrechnung der Zinsen von Vorschiissen, welche etwa
die Glewinn- und Verlustrechnung gemacht haben sollte (Urteilsdispo-
sitiv in Sachen der Schweizerischen Centralbahn gegen den Bund,
Ie 1), und )

yKursgewinne auf fremden Valuten, soweit sie sich bei Betriebs-
einnahmen und Betriebsausgaben ergeben haben (UrteilsdispositivIIb).

b) Dass bei Betriebsausgaben Ziffer 1 folgende Fassung erhiilt:
»Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft,
und zwar sowohl diejenigen des Nordostbahnnetzes als auch die An-
teile der Nordostbahn an denjenigen der Gemeinschaftsbahnen, unter
Ausschluss der Ausgaben fiir entbehrliche Liegenschaften. Sind ent-
behrliche Liegenschaften fiir Betricbszwecke verwendet worden, so ist
hiefiir ein entsprechender Mietzins in die Ausgaben nachtriiglich auf-
zunehmen, sofern dies micht bereits geschehen ist.“
Ziffer 3 wegfillt,
bei Ziffer 4 die Schlussworte: ,Beitriige an Strassen, Briicken u. dgl.“
gestrichen und ersetzt werden durch: yBeitrige zum Unterhalt von
Strassen, Briicken u. dgl., soweit sie im Interesse des Bahnbetriebes
erfolgen (Urteilsdispositiv in Sachen der Schweizerischen Centralbahn
I8¢
Dass sodann als neue Ziffer hinzukommt:
»Kursverluste auf fremden Valuten, soweit sie sich bei Betriebsein-
nahmen und Betriebsausgaben ergeben haben.“ (Urteilsdispositiv in
Sachen der Schweizerischen Centralbahn II b.)

\\—‘-_.__.

* Dabei gilt auch der in den Urteilsmotiven (S. 55) i. 8. der Centralbahn enthaltene
Satz, wonach von dem Einverstindnisse der Parteien Vormerk genommen wird, dass, wenn die
Anspriiche aus der Subvention beim Riickkauf ohne weiteres auf Grund der vom Bundesrate
behnupteten Ubereinkunft iibergehen, der Ertrag dieser Subvention unter die Einnahmen auf-
“unehmen ist.
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ausserordentliche Beitrige an die Hiilfskasse,
welche fiir die zehnjihrige Periode nachzuleisten
sind; Ausgaben zufolge der gegenseitigen Ver-
sicherung fiir Haftpflichtfille; Gratifikationen an
das Personal; Nachtragszahlungen und Riick-

vergiitungen fiir Mitheniitzung von Bahnanlagen.

Dagegen fallen fiir den konzessionsgemiissen Rein-

ertrag nicht in Betracht:

A. Einnahmen:
1. Der Saldo des Vorjahres vor Beginn der zehn-
jihrigen fiir den Riickkauf massgebenden Periode;
. der Ertrag der verfiigharen Kapitalien, mit In-
begriff von Zinsen auf den Betriebseinnahmen;
3. Kursgewinne und Provisionen;
. Bauzinse ;
. Zuschiisse aus Spezialfonds mit Ausschluss des
. Erneuerungsfonds ;
6. Zuschiisse aus Amortisations- und Baufonds;
7. Betriebssubventionen fiir allgemeine Zwecke ;
8. sonstige, die Finanzrechnung .betreffende Ein-
nahmen.

B. Ausgaben:

. Verzinsung der schwebenden Schulden;
. Kursverluste, Finanzunkosten und Provisionen;

. Verzinsung der konsolidierten Anleihen;

B W DD =

. Einlagen in Spezialfonds mit Ausschluss des
Erneuerungsfonds;

ot

. Einlagen in den Amortisations- und Baufonds;
. Tilgung alter Verluste, bei denen der Entstehungs-
grund der Abschreibnng vor die zehnjihrige, fiir
den Riickkauf massgebende Periode zuriickfallt;

-1

. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche die
Finanzrechnung betreffen, inshesondere ausser-
ordentliche Beitrige an die Hiilfskasse zur
Deckung des vor der zehnjihrigen Periode
entstandenen versicherungstechnischen Defizits ;
Minderwertung verfiigharer Mittel ; Abschrei-
bungen auf Nebengeschiiften ;

. Aktiendividende ;

Saldovortrag auf neue Rechnung.

b
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ordentliche Beitriige an die Hiilfskasse, die fiir
die

Gratifikationen an das Personal; Nachtragszahl-

zehnjihrige Periode nachzuleisten sind;
ungen und Riickvergiitungen fiir Mitbeniitzung
von Bahnanlagen; aber nicht dazu gehéren die
Ausgaben fiir freiwillige, gegenseitige Haftpflicht-
versicherung.

. Kursverluste auf Betriebs-Einnahmen oder -Aus-

gaben.

II1.

Nicht in Betracht fallen fiir die Kin-
nahmen und fiir die Ausgaben:

Alle unter I und II hievor nicht erwihnten Ru-
briken; so namentlich nicht die Binlagen und ,Er-
ginzungszuschiisse“ in den Erneuerungsfonds und andere
Spezialfonds und die Entnahmen daraus, die Einnahmen
aus der Gotthardbahnsubvention (wobei es die Meinung
hat, dass falls der Bund diese iibernehmen will, er die
Gesellsshaft dafiir besonders entschiidige); die Ertriig-
nisse der verfiigharen Liegenschaften und Abziige wegen
solcher; die staatlichen Konzessionsgebiihren.
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III. Der Inhalt des Bundesratsbeschlusses betreffend die fiir den konzes-
sionsgemiissen Reinertrag nicht in Betracht fallenden Einnahmen und Ausgaben
wird dahin abgeiindert, dass Ziffer 2 der Einnahmen folgende Fassung erhiilt:
»Der Ertrag der verfiigbaren Kapitalien, mit Ausschluss der Zinse auf den
monatlichen Betriebsiiberschiissen bis Ende des Jahres,“ und Ziffer 3 daselbst:
»Kursgewinne mit Ausschluss solcher auf fremden Valuten, soweit sie sich bei
Betriebseinnahmen und Betriebsausgaben ergeben haben, und Provisionen,“
sowie Ziffer 2 der Ausgaben: ,Kursverluste mit Ausschluss solcher auf fremden
Valuten, soweit sie sich bei Betriebseinnahmen und Betnebsausgaben ergeben

haben Finanzkosten und Provisionen.“

IV. Auf folgende Antrige der Rekurrentin wird in diesem Verfahren

nicht eingetreten:

1. Auf den Zusatz zu Ziffer 4 der Einnahmen: ,mit Einschluss derjenigen
fiir den Betrieb ganzer Linien‘.

2. Auf den Antrag* betreffend die Einstellung der jéhrlichen Vergiitung
der Schweizerischen Centralbahn fiir die Abtretung der Linie Aarau-
Suhr-Zofingen in die Reinertragsrechnung.

3. Auf den Antrag®, es sei ausdriicklich zu konstatieren, dass der Beitrag
von 50,000 Fr. an die Erstellungskosten der Briicke Jei Dottingen
zum Anlagekapital gehore.

V. Im iibrigen sind die Rekursantriige abgewiesen.

—

* Antrag, der infolge des Centralbahnurteiles wiihrend der Prozessinstruktion gestellt
Wurde.
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Bundesratsbheschluss vom 1. Januar 1898.

Abziige von der Riic
Iv.

a) Von der entweder auf Grund des Anlagekapitales
oder auf Grund des Reinertrages ermittelten Riickkaufs-
summe sind in Abzug zu bringen:

1. Der Erneuerungsfonds in demjenigen Betrage,
welchen derselbe gemiiss den Grundsiitzen des
neuen Rechnungsgesetzes ausmachen soll

(Abzug fir materiellen Minderwert der im
Erneuerungsfonds beriicksichtigten Riickkaufs-
objekte) ;

. die Differenz zwischen dem wirklichen Werte
und dem Werte eines vollkommen befriedigen-
den Zustandes der im Erneuerungsfonds nicht
beriicksichtigten Riickkaufsobjekte (Abzug fiir
materiellen Minderwert dieser Objekte);

. der laut den gesetzlichen Bestimmungen auf
Betriebsrechnung oder auf Amortisationskonto
zu buchende Anteil der Baukosten, welche
erforderlich sind, um die Bahnanlagen auf den
Zeitpunkt des Uberganges an den Bund in voll-
kommen befriedigenden Zustand zu setzen, wie:

2

Rekursantrdge der Nordosthahn.
IV.
Der durchschnittliche Reinertrag der

massgebenden zehn Jahre ist bei der N. O.B.,
‘weil ihre Kapitalien sich veriindert haben, so zu be-
rechnen, dass fiir jedes Jahr auf Grund des jeweiligen
Kapitalbestandes der prozentuale Reinertrag festgestellt,
hieraus der zehnjihrige Durchschnitt gesucht, dieser
durchschnittliche der
Periode vorhandene Kapital angewendet und das S0
erhaltene durchschnittliche - Ertriignis des Endkapitals
mit 25 multipliziert wird.

Und zwar ist, da die Verzinsung der Obligationen-
schuld in die Betriehsausgaben gestellt wird (IL. Ziffer
hievor) das Aktienkapital der Gesellschaft zur Grund-
lage der prozentualen Berechnung zu wiihlen. Sollte
aber das Gericht das System der Einstellung der Obli-
gationenzinse nicht gutheissen, so wiiren Aktien und

Prozentsatz auf das am Ende

Obligationen zusammen —- als das Gesamtanlagekapital
— der prozentualen Berechnung zu Grunde zu legen-

kkaufsentschidigung.

T. In erster Linie wird beantragt, das
Bundesgericht wolle auf diese Materie im
gegenwirtigen Verfahren iiberhaupt nicht
eintreten. "

II. Eventuell wird beantragt, die in Abschnitt IV
des Bundesratsheschlusses formulierten Grundsiitze auf-

~ zuheben und durch folgende zu ersetzen:

1. Unter dem ,vollkommen befriedigenden Zu-
stand im Sinne der Konzessionen ist der
Zustand zu verstehen, wie er bei mormalem
Giebrauch und gutem Unterhalt einer gehorig
verwalteten Eisenbahnunternehmung vorhan-
den zu sein pflegt.

. Die gewdhnliche, normale Abniitzung der
Riickkaufsobjekte berechtigt den Bund nich?
zu Abziigen.

. Objekt des Riickkaufs ist die Bahn sam?
Zugehor in ihrem thatsichlichen Bestande. Ab-
ziige fiir nicht vorhandene oder unzureichende
Anlagen und Einrichtungen sind daher aus”

geschlossen.
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Urteil des Bundesgerichtes vom 18./19. Juli 1899.

Abziige von der Riickkaufsentschidigung.

Es wird davon Vormerk genommen, dass sich die Parteien dariiber ver-
stindigt haben, bezw. darin einig gehen, dass in dem gegenwiirtigen Verfahren
auf die Abziige von der Riickkaufsentschiidigung (Abschnitt IV des Bundesrats-
beschlusses vom 11. Januar 1898) nicht einzutreten sei.



Bundesratsbeschluss vom 1. Januar 1898. Rekursantrdge der Nordostbahn.

Erweiterung von Bahnhofen und Stationen, 4. Bei Beurteilung von Abzugsbegehren wegen

Anlage von Doppelgeleisen, Vermehrung des nicht vollkommen bcf‘riedigendcn Zustandes
Rollmaterials u. s. w. sind auch Mehrleistungen der Bahnverwaltung,
b) Fir den Fall des Riickkaufes auf Grund des

Reinertrages ist von der Riickkaufssumme ferner in

welche iiber das dermalige Bediirfnis hinaus-
gehen, in Betracht zu ziehen.
Abzug zu bringen: 5. Wenn vom Ende der zehnjiihrigen Periode

4. der Betrag des auf Baukonto zu buchenden bis zum Zeitpunkt der Abtretung der Bahn

Anteiles der in litt. @, Ziffer 3 erwiihnten
Baukosten, immerhin in der Meinung, dass
die Riickkaufssumme nicht weniger betragen
darf, als den auf Grund des Anlagekapitals
gemiiss litt. @, Ziffer 1, 2 und 3, berechneten
Betrag.

Dabei ist verstanden, dass der fiir kiinftige
Verkehrsbediirfnisse aufgewendete Anteil sol-
cher Baukosten zu Lasten des Bundes fallt.

der Baukonto sich erhoht oder vermindert,
so ist der Betrag einer Erhhung der Ent-
schiidigungssumme beizufﬁgen, der Betrag einer
Verminderung dagegen davon in Abrechnung
zu bringen.

Anden auf Betriebsrechnung fallenden Teil der
Ausgaben fiir Ergéinzungs- und Erweiterungs-
bauten, welche in der erwithnten Zwischen-

periode ausgefithrt werden, hat die Bahnge-

sellschaft insoweit beizutragen, als ihr durch
die Baute Unterhaltungs- oder Erneuerungs-
kosten erspart werden oder sonstige Vorteile
erwachsen.
6. Der Erneuerungsfonds bleibt Rigentum der
Gresellschaft, wogegen diese fiir die Beseitigung
1 der Miingel haftet, die nach dem oben (unter
Ziffer 1) aufgestellten Grundsatz im Zeitpunk®
der Ubergabe etwa vorhanden sein sollten.
7. Materialvorrite sind im Zeitpunkt der Tradition
an den Bund lediglich in der fiir die ununter-
brochene Betriebsfiihrung erforderlichen Menge
zu iibergeben. Ist dagegen der Bestand der
Vorriite grosser, als die ununterbrochene Be-
triebsfithrung es erheischt, so ist fiir den Mehr-
betrag vom Bund Vergiitung zu leisten.

III. Sehr eventuell, d. h. fiir den Fall, dass das
Bundesgericht nicht im Sinn unserer Antriige erkenncd
wiirde, soll die Gesellschaft berechtigt sein, gegeniiber
den Abziigen fiir sogenannten materiellen Minderwer b
und fiir nicht vorhandene Objekte den Mehrwert, den
die Bahnanlagen nach dem im Zeitpunkt der Abtretung
sich ergebenden Verkehrswert gegeniiber dem auf Bau
konto figurierenden Buchwert ergeben, kompensations:

weise geltend zu machen.
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Urteil des Bundesgerichtes vom 18./19. Juli 1899.



Den 1898 eingegangenen Riickkaufserklirungen des Bundesrates folgte im Berichtsjahre die Kiindung
der Strecken Ziirich-Richterswil und Richterswil-Ziegelbriicke-Nifels zum Riickkauf auf
den 20. Juli 1904 bezw. 1. Februar 1905.

Beziiglich Wohlen-Bremgarten, wofiir die Kiindung vor dem 30. April 1900 (auf 1. Mai 1903) statt-
zufinden hat, #usserte das Direktorium der Centralbahn im Geschiftsberichte fiir 1898 an das Komitee dieser
Unternehmung die Anschauung, dass der Bundesrat den Anteil der Nordostbahn von der Riickkaufserklirung aus-
nehmen konne, sofern ein einheitlicher Riickkauf der gesamten Nordostbahn auf Grund der fiir deren Stammnetz
giiltigen Bestimmungen nicht erreichbar sei. Gegen diese Anschauung erhoben wir unter Hinweis auf unsere
heziigliche Rechtsverwahrung beim Bundesrate Protest, von dem die Centralbahn gemiiss Verstindigung im Komitee
der genannten Unternehmung im Geschiiftsberichte fiir Wohlen-Bremgarten pro 1899 Notiz zu nehmen hat. Wir

verweisen auf das in unserm letzten Berichte auf Seite 6 diesfalls Angefiihrte.

Uber die Auslosung der einen Bestandteil unseres Stammnetzes bildenden, aber der Schweiz. Centralbahn
verpachteten Bahnstrecke Aarau-Wéschnau (solothurnische Kantonsgrenze) fiir den Riickkauf sind im Berichts-
jahre von der Centralbahn mit uns Verhandlungen eingeleitet worden, iiber deren Verlauf spiter zu berichten

sein wird.

Im letztjiihrigen Geschiiftsberichte des Verwaltungsrates ist auf 8. 13 angefiihrt, dass die Direktion ermiichtigt
wurde, eine von der aargauischen Regierung vorgesehlagene Konferenz zu beschicken, durch welche die Frage abge-
klirt werden sollte, welche Stellung die Centralbahn und die Nordostbahn zu einer nun schmalspurig projektierten
Wynenthalbahn einnehmen wiirden. Dabei hatte es die Meinung, dass die Direktion sich priijudizierlicher
Erklirungen enthalten solle. Die Konferenz, an der sich auch das Initiativkomitee beteiligte, fand am 27. April 1899
statt, fiihrte aber die von der aargauischen Regierung angestrebte Abklirung nicht herbei. Es handelte sich um
das Projekt einer schmalspurigen Bahn mit elektrischem Betriebe, die von Menziken bis Aarau (nicht bloss bis
zum Anschluss an die bestehende Bahn in Suhr) gefithrt werden solltle und vom Bahnhof Aarau noch als Tram-
bahn bis zum Kantonsspital daselbst. Die Kosten dieses von Brown Boveri & Co. in Baden ecrstellten Projektes
waren auf 1,900,000 Fr. veranschlagt, wovon den beiden Bahnen, gestiitzt auf den Vertrag vom 25. Februar 1872,
ein Drittel zugemutet wurde. Schon in dieser Konferenz war daneben die von Seite der Nordostbahn angeregte
Frage eines Loskaufes der beiden Gesellschaften aus den Verpflichtungen des genannten Vertrages beriihrt worden,
ein Gedanke, der nun mit Riicksicht auf die bevorstehende Verstaatlichung der Centralbahn und der Nordostbahn
weiter verfolgt wurde. Uber das Ergebnis der beziiglichen Verhandlungen wird im niichsten Jahresberichte Mit-

teilung zu machen sein.

‘ Der Auflage des Bundesratsbeschlusses vom 13, August 1898, die sektionsweisen Ertragsrech-
nungen fiir 1894 auf Grund der durch diesen Beschluss aufgestellten Normen bis Ende 1898 dem Eisenbahn-
departement einzureichen, konnte ohne zu grosse Schwierigkeit nachgekommen werden. Unausfithrbar war dagegen
die weitere Auflage, die iibrigen Sektionsrechnungen des Zeitraumes 1888-—1897, d. h. diejenigen fiir die Jahre
1888—1893 und 1895-—1897 bis Ende 1899 abzuliefern. Abgeliefert wurden innert der Frist die Rechnunge?
fiir die Jahre 1897, 1893 und 1895. Fiir diejenigen pro 1896 und 1888/92 musste um Fristverlingerung ein-
gekommen werden, wobei gleichzeitig fiir die Jahre 1888/92 gewisse Vereinfachungen des Ausscheidungsverfahrens
fiir die Einnahmen vorgeschlagen wurden, nachdem das Fisenbahndepartement solehe bereits fiir die Ausgaben
zugestanden hatte. Is lehnte die Fristverlingerung nicht ab,Adrang aber neuerdings auf Beschleunigung und, auf

die gesetzliche Pflicht zur Einreichung der Sektionsrechnungen fiir die weiteren Jahre und namentlich die Wiinsch-
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barkeit baldiger Vorlage der sektionsweisen Ertragsrechnungen fiir 1898, des ersten Jahres, da die neuen Linien voll-
stindig im Betriebe waren, hinweisend, verlangte es zur Forderung der Sache die Einhaltung folgender Reihenfolge :
1896, 1898, 1888, 1889/92.

Nach Eingang der Rechnung fiir das Jahr 1888 wird das Eisenbahndepartement seine Entschliessungen
iiber den hiesigen Vereinfachungsvorschlag mitteilen.

Die durch das bundesgerichtliche Urteil vom 18./19. Juli 1899 an den sektionsweisen Ertragsrechnungen
geforderten Modifikationen, die zur Zeit insbesondere wegen der noch nicht bereinigten Frdgen betreffend den
Erneuerungsfonds noch nicht durchgefiihrt werden konnen, bleiben besonderen Nachtriigen vorbehalten.

Dagegen findet nun fiir einmal sofort auf Grund des bundesgerichtlichen Urteiles die Berechnung des
konzessionsgemiissen Anlagekapitales der verschiedenen Sektionen je auf Ende 1897 und 1898 statt.

Unterm 12. Juni des Berichtsjahres erfolgte nun der endgiiltige Bundesratsbeschluss betref-
fend die Festsetzung der Einlagen der fiinf Hauptbahnen in den Erneuerungsfonds. Der
Bundesrat fasste seine Verfiigungen in die Form eines Regulativs, das die Normen fiir alle beteiligten Bahnen
umfasst. Sie entsprachen den Antriigen nicht, welche die Bahnen in der nach Abschluss der Untersuchungen des
Eisenbahndepartements (siehe Greschiiftsbericht fiir 1898, Seite 7) von diesem veranstalteten neuen Konferenz stellten,
infolge dessen die beteiligten Verwaltungen den Rekurs an das Bundesgericht ergriffen. Die Leitung des Prozesses
fiir die Bahnen und die Besorgung der Rechtsschriften wurde der Gotthardbahn iibertragen. Die von dieser Ver-
waltung auf Grund konferenzieller Verhandlungen der rekurrierenden Bahnen festgestellte, von allen fiinf Bahnen
unterzeichnete Rekursschrift wurde am 14. Juli 1899 dem Bundesgerichte eingereicht. Die Klagebeantwortung
erfolgte noch im Berichtsjahre und die Replik wurde dem Bundesgerichte am 26. Februar 1900 eingereicht.

Die hauptsiichlichsten Differenzen bestehen in Bezug auf die Festsetzung-der Abnutzungskoeffizienten fiir
den Oberbau und der Lebensdauer des Rollmateriales, inshesondere der Lokomotiven. Daneben steht die Frage
der zeitlichen Anwendbarkeit der definitiv festgesetzten Normen. Die Erorterung der Einzelheiten wiirde eine fiir
den Rahmen dieses Berichtes zu umfangreiche Darstellung erfordern. Dagegen geben wir nachstehend eine Zusammen-
stellung des Bundesratsbeschlusses und der Rekursantrige der Bahnen:



Bundesratsbeschluss
betreffend
Festsetzung der jdhrlichen Einlagen in den
Erneuerungsfonds gemdss Art. |1 und 12 des
Eisenbahnrechnungsgesetzes.
(Vom 12. Juni 1899.)

Der schweizerische Bundesrat,
in Erwégung:

Gemiiss Art. 12 des Eisenbahnrechnungsgesetzes
vom 26. Mirz 1896 sind die Betriige der jihrlichen
Einlagen in den Erneuerungsfonds nach Anhorung der
Bahnverwaltungen vom Bundesrate festzusetzen. Nach-
dem die von den Bahnverwaltungen eingesandten Vor-
schlige betreffend Einlagen in den Erneuerungsfonds
sich namentlich. mit Bezug auf die Abgrenzung zwischen
den Begriffen der Erneuerung und des gewdhnlichen
Unterhaltes, sowie auch hinsichtlich der Grundlagen fiir
die Berechnung der Einlagen in den Fonds als unter
sich verschieden und grosstenteils als ungeniigend er-
wiesen und auch die zur Anhorung der Bahnverwal-
tungen unterm 8./9. Juli 1898 und 3. Mai 1899 statt-
gefundenen Konferenzverhandlungen zwischen denselben
und dem Eisenbahndepartement zu keiner Verstindigung
gefithrt haben;

nach Einsichtnahme der Vorschlige der Bahnver-
waltungen und des Experten-Gutachtens vom 30. April
1898, sowie der Berichte des Post- und Eisenbahn-
Departements vom 24. Mai 1898 und 6. Juni 1899,

beschliesst:

I. Fiir die Dotierung und Inanspruchnahme der
Erneuerungsfonds der schweizerischen Hauptbahnen
wird, gestiitzt auf- Art. 12 des Eisenbahnreehnungs-
gesetzes, folgendes Regulativ erlassen und fiir die be-

treffenden Bahnunternehmungen als verbindlich erklsrt:
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Rechtsbegehren der fiinf Hauptbahnen:

Haupthegehren.

Der angefochtene Beschluss des Bundesrates vom
12. Juni 1899 sei aufzuheben und durch nachfolgende
Verfiigungen zu ersetzen (wobei wir der Ubersichtlich-
keit wegen denjenigen Text, welcher von der Fassung
des bundesriitlichen Beschlusses abweicht, durch Kursiv-
schrift hervorheben) : .



Bundesratsheschluss.

Regulativ
betreffend die
Erneuerungsfonds der schweizerischen Haupthahnen.

1. Einlagen in den Fonds.
Die jihrlichen Einlagen in den Erneuerungsfonds
sollen betragen :
a) fiir Oberbanu.
Per Meter der eigenen Geleise nach dem Bestand
Im Jahresdurchschnitt und ausserdem fiir jeden auf der
€igenen Bahn ausgefiihrten Lokomotivkilometer, inklu-

sive Rangierdienst und Leerfahrten :

Cts. Cts.
bei der Centralbahn . 30 10,0
» » Aargauischen Siidbahn 30 10,2
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 39 24,0
» » Gotthardbahn 40 10,6
» » dJura-Simplon-Bahn. 30 10,5
»  Brimigbahn 15 78
» » Nordostbahn . 30 9,4
» » Botzbergbahn : 30 7,6
» den Vereinigten Schweizerbahnen 30 11,6

Unter eigener Bahn ist in diesem Falle die Linge
der im Eigentum einer Unternehmung stehenden Ge-
leise verstanden.

Als Bestand der Geleise im Jahresdurchschnitt ist
das arithmetische Mittel aus den Bestiinden am Anfang
und am Ende des Jahres anzunehmen, insofern dieser
Durchschnitt nicht genauer bestimmt werden kann.

Die Aargauische Siidbahn, die Botzbergbahn und
die Linie Wohlen-Bremgarten sind fiir die Berechnung
der Rinlagen in den Erneuerungsfonds als besondere
Unternehmungen zu behandeln.

Der Parcours der Lokomotiven auf gepachteten
Oder mitheniitzten Strecken ist fiir die Berechnung der
Eilﬂagen in den Erneuerungsfonds beim Eigentiimer der
betreffenden Strecken in Ansatz zu bringen.
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Begehren der Bahnen.

I
Regulativ
betreffend die

Erneuerungsfonds der schweizerischen Hauptbahnen.

1. Einlagen in den Fonds.

Die jihrlichen Einlagen in den Erneuerungsfonds
sollen betragen :

a) fiir Oberbau:

Per Meter der eigenen Geleise nach dem Bestand
im Jahresdurchschnitt fiir alle Bahnen, ausgenommen
die Briimigbalm, 25 Cts., fiir die Brimigbahn 15 Cts.;
ausserdem  fiir jeden auf der eigenen Bahn ausgefiihrten

Lokomotivkilometer, exklusive Rangierkilometer :

bei der Centralbahn 7,9 Cts.
s » Aargauischen Siidbahn 6,1 ,
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 145
s Gotthardbahn . 3,8 9
sy Jura-Simplon-Bahn . Dy
» » DBriinig-Bahn . 24 o,
s » Nordostbahn . 6,0
.  Botzbergbahn 39
» den Vereinigten Schweizerbahnen 76

Unter eigener Bahn ist in diesem Falle die Linge
der im Eigentum einer Unternehmung stehenden Ge-
leise verstanden.

Als Bestand der Geleise im Jahresdurchschnitt ist
das arithmetische Mittel aus den Bestinden am Anfang
und am Ende des Jahres anzunehmen, insofern dieser
Durchschnitt nicht genauer bestimmt werden kann.

Die Aargauische Siidbahn, die Botzberghahn und
die Linie Wohlen-Bremgarten sind fiir die Berechnung
der Einlagen in den Erneuerungsfonds als besondere
Unternehmungen zu behandeln.

Der Parcours der Lokomotiven .auf gepachteten
oder mitbeniitzten Strecken ist fiir die Berechnung der
Einlagen in den Erneuerungsfonds beim Eigentiimer der
betreffenden Strecken in Ansatz zu bringen.



Bundesratsheschluss.

b) Fir Rollmaterial.

Fiir jeden von den eigenen Lokomotiven auf eigener
und fremder Bahn zuriickgelegten Kilometer inklusive

Rangierdienst und Leerfahrten:

bei der Centralbahn i s 6,1 Cts.
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 33
» » Gotthardbahn 6,0,
» » Jura-Simplon-Bahn . DB -y
» » DBriinighahn 2,0
» » Nordosthahn . 59
» den Vereinigten Schweizerbahnen 63

fiir jeden von den eigenen Personenwagen auf eigener

und fremder Bahn zuriickgelegten Achskilometer :

bei der Centralbahn R 0,33 Cts.
» » Bahn Wohlen-Bremgarten . 0,81
sy Gotthardbahn . 0,51
» » Jura-Simplon-Bahn . 0,85
, » Briinighahn 0,2
» » Nordosthahn . 0,40
» den Vereinigten Schweizerbahnen 0,85

fiir jeden von den eigenen Lastwagen (Gepiick- und
Griiterwagen) auf eigener und fremder Bahn zuriick-
gelegten Achskilometer :

bei der Centralbahn A 0,39 Cts.
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 0,38 4
s » Gotthardbahn . 0,85
» y Jura-Simplon-Bahn . 0,87
s » Briinigbahn 0,48
s » Nordostbahn . 0,88
» den Vereinigten Schweizerbahnen 0,89

¢) Fiir Mobiliar und Geritschaften.
390 vom gesamten Bilanzwert des Mobiliars und
der Geritschaften (inklusive Inventar der Werkstitten)
im Jahresdurchschnitt.
Als Bilanzwert im Jahresdurchschnitt ist das arith-
metische Mittel der Bestéiinde am Anfang und am Ende
des Jahres anzunehmen, insofern dieser Durchschnitt

nicht genauer bestimmt werden kann.
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Begehren der Bahnen.

b) Fir Rollmaterial.

Fiir jeden von den eigenen Lokomotiven auf eigener
und fremder Bahn zuriickgelegten Kilometer inklusive

Rangierdienst :

bei der Centralbabn g 4,5 Cis.
s » Bahn Wohlen-Bremgarten E N
s » Gotthardbahn . 4o »
» » Jura-Simplon-Bahn . 45y
» » DBriinighahn 29 oy
s » Nordostbahn 4,2
, den Vereinigten Schweizerbahnen 45

Fiir jeden von den eigenen Personenwagen auf

eigener und fremder Bahn zuriickgelegten Achskilometer:

bei der Centralbahn .o 0,27 Cts.
s » Bahn Wohlen-Bremgarten 0,31
s » Gotthardbahn . 0,38 »
» » Jura-Simplon-Bahn . 0,01
» » DBriinighahn 0,9 »
s » Nordosthahn O,31 5
, den Vereinigten Schweizerbahnen 0,97 »

Fiir jeden von den eigenen Lastwagen (Gepiick- und
Giterwagen) auf eigener und fremder Bahn zuriiek-
gelegten Achskilometer :

bei der Centralbahn . 0,97 Cls.
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 0,38 »
s o Gotthardbahn . 0,16 »
» » Jura-Simplon-Bahn . 0,22 »
» » Brimigbahn . . . . . . . Ou »
s » Nordostbahn . M 0,25 »
» den Vereinigten Schweizerbahnen 0,25 »

¢) Fiir Mobiliar und Gerﬁtschai‘ten.

21/29/0 vom gesamten Bilanzwert des Mobiliars und
der Geritschaften (inklusive Inventar der Woerkstiitten)
im Jahresdurchschnitt. )

Als Bilanzwert im Jahresdurchschnitt ist das arith-
metische Mittel der Bestinde am Anfang und am Ende
des Jahres anzunehmen, insofern dieser Ja/kresdurch-

schnitt nicht genauer bestimmt werden kann.
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2. Entnahmen aus dem Fonds.

Der Erneuerungsfonds darf zur Deckung folgender

Ausgaben in Anspruch genommen werden:

@) Bei der Erneuerung des Oberbaues.

Fiir die Kosten der im Verlaufe des Jahres zu Fr-
heuerungszwecken verwendeten Oberbaumaterialien als:
Sthellen, Schienen und Befestigungsmittel, Weichen,
Kreuzungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen (exklusive
Fundierung der beiden letztgenannten).

Den Erneuerungskosten diirfen fiir das Legen des
Oberbaues folgende Arbeitslshne beigefiigt werden: Fiir
Schienen, Schwellen und Befestigungsmittel 9 0/o der
Auslagen fiir Material; fiir Zahnstangen, Weichen,
Drehscheiben und Schiebebiihnen (die beiden letztern
exklusive Fundation) die nachgewiesenen effektiven
Auslagen.

Fiir Altmaterial ist von den Erneuerungskosten in
Abzug zu bringen: Fiir Schienen 7 Cts. per kg., Be-
festigungsmittel 6 Cts. per kg., Eisenschwellen 5 Cts.
per kg., Holzschwellen 30 Cts. per Schwelle; fiir Zahn-
stangen und die zugehorigen Befestigungsmittel 7 Cts.
ber kg., fiir Weichen, Drehscheiben und Schiebebiihnen
15 /o vom Neuwert inklusive Arbeitslohne, aber
exklusive Fundation.

b) Bei der Erneuerung des Rollmaterials.

Fiir die Erneuerung oder den Ersatz ganzer Loko-

Motiven und Tender, Personenwagen und Lastwagen
und fiir die
kesseln.

separate Erneuerung von Lokomotiv-

- Ausgaben fiir den separaten Ersatz anderer Be-
standteile des Rollmaterials sind zu den gewdhnlichen
Unterhaltungskosten zu rechnen und diirfen somit nicht
aus dem Erneuerungsfonds gedeckt werden.

Als Erlés aus Altmaterial sind von den Erneue-
fungskosten in Abzug zu bringen:

Fiir ganze Lokomotiven 7 0/o, fiir einzelne Loko-
Motivkessel 16 9o und fiir Wagen aller Art 4 /o vom
Neuwert derselben.
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2. Entnahmen aus dem Fonds.

Der Erneuerungsfonds darf zur Deckung folgender

Ausgaben in Anspruch genommen werden:

a) Bei der Erneuerung des Oberbaues.

Fiir die Kosten der im Verlaufe des Jahres zu Er-
neuerungszwecken verwendeten Oberbaumaterialien als:
Schwellen, Schienen und Befestigungsmittel, Weichen,
Kreuzungen, Drehscheiben und Schiebebiithnen (exklusive
Fundierung der beiden letztgenannten).

Den Erneuerungskosten diirfen fiir das Legen des
Oberbaues folgende Arbeitslohne beigefiigt werden: fiir
Schienen, Schwellen und Befestigungsmittel 6 9/, der
Auslagen fiir Material ; fiir Zahnstangen, Weichen,
Drehscheiben und Schiebebiithnen (die beiden letztern
exklusive Fundation) die nachgewiesenen effektiven
Auslagen.

Fiir Altmaterial ist von den Erneuerungskosten in
Abzug zu bringen:

7 Cts. per kg. Schienen, eiserne Schwellen und Be-

Sestigungsmittel ; Holzschwellen 30 Cts. per Schwelle;

fiir Zahnstangen und die zugehdrigen Befestigungsmittel
7 Cts per kg.; fiir Weichen, Drehscheiben und Schiebe-
bithnen 1590 vom Neuwert inklusive Arbeitslohne,

aber exklusive Fundation.

b) Bei der Erneuerung des Rollmaterials.
Fiir die Abschreibung ganzer Lokomotiven und
Tender, Personenwagen und Lastwagen und fiir die

separate Erneuerung von Lokomotivkesseln.

Ausgaben fiir den separaten Ersatz anderer Be-
standteile des Rollmaterials sind zu den gewdhnlichen
Unterhaltungskosten zu rechnen und diirfen somit nicht
aus dem Erneuerungsfonds gedeckt werden.

Als Erlos aus Altmaterial sind von den Abschrei-
bungsbetrdgen in Abzug zu bringen:

Fiir ganze Lokomotiven 7 0/o; fiir einzelne Loko-
motivkessel 16 O/o und fiir Wagen aller Art 4 /o vom
Neuwert derselben.
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¢) Bei der Erneuerung des Mobiliars und der
Gerédatschaften.

Die Ersatzkosten ganzer Objekte, deren Wert
Fr. 30 per Objekt iibersteigt.

Der Ersatz von Gegenstinden im Werte von Fr. 30
und weniger per Objekt fillt unter den Begriff des
gewohnlichen Unterhalts; die daherigen Ersatzkosten
diirfen deshalb nicht aus dem Erneuerungsfonds gedeckt
werden. '

Erlose aus Altmaterial sind von den Erneuerungs-

kosten nicht in Abzug zu bringen.

3. Ausnahmebestimmungen.

Folgende Verwendungen zum Zwecke der Erneuerung
oder des Ersatzes abgehender Anlagen, Einrichtungen
oder Gegenstinde diirfen nicht aus dem Erneuerungs-
fonds gedeckt werden :

a) Die Ausgaben fiir die Erneuerung oder den Er-
satz von Objekten, deren Erstellungs- oder An-
schaffungskosten im Baukonto nicht in den Rubriken
fiir Oberbau, Rollmaterial oder Mobiliar und Ge-
ritschaften enthalten sind, ebenso alle Verwen-
dungen, welche bei der Festsetzung der Einlagen
in den Erneuerungsfonds micht beriicksichtigt

worden sind.

b) Die Ausgaben fiir Ersatz von gewaltsam, z. B.
durch Entgleisungen, Zusammenstosse, Feuer u.s.w.
zerstorten oder beschidigten Objekten, insoweit
sie die bereits eingetretene Wertabniitzung iiber-
schreiten; von dieser Bestimmung sind die ge-

wohnlichen Schienenbriiche ausgenommen.

4. Revisionsvorbehalt.

Der Bundesrat behilt sich jederzeit das Recht vor,
eine Erhohung der Einlagen in den Erneuerungsfonds
zu verlangen, insofern sich die bisherigen Ansitze als
ungeniigend erweisen sollten.

Beim Eintritt wesentlicher Anderungen in den
Eigentums- und Betriebsverhiltnissen einer Bahnunter-
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¢) Bei der Erneuerung des Mobiliars und der
Gerdatschaften.

Die Abschreibung ganzer Objekte, deren Wert
Fr. 10 per Objekt iibersteigt.

Der Ersatz von Gegenstinden im Werte von Fr. 10
und weniger per Objekt fillt unter den Begriff des
gewdhnlichen Unterhaltes; die daherigen Hrsatzkosten
diirfen deshalb nicht aus dem Erneuerungsfonds gedeck®
werden.

Erlose aus Altmaterial sind von den Erneuerungs-

kosten nicht.in Abzug zu bringen.

3. Ausnahmebestimmungen.

Folgende Verwendungen zum Zwecke der Erneuerung
oder des Ersatzes abgehender Anlagen, Einrichtungen
oder Gegenstinde diirfen nicht aus dem Erneuerungs-
fonds gedeckt werden :

a) Die Ausgaben fiir die Erneuerung oder den Er-
satz von Objekten, deren Erstellungs- oder An-
schaffungskosten im Baukonto nicht in den Rubriken
fiir Oberbau, Rollmaterial oder Mobiliar und Ge-
riitschaften enthalten sind.

b) Die Ausgaben fiir Ersatz von gewaltsam, z. B
durch Entgleisungen, Zusammenstosse, Feuer u.s.W-
zerstorten oder beschidigten Objekten, insoweit
sie die bereits eingetretene Wertabniitzung iiber-
schreiten; von dieser Bestimmung sind die ge-

wohnlichen Schienenbriiche ausgenommen.

4. Revisionsvorbehalt.

Die simtlichen wvorstehenden Bestimmungen gelten
fiir die Dauer von drei Jahren und sind iiberdies bei
Eintritt wesentlicher Anderungen in den Eigentums- und
Betriebsverhiiltnissen  einer  Bahwunternelmung — einer
Revision 2u unterwerfen.

Will eine solche seitens des Bundesrates oder seitens
einer Bahngesellschaft verlangt werden, so ist dies den
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nehmung sind die vorstehenden Bestimmungen betreffend
die Einlagen in den Erneuerungsfonds ebenfalls einer

Revision zu unterwerfen.
!

II. Die definitiven Einlagen der fiinf Hauptbahnen
wit Inbegriff der zugehirigen Gemeinschaftsbahnen in
den Erneuerungsfonds pro 1896 werden auf Grund der
Vorstehend aufgestellten Normen festgesetzt wie folgt:

Schweizerische Centralbahn . Fr. 1,300,487

Aargauische Siidbahn . 9 67,183
‘Wohlen-Bremgarten . 10,958
Gotthardbahn s 1,145,126
Jura-Simplon-Bahn . » 2,224,340
Briinigbahn % 46,637
Schweizerische Nordostbahn ., 1,978,162
Bitzbergbahn " 94,199
Vereinigte Schweizerbahnen ., 759,029

III. Die definitiven Einlagen der fiinf Hauptbahnen,
Jura-Simplon-Bahn mit Inbegriff der Briinighahn, Schwei-
Zerische Centralbahn, Schweizerische Nordostbahn, Ver-

einigte Schweizerbahnen und Gotthardbahn, sowie der -

“ugehirigen Gremeinschaftsbahnen (Aargauische Siidbahn,
BBthergbahn und Wohlen-Bremgarten) in den Erneue-
fungsfonds fiir 1897 und die folgenden Jahre sind eben-

falls nach den in Ziffer I aufgestellten Normen zu be-
Technen,
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andern Teil drei Monate vor Ablauf oder Eintritt des
Die
schaften haben in diesem Falle gleichzeitig neue moti-

genannten  Zeitpunktes —anzuzeigen. Bahngesell-

vierte Vorschlige einzureichen. Findet eine Verstindi-
qung diber die neuen Bestimmungen wicht statt, so tritt
2u deren Feststellung das Verfahren nach Art. 12 des
Rechnungsgesetzes ein.

1I.
Die Einlagen der fiinf Hauptbahnen nebst zugehirigen

Gemeinschaftsbahmen nach vorstehenden Bestimmungen
Jinden das erste Mal nach erfolgtem bundesgerichtlichen
Entscheide statt.

Eventuelle Rechtsbegehren
an Stelle von Dispos. II, IIT und IV des Bundesrats-
beschlusses vom 12. Juni 1899.

a) Die definitiven Einlagen der fiinf Hauptbahnen
mit Inbegriff der zugehérigen Gemeinschaftsbahnen
in den Erneuerungsfonds pro 1896 werden auf
Grund des vorstehenden Regulatives festgesetzt

wie folgt:

Schweizerische Centralbahn Fr. 931,387
Aargauische Siidbahn s 44,258
‘Wohlen-Bremgarten . » 9,846
Gotthardbahn » 004,761
Jura-Simplon-Bahn » 1,468,739
Briinighahn . . w 30,027
Schweizerische Nordostbahn » 1,338,000
Botzbergbahn » 99,976
Vereinigte Schweizerbahnen , 014,679

b) Die definitiven Einlagen und die Entnahmen der
fiinf Hauptbahnen, Jura-Simplon-Bahn mit Inbe-
griff der Briinighahn, Schweizerische Centralbahn,
Schweizerische Nordostbahn, Vereinigte Schweizer-
bahnen und Gotthardbahn, sowie der zugehdrigen
Gremeinschaftshahnen (Aargauische Siidbahn, Botz-
bergbahn und Wohlen-Bremgarten) in den Erneue-
rungsfonds fiir 1897 und die  folgenden Jahre
bis zum bundesgerichtlichen Entscheide sind nach
5
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IV. Differenzbetriige, welche sich aus dieser Neu-
berechnung " gegeniiber der im Sinne der Bundesrats-
beschliisse vom 12. Mirz 1897, 22. April 1898 und
10. Februar 1899 festgesetzten provisorischen Einlagen
pro 1896, 1897 und 1898 ergeben, sind in der Jahres-
rechnung pro 1899 auszugleichen ; ebenso sind Differenzen,
welche sich mit Bezug auf die Verwendungen zu Lasten
des Erneuerungsfonds pro 1896, 1897 und 1898 er-
geben, in der Rechnung pro 1899 zu verrechnen. Die
Bahnverwaltungen werden eingeladen, dem Eisenbahn-
departement einen Ausweis iiber die im Sinne des Vor-
stehenden dem Erneuerungsfonds pro 1896, 1897 und
1898 nachtriiglich zu belastenden oder riickzuvergiitenden
Ausgaben bis spiitestens Ende 1899 vorzulegen.

Vorbehalten bleibt die Berechnung der Ergéinzungs- :

einlagen in den Erneuerungsfonds und der Ergiéinzungs-
zuschiisse aus demselben fiir sidmtliche konzessions-

gemiissen Ertragsrechnungen.
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denselben Normen zu berechnen, wie fir das Jahr
1896 (Lit. ).

¢) Differenzbetriige, welche sich aus dieser Neu-
berechnung gegeniiber der im Sinne der Bundes-
ratsbeschliisse vom 12. Mirz 1897, 22. April 1898
und 10. Februar 1899 festgesetzten provisorischen
ordentlichen Einlagen und Erginzungseinlagen fir
friihere Jahre pro 1896, 1897 und 1898 ergeben,
" sind in der dem bundesgerichtlichen Entscheide
Jolgenden Jahresrechnung auszugleichen; ebenso
sind Differenzen, welche sich mit Bezug auf die
Verwendungen zu Lasten des Erneuerungsfonds
pro 1896, 1897 und 1898 ergeben, in der ndm-
lichen Rechnung zu verrechnen. Die Bahnyerwal-
tungen werden eingeladen, dem Eisenbahndeparte-
ment einen Ausweis iiber die im Sinne des Vor-
stehenden dem Erneuerungsfonds pro 1896, 1897
und 1898 nachtriiglich zu belastenden oder riick-
zuvergiitenden Ausgaben in angemessener Frist

vorzulegen.

Begehren betreffend die Expertenkosten.

Die durch Expertisen entstehenden Kosten habe
der Rekursbeklagte zu tragen.

Zu bemerken ist noch, dass der seiner Zeit gegen die provisorische Verfiigung des Bundesrates iiber

die Feststellung der Einlagen in den Erneuerungsfonds erhobene Rekurs der Nordostbahn beim Bundesgerichte ni

cht

zur materiellen Erledigung gelangte. Da inzwischen der Rekurs gegen die definitive Festsetzung der Einlagen

in den Erneuerungsfonds anhiingig gemacht wurde, beschloss das Bundesgericht unterm 16. November,

die

Angelegenheit als gegenstandslos geworden abzuschreiben. Das Gleiche geschah selbstverstiindlich beziiglich des

analogen Rekurses der Gotthardbahn.

Die Beantwortung des bei der Bundesversammlung gegen den Bundesratsbeschluss, betreffeﬂd

Erstellung neuer Werkstitten, von der Nordostbahn anhiingig gemachten Rekurses du
den Bundesrat veranlasste die Direktion, zustiindigen Orts um Gestattung einer Replik einzukommen.

rch

Diesem

Ansuchen wurde entsprochen, was selbstverstiindlich zur Folge hatte, dass dem Bundesrate das Recht zur Duplik

eingeriumt wurde, von dem der Bundesrat dann auch Gebrauch machte. Die Kommissionen des Stinderates un

des Nationalrates einigten sich sodann auf Abklirung des Thatsiichlichen durch einen Experten, der in der

Person

des Herrn Mahla, k. Regierungsdirektor in Miinchen, bestellt wurde. Die Entscheidung wird voraussichtlich erst

im Sommer 1900 erfolgen.
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Am 16. November entschied das Bundesgericht iiber die beiden Rekurse gegen die bundesrat-
lichen Beschliisse, welche die Bauzinse auf den Baurechnungen der Rechtsufrigen Ziirich-
seebahn und der Linie Etzweilen-Schaffhausen, der Linie Thalwil-Zug und der Linie
Eglisau-Schaffhausen zum Teil beanstandeten. Diese Beanstandungen waren, wie friiher mitgeteilt
(s. Geschiiftsbericht fiir 1897, S. 19 und Geschiiftsbericht fiir 1898, S. 7), anlésslich der Genehmigung der Jahres-
rechnungen fiir 1896 und 1897 erhoben worden. Das Bundesgericht wies beide Rekurse ab. Es fiihrte aus, dass
fiir alle diese Rechnungen das neue Rechnungsgesetz von 1896 zur Anwendung komme, und dass iibrigens,
entgegen der Annahme der Rekurrenten, wenn auch noch das alte Rechnungsgesetz von 1883 zur Anwendung
kiime, die Abstriche des Bundesrates dennoch begriindet wiren, weil auch nach dem Sinne dieses Gesetzes
(Art. 2, Abs. 3) in anderer Weise als nach den effektiven Zinsleistungen fir die aufgewendeten
Kapitalien berechnete Bauzinse nicht zulissig seien. Aus der friiher durch den Bundesrat schon zugelassenen
einfachen Anwendung eines landesiiblichen Zinsfusses diirfe auf die Gesetzmissigkeit dieses Verfahrens nicht

geschlossen werden.

Das Eisenbahndepartement hatte seiner Zeit dem schweizerischen Eisenbahnverbande den Entwurf der
Botschaft des Bundesrates an die Bundesversammlung iiber den Erlass eines Bundesgesetzes betreffend
das Tarifwesen der schweizerischen Bundesbahnen mitgeteilt, um demselben Gelegenheit zu geben,
sich iiber diese Vorlage zu #ussern. Der Verband ist dieser Binladung nachgekommen und hat an das Risen-
bahndepartement einen eingehenden Bericht iiber den fraglichen Gresetzesentwurf erstattet. Im ganzen spricht er
sich darin gegen die aus dem Gesetzesentwurf hervorgehende Absicht aus, hinsichtlich der Gestaltung der Tarife
und der Aufsicht iiber dieselben allzusehr ins einzelne gehende bindende Gesetzesvorschriften aufzustellen und der
hach den wechselnden innern und #ussern Verhiiltnissen notwendigen freien Bewegung der kiinftigen General-

direktion in dieser Materie allzu enge und uniibersteigliche Schranken zu ziehen.

Mit Bezug auf die Revision des Bundesgesetzes, betreffend die Arbeitszeit
beim Betriebe der Eisenbahnen und anderer Transportanstalten, ist die Thitigkeit der
gesetzgebenden eidgendssischen Rite noch nicht abgeschlossen, wohl aber beziiglich des Bundesgesetzes
iber die Nebenbahnen, fir welches die Referendumsfrist im laufenden Jahre unbenutzt abgelaufen ist.

Im letzten Geschiftsberichte des Verwaltungsrates ist auf S. 11 die Erledigung der langwierigen Ange-
le8enheit betreffend Erstellung einer Station Bich zwischen den Stationen Pfiffikon (Schwyz) und
Richterswil erwihnt worden. Der Bau dieser Station wurde noch im Berichtsjahre in Angriff genommen. Die

El‘aﬁ'nung wird voraussichtlich am 1. Juni 1900 stattfinden konnen.

In das Berichtsjahr fillt die Eroffnung einer nur dem Personenverkehr und in beschriinktem Umfange
dem Gepiickverkehr dienenden Haltstelle Oberwezikon zwischen Wezikon und Kempten an der Linie
Eﬁ'l‘etik(m-Hinwi], nachdem eine beziigliche Vereinbarung mit der Civilgemeinde Oberwezikon, die sich mit
¢iner Betriehssubvention und der Stellung einer Stationslokalitiit beteiligte, zu stande gekommen war und das Eisen-
bahlldeparlbement den beziiglichen Plan und die Art der Betriebseinrichtung genehmigt hatte.

Der Steuerkonflikt mit der Stadt Ziirich, betreffend die Besteuerung des
B"'hnhofes Ziirich, ist im Berichtsjahre vom Bundesgerichte noch nicht entschieden worden, infolgedessen
duch die analogenStreitigkeiten, betreffend dieBesteuerung derBahnhéfe Winter-

thur, Schaffhausen und Zu g noch unerledigt sind.
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Mit Bezug auf die Frage der Einfiithrung des vollenNachtdienstes auf einzelnen
Linien ist vom Eisenbahndepartement eine neue Kundgebung eingegangen, welche die Veranlassung einer erneuten
Priifung bezweckt.

Mit Zustimmung des Verwaltungsrates haben wir mit den Ufergemeinden des Ziirichsees die Vereinbarung
getroffen, dass gegen eine jihrliche Betriebssubvention von Fr. 18,000, an der sich die Regierung des Kantons
Ziirich mit Fr. 3000 beteiligt, unser Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee fiir zwei weitere Jahre, also vom
1. Oktober 1899 bis 30. September 1901, fortgesetzt werden solle. Dabei ist bestimmt, dass wir fiir die Léngs-
fahrten nur ein Schiff zu stellen haben, das vom 1. Juli bis 10. September je eine Liingsfahrt am Vormittag
und am Nachmittag téglich in bisheriger Lage mach von uns zu bezeichnender Stationsbedienung auszufiihren hat.
In der iibrigen Zeit des Monats September, ferner in den Monaten Oktober, April, Mai und Juni soll an schonen
Sonntagen je eine Nachmittagslingsfahrt ausgefithrt werden. Der Querfahrtendienst wird Sommer und Winter
ungefihr in bisheriger Weise mit zwei Schiffen und zwei Personalen innert den durch das Arbeitszeitgesetz
gegebenen Grenzen ausgefiihrt.

Die Verwaltung wird sich nun seiner Zeit schliissig zu machen haben, ob und unter welchen Bedingungen
vom 1. Oktober 1901 an der Betrieb weiterzufiihren sei. Mit dem Eisenbahndepartement haben wir uns dahin
verstindigt, dass eventuell fiir die Folge auf die Konzession verzichtet werden kann. Vorerst soll aber noch
gemiiss Beschluss des Verwaltungsrates mit dem Bundesrate dariiber verhandelt werden, ob und unter welchen
Bedingungen der Bund die Dampfbootunternehmung auf dem Ziirichsee auf den Zeitpunkt der Verstaatlichung
der linksufrigen bezw. rechtsufrigen Ziirichseebahn zu iibernehmen geneigt wire.

Gemiéiss unserm Antrag erhielten wir ferner vom Verwaltungsrate den Auftrag, die Taxen des Quer-
verkehres wiederum auf die Hohe vor dem 1. September 1898 zu bringen, sofern auch die Dampfschiffgesellschaft
Wiidenswil die gleiche Erhohung vornehme. Die von dieser Gesellschaft seiner Zeit vorgenommene Ermissigung
war eine ganz unangezeigte Konkurrenzmassnahme, die, unhs zu gleichem Vorgehen ndtigend, nur beide Teile
schidigte. Die Widenswiler Gesellschaft erklirte sich denn auch mit der Wiedererhhung einverstanden und es
ist diese mit 1. Januar 1900 in Kraft getreten; iiber deren Wirkung auf den Verkehr und die Einnahmen konnen
wir uns also noch nicht aussprechen. Seither ist iibrigens die Widenswiler Gesellschaft in Liquidation getreten
und hat ihre zwei Schiffe an die Ziircher Dampfbootgesellschaft verkauft. In welcher Weise nun diese in der
Folge die Konkurrenz der Widenswiler Unternchmung fortsetzen wird, bleibt abzuwarten.

IIl. Verhéltnis zu andern Transportanstalten. .

Im letzten Bericht haben wir die Erwartung ausgesprochen, dass in Bilde die infolge der Pariser
Revisionskonferenz vom 16, Miirz bis 2. April 1896 nitig gewordene Neu-Ausgabe des internationale?
Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr erscheinen werde. Dieselbe steht indessen
am Ende des Berichtsjahres noch aus, trotzdem, wie frither schon erwiihnt, die siimtlichen in Betracht kommenfieIl
Staaten die Beschliisse der Konferenz ratificiert haben.
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