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An die Generalversammlung der Akfiondre der Schweizerischen Nordosthahngesellschat,

Tit. !

‘Wir beehren uns, Thnen anmit den siebenundvierzigsten, das Jahr 1899 umfassenden Bericht iiber unsere Geschiftsfiihrung
Nebst den Jahresrechnungen der Unternehmung vorzulegen.

Bestand des Nordostbahnnetzes im Jahre 1899
(einschliesslich der von der Nordosthahn betriebenen Gtemeinschaftsstrecken).
Strecken Eroffnung Baulinge Betriebslidnge

Eigenes Netz.

L Ziivich-Aarau,
Ziirich-Baden 9. August 1847. 22,655 m 22,515 m
Baden-Brugg 29. September 1856. 8,789 m 8,749 m
Brugg-Aarau 15. Mai 1858. 18,108 m 18,080 m
1 49,552 m ] 49,344 m
2 Ziirich-Winterthur-Romanshorn.
Winterthur-Romanshorn 16. Mai 1855. 55,727 m 56,102 m
Winterthur-Ziirich 27. Dezember 1855. 26,809 m 26,309 m 2
: ) 82,536 m —_ ) 82911m
3 Winterthur-Schaffhausen 16. April 1857. 30,380 m 29,911 m
4 Turgi-waldshut 18. August 1859. 15,509 m 17,013 m
P Altstetton-Zug-Luzern 1. Juni 1864. 62,548 m 64,783 m
‘ —_— 108,437 m e * 111707 2%
8. ROI‘Scha,ch- Romanshorn-Konstanz.
Romanshorn-Rorschach 15. Oktober 1869. 14,832 m 15,110 m
Romanshorn-Konstanz 1. Juli 1871. 18,461 m 2 19,208 m 2
) Lol 33,293 m e A . 34,318 m
T Ol‘likon-Oberglatt-Billach 1. Mai 1865. 15,945 m 15,545 m
. Oberglatt-Diclsdort 1. Mai 1865. 4,120 m 4,304 m
% Winterthur-Eizwilen-Konstans
bezw, Kl‘ouzlingen 17. Juli 1875. 61,575 m 63,040 m
10. Btzwilon-Singen 17. Juli 1875. 12,483 m 13,279 m
L Ziirioy -Ziegelbriicke-Nifels
€zw. Glarus 20. September 1875. 59,761 m 68,508 m
% Glarus-Linghal 1. Juni 1879, 15,752 m 15,831 m

. 169,636 m st « - TEOGOT

Ubertrag . . . . 443464 m 458,787 m



14.
15.
16.

17.
18.
19.

20.

21.

23.
24.

Strecken

. Sulgen-Gossau.

Sulgen-Bischofszell
Bischofszell-Gossau

Winterthur-Biilach-Koblenz
Effretikon-Hinwil

Niederglatt-Otelfingen-
Wettingen

Aarau-Suhr-Baden Ob. Stadt
Baden Ob. Stadt-Wettingen

Otelfingen-Seebach-Orlikon-
Kloten-Effretikon

Dielsdorf-Niederweningen
Ziirich-Meilen-Rapperswil

Rapperswil-Stadelhofen
Stadelhofen-Hauptbahnhof

. Etzwilen-Schaffhausen,

Etzwilen-Feuerthalen
Feuerthalen-Schaff hausen

Thalwil-Zug

Eglisau-Neuhausen

Bitzbergbahn.

Brugg-Pratteln (-Basel)
Stein-Koblenz

Eroffnung

1. Februar 1876.
5. Juli 1876.

1. August 1876.
17. August 1876.

1. Oktober 1877.

6. September 1877.

15. Oktober 1877.

15. Oktober 1877.
12. August 1891.

15. Mirz 1894.
1. Oktober 1894.

1. November 1894
2. April 1895.

1. Juni 1897.
1. Juni 1897.

Total

Gem’einschdftlich mit der Centralbahn: )

2. August 1875.
1. August 1892.

Baulinge

Ubertrag 443,454 m

10,163 m
12,507 m

47,170 m
22,157 m

18,293 m
24,267 m
734 m

27,207 m
6,630 m

29,901 m

4,459 m

15,065 m
1,184 m

48,086 m

25,501 m

*) Von der Schweiz. Centralbahn betriebene Gemeinschaftslinien:

Aargauische Siidbahn (Aarau- und Brugg-Hendschikon-Immensee)

22,670 m

146,458 mn

e ——

34,360 m

‘ 16,249 m
17,049 m
17,213 m

. 697,453 m

73,587 m

Betriebslinge

10,046 m
12,412 m

48,317 m
92,532 m

18,908 m
27,478 m
1,478 m

29,618 m

30,270 m

5,600 m

15,109 m
1,826 m

57,222 m
26,124 m

458,787 m

22,458 m

~ 154,916 m

2 35,960 m

16,934 m
17,119 m

17,873 m

724,047 m

_ 83,346 m

Gesamt-Bauldnge 771,040 7 Gesamt-Betriebsldnge 807,393 m

‘Wohlen-Bremgarten (gemeinschaftlich mit der Schweizerischen Centralbahn und der Gemeinde Bremgarten) . . . .

rund 725 km

yand 84 km

e it

rund 809 kn

Baulinge
57,471 m
6,620
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I. Verhiltnisse zum Bund, zu den Kantonen und Landesgegenden.

In den beim Bundesgerichte dnhﬁngigen Rechtsstreitigkeiten der fiinf Hauptbahnen mit dem Bundesrate,
betreffend die Festsetzung der Grundsiitze fiir die Berechnung des konzessionsgemiissen Reinertrages und Anlage-
kapitals, erging als erstes Urteil dasjenige in Sachen der Schweizerischen Centralbahn am 18./21. Januar 1899.
Wir lassen den Inhalt desselben mit Riicksicht auf dessen Bedeutung auch fiir die andern Bahnen unter Ver-
Weisung auf das im Geschiiftberichte fiir 1897, Seite 5, Gesagte in Kiirze folgen.

I. Anlagekapital.

Nach dem (durch den Standpunkt bei der Reinertragsrechnung veranlassten) Hauptantrage der
Schweizerischen Centralbahn sollte erklirt werden, dass unter Anlagekapital im Sinne der Kouzessionen das
Jeweilige einbezahlte Aktienkapital zu verstehen sei. Das Urteil enthilt zu diesem Abschnitte iiber den Gegen-
stand keine materiellen Erorterungen. Nur bei Behandlung des ,Reinertrages® ist als Folge der Ablehnung des
Antrages auf Einbeziehung der Verzinsung der konsolidierten Anleihen in die Reinertragsrechnung noch kurz
erwithnt, dass ,selbstverstindlich fiir die Berechnung des Anlagekapitales nicht der Betrag des Aktien- und
Obligationenkapitales massgebend sein kann“.  Im iibrigen erklirte das Gericht, dass es hier auf den
Absehnitt Anlagekapital wegen mangelnden Interesses nicht eintrete, weil nach iibereinstimmender Ansicht der
Parteien voraussichtlich der Riickkauf der Schweizerischen Centralbahn auf Grund des Ertragswertes erfolgen
werde. Eventuell wiire der Centralbahn vorbehalten, den Rekurs in dieser Bezichung neu anzumelden. Beziiglich
des Vorbehaltes des Bundesrates in diesem Kapitel, betreffend das Vorhandensein ausreichender Materialvorriite
bei der Ubergabe der Bahn, eventuell Vornahme eines Abzuges an der Riickkaufssumme, lehnte das Gericht die
Behandlung im besondern aus dem Grunde ab, weil der Entscheid nicht hieher, sondern in das Verfahren betreffend

Festsetzung der Riickkaufs s umm e (Civilprozess) gehére.

II. Erneuerungsfonds.

Wir erinnern daran, dass der Bundésratsbeschluss einen besondern Abschnitt unter dem Titel ,Erneue-
rungsfonds® élltlliilt, wo gesagt ist, dass fiir die Berechnung der Einlagen in den Erneuerungsfonds die Vorschriften
der Arvt. 11 bis und mit 14 des Rechnungsgesetzes massgebend seien. Fir die Ausmittlung der Hohe der Kin-
lagen auf dieser gesetzlichen Grundlage werde eine besondere Schlussnahme vorbehalten.

Das Bundesgericht fand, dass eine solche Feststellung nicht hicher gehdre, da auf die Bedeutung des
FErneuerungsfonds fiir die Riickkaufsfrage nur soweit einzutreten sei, als derselbe fiir die Festsetzung der Grund-
siitze, nach welchen Reinertrag und Anlagekapital im Sinne der Konzessionen festzustellen sind, massgebend sei,
und beschloss deshalb, in diesem Sinne den mit den Schlissen der andern Bahnen iibereinstimmenden Antrag der
Centralbahn gutheissend, Streichung dieses Passus.



III. Reinertrag.

1. Die Centralbahn, wie auch die andern Bahnen, hatten den Standpunkt geltend gemacht, dass auch
die Verzinsung der konsolidierten Anleihen in die konzessionsgemiisse Reinertragsrechnung gehore, dagegen die
bestehenden konsolidierten Anleihen vom Kiufer zu iibernchmen seien, ohne dass dafiic ein Abzug an der Ent-
schiidigungssumme gemacht werde. Das Bundesgericht entschied, dass der Reinertrag im Sinne der Konzessionen
der Reinertrag des Transportgeschiiftes im engern Sinme, d. h. lediglich der Uberschuss der Betriebseinnahmen
iiber die Betriebsausgaben sei, zu welchen die Verzinsung benutzten fremden Geldes nicht gehore. Die Obligationen-
verzinsung hange vielmehr mit der Finanzverwaltung der Bahn zusammen. Es wurde demgemiss der Antrag
der Centralbahn abgelehnt und nach dem Standpunkte des Bundesrates entschieden, wobei die Frage, ob und,
wenn ja, unter welchen Bedingungen der Bund in die Anleihen einzutreten habe, im iibrigen nicht weiter

beriihrt wurde.

2. Nach dem Beschlusse des Bundesrates soll der durchschnittliche Reinertrag in der Weise berechnet
werden, dass der Uberschuss der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben der 10 in Betracht fallenden
Jahre zusammengezihlt und der hieraus resultierende Gesamtiiberschuss durch 10 dividiert wird.

Nach dem Standpunkte der Centralbahn und auch der Nordostbahn sollte erkannt werden, dass diese
Rechnungsweise nur zuliissig sei, wenn das Anlagekapital sich wihrend der massgebenden 10 Jahre nicht ver-
indert hat. Hat sich dagegen das Anlagekapital wihrend der zehnjihrigen Periode erhoht oder vermindert, sO
wiire zuniichst auf Grund des jeweiligen Anlagekapitals der prozentuale Reinertrag der einzelnen Jahre und
hieraus der durchschnittliche prozentuale Reinertrag zu ermitteln und dieser Prozentsatz mit dem am Ende der
zehnjihrigen Periode vorhandenen Anlagekapital zu multiplizieren. Auf den Wortlaut der Konzessionen ver-
weisend, welcher das Anlagekapital nicht in Beziehung zur Berechnung des durchsehnittlichen Reinertrages der
massgebenden 10 Jahre bringe, sondern nur schlechtweg vom Durchschnittsreinertrag dieser Jahre spreche, und
das Anlagekapital nur in seiner Bedeutung als Minimalentschiidigung ausdriicklich erwiihne, schiitzte das Bundes-

gericht im Rekurse der Schweizerischen Centralbahn den Standpunkt des Bundesrates.

3. Was die einzelnen Posten der Reinertragsrechnung, abgesehen von dem schon unter Z. 1 besprochenen
Punkt, betrifft, so ist zu bemerken, dass das Gericht entgegen dem Beschlusse des Bundesrates und gemiiss Antrag
der Centralbahn bezw. der Bahnen die Aufnahme der Zinse auf den monatlichen Betrichsiiberschiissen bis Ende
des Jahres in die Reinertragsrechnung gutgeheissen hat. Dagegen sollen die Zinse aus allfilligen Vorschiissen
an die Betriebsrechnung in Abzug kommen.

Mit Bezug auf die Kursgewinne, welche auf Betriebseinnahmen und Betrichsausgaben erzielt worden
sind, hatten sich die Parteien geeinigt, dass Kursgewinne und demgemiiss auch Kursverluste auf fremden Valuten
in die Reinertragsrechnung eingestellt werden sollen.

Zu erwithnen ist ferner die Verstindigung, dass die Verpflichtung, betreffend dic an die Nordostbahn fiir
die Abtretung von Zofingen-Suhr-Aarau zu zahlende jihrliche Vergiitung, die in die Ausgaben der Reinertrags:
rechnung kommen soll, fiir die Zukunft auf den Kéufer iibergehe.

Ebenfalls zufolge Verstindigung der Parteien soll gemiss Verlangen des Bundesrates fiir entbehrliche
Liegenschaften, die zu Betricbszwecken benutzt worden sind, ein entsprechender Mietzins in die Ausgaben nach-
triiglich aufgenommen werden, sofern™dies nicht bereits geschehen ist. Im iibrigen gehoren die Hinnahmen und
Ausgaben fiir entbehrliche Liegenschaften nicht in die Riickkaufsrechnung.

Dem Standpunkte der Centralbahn und auch der Nordostbahn entsprechend ist der Entscheid, dass die
Anspriiche aus der Subvention an den Bau der Gotthardbahn nicht zum Riickkaufsobjekte gehoren, also dered
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El‘ledigung der besonderen Verstiindigung der Parteien oder besonderem richterlichem Entscheide vorbehalten
bleiben miissen.

Im iibrigen wurde vom Einverstindnis der Parteien Vormerk genommen, dass, wenn die Anspriiche aus
der genannten Subvention auf Grund der vom Bundesrat behaupteten Ubereinkunft an den Bund iiber-
gehen, der Ertrag dieser Subvention unter die Einnahmen aufzunehmen ist.

Terner wurde zu Gunsten der Schweizerischen Centralbahn bezw. der Bahnen der Bundesratsheschluss,
Wonach Verluste, welche withrend der zehnjihrigen, fiir den Riickkauf massgebenden Periode abgeschrieben,
bezw. dem Konto zu amortisierende Verwendungen belastet werden mussten, insbesondere fiir technische Vorstudien,
Werte untergegangener Anlagen und Einrichtungen, Beitriige an Strassen, Briicken und dgl. in die Ausgaben der
Reinertmgsrcchnung' eingestellt werden sollen, modifiziert und zwar in dem Sinne, dass die Worte ,Beitriige an
Stl‘assen, Briicken und dgl.* ersetzt wurden durch ,Beitrige zum Unterhalt von Strassen, Briicken und dgl.,
Soweit sic im Interesse des Bahnbetricbes erfolgen“. Hicbei wurde ausgefiihrt, dass Beitriige, welche von der
Bahngesellschaft an die Erstellun g solcher Anlagen gemacht werden, sei es, um eigene Einrichtungen fiir den
Betrieh zu ersetzen oder sonst denselben zu fordern, den gleichen Charakter haben wie die Aufwendungen
fiir dje Erstellung von Betriebsanlagen iiberhaupt und demgemiiss so wenig wie diese auf Betriebsrechnung gehiren.

Dem Standpunkte der Centralbahn, Nordostbahn, Gotthardbahn und der Vereinigten Schweizerbahnen
Nicht entsprechend war der Entscheid, dass auch die Ausgaben zufolge der gegenseitigen Versicherung fiir
Haftpfichtfille (Unfille bei Monchenstein und Zollikofen) in die Ausgaben der Reinertragsrechnung gehiren.

Endlich wurde zu Ungunsten der Centralbahn auch die Frage der Behandlung der Einlagen in den
Emeuerungsfonds hinsichtlich der Reinertragsrechnung entschieden. Die Schweizerische Centralbahn hatte beantragt,
dass in die Ausgaben lediglich die auf Grund der Statuten der Schweizerischen Centralbahn und des beziiglichen
Regulativs gemachten Einlagen' in den Erneuerungsfonds (die Zuschiisse aus dem Fonds an die Betriebsrechnung
dagegen in die Einnahmen) zu stellen seien. Dem gegeniiber schiitzte das Bundesgericht den Anspruch des
Bllndesrates, wonach die im Sinne des Rechnungsgesetzes festzusetzenden Einlagen in den Erneuerungsfonds in
die Ausgaben (die Zuschiisse aus dem Fonds in die Einnahmen) gestellt werden sollen.

Der Antrag der Nordostbahn ging dahin, dass der Erneuerungsfonds beziiglich der Reinertragsrechnung
keine Rolle spielen konne, vielmehr in die Reinertragsrechnung der 10 Jahre lediglich die faktischen Unterhalts-
und  Frneuerungsausgaben der Jahresrechnungen gehioren, wobei nach dem Wortlaute der Konzessionen der
Zustand des ganzen Riickkaufsobjektes ja dadurch ausgleichend in Rechnung kommen kinne, dass der Bund
das Recht habe, von der Riickkaufssumme beim Nichtvorhandensein eines vollkommen befriedigenden Zustandes
einen Abzug zu machen.

Was die Begriindung des Entscheides in Sachen der Schweiz. Centralbahn betrifft, so ist
“uniichst die Feststellung zu erwithnen, dass lediglich die Konzessionen die Grundlage fiir Feststellung der Grund-
sitze zur Berechnung des Reinertrages und des Anlagekapitales, die nach dem Rechnungsgesetze (Art. 20) im Sinne
der Konzessionen stattzufinden habe, bilden kinnen. Demgemiss fiihrt das Bundesgericht in seinem Urteile
aus, dass fiir die Frage, inwieweit bei der Feststellung des konzessionsgemiissen Reinertrags der Erneuerungsfonds
0 bedenken sei, einzig die cinschligigen Konzessionsbestimmungen entscheidend in Betracht fallen. Diese schreiben
Vor, dass vom Reinertrage Summen, welche auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt werden, in Abzug zu bringen seien. Diese Bestimmung kinne verniinftigerweise gar nicht anders
ausgelegt werden als so, dass dabei die Vornahme von Abschreibungen bezw. die Dotierung eines Reservefonds
Nach einem objektiven Massstabe vorausgesetst werde. Ziehe man aber in Betracht, dass fiir die Interpretation

der Konzessionen die Grundsitze der bona fides leitend sein miissen, so stehe von vornherein fest, dass sie jede
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auf falschen Grundlagen beruhende, zu illusorischer Bewertung der Riickkaufsobjekte fiihrende Rentabilititsrechnung
fiir die Ermittlung der Riickkaufsentschiidigung haben ablehnen wollen, und demgemiiss voraussetzen, dass die
Bahngesellschaften auch riicksichtlich der Abschreibungen nach den fiir eine gesunde, nach richtigen Greschiifts-
prinzipien gefiihrte Verwaltung geltenden Regeln verfahren werden. Ks komnne sich also nur fragen, ob die
Grundsiitze, weleche der Bundesrat unter Berufung auf die einschligigen Bestimmungen des Rechnungsgesectzes
vom 27. Miirz 1896 beziiglich der Behandlung des Erneuerungsfonds bei Feststellung des konzessionsgemiissen
Reinertrages als massgebend bezeichnet, iiber diese im Interesse einer gedeihlichen Entwicklung der Bahnunter-
nehmung zu beobachtenden Verwaltungsgrundsiitze hinausgehen oder nicht. Das Bundesgericht verneint nun diese
Frage unter Feststellung, dass der Erneuerungsfonds nichts anderes sei, als ein der Bewertung der Aktiven
dienender, die auf denselben erforderlichen Abschreibungen ersetzender Konto, also nicht etwa eine Riicklage,
durch welche das in dem Unternehmen steckende Kapital vermehrt wird, sondern lediglich ein Bewertungskonto,
der sich von den Abschreibungen nur durch die Buchungsform unterscheide und demnach auch keinen Teil des
Reingewinnes bilde, sondern vielmehr denselben verkiirze, so dass ein Reingewinn erst vorhanden sei, nachdem
der Erneuerungsfonds richtig berechnet worden.

Uber die finanzielle Tragweite des Entscheides wird man selbstverstiindlich erst dann vollstiindige Klarheit
haben, wenn die Hohe der zu beriicksichtigenden Einlagen in den Erneuerungsfonds festgesetzt ist.

Zu erwithnen ist noch die Feststellung im bundesgerichtlichen Utrteile, dass der Entscheid in keiner
Weise der Frage vorgreife, wie es sich beziiglich des Erneuerungsfonds bei Ubergabe der Riickkaufsobjekte verhalte;

bezw. welche Abziige allfillig wegen nicht vollkommen befriedigenden Zustandes derselben zu machen seien.

IV. Abziige von der Riickkaufsentschddigung.

Gemiiss dem Hauptantrage der Centralbahn bezw. der Bahnen ist auf diesen Abschnitt des Bundesrats-
beschlusses nicht eingetreten worden, weil sich das in Art. 20, Abs. 2 und 3, des Rechnungsgesetzes vorgeschriebene
Vorverfahren nicht auf alle fiir die Berechnung der Riickkaufsentschiidigung massgebenden Faktoren, sondern nu¥
auf zwei derselben, nidmlich auf den durchschnittlichen Reinertrag wiithrend der massgebenden 10 Jahre und
das Anlagekapital beziehen. Die Frage, welchen Einfluss auf die Riickkaufsentschiidigung der Zustand des
Riickkaufsobjektes im Zeitpunkte der Ubergabe ausiibe, bezw. welche Anforderungen an diesen Zustand nach den
Vorschriften der Konzessionen der Bund zu machen berechtigt sei, gehire daher nicht zu den in dem gegen-
wiirtigen Verfahren zu beurteilenden Gegenstiinden, sondern in das in Art. 21 des Rechnungsgesetzes vorge-

schriebene Civilprozessverfahren.

Durch Urteil vom 18./19. Juli 1899, das al¢ das niichste folgte, wurde der Rekurs der Nordost-
bahn entschieden. Wihrend der Instruktion des Prozesses hatten die Nordostbahn und der Bundesrat mif
Bezug auf beiden Bahnen gemeinsame Punkte zu den gleichen Parteiverstindigungen Hand geboten, welche im
Centralbahnprozesse stattgefunden hatten. TFerner hatte die Nordostbahn den Entscheid in diesem Prozessé
soweit er fir ihre Antrige giinstig war, als auch fiir sie massgebend, anerkannt, ebenso der Bundesrat. Im iibrigen
hatte sie an ihren Antriigen festgehalten, withrend der Bundesrat seinerseits seine Gegenantriige aufrecht erhalten bezW:
die beziigl. Entscheidungen im Centralbahnprozesse als auch gegeniiber der Nordostbahn massgebend beansprucht hatte:
Nach beiden Richtungen hielt sich das Bundesgericht an die Entscheidungen im Centralbahnprozesse. Mit Bezug auf
die einzelnen Punkte verweisen wir auf die nachfolgende Zusammenstellung des angefochtenen Bundesratsheschlusse$

der Rekursantriige der Nordosthahn und des bundesgerichtlichen Urteiles. Es sind darunter cinige, die den beiden
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Bahnen nicht gemeinsam sind, sondern nur die Nordostbahn angehen. Dieselben hier simtlich im einzelnen zu
erortern, wiirde zu weit filhren, sie sind auch nicht von so grosser Bedeutung wie die andern.

Dagegen ist nun hervorzuheben der Entscheid betreffend das Anlagekapital, der, abgesehen von der
bereits entschiedenen Frage nach den Rechtsquellen, neu ist.

Das Bundesgericht rechnet zum urspriinglichen ,Anlagekapital® bzw. ,den nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestchenden Einrichtungen“ im Sinne der Konzessionen alle diejenigen Aufwendungen und
Ausgaben, welche zur Herstellung der Bahn samt Zubehorden erfolgt sind. Dass nicht bloss die Kosten der
urspriinglichen, im Zeitpunkte der Inbetriebsetzung vorhandenen Anlagen in Betracht kommen konnen, dariiber
herrschte zwischen den Parteien kein Streit. Der Ausdruck purspriinglich® ist in den Bestimmungen der
Konzessionen iiber den Riickkauf vor dem 99. Jahre nicht in jenem Sinne gebraucht, sondern bezeichnet den
Gegensatz zum Erstellungskostenpreis, der konzessionsgemiiss die Riickkaufssumme bilden wiirde, wenn der Bund
im 99, Jahre die Bahn iibernehmen wiirde, d. h. die Summe, welche die Erstellung und Einrichtung in diesem
Zeitpunkte kosten wiirde.

Nicht zum urspriinglichen Anlagekapital rechnet das Gericht (entsprechend den Anschauungen, welche bei
Behandlung der Reinertragsrechnung geltend gemacht wurden) die Kosten, welche dazu ausgelegt werden, um das
fir die Anlage erforderliche Kapital beizubringen. Anderseits macht es keinen prinzipiellen Unterschied zwischen
den Verwendungen und Auslagen, welche speziell fiir die Herstellung der die Bahnanlage samt Zubehdrde dar-
stellenden kérperlichen Objekte stattfinden, und denjenigen, welche die Bahnbaute neben der eigentlichen
Bauthiitigkeit fiir jeden Inhaber der Natur der Sache nach mit sich bringt. ,Vielmehr gehdren zum Anlage-
kapital alle Aufwendungen, die der Inhaber der Bahn, mit welchem der Bund das Riickkaufsgeschift abschliesst,
auf das Kaufsobjekt zum Zwecke der Erstellung und Anschaffung und iiberhaupt im Interesse desselben gemacht hat.“

Aus diesem Satze entspringen die dem Rekurse giinstigen Dispositive des Urteiles zum Abschnitte
»Anlagekapital“.

Der finanziell wichtigste Punkt, beziiglich dessen das Bundesgericht den Rekurs nicht gutgeheissen hat,
ist aber die I'rage der Minimalentschéidigung fiir die erworbenen Bahnen. Der Anspruch der Nordostbahn ging
dahin, dass der Bund die Konzession, die dem urspriinglichen Inhaber erteilt und auf sie iibertragen worden,
auslosen, also mindestens das ganze Anlagekapital desselben, d. h. das ganze vom Rechtsvorfahren veranlagte
Kapital, und die seitherigen Verwendungen der Nordostbahn zuriickbezahlen miisse. Denn speziell fiir die
Berechnung des Riickkaufswertes erworbener Bahnen komme nur das Objekt und nicht die Person des Eigentiimers
in Betracht. Mit 6 gegen 5 Stimmen lehnte das Bundesgericht diesen Anspruch ab, indem es im wesentlichen
ausfithrte, dass unter den zuriickzuzahlenden Anlagekosten nur verstanden werden konne, was der Konzessioniir,
mit dem das Riickkaufsgeschiift abgeschlossen wird, fiir die Bahn ausgelegt habe. Massgebend sei das Selbst-
k0815enp1'inzip, das Prinzip, dass der Higentiimer der Bahn, der das Objekt abzutreten hat, nicht dadurch zu
Schaden kommen diirfe, dass ihm unter Umstiinden nicht einmal das von ihm aufgewendete Kapital
Zuriickerstattet werde, wie das bei einfacher Vergiitung des 25fachen Reinertrages vorkommen konnte.

Die Erklirung der Nordostbahn, sie mache den Anspruch auf Ersatz der Aufwendungen des fritheren
Eigentumes ex jure cesso geltend, beruhe auf rechtsirrtiimlicher Auffassung des Rechtsaktes, durch welchen ihr
die Konzession an Stelle des urspriinglichen Konzessionéirs erteilt wurde. Die Nordostbahn habe die Konzession
fir die erworbenen Linien durch einen meuen Akt der Staatshoheit (die Genehmigung der Ubertragung) erworben,
der keinen derivativen, sondern einen originiren Rechtserwerb bedeute, also keine Rechtsnachfolge in Anspriiche, die
i der Person des friiheren Konzessioniirs entstanden wiiren und nun in der Person des neuen fortdauern wiirden,

bewirke. Vielmehr bedeute jener Akt lediglich, dass der Nordosthbahn eine Konzession gleichen Inhalts erteilt werde.
2
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Grundsitze fiir die Berechnung des konzessionsgeméssen

Bundesratsheschluss vom I1. Januar 1898.

Rekursantrige der Nordostbahn.

Anlagekapital. .

. 1.
Das Anlagekapital im Sinne der Konzessionen
umfasst :

1. Die gemiss gesetzlicher Vorschrift der Bau-
rechnung belasteten Baukosten, bezw. Anschaffungs-
kosten fiir:

@) Bahnanlagen und feste Hinrichtungen mit
Ausschluss des Oberbaues;
Oberbau
Rollmaterial ;

d) Mobiliar und Geritschaften,
und zwar fiir die im Betriebe stehenden und fiir die
im Bau befindlichen Linien und Objekte.

Die Baurechnung darf nur mit den Ausgaben be-

b
¢)

lastet werden, deren Verrechnung zu Lasten des Bau-
kontos durch die Bestimmungen des Rechnungsgesetzes
vom 27. Mirz 1896, Art. 4 bis und mit 9, vorbehiltlich
des Art. 24, Absatz 3, ausdriicklich gestattet ist, und
es sind alle Betriige aus der Baurechnung zu entfernen,
deren Verrechnung auf Baukonto durch die genannten
gesetzlichen Bestimmungen untersagt ist.

2. Die Materialvorrite.

Beziiglich der letzteren ist vorzubehalten, dass sie
bei der Ubergabe der Bahn an den Bund in einem fiir
eine regelmissige Betriebsfithrung ausreichenden Masse
vorhanden sein miissen, andernfalls der Fehlbetrag, wenn
der Riickkauf auf .Grund des Reinertrages erfolgt, von
der Riickkaufssumme in Abzug gebracht wird.

Nicht zum Anlagekapital im Sinne der Konzessionen
gehoren alle iibrigen in der Bilanz der Bahngesellschaft
aufgefiihrten Aktivposten, als: noch nicht einbezahlte An-
leihen, Emissionsverluste auf den Aktien, zu amortisierende
Verwendungen, Verwendungen auf Nebengeschiifte, ver-
fiighare Mittel ausschliesslich Materialvorrite (Kassen-
bestinde, Wertschriften und Guthaben, verfiighare, nicht
zu Bahnanlagen verwendete Liegenschaften).

Als Minimal - Entschidigung hat der Bund den
Bahnen beim Riickkauf das ,urspriingliche Anlage-
kapital zu vergiiten; d. h. die Eigentiimer der Bahn
sollen zum mindesten das gesamte Greld zuriickerstattet
erhalten, das sie oder ihre Rechtsvorfahren in das Unter-
nehmen zum Zwecke der Anlage und des Betriebes der
Bahn investiert haben.

Aus diesem Grundsatze ergeben sich folgende

Konklusionen :

I. Das Anlagekapital im Sinne der Konzessionen
umfasst : ‘

1. Die der Baurechnung belasteten Baulkosten
resp. Anschaffungskosten fiir:

@) Bahnanlagen und feste Einrichtungen mit
Ausschluss des Oberbaues;
b) Oberbau ;
¢) Rollmaterial
@) Mobiliar und Gerétschaften,
und zwar fiir die im Betriebe stehenden und die im
Bau befindlichen Linien und Objekte.

Dies bezieht sich sowohl auf die eigenen Linien
wie auf die Anteile der Nordostbahn an den Gemein-
schaftslinien Bétzbergbahn, Aarg. Siidbahn und Wohlen-
Bremgarten.

Hinsichtlich der zugekauften Linien wird auf Ziff. 4
dieser Konklusionen verwiesen.

Es wird ausdriicklich Verwahrung eingelegt gegen
die ungesetzlichen, einschriinkenden Bestimmungen von
Ziff. 1, Abs. 2 des bundesriitlichen Beschlusses vom
11. Januar 1898.

Im Gegensatz zu dem eben erwihnten Beschluss
wird vielmehr die Einbeziehung in die Baurechnung
verlangt fiir folgende Posten:

aa) Leistungen, weleche die Gesellschaft gemacht

hat, um sich von listigen Konzessionsbestim-
mungen zu befreien oder die Bewilligung einer

Traceiinderung zu erhalten.



Reinertrages und Anlagekapitales der Schweiz. Nordosthahn.

Urteil des Bundesgerichtes vom 18./19. Juli. 1899.

Anlagekapital.

I. Der Rekurs der Schweizer. Nordostbahn wird in dem Sinne als begriindet
erkliirt, dass -

@) in Abschnitt I (Anlagekapital) unter Ziffer 1 in dem Satz: ,Die gemiiss
gesetzlicher Vorschrift der Baurechnung belasteten Baukosten“ die
Worte: ,gemiss gesetzlicher Vorschrift“ gestrichen werden, ebenso

der Schlusssatz dieser Ziffer 1.

b) der Entscheid des Bundesrates dariiber, was das Anlagekapital im Sinne
der Konzessionen umfasse, dahin abgeiindert wird, dass ausser den in
diesem Entscheid (Abschnitt I, Ziff. 1 und 2) aufgefiithrten, noch fol-

gende Posten zum Anlagekapital zu rechnen sind:

1. Leistungen, welche die Gesellschaft gemacht hat, um sich von
listigen Konzessionshestimmungen zu befreien oder die Bewilligung
einer Traceéinderung zu erhalten, soweit die daherigen Ausgaben

im Interesse der Bahnanlage erfolgten.

2. Organisations-, Verwaltungs- und Bauleitungskosten, welche wiih-
rend des Baues der Bahn im Interesse der Erstellung und Ein-
richtung derselben erlaufen sind. Das Gleiche gilt analog von
Erweiterungsbauten, die nach Er6ffnung des Betriebes ausgefiihrt
wurden. Insoweit im letztern Falle die betreffenden Arbeiten von
dem schon vorhandenen Dienstpersonal ausgefithrt wurden, ist ein
verhiltnismiissiger Anteil der Dienstkosten auf Baurechnung zu
nehmen.

3. Bauzinse, und zwar auch fiir grossere Ergiéinzungsbauten, insofern
durch diese eine Vermehrung oder wesentliche Verbesserung der
bestehenden Anlagen und Einrichtungen im Interesse des Betriebes

erzielt wurde.

4. Vom Betriebe bestrittene Verwendungen auf Krweiterung und
Verbesserung der Bahnanlagen unter der gleichen Voraussetzung
wie bei Ziffer 3.

5. Griindungskosten, insofern dieselben fiir die Ermoglichung der
Bahnbaute notwendig waren, oder bei derselben niitzliche Ver-
wendung fanden.

6. Subventionen (mit Einschluss der noch zu erfiillenden diesbeziigl.
Verpflichtungen) fiir Briicken, Strassen, Nebenbahnen u. dgl., so-
weit sie im Interesse der Bahnanlagen zugesichert worden sind.
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bb) Organisations-, Verwaltungs-, technische und

administrative Bauleitungskosten, welche mit
der Anlage der Bahn und der REinrichtung
zum Betriebe, sowie mit spitern Erweiterungs-

bauten in Zusammenhang stehen.

cc) Bauzinsen, auch fiir grossere KErgiinzungs-

bauten.

dd) Den Bauwert untergegangener Bahnanlagen,

ee)

70

soweit die Beseitigung durch vermehrte Ver-
kehrsbediirfnisse veranlasst worden ist.

Die Kosten fiir Verbesserung und Verstirkung
des Oberbaues.

Die vom Betriebe bestrittenen Verwendungen
auf Erweiterung und Verbesserung der Bahn-

anlagen.

2. Den Kostenpreis von Materialvorréten:
Absatz 1 unter Ziffer I, 2 des Bundesratsheschlusses

vom 11.

streichen.

Januar 1898 ist als nicht hicher gehérend zu
Die Frage iiber den Umfang der Material-

vorriite, die nur beim Riickkauf nach Reinertrag eine

Rolle spielen kinnte, gehort nicht hieher, sondern wird

unter den Abziigen an der Riickkaufssumme behandelt

werden.

3. Anlagekosten im weitern Sinne, niimlich:

@)

b

Simtliche Griindungskosten (Ausgaben
fiir Vorstudien, Erwerbung der Konzessionen
u. dgl.).

Die eigentlichen Geldbeschaffungskosten
bei Emissionen von Aktien und Anleihen,
d. h. die den Banken und andern Vermittlern
gezahlten Kommissionen und Provisionen,
Subskriptionsgebiihren, Spesen fiir Druck-
sachen, Inserate, Titelanfertigung, Porti,
Stempel und #hnliches, ausgenommen die bei
Konversionen von hoher verzinslichen in
niedriger verzinsliche Anleihen entstandenen
Kosten. ;

Die Kursverluste auf Anleihen, aus-
genommen die bei Konversion von hoher
verzinslichen in niedriger verzinsliche Anleihen
entstandenen Kursverluste.
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Urteil des Bundesgerichtes vom 18./19. Juli 1899.

II. Es wird davon Vormerk genommen, dass sich die Parteien dariiber

verstiindigt haben, bezw. darin einig gehen:

1.

Dass in dem gegenwirtigen Verfahren auf den zweiten Satz von
Ziffer 2 in Abschnitt I (Vorbehalt von Abziigen bei Materialvorriiten)
daselbst nicht einzutreten sei.

. Dass in Abschnitt I (Anlagekapital) des Bundesratsbeschlusses vom

11. Januar 1898 in Ziffer 1 nach den Worten: ,und Objekte“ bei-
gefiigt werde: ,sowohl des eigenen Netzes der Nordostbahn als ihrer
Anteile an den Gemeinschaftsbahnen®.

. Dass in Abschnitt I Ziffer 2 statt ,die Materialvorriite“ gesagt werde:

pder Wert der Materialvorriite“.

. Dass die in" den Konklusionen der Nordostbahn betreffend das Anlage-

kapital sub Ziffer IT als nicht zum urspriinglichen Anlagekapital ge-
hiorend aufgefithrten Posten nicht zu demselben gehoren.

. Dass der Schlusssatz in Abschnitt I (Anlagekapital) des Bundesrats-

beschlusses vom 11. Januar 1898: ,Nicht zum Anlagekapital im Sinne
der Konzessionen gehoren... u. s. £.“ mit Ausnahme des von der Nord-
ostbahn bestrittenen Passus ,zu amortisierende Verwendungen“ be-
stehen bleibt.

. Dass das urspriingliche Anlagekapital auf den Zeitpunkt des Uber-

ganges an den Bund festzustellen sei.

III. Auf den Antrag der Rekurrentin sub Z. III, soweit er sich auf
die Frage betr. Abzug des Erneuerungsfonds bezieht wird in diesem Verfahren

licht eingetreten.

IV. Im iibrigen sind die Rekursantriige abgewiesen.
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@) Die Subventionen fiir Briicken, Strassen,
Nebenbahnen u. dgl., mit Einschluss der dies-
beziiglich von der N. O. B. noch zu erfiillenden
Verpflichtungen. :

4. Als Rechtsnachfolgerin der schweizerischen
Nationalbahn und der Unternehmungen E ffretikon-
Hinweil und Sulgen-Gossau beansprucht die
N. 0. B. Vergiitung des von diesen Unternehmungen
verwendeten urspriinglichen Anlagekapitals und der seit
ihrem Ubergang an die N. O. B. von letzterer gemachten
Verwendungen auf ergiinzende Bauten und Anschaffungen.

Insoweit bei der Bereinigung der Bilanz gemiiss
dem zwischen dem Bundesrat, Beilage 10, und der
N. 0. B. vereinbarten Protokolle vom 8./14. April 1889
und in der Folge auf Grund der Bestimmungen der
Rechnungsgesetze, unter obigen Titeln (Ziff. 1, 3 und 4)
gewisse Summen aus dem Anlagekonto der N. O. B
entfernt worden sind, hat die Wiedereinsetzung derselben
in die Rechnung zum vollen Betrage zu geschehen.

Eventuell: Sollten unter den in Ziff. 1, 3 und 4
genannten Posten einige als nicht mit ihrem ganzen
Betrage zum urspriinglichen Anlagekapital gehorend
betrachtet werden, so sind dieselben wenigstens in dem-
jenigen Betrage unter das Anlagekapital aufzunehmen,
welcher nach Abzug der von der Bahngesellschaft bis
zum Zeitpunkte des Uberganges an den Bund hierauf
verwendeten Amortisationen verbleibt, unter Zugrunde-
legung einer auf Konzessionsdauer berechneten gleich-
missigen Amortisationsquote.

IL. Nicht zum urspriinglichen Anlagekapital ge-
héren, weil sie iiberhaupt nicht Objekte des Riickkaufs
sind :

1. Die Gotthardbahnsubvention.

Eventuell: Sollte die Gotthardbahnsubyention al$
zum Objekte des Riickkaufs gehirend betrachtet werden;
so ist der Bahngesellschaft der volle urspriingliche
Anlagewert derselben zu ersetzen, eventuell wenigstens
der genannte Anlagewert abziiglich der von der Bahn-
gesellschaft bis zum Zeitpunkte des Uberganges an den
Bund hierauf verwendeten Amortisation, unter Zu-
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grundelegung einer auf Konzessionsdauer berechneten
gleichmissigen Amortisationsquote.
2. Die Verwendun gen auf Nebengeschifte.
3. Die verfiigbaren Mittel, mit Ausschluss
der Materialvorriite (Kassa, Wechsel, Bankguthaben, ent-

behrliche Liegenschaften und &hnliches).

III. An der auf Grund des urspriinglichen Anlage-
kapitals festzusetzenden Entschidigung diirfen weder
Amortisationen, die die Gesellschaft am urspriinglichen
Anlagekapital gemacht hat, noch auch der Erneuerungs-
fonds als solcher in Abzug gebracht werden.

IV. Das ,urspriingliche Anlagekapital ¢ ist auf
den Zeitpunkt des Ubergangs der Bahn an den Bund
festzustellen.

Erneuerungsfonds.

1.

Fiir die Berechnung der Einlagen in den Erneuerungs-
fonds sind die Vorschriften der Art. 11 bis und mit 14
des Rechnungsgesetzes massgebend. Fiir Ausmittlung
der Hohe der Einlagen auf dieser gesetzlichen Grundlage
wird eine besondere Schlussnahme vorbehalten.

|

Bs wird beantragt: die in Ziff. IT des Bundesrats-
beschlusses vom 11. Januar 1. J. enthaltenen Bestim-
mungen seien zu streichen und dagegen zu erkennen:
die Art. 11—14 des Rechnungsgesetzes vom 27. Mirz
1896 sind fiir die Berechnung des konzessionsgemiissen
Riickkaufpreises nicht anwendbar. Der Erneuerungs-
fonds kann beim Riickkauf nur in Betracht kommen,

soweit es sich um konzessionsgemisse Abziige handelt:

Reinertrag.

III.

Von den in den Jahresrechnungen der Bahngesell-
schaft enthaltenen Einnahme- und Ausgabeposten sind
fiir den konzessionsgemiissen Reinertrag nur massgebend
die Betriebseinnahmen und die Betriebsausgaben, d. h.
die mit dem Hisenbahnbetriebe, dem Transportgeschifte
im Zusammenhang stehenden Einnahmen und Ausgaben ;
dagegen fallen ausser Betracht die Rechnungsposten,
welche sich auf die Finanzverwaltung der Bahngesell-
schaft beziehen.

Der durchschnittliche Reinertrag ist in der Weise
zu berechnen, dass der Uberschuss der Betriebseinnahmen

|

Fiir die Berechnung des konzessionsgemissen Rein-
ertrages sollen folgende Grundsitze als massgebend

erklart werden:
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Urteil des Bundesgerichtes vom 17./18. Juli 1899.

Erneuerungsfonds.

L. Es wird davon Vormerk genommen, dass sich die Parteien dariiber
verstiindigt haben, bezw. darin einig gehen, dass Abschnitt II des Bundesrats-
beschlusses vom 11. Januar 1898 (Erneuerungsfonds) im Sinne der Erwiigungen
des Urteils des Bundesgerichtes in Sachen der Schweiz. Centralbahn gegen
den Bund vom 18./21. Januar 1899 dahinfillt.

II. Auf den Antrag, dass der Krneuerungsfonds beim Riickkauf nur in
Betracht komme, soweit es sich um konzessionsmiissige Abziige handle, wird

in diesem Verfahren nicht eingetreten.

Reinertrag.

L Der Rekurs der Schweiz. Nordostbahn wird in dem Sinne als begriindet
erklirt, dass der Entscheid des Bundesrates vom 11, Januar 1898 iiber die
fiir den konzessionsmiissigen Reinertrag in Betracht fallenden Betriebseinnahmen
und Betriebsausgaben dahin abgeiindert wird, dass in Ziffer 4 der Betriebs-
ausgaben den Worten: ,technische Vorstudien® beigefiigt wird: ,soweit sie

nicht zum Anlagekapital gehoren®.

II. BEs wird davon Vormerk genommen, dass sich die Parteien dariiber
Verstiindigt haben, bezw. darin einig gehen, dass
@) bei den Betriebseinnahmen Ziffer 1 folgende Fassung erhilt:
»Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft
und zwar sowohl diejenigen des Nordostbahnnetzes als auch die An-
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iiber die Betriebsausgaben der zehn in Betracht fallenden
Jahre zusammengezihlt und der hieraus resultierende
Gresamtiiberschuss durch zehn dividiert wird.

Fiir den konzessionsgemissen Reinertrag fallen in

Betracht :
A. Betriebseinnahmen.

1. Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft ; '
2. der Ewtrag der von der Nordostbahn an die

Gotthardbahn geleisteten Subvention ;

3. die Zuschiisse aus dem Erneuerungsfonds, und
zwar sowohl die laut bisheriger Berechnung der
Bahngesellschaft geleisteten, wie die zufolge des
neuen Rechnungsgesetzes zu ermittelnden Er-
ginzungszuschiisse ;

4. die Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke ;

5. sonstige, das Transportgeschift betreffende Ein-
nahmen.

B. Betriebsausgaben:

1. Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft; (

2. die Einlagen in den Erneuerungsfond, und zwar
sowohl die laut bisheriger Berechnung der Bahn-
gesellschaft gemachten, wie die zufolge des neuen
Rechnungsgesetzes zu machenden Erginzungs-
einlagen ;

3. die Abziige fiir 'den Betrag von verfiigbaren
Liegenschaften, insofern Einnahmen von solchen,
welche nicht zu den Riickkaufsobjekten gehoren,
unter den Betriebseinnahmen verrechnet worden
sind, oder insofern auf denselben iiberhaupt kein
Ertrag berechnet worden ist;

4. Verluste, welche wiihrend der zehnjéhrigen fiir
den Riickkauf massgebenden Periode —abge-
schrieben, beziehungsweise dem Conto zu amorti-
sierender Verwendungen belastet werden mussten,
insbesondere fiir: technische Vorstudien, Werte
untergegangener Anlagen und Einrichtungen,
Beitriige an Strassen, Briicken und dergleichen ;

5. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche
das Transportgeschiift betreffen, insbesondere:
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Als Einnahmen fallen in Betracht:

1.

Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft (mit Einschluss der Netto-
anteile an den Betriebsergebnissen der Gtemein-
schaftsbahnen).

. Die Zwischenzinse auf den monatlichen Betriebs-

iiberschiissen.

. Die Kursgewinne, die auf den Betricbseinnahmen

oder -Ausgaben des Jahres gemacht wurden.

. Die Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke

(mit Einschluss derjenigen fiir den Betrieb ganzer
Linien).

. Sonstige, das Transportgeschiift betreffende Bin-

nahmen.

II.

Als Ausgaben fallen in Betracht:

1.

Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen der
Gesellschaft, mit Binschluss der Verzinsung der
konsolidierten Anleihen und Subventionen, wo-
gegen die betreffenden Schuldkapitalien beim
Riickkauf ohne Anrechnung auf die Riickkaufs-
entschidigung auf den Bund iibergehen.

. Die Abschreibungen von Anlagen und Ein-

richtungen, die wiithrend der zehnjihrigen Epoche
untergegangen sind.

Sollten entgegen diesem Antrag auch die
Subventionen an Briicken und an Strassen, ob-
wohl sie in einer frithern Zeit beschlossen worden,
und obwohl sie den Reinertrag nicht beschlagen,
sondern die Anlagen, hier mitgerechnet werden
so wire nur die jéhrliche Amortisationsquote
einzustellen, die es im Verhiltnis zur ganzel
Konzessionsdauer auf das einzelne Jahr der
Epoche trifft.

. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, die das

Transportgeschiift betreffen, insbesondere: ausser-
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teile der Nordostbahn an denjenigen der Gemeinschaftsbahnen, unter
Ausschluss der Einnahmen fiir entbehrliche Liegenschaften,*
Ziffer 2 wegfallt,*
bei Ziffer 5 der im Urteilsdispositiv I ¢ 4 in Sachen der Schweizerischen
Centralbahn gegen den Bund enthaltene Zusatz: ,mit Inbegriff solcher,
welche erst nachtriiglich zur Verrechnung kommen*, als selbstverstiind-
lich nicht aufgenommen zu werden braucht, ebensowenig wie ein ent-
sprechender Zusatz bei den Betriehsausgaben ;

dass sodann unter den Betriebseinnahmen zwei neue Ziffern beigefiigt
werden, niimlich :

ydie Zinsen auf den monatlichen Betriebsiiberschiissen bis Ende des,
Jahres unter Abrechnung der Zinsen von Vorschiissen, welche etwa
die Glewinn- und Verlustrechnung gemacht haben sollte (Urteilsdispo-
sitiv in Sachen der Schweizerischen Centralbahn gegen den Bund,
Ie 1), und )

yKursgewinne auf fremden Valuten, soweit sie sich bei Betriebs-
einnahmen und Betriebsausgaben ergeben haben (UrteilsdispositivIIb).

b) Dass bei Betriebsausgaben Ziffer 1 folgende Fassung erhiilt:
»Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft,
und zwar sowohl diejenigen des Nordostbahnnetzes als auch die An-
teile der Nordostbahn an denjenigen der Gemeinschaftsbahnen, unter
Ausschluss der Ausgaben fiir entbehrliche Liegenschaften. Sind ent-
behrliche Liegenschaften fiir Betricbszwecke verwendet worden, so ist
hiefiir ein entsprechender Mietzins in die Ausgaben nachtriiglich auf-
zunehmen, sofern dies micht bereits geschehen ist.“
Ziffer 3 wegfillt,
bei Ziffer 4 die Schlussworte: ,Beitriige an Strassen, Briicken u. dgl.“
gestrichen und ersetzt werden durch: yBeitrige zum Unterhalt von
Strassen, Briicken u. dgl., soweit sie im Interesse des Bahnbetriebes
erfolgen (Urteilsdispositiv in Sachen der Schweizerischen Centralbahn
I8¢
Dass sodann als neue Ziffer hinzukommt:
»Kursverluste auf fremden Valuten, soweit sie sich bei Betriebsein-
nahmen und Betriebsausgaben ergeben haben.“ (Urteilsdispositiv in
Sachen der Schweizerischen Centralbahn II b.)

\\—‘-_.__.

* Dabei gilt auch der in den Urteilsmotiven (S. 55) i. 8. der Centralbahn enthaltene
Satz, wonach von dem Einverstindnisse der Parteien Vormerk genommen wird, dass, wenn die
Anspriiche aus der Subvention beim Riickkauf ohne weiteres auf Grund der vom Bundesrate
behnupteten Ubereinkunft iibergehen, der Ertrag dieser Subvention unter die Einnahmen auf-
“unehmen ist.
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ausserordentliche Beitrige an die Hiilfskasse,
welche fiir die zehnjihrige Periode nachzuleisten
sind; Ausgaben zufolge der gegenseitigen Ver-
sicherung fiir Haftpflichtfille; Gratifikationen an
das Personal; Nachtragszahlungen und Riick-

vergiitungen fiir Mitheniitzung von Bahnanlagen.

Dagegen fallen fiir den konzessionsgemiissen Rein-

ertrag nicht in Betracht:

A. Einnahmen:
1. Der Saldo des Vorjahres vor Beginn der zehn-
jihrigen fiir den Riickkauf massgebenden Periode;
. der Ertrag der verfiigharen Kapitalien, mit In-
begriff von Zinsen auf den Betriebseinnahmen;
3. Kursgewinne und Provisionen;
. Bauzinse ;
. Zuschiisse aus Spezialfonds mit Ausschluss des
. Erneuerungsfonds ;
6. Zuschiisse aus Amortisations- und Baufonds;
7. Betriebssubventionen fiir allgemeine Zwecke ;
8. sonstige, die Finanzrechnung .betreffende Ein-
nahmen.

B. Ausgaben:

. Verzinsung der schwebenden Schulden;
. Kursverluste, Finanzunkosten und Provisionen;

. Verzinsung der konsolidierten Anleihen;

B W DD =

. Einlagen in Spezialfonds mit Ausschluss des
Erneuerungsfonds;

ot

. Einlagen in den Amortisations- und Baufonds;
. Tilgung alter Verluste, bei denen der Entstehungs-
grund der Abschreibnng vor die zehnjihrige, fiir
den Riickkauf massgebende Periode zuriickfallt;

-1

. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche die
Finanzrechnung betreffen, inshesondere ausser-
ordentliche Beitrige an die Hiilfskasse zur
Deckung des vor der zehnjihrigen Periode
entstandenen versicherungstechnischen Defizits ;
Minderwertung verfiigharer Mittel ; Abschrei-
bungen auf Nebengeschiiften ;

. Aktiendividende ;

Saldovortrag auf neue Rechnung.

b
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ordentliche Beitriige an die Hiilfskasse, die fiir
die

Gratifikationen an das Personal; Nachtragszahl-

zehnjihrige Periode nachzuleisten sind;
ungen und Riickvergiitungen fiir Mitbeniitzung
von Bahnanlagen; aber nicht dazu gehéren die
Ausgaben fiir freiwillige, gegenseitige Haftpflicht-
versicherung.

. Kursverluste auf Betriebs-Einnahmen oder -Aus-

gaben.

II1.

Nicht in Betracht fallen fiir die Kin-
nahmen und fiir die Ausgaben:

Alle unter I und II hievor nicht erwihnten Ru-
briken; so namentlich nicht die Binlagen und ,Er-
ginzungszuschiisse“ in den Erneuerungsfonds und andere
Spezialfonds und die Entnahmen daraus, die Einnahmen
aus der Gotthardbahnsubvention (wobei es die Meinung
hat, dass falls der Bund diese iibernehmen will, er die
Gesellsshaft dafiir besonders entschiidige); die Ertriig-
nisse der verfiigharen Liegenschaften und Abziige wegen
solcher; die staatlichen Konzessionsgebiihren.
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III. Der Inhalt des Bundesratsbeschlusses betreffend die fiir den konzes-
sionsgemiissen Reinertrag nicht in Betracht fallenden Einnahmen und Ausgaben
wird dahin abgeiindert, dass Ziffer 2 der Einnahmen folgende Fassung erhiilt:
»Der Ertrag der verfiigbaren Kapitalien, mit Ausschluss der Zinse auf den
monatlichen Betriebsiiberschiissen bis Ende des Jahres,“ und Ziffer 3 daselbst:
»Kursgewinne mit Ausschluss solcher auf fremden Valuten, soweit sie sich bei
Betriebseinnahmen und Betriebsausgaben ergeben haben, und Provisionen,“
sowie Ziffer 2 der Ausgaben: ,Kursverluste mit Ausschluss solcher auf fremden
Valuten, soweit sie sich bei Betriebseinnahmen und Betnebsausgaben ergeben

haben Finanzkosten und Provisionen.“

IV. Auf folgende Antrige der Rekurrentin wird in diesem Verfahren

nicht eingetreten:

1. Auf den Zusatz zu Ziffer 4 der Einnahmen: ,mit Einschluss derjenigen
fiir den Betrieb ganzer Linien‘.

2. Auf den Antrag* betreffend die Einstellung der jéhrlichen Vergiitung
der Schweizerischen Centralbahn fiir die Abtretung der Linie Aarau-
Suhr-Zofingen in die Reinertragsrechnung.

3. Auf den Antrag®, es sei ausdriicklich zu konstatieren, dass der Beitrag
von 50,000 Fr. an die Erstellungskosten der Briicke Jei Dottingen
zum Anlagekapital gehore.

V. Im iibrigen sind die Rekursantriige abgewiesen.

—

* Antrag, der infolge des Centralbahnurteiles wiihrend der Prozessinstruktion gestellt
Wurde.
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Abziige von der Riic
Iv.

a) Von der entweder auf Grund des Anlagekapitales
oder auf Grund des Reinertrages ermittelten Riickkaufs-
summe sind in Abzug zu bringen:

1. Der Erneuerungsfonds in demjenigen Betrage,
welchen derselbe gemiiss den Grundsiitzen des
neuen Rechnungsgesetzes ausmachen soll

(Abzug fir materiellen Minderwert der im
Erneuerungsfonds beriicksichtigten Riickkaufs-
objekte) ;

. die Differenz zwischen dem wirklichen Werte
und dem Werte eines vollkommen befriedigen-
den Zustandes der im Erneuerungsfonds nicht
beriicksichtigten Riickkaufsobjekte (Abzug fiir
materiellen Minderwert dieser Objekte);

. der laut den gesetzlichen Bestimmungen auf
Betriebsrechnung oder auf Amortisationskonto
zu buchende Anteil der Baukosten, welche
erforderlich sind, um die Bahnanlagen auf den
Zeitpunkt des Uberganges an den Bund in voll-
kommen befriedigenden Zustand zu setzen, wie:

2

Rekursantrdge der Nordosthahn.
IV.
Der durchschnittliche Reinertrag der

massgebenden zehn Jahre ist bei der N. O.B.,
‘weil ihre Kapitalien sich veriindert haben, so zu be-
rechnen, dass fiir jedes Jahr auf Grund des jeweiligen
Kapitalbestandes der prozentuale Reinertrag festgestellt,
hieraus der zehnjihrige Durchschnitt gesucht, dieser
durchschnittliche der
Periode vorhandene Kapital angewendet und das S0
erhaltene durchschnittliche - Ertriignis des Endkapitals
mit 25 multipliziert wird.

Und zwar ist, da die Verzinsung der Obligationen-
schuld in die Betriehsausgaben gestellt wird (IL. Ziffer
hievor) das Aktienkapital der Gesellschaft zur Grund-
lage der prozentualen Berechnung zu wiihlen. Sollte
aber das Gericht das System der Einstellung der Obli-
gationenzinse nicht gutheissen, so wiiren Aktien und

Prozentsatz auf das am Ende

Obligationen zusammen —- als das Gesamtanlagekapital
— der prozentualen Berechnung zu Grunde zu legen-

kkaufsentschidigung.

T. In erster Linie wird beantragt, das
Bundesgericht wolle auf diese Materie im
gegenwirtigen Verfahren iiberhaupt nicht
eintreten. "

II. Eventuell wird beantragt, die in Abschnitt IV
des Bundesratsheschlusses formulierten Grundsiitze auf-

~ zuheben und durch folgende zu ersetzen:

1. Unter dem ,vollkommen befriedigenden Zu-
stand im Sinne der Konzessionen ist der
Zustand zu verstehen, wie er bei mormalem
Giebrauch und gutem Unterhalt einer gehorig
verwalteten Eisenbahnunternehmung vorhan-
den zu sein pflegt.

. Die gewdhnliche, normale Abniitzung der
Riickkaufsobjekte berechtigt den Bund nich?
zu Abziigen.

. Objekt des Riickkaufs ist die Bahn sam?
Zugehor in ihrem thatsichlichen Bestande. Ab-
ziige fiir nicht vorhandene oder unzureichende
Anlagen und Einrichtungen sind daher aus”

geschlossen.



IRE Y SR

Urteil des Bundesgerichtes vom 18./19. Juli 1899.

Abziige von der Riickkaufsentschidigung.

Es wird davon Vormerk genommen, dass sich die Parteien dariiber ver-
stindigt haben, bezw. darin einig gehen, dass in dem gegenwiirtigen Verfahren
auf die Abziige von der Riickkaufsentschiidigung (Abschnitt IV des Bundesrats-
beschlusses vom 11. Januar 1898) nicht einzutreten sei.
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Erweiterung von Bahnhofen und Stationen, 4. Bei Beurteilung von Abzugsbegehren wegen

Anlage von Doppelgeleisen, Vermehrung des nicht vollkommen bcf‘riedigendcn Zustandes
Rollmaterials u. s. w. sind auch Mehrleistungen der Bahnverwaltung,
b) Fir den Fall des Riickkaufes auf Grund des

Reinertrages ist von der Riickkaufssumme ferner in

welche iiber das dermalige Bediirfnis hinaus-
gehen, in Betracht zu ziehen.
Abzug zu bringen: 5. Wenn vom Ende der zehnjiihrigen Periode

4. der Betrag des auf Baukonto zu buchenden bis zum Zeitpunkt der Abtretung der Bahn

Anteiles der in litt. @, Ziffer 3 erwiihnten
Baukosten, immerhin in der Meinung, dass
die Riickkaufssumme nicht weniger betragen
darf, als den auf Grund des Anlagekapitals
gemiiss litt. @, Ziffer 1, 2 und 3, berechneten
Betrag.

Dabei ist verstanden, dass der fiir kiinftige
Verkehrsbediirfnisse aufgewendete Anteil sol-
cher Baukosten zu Lasten des Bundes fallt.

der Baukonto sich erhoht oder vermindert,
so ist der Betrag einer Erhhung der Ent-
schiidigungssumme beizufﬁgen, der Betrag einer
Verminderung dagegen davon in Abrechnung
zu bringen.

Anden auf Betriebsrechnung fallenden Teil der
Ausgaben fiir Ergéinzungs- und Erweiterungs-
bauten, welche in der erwithnten Zwischen-

periode ausgefithrt werden, hat die Bahnge-

sellschaft insoweit beizutragen, als ihr durch
die Baute Unterhaltungs- oder Erneuerungs-
kosten erspart werden oder sonstige Vorteile
erwachsen.
6. Der Erneuerungsfonds bleibt Rigentum der
Gresellschaft, wogegen diese fiir die Beseitigung
1 der Miingel haftet, die nach dem oben (unter
Ziffer 1) aufgestellten Grundsatz im Zeitpunk®
der Ubergabe etwa vorhanden sein sollten.
7. Materialvorrite sind im Zeitpunkt der Tradition
an den Bund lediglich in der fiir die ununter-
brochene Betriebsfiihrung erforderlichen Menge
zu iibergeben. Ist dagegen der Bestand der
Vorriite grosser, als die ununterbrochene Be-
triebsfithrung es erheischt, so ist fiir den Mehr-
betrag vom Bund Vergiitung zu leisten.

III. Sehr eventuell, d. h. fiir den Fall, dass das
Bundesgericht nicht im Sinn unserer Antriige erkenncd
wiirde, soll die Gesellschaft berechtigt sein, gegeniiber
den Abziigen fiir sogenannten materiellen Minderwer b
und fiir nicht vorhandene Objekte den Mehrwert, den
die Bahnanlagen nach dem im Zeitpunkt der Abtretung
sich ergebenden Verkehrswert gegeniiber dem auf Bau
konto figurierenden Buchwert ergeben, kompensations:

weise geltend zu machen.
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Den 1898 eingegangenen Riickkaufserklirungen des Bundesrates folgte im Berichtsjahre die Kiindung
der Strecken Ziirich-Richterswil und Richterswil-Ziegelbriicke-Nifels zum Riickkauf auf
den 20. Juli 1904 bezw. 1. Februar 1905.

Beziiglich Wohlen-Bremgarten, wofiir die Kiindung vor dem 30. April 1900 (auf 1. Mai 1903) statt-
zufinden hat, #usserte das Direktorium der Centralbahn im Geschiftsberichte fiir 1898 an das Komitee dieser
Unternehmung die Anschauung, dass der Bundesrat den Anteil der Nordostbahn von der Riickkaufserklirung aus-
nehmen konne, sofern ein einheitlicher Riickkauf der gesamten Nordostbahn auf Grund der fiir deren Stammnetz
giiltigen Bestimmungen nicht erreichbar sei. Gegen diese Anschauung erhoben wir unter Hinweis auf unsere
heziigliche Rechtsverwahrung beim Bundesrate Protest, von dem die Centralbahn gemiiss Verstindigung im Komitee
der genannten Unternehmung im Geschiiftsberichte fiir Wohlen-Bremgarten pro 1899 Notiz zu nehmen hat. Wir

verweisen auf das in unserm letzten Berichte auf Seite 6 diesfalls Angefiihrte.

Uber die Auslosung der einen Bestandteil unseres Stammnetzes bildenden, aber der Schweiz. Centralbahn
verpachteten Bahnstrecke Aarau-Wéschnau (solothurnische Kantonsgrenze) fiir den Riickkauf sind im Berichts-
jahre von der Centralbahn mit uns Verhandlungen eingeleitet worden, iiber deren Verlauf spiter zu berichten

sein wird.

Im letztjiihrigen Geschiiftsberichte des Verwaltungsrates ist auf 8. 13 angefiihrt, dass die Direktion ermiichtigt
wurde, eine von der aargauischen Regierung vorgesehlagene Konferenz zu beschicken, durch welche die Frage abge-
klirt werden sollte, welche Stellung die Centralbahn und die Nordostbahn zu einer nun schmalspurig projektierten
Wynenthalbahn einnehmen wiirden. Dabei hatte es die Meinung, dass die Direktion sich priijudizierlicher
Erklirungen enthalten solle. Die Konferenz, an der sich auch das Initiativkomitee beteiligte, fand am 27. April 1899
statt, fiihrte aber die von der aargauischen Regierung angestrebte Abklirung nicht herbei. Es handelte sich um
das Projekt einer schmalspurigen Bahn mit elektrischem Betriebe, die von Menziken bis Aarau (nicht bloss bis
zum Anschluss an die bestehende Bahn in Suhr) gefithrt werden solltle und vom Bahnhof Aarau noch als Tram-
bahn bis zum Kantonsspital daselbst. Die Kosten dieses von Brown Boveri & Co. in Baden ecrstellten Projektes
waren auf 1,900,000 Fr. veranschlagt, wovon den beiden Bahnen, gestiitzt auf den Vertrag vom 25. Februar 1872,
ein Drittel zugemutet wurde. Schon in dieser Konferenz war daneben die von Seite der Nordostbahn angeregte
Frage eines Loskaufes der beiden Gesellschaften aus den Verpflichtungen des genannten Vertrages beriihrt worden,
ein Gedanke, der nun mit Riicksicht auf die bevorstehende Verstaatlichung der Centralbahn und der Nordostbahn
weiter verfolgt wurde. Uber das Ergebnis der beziiglichen Verhandlungen wird im niichsten Jahresberichte Mit-

teilung zu machen sein.

‘ Der Auflage des Bundesratsbeschlusses vom 13, August 1898, die sektionsweisen Ertragsrech-
nungen fiir 1894 auf Grund der durch diesen Beschluss aufgestellten Normen bis Ende 1898 dem Eisenbahn-
departement einzureichen, konnte ohne zu grosse Schwierigkeit nachgekommen werden. Unausfithrbar war dagegen
die weitere Auflage, die iibrigen Sektionsrechnungen des Zeitraumes 1888-—1897, d. h. diejenigen fiir die Jahre
1888—1893 und 1895-—1897 bis Ende 1899 abzuliefern. Abgeliefert wurden innert der Frist die Rechnunge?
fiir die Jahre 1897, 1893 und 1895. Fiir diejenigen pro 1896 und 1888/92 musste um Fristverlingerung ein-
gekommen werden, wobei gleichzeitig fiir die Jahre 1888/92 gewisse Vereinfachungen des Ausscheidungsverfahrens
fiir die Einnahmen vorgeschlagen wurden, nachdem das Fisenbahndepartement solehe bereits fiir die Ausgaben
zugestanden hatte. Is lehnte die Fristverlingerung nicht ab,Adrang aber neuerdings auf Beschleunigung und, auf

die gesetzliche Pflicht zur Einreichung der Sektionsrechnungen fiir die weiteren Jahre und namentlich die Wiinsch-
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barkeit baldiger Vorlage der sektionsweisen Ertragsrechnungen fiir 1898, des ersten Jahres, da die neuen Linien voll-
stindig im Betriebe waren, hinweisend, verlangte es zur Forderung der Sache die Einhaltung folgender Reihenfolge :
1896, 1898, 1888, 1889/92.

Nach Eingang der Rechnung fiir das Jahr 1888 wird das Eisenbahndepartement seine Entschliessungen
iiber den hiesigen Vereinfachungsvorschlag mitteilen.

Die durch das bundesgerichtliche Urteil vom 18./19. Juli 1899 an den sektionsweisen Ertragsrechnungen
geforderten Modifikationen, die zur Zeit insbesondere wegen der noch nicht bereinigten Frdgen betreffend den
Erneuerungsfonds noch nicht durchgefiihrt werden konnen, bleiben besonderen Nachtriigen vorbehalten.

Dagegen findet nun fiir einmal sofort auf Grund des bundesgerichtlichen Urteiles die Berechnung des
konzessionsgemiissen Anlagekapitales der verschiedenen Sektionen je auf Ende 1897 und 1898 statt.

Unterm 12. Juni des Berichtsjahres erfolgte nun der endgiiltige Bundesratsbeschluss betref-
fend die Festsetzung der Einlagen der fiinf Hauptbahnen in den Erneuerungsfonds. Der
Bundesrat fasste seine Verfiigungen in die Form eines Regulativs, das die Normen fiir alle beteiligten Bahnen
umfasst. Sie entsprachen den Antriigen nicht, welche die Bahnen in der nach Abschluss der Untersuchungen des
Eisenbahndepartements (siehe Greschiiftsbericht fiir 1898, Seite 7) von diesem veranstalteten neuen Konferenz stellten,
infolge dessen die beteiligten Verwaltungen den Rekurs an das Bundesgericht ergriffen. Die Leitung des Prozesses
fiir die Bahnen und die Besorgung der Rechtsschriften wurde der Gotthardbahn iibertragen. Die von dieser Ver-
waltung auf Grund konferenzieller Verhandlungen der rekurrierenden Bahnen festgestellte, von allen fiinf Bahnen
unterzeichnete Rekursschrift wurde am 14. Juli 1899 dem Bundesgerichte eingereicht. Die Klagebeantwortung
erfolgte noch im Berichtsjahre und die Replik wurde dem Bundesgerichte am 26. Februar 1900 eingereicht.

Die hauptsiichlichsten Differenzen bestehen in Bezug auf die Festsetzung-der Abnutzungskoeffizienten fiir
den Oberbau und der Lebensdauer des Rollmateriales, inshesondere der Lokomotiven. Daneben steht die Frage
der zeitlichen Anwendbarkeit der definitiv festgesetzten Normen. Die Erorterung der Einzelheiten wiirde eine fiir
den Rahmen dieses Berichtes zu umfangreiche Darstellung erfordern. Dagegen geben wir nachstehend eine Zusammen-
stellung des Bundesratsbeschlusses und der Rekursantrige der Bahnen:



Bundesratsbeschluss
betreffend
Festsetzung der jdhrlichen Einlagen in den
Erneuerungsfonds gemdss Art. |1 und 12 des
Eisenbahnrechnungsgesetzes.
(Vom 12. Juni 1899.)

Der schweizerische Bundesrat,
in Erwégung:

Gemiiss Art. 12 des Eisenbahnrechnungsgesetzes
vom 26. Mirz 1896 sind die Betriige der jihrlichen
Einlagen in den Erneuerungsfonds nach Anhorung der
Bahnverwaltungen vom Bundesrate festzusetzen. Nach-
dem die von den Bahnverwaltungen eingesandten Vor-
schlige betreffend Einlagen in den Erneuerungsfonds
sich namentlich. mit Bezug auf die Abgrenzung zwischen
den Begriffen der Erneuerung und des gewdhnlichen
Unterhaltes, sowie auch hinsichtlich der Grundlagen fiir
die Berechnung der Einlagen in den Fonds als unter
sich verschieden und grosstenteils als ungeniigend er-
wiesen und auch die zur Anhorung der Bahnverwal-
tungen unterm 8./9. Juli 1898 und 3. Mai 1899 statt-
gefundenen Konferenzverhandlungen zwischen denselben
und dem Eisenbahndepartement zu keiner Verstindigung
gefithrt haben;

nach Einsichtnahme der Vorschlige der Bahnver-
waltungen und des Experten-Gutachtens vom 30. April
1898, sowie der Berichte des Post- und Eisenbahn-
Departements vom 24. Mai 1898 und 6. Juni 1899,

beschliesst:

I. Fiir die Dotierung und Inanspruchnahme der
Erneuerungsfonds der schweizerischen Hauptbahnen
wird, gestiitzt auf- Art. 12 des Eisenbahnreehnungs-
gesetzes, folgendes Regulativ erlassen und fiir die be-

treffenden Bahnunternehmungen als verbindlich erklsrt:
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Haupthegehren.

Der angefochtene Beschluss des Bundesrates vom
12. Juni 1899 sei aufzuheben und durch nachfolgende
Verfiigungen zu ersetzen (wobei wir der Ubersichtlich-
keit wegen denjenigen Text, welcher von der Fassung
des bundesriitlichen Beschlusses abweicht, durch Kursiv-
schrift hervorheben) : .
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Regulativ
betreffend die
Erneuerungsfonds der schweizerischen Haupthahnen.

1. Einlagen in den Fonds.
Die jihrlichen Einlagen in den Erneuerungsfonds
sollen betragen :
a) fiir Oberbanu.
Per Meter der eigenen Geleise nach dem Bestand
Im Jahresdurchschnitt und ausserdem fiir jeden auf der
€igenen Bahn ausgefiihrten Lokomotivkilometer, inklu-

sive Rangierdienst und Leerfahrten :

Cts. Cts.
bei der Centralbahn . 30 10,0
» » Aargauischen Siidbahn 30 10,2
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 39 24,0
» » Gotthardbahn 40 10,6
» » dJura-Simplon-Bahn. 30 10,5
»  Brimigbahn 15 78
» » Nordostbahn . 30 9,4
» » Botzbergbahn : 30 7,6
» den Vereinigten Schweizerbahnen 30 11,6

Unter eigener Bahn ist in diesem Falle die Linge
der im Eigentum einer Unternehmung stehenden Ge-
leise verstanden.

Als Bestand der Geleise im Jahresdurchschnitt ist
das arithmetische Mittel aus den Bestiinden am Anfang
und am Ende des Jahres anzunehmen, insofern dieser
Durchschnitt nicht genauer bestimmt werden kann.

Die Aargauische Siidbahn, die Botzbergbahn und
die Linie Wohlen-Bremgarten sind fiir die Berechnung
der Rinlagen in den Erneuerungsfonds als besondere
Unternehmungen zu behandeln.

Der Parcours der Lokomotiven auf gepachteten
Oder mitheniitzten Strecken ist fiir die Berechnung der
Eilﬂagen in den Erneuerungsfonds beim Eigentiimer der
betreffenden Strecken in Ansatz zu bringen.
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I
Regulativ
betreffend die

Erneuerungsfonds der schweizerischen Hauptbahnen.

1. Einlagen in den Fonds.

Die jihrlichen Einlagen in den Erneuerungsfonds
sollen betragen :

a) fiir Oberbau:

Per Meter der eigenen Geleise nach dem Bestand
im Jahresdurchschnitt fiir alle Bahnen, ausgenommen
die Briimigbalm, 25 Cts., fiir die Brimigbahn 15 Cts.;
ausserdem  fiir jeden auf der eigenen Bahn ausgefiihrten

Lokomotivkilometer, exklusive Rangierkilometer :

bei der Centralbahn 7,9 Cts.
s » Aargauischen Siidbahn 6,1 ,
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 145
s Gotthardbahn . 3,8 9
sy Jura-Simplon-Bahn . Dy
» » DBriinig-Bahn . 24 o,
s » Nordostbahn . 6,0
.  Botzbergbahn 39
» den Vereinigten Schweizerbahnen 76

Unter eigener Bahn ist in diesem Falle die Linge
der im Eigentum einer Unternehmung stehenden Ge-
leise verstanden.

Als Bestand der Geleise im Jahresdurchschnitt ist
das arithmetische Mittel aus den Bestinden am Anfang
und am Ende des Jahres anzunehmen, insofern dieser
Durchschnitt nicht genauer bestimmt werden kann.

Die Aargauische Siidbahn, die Botzberghahn und
die Linie Wohlen-Bremgarten sind fiir die Berechnung
der Einlagen in den Erneuerungsfonds als besondere
Unternehmungen zu behandeln.

Der Parcours der Lokomotiven .auf gepachteten
oder mitbeniitzten Strecken ist fiir die Berechnung der
Einlagen in den Erneuerungsfonds beim Eigentiimer der
betreffenden Strecken in Ansatz zu bringen.
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b) Fir Rollmaterial.

Fiir jeden von den eigenen Lokomotiven auf eigener
und fremder Bahn zuriickgelegten Kilometer inklusive

Rangierdienst und Leerfahrten:

bei der Centralbahn i s 6,1 Cts.
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 33
» » Gotthardbahn 6,0,
» » Jura-Simplon-Bahn . DB -y
» » DBriinighahn 2,0
» » Nordosthahn . 59
» den Vereinigten Schweizerbahnen 63

fiir jeden von den eigenen Personenwagen auf eigener

und fremder Bahn zuriickgelegten Achskilometer :

bei der Centralbahn R 0,33 Cts.
» » Bahn Wohlen-Bremgarten . 0,81
sy Gotthardbahn . 0,51
» » Jura-Simplon-Bahn . 0,85
, » Briinighahn 0,2
» » Nordosthahn . 0,40
» den Vereinigten Schweizerbahnen 0,85

fiir jeden von den eigenen Lastwagen (Gepiick- und
Griiterwagen) auf eigener und fremder Bahn zuriick-
gelegten Achskilometer :

bei der Centralbahn A 0,39 Cts.
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 0,38 4
s » Gotthardbahn . 0,85
» y Jura-Simplon-Bahn . 0,87
s » Briinigbahn 0,48
s » Nordostbahn . 0,88
» den Vereinigten Schweizerbahnen 0,89

¢) Fiir Mobiliar und Geritschaften.
390 vom gesamten Bilanzwert des Mobiliars und
der Geritschaften (inklusive Inventar der Werkstitten)
im Jahresdurchschnitt.
Als Bilanzwert im Jahresdurchschnitt ist das arith-
metische Mittel der Bestéiinde am Anfang und am Ende
des Jahres anzunehmen, insofern dieser Durchschnitt

nicht genauer bestimmt werden kann.
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b) Fir Rollmaterial.

Fiir jeden von den eigenen Lokomotiven auf eigener
und fremder Bahn zuriickgelegten Kilometer inklusive

Rangierdienst :

bei der Centralbabn g 4,5 Cis.
s » Bahn Wohlen-Bremgarten E N
s » Gotthardbahn . 4o »
» » Jura-Simplon-Bahn . 45y
» » DBriinighahn 29 oy
s » Nordostbahn 4,2
, den Vereinigten Schweizerbahnen 45

Fiir jeden von den eigenen Personenwagen auf

eigener und fremder Bahn zuriickgelegten Achskilometer:

bei der Centralbahn .o 0,27 Cts.
s » Bahn Wohlen-Bremgarten 0,31
s » Gotthardbahn . 0,38 »
» » Jura-Simplon-Bahn . 0,01
» » DBriinighahn 0,9 »
s » Nordosthahn O,31 5
, den Vereinigten Schweizerbahnen 0,97 »

Fiir jeden von den eigenen Lastwagen (Gepiick- und
Giterwagen) auf eigener und fremder Bahn zuriiek-
gelegten Achskilometer :

bei der Centralbahn . 0,97 Cls.
» » Bahn Wohlen-Bremgarten 0,38 »
s o Gotthardbahn . 0,16 »
» » Jura-Simplon-Bahn . 0,22 »
» » Brimigbahn . . . . . . . Ou »
s » Nordostbahn . M 0,25 »
» den Vereinigten Schweizerbahnen 0,25 »

¢) Fiir Mobiliar und Gerﬁtschai‘ten.

21/29/0 vom gesamten Bilanzwert des Mobiliars und
der Geritschaften (inklusive Inventar der Woerkstiitten)
im Jahresdurchschnitt. )

Als Bilanzwert im Jahresdurchschnitt ist das arith-
metische Mittel der Bestinde am Anfang und am Ende
des Jahres anzunehmen, insofern dieser Ja/kresdurch-

schnitt nicht genauer bestimmt werden kann.
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2. Entnahmen aus dem Fonds.

Der Erneuerungsfonds darf zur Deckung folgender

Ausgaben in Anspruch genommen werden:

@) Bei der Erneuerung des Oberbaues.

Fiir die Kosten der im Verlaufe des Jahres zu Fr-
heuerungszwecken verwendeten Oberbaumaterialien als:
Sthellen, Schienen und Befestigungsmittel, Weichen,
Kreuzungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen (exklusive
Fundierung der beiden letztgenannten).

Den Erneuerungskosten diirfen fiir das Legen des
Oberbaues folgende Arbeitslshne beigefiigt werden: Fiir
Schienen, Schwellen und Befestigungsmittel 9 0/o der
Auslagen fiir Material; fiir Zahnstangen, Weichen,
Drehscheiben und Schiebebiihnen (die beiden letztern
exklusive Fundation) die nachgewiesenen effektiven
Auslagen.

Fiir Altmaterial ist von den Erneuerungskosten in
Abzug zu bringen: Fiir Schienen 7 Cts. per kg., Be-
festigungsmittel 6 Cts. per kg., Eisenschwellen 5 Cts.
per kg., Holzschwellen 30 Cts. per Schwelle; fiir Zahn-
stangen und die zugehorigen Befestigungsmittel 7 Cts.
ber kg., fiir Weichen, Drehscheiben und Schiebebiihnen
15 /o vom Neuwert inklusive Arbeitslohne, aber
exklusive Fundation.

b) Bei der Erneuerung des Rollmaterials.

Fiir die Erneuerung oder den Ersatz ganzer Loko-

Motiven und Tender, Personenwagen und Lastwagen
und fiir die
kesseln.

separate Erneuerung von Lokomotiv-

- Ausgaben fiir den separaten Ersatz anderer Be-
standteile des Rollmaterials sind zu den gewdhnlichen
Unterhaltungskosten zu rechnen und diirfen somit nicht
aus dem Erneuerungsfonds gedeckt werden.

Als Erlés aus Altmaterial sind von den Erneue-
fungskosten in Abzug zu bringen:

Fiir ganze Lokomotiven 7 0/o, fiir einzelne Loko-
Motivkessel 16 9o und fiir Wagen aller Art 4 /o vom
Neuwert derselben.
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2. Entnahmen aus dem Fonds.

Der Erneuerungsfonds darf zur Deckung folgender

Ausgaben in Anspruch genommen werden:

a) Bei der Erneuerung des Oberbaues.

Fiir die Kosten der im Verlaufe des Jahres zu Er-
neuerungszwecken verwendeten Oberbaumaterialien als:
Schwellen, Schienen und Befestigungsmittel, Weichen,
Kreuzungen, Drehscheiben und Schiebebiithnen (exklusive
Fundierung der beiden letztgenannten).

Den Erneuerungskosten diirfen fiir das Legen des
Oberbaues folgende Arbeitslohne beigefiigt werden: fiir
Schienen, Schwellen und Befestigungsmittel 6 9/, der
Auslagen fiir Material ; fiir Zahnstangen, Weichen,
Drehscheiben und Schiebebiithnen (die beiden letztern
exklusive Fundation) die nachgewiesenen effektiven
Auslagen.

Fiir Altmaterial ist von den Erneuerungskosten in
Abzug zu bringen:

7 Cts. per kg. Schienen, eiserne Schwellen und Be-

Sestigungsmittel ; Holzschwellen 30 Cts. per Schwelle;

fiir Zahnstangen und die zugehdrigen Befestigungsmittel
7 Cts per kg.; fiir Weichen, Drehscheiben und Schiebe-
bithnen 1590 vom Neuwert inklusive Arbeitslohne,

aber exklusive Fundation.

b) Bei der Erneuerung des Rollmaterials.
Fiir die Abschreibung ganzer Lokomotiven und
Tender, Personenwagen und Lastwagen und fiir die

separate Erneuerung von Lokomotivkesseln.

Ausgaben fiir den separaten Ersatz anderer Be-
standteile des Rollmaterials sind zu den gewdhnlichen
Unterhaltungskosten zu rechnen und diirfen somit nicht
aus dem Erneuerungsfonds gedeckt werden.

Als Erlos aus Altmaterial sind von den Abschrei-
bungsbetrdgen in Abzug zu bringen:

Fiir ganze Lokomotiven 7 0/o; fiir einzelne Loko-
motivkessel 16 O/o und fiir Wagen aller Art 4 /o vom
Neuwert derselben.
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¢) Bei der Erneuerung des Mobiliars und der
Gerédatschaften.

Die Ersatzkosten ganzer Objekte, deren Wert
Fr. 30 per Objekt iibersteigt.

Der Ersatz von Gegenstinden im Werte von Fr. 30
und weniger per Objekt fillt unter den Begriff des
gewohnlichen Unterhalts; die daherigen Ersatzkosten
diirfen deshalb nicht aus dem Erneuerungsfonds gedeckt
werden. '

Erlose aus Altmaterial sind von den Erneuerungs-

kosten nicht in Abzug zu bringen.

3. Ausnahmebestimmungen.

Folgende Verwendungen zum Zwecke der Erneuerung
oder des Ersatzes abgehender Anlagen, Einrichtungen
oder Gegenstinde diirfen nicht aus dem Erneuerungs-
fonds gedeckt werden :

a) Die Ausgaben fiir die Erneuerung oder den Er-
satz von Objekten, deren Erstellungs- oder An-
schaffungskosten im Baukonto nicht in den Rubriken
fiir Oberbau, Rollmaterial oder Mobiliar und Ge-
ritschaften enthalten sind, ebenso alle Verwen-
dungen, welche bei der Festsetzung der Einlagen
in den Erneuerungsfonds micht beriicksichtigt

worden sind.

b) Die Ausgaben fiir Ersatz von gewaltsam, z. B.
durch Entgleisungen, Zusammenstosse, Feuer u.s.w.
zerstorten oder beschidigten Objekten, insoweit
sie die bereits eingetretene Wertabniitzung iiber-
schreiten; von dieser Bestimmung sind die ge-

wohnlichen Schienenbriiche ausgenommen.

4. Revisionsvorbehalt.

Der Bundesrat behilt sich jederzeit das Recht vor,
eine Erhohung der Einlagen in den Erneuerungsfonds
zu verlangen, insofern sich die bisherigen Ansitze als
ungeniigend erweisen sollten.

Beim Eintritt wesentlicher Anderungen in den
Eigentums- und Betriebsverhiltnissen einer Bahnunter-
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¢) Bei der Erneuerung des Mobiliars und der
Gerdatschaften.

Die Abschreibung ganzer Objekte, deren Wert
Fr. 10 per Objekt iibersteigt.

Der Ersatz von Gegenstinden im Werte von Fr. 10
und weniger per Objekt fillt unter den Begriff des
gewdhnlichen Unterhaltes; die daherigen Hrsatzkosten
diirfen deshalb nicht aus dem Erneuerungsfonds gedeck®
werden.

Erlose aus Altmaterial sind von den Erneuerungs-

kosten nicht.in Abzug zu bringen.

3. Ausnahmebestimmungen.

Folgende Verwendungen zum Zwecke der Erneuerung
oder des Ersatzes abgehender Anlagen, Einrichtungen
oder Gegenstinde diirfen nicht aus dem Erneuerungs-
fonds gedeckt werden :

a) Die Ausgaben fiir die Erneuerung oder den Er-
satz von Objekten, deren Erstellungs- oder An-
schaffungskosten im Baukonto nicht in den Rubriken
fiir Oberbau, Rollmaterial oder Mobiliar und Ge-
riitschaften enthalten sind.

b) Die Ausgaben fiir Ersatz von gewaltsam, z. B
durch Entgleisungen, Zusammenstosse, Feuer u.s.W-
zerstorten oder beschidigten Objekten, insoweit
sie die bereits eingetretene Wertabniitzung iiber-
schreiten; von dieser Bestimmung sind die ge-

wohnlichen Schienenbriiche ausgenommen.

4. Revisionsvorbehalt.

Die simtlichen wvorstehenden Bestimmungen gelten
fiir die Dauer von drei Jahren und sind iiberdies bei
Eintritt wesentlicher Anderungen in den Eigentums- und
Betriebsverhiiltnissen  einer  Bahwunternelmung — einer
Revision 2u unterwerfen.

Will eine solche seitens des Bundesrates oder seitens
einer Bahngesellschaft verlangt werden, so ist dies den
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nehmung sind die vorstehenden Bestimmungen betreffend
die Einlagen in den Erneuerungsfonds ebenfalls einer

Revision zu unterwerfen.
!

II. Die definitiven Einlagen der fiinf Hauptbahnen
wit Inbegriff der zugehirigen Gemeinschaftsbahnen in
den Erneuerungsfonds pro 1896 werden auf Grund der
Vorstehend aufgestellten Normen festgesetzt wie folgt:

Schweizerische Centralbahn . Fr. 1,300,487

Aargauische Siidbahn . 9 67,183
‘Wohlen-Bremgarten . 10,958
Gotthardbahn s 1,145,126
Jura-Simplon-Bahn . » 2,224,340
Briinigbahn % 46,637
Schweizerische Nordostbahn ., 1,978,162
Bitzbergbahn " 94,199
Vereinigte Schweizerbahnen ., 759,029

III. Die definitiven Einlagen der fiinf Hauptbahnen,
Jura-Simplon-Bahn mit Inbegriff der Briinighahn, Schwei-
Zerische Centralbahn, Schweizerische Nordostbahn, Ver-

einigte Schweizerbahnen und Gotthardbahn, sowie der -

“ugehirigen Gremeinschaftsbahnen (Aargauische Siidbahn,
BBthergbahn und Wohlen-Bremgarten) in den Erneue-
fungsfonds fiir 1897 und die folgenden Jahre sind eben-

falls nach den in Ziffer I aufgestellten Normen zu be-
Technen,
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andern Teil drei Monate vor Ablauf oder Eintritt des
Die
schaften haben in diesem Falle gleichzeitig neue moti-

genannten  Zeitpunktes —anzuzeigen. Bahngesell-

vierte Vorschlige einzureichen. Findet eine Verstindi-
qung diber die neuen Bestimmungen wicht statt, so tritt
2u deren Feststellung das Verfahren nach Art. 12 des
Rechnungsgesetzes ein.

1I.
Die Einlagen der fiinf Hauptbahnen nebst zugehirigen

Gemeinschaftsbahmen nach vorstehenden Bestimmungen
Jinden das erste Mal nach erfolgtem bundesgerichtlichen
Entscheide statt.

Eventuelle Rechtsbegehren
an Stelle von Dispos. II, IIT und IV des Bundesrats-
beschlusses vom 12. Juni 1899.

a) Die definitiven Einlagen der fiinf Hauptbahnen
mit Inbegriff der zugehérigen Gemeinschaftsbahnen
in den Erneuerungsfonds pro 1896 werden auf
Grund des vorstehenden Regulatives festgesetzt

wie folgt:

Schweizerische Centralbahn Fr. 931,387
Aargauische Siidbahn s 44,258
‘Wohlen-Bremgarten . » 9,846
Gotthardbahn » 004,761
Jura-Simplon-Bahn » 1,468,739
Briinighahn . . w 30,027
Schweizerische Nordostbahn » 1,338,000
Botzbergbahn » 99,976
Vereinigte Schweizerbahnen , 014,679

b) Die definitiven Einlagen und die Entnahmen der
fiinf Hauptbahnen, Jura-Simplon-Bahn mit Inbe-
griff der Briinighahn, Schweizerische Centralbahn,
Schweizerische Nordostbahn, Vereinigte Schweizer-
bahnen und Gotthardbahn, sowie der zugehdrigen
Gremeinschaftshahnen (Aargauische Siidbahn, Botz-
bergbahn und Wohlen-Bremgarten) in den Erneue-
rungsfonds fiir 1897 und die  folgenden Jahre
bis zum bundesgerichtlichen Entscheide sind nach
5
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IV. Differenzbetriige, welche sich aus dieser Neu-
berechnung " gegeniiber der im Sinne der Bundesrats-
beschliisse vom 12. Mirz 1897, 22. April 1898 und
10. Februar 1899 festgesetzten provisorischen Einlagen
pro 1896, 1897 und 1898 ergeben, sind in der Jahres-
rechnung pro 1899 auszugleichen ; ebenso sind Differenzen,
welche sich mit Bezug auf die Verwendungen zu Lasten
des Erneuerungsfonds pro 1896, 1897 und 1898 er-
geben, in der Rechnung pro 1899 zu verrechnen. Die
Bahnverwaltungen werden eingeladen, dem Eisenbahn-
departement einen Ausweis iiber die im Sinne des Vor-
stehenden dem Erneuerungsfonds pro 1896, 1897 und
1898 nachtriiglich zu belastenden oder riickzuvergiitenden
Ausgaben bis spiitestens Ende 1899 vorzulegen.

Vorbehalten bleibt die Berechnung der Ergéinzungs- :

einlagen in den Erneuerungsfonds und der Ergiéinzungs-
zuschiisse aus demselben fiir sidmtliche konzessions-

gemiissen Ertragsrechnungen.
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denselben Normen zu berechnen, wie fir das Jahr
1896 (Lit. ).

¢) Differenzbetriige, welche sich aus dieser Neu-
berechnung gegeniiber der im Sinne der Bundes-
ratsbeschliisse vom 12. Mirz 1897, 22. April 1898
und 10. Februar 1899 festgesetzten provisorischen
ordentlichen Einlagen und Erginzungseinlagen fir
friihere Jahre pro 1896, 1897 und 1898 ergeben,
" sind in der dem bundesgerichtlichen Entscheide
Jolgenden Jahresrechnung auszugleichen; ebenso
sind Differenzen, welche sich mit Bezug auf die
Verwendungen zu Lasten des Erneuerungsfonds
pro 1896, 1897 und 1898 ergeben, in der ndm-
lichen Rechnung zu verrechnen. Die Bahnyerwal-
tungen werden eingeladen, dem Eisenbahndeparte-
ment einen Ausweis iiber die im Sinne des Vor-
stehenden dem Erneuerungsfonds pro 1896, 1897
und 1898 nachtriiglich zu belastenden oder riick-
zuvergiitenden Ausgaben in angemessener Frist

vorzulegen.

Begehren betreffend die Expertenkosten.

Die durch Expertisen entstehenden Kosten habe
der Rekursbeklagte zu tragen.

Zu bemerken ist noch, dass der seiner Zeit gegen die provisorische Verfiigung des Bundesrates iiber

die Feststellung der Einlagen in den Erneuerungsfonds erhobene Rekurs der Nordostbahn beim Bundesgerichte ni

cht

zur materiellen Erledigung gelangte. Da inzwischen der Rekurs gegen die definitive Festsetzung der Einlagen

in den Erneuerungsfonds anhiingig gemacht wurde, beschloss das Bundesgericht unterm 16. November,

die

Angelegenheit als gegenstandslos geworden abzuschreiben. Das Gleiche geschah selbstverstiindlich beziiglich des

analogen Rekurses der Gotthardbahn.

Die Beantwortung des bei der Bundesversammlung gegen den Bundesratsbeschluss, betreffeﬂd

Erstellung neuer Werkstitten, von der Nordostbahn anhiingig gemachten Rekurses du
den Bundesrat veranlasste die Direktion, zustiindigen Orts um Gestattung einer Replik einzukommen.

rch

Diesem

Ansuchen wurde entsprochen, was selbstverstiindlich zur Folge hatte, dass dem Bundesrate das Recht zur Duplik

eingeriumt wurde, von dem der Bundesrat dann auch Gebrauch machte. Die Kommissionen des Stinderates un

des Nationalrates einigten sich sodann auf Abklirung des Thatsiichlichen durch einen Experten, der in der

Person

des Herrn Mahla, k. Regierungsdirektor in Miinchen, bestellt wurde. Die Entscheidung wird voraussichtlich erst

im Sommer 1900 erfolgen.
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Am 16. November entschied das Bundesgericht iiber die beiden Rekurse gegen die bundesrat-
lichen Beschliisse, welche die Bauzinse auf den Baurechnungen der Rechtsufrigen Ziirich-
seebahn und der Linie Etzweilen-Schaffhausen, der Linie Thalwil-Zug und der Linie
Eglisau-Schaffhausen zum Teil beanstandeten. Diese Beanstandungen waren, wie friiher mitgeteilt
(s. Geschiiftsbericht fiir 1897, S. 19 und Geschiiftsbericht fiir 1898, S. 7), anlésslich der Genehmigung der Jahres-
rechnungen fiir 1896 und 1897 erhoben worden. Das Bundesgericht wies beide Rekurse ab. Es fiihrte aus, dass
fiir alle diese Rechnungen das neue Rechnungsgesetz von 1896 zur Anwendung komme, und dass iibrigens,
entgegen der Annahme der Rekurrenten, wenn auch noch das alte Rechnungsgesetz von 1883 zur Anwendung
kiime, die Abstriche des Bundesrates dennoch begriindet wiren, weil auch nach dem Sinne dieses Gesetzes
(Art. 2, Abs. 3) in anderer Weise als nach den effektiven Zinsleistungen fir die aufgewendeten
Kapitalien berechnete Bauzinse nicht zulissig seien. Aus der friiher durch den Bundesrat schon zugelassenen
einfachen Anwendung eines landesiiblichen Zinsfusses diirfe auf die Gesetzmissigkeit dieses Verfahrens nicht

geschlossen werden.

Das Eisenbahndepartement hatte seiner Zeit dem schweizerischen Eisenbahnverbande den Entwurf der
Botschaft des Bundesrates an die Bundesversammlung iiber den Erlass eines Bundesgesetzes betreffend
das Tarifwesen der schweizerischen Bundesbahnen mitgeteilt, um demselben Gelegenheit zu geben,
sich iiber diese Vorlage zu #ussern. Der Verband ist dieser Binladung nachgekommen und hat an das Risen-
bahndepartement einen eingehenden Bericht iiber den fraglichen Gresetzesentwurf erstattet. Im ganzen spricht er
sich darin gegen die aus dem Gesetzesentwurf hervorgehende Absicht aus, hinsichtlich der Gestaltung der Tarife
und der Aufsicht iiber dieselben allzusehr ins einzelne gehende bindende Gesetzesvorschriften aufzustellen und der
hach den wechselnden innern und #ussern Verhiiltnissen notwendigen freien Bewegung der kiinftigen General-

direktion in dieser Materie allzu enge und uniibersteigliche Schranken zu ziehen.

Mit Bezug auf die Revision des Bundesgesetzes, betreffend die Arbeitszeit
beim Betriebe der Eisenbahnen und anderer Transportanstalten, ist die Thitigkeit der
gesetzgebenden eidgendssischen Rite noch nicht abgeschlossen, wohl aber beziiglich des Bundesgesetzes
iber die Nebenbahnen, fir welches die Referendumsfrist im laufenden Jahre unbenutzt abgelaufen ist.

Im letzten Geschiftsberichte des Verwaltungsrates ist auf S. 11 die Erledigung der langwierigen Ange-
le8enheit betreffend Erstellung einer Station Bich zwischen den Stationen Pfiffikon (Schwyz) und
Richterswil erwihnt worden. Der Bau dieser Station wurde noch im Berichtsjahre in Angriff genommen. Die

El‘aﬁ'nung wird voraussichtlich am 1. Juni 1900 stattfinden konnen.

In das Berichtsjahr fillt die Eroffnung einer nur dem Personenverkehr und in beschriinktem Umfange
dem Gepiickverkehr dienenden Haltstelle Oberwezikon zwischen Wezikon und Kempten an der Linie
Eﬁ'l‘etik(m-Hinwi], nachdem eine beziigliche Vereinbarung mit der Civilgemeinde Oberwezikon, die sich mit
¢iner Betriehssubvention und der Stellung einer Stationslokalitiit beteiligte, zu stande gekommen war und das Eisen-
bahlldeparlbement den beziiglichen Plan und die Art der Betriebseinrichtung genehmigt hatte.

Der Steuerkonflikt mit der Stadt Ziirich, betreffend die Besteuerung des
B"'hnhofes Ziirich, ist im Berichtsjahre vom Bundesgerichte noch nicht entschieden worden, infolgedessen
duch die analogenStreitigkeiten, betreffend dieBesteuerung derBahnhéfe Winter-

thur, Schaffhausen und Zu g noch unerledigt sind.
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Mit Bezug auf die Frage der Einfiithrung des vollenNachtdienstes auf einzelnen
Linien ist vom Eisenbahndepartement eine neue Kundgebung eingegangen, welche die Veranlassung einer erneuten
Priifung bezweckt.

Mit Zustimmung des Verwaltungsrates haben wir mit den Ufergemeinden des Ziirichsees die Vereinbarung
getroffen, dass gegen eine jihrliche Betriebssubvention von Fr. 18,000, an der sich die Regierung des Kantons
Ziirich mit Fr. 3000 beteiligt, unser Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee fiir zwei weitere Jahre, also vom
1. Oktober 1899 bis 30. September 1901, fortgesetzt werden solle. Dabei ist bestimmt, dass wir fiir die Léngs-
fahrten nur ein Schiff zu stellen haben, das vom 1. Juli bis 10. September je eine Liingsfahrt am Vormittag
und am Nachmittag téglich in bisheriger Lage mach von uns zu bezeichnender Stationsbedienung auszufiihren hat.
In der iibrigen Zeit des Monats September, ferner in den Monaten Oktober, April, Mai und Juni soll an schonen
Sonntagen je eine Nachmittagslingsfahrt ausgefithrt werden. Der Querfahrtendienst wird Sommer und Winter
ungefihr in bisheriger Weise mit zwei Schiffen und zwei Personalen innert den durch das Arbeitszeitgesetz
gegebenen Grenzen ausgefiihrt.

Die Verwaltung wird sich nun seiner Zeit schliissig zu machen haben, ob und unter welchen Bedingungen
vom 1. Oktober 1901 an der Betrieb weiterzufiihren sei. Mit dem Eisenbahndepartement haben wir uns dahin
verstindigt, dass eventuell fiir die Folge auf die Konzession verzichtet werden kann. Vorerst soll aber noch
gemiiss Beschluss des Verwaltungsrates mit dem Bundesrate dariiber verhandelt werden, ob und unter welchen
Bedingungen der Bund die Dampfbootunternehmung auf dem Ziirichsee auf den Zeitpunkt der Verstaatlichung
der linksufrigen bezw. rechtsufrigen Ziirichseebahn zu iibernehmen geneigt wire.

Gemiéiss unserm Antrag erhielten wir ferner vom Verwaltungsrate den Auftrag, die Taxen des Quer-
verkehres wiederum auf die Hohe vor dem 1. September 1898 zu bringen, sofern auch die Dampfschiffgesellschaft
Wiidenswil die gleiche Erhohung vornehme. Die von dieser Gesellschaft seiner Zeit vorgenommene Ermissigung
war eine ganz unangezeigte Konkurrenzmassnahme, die, unhs zu gleichem Vorgehen ndtigend, nur beide Teile
schidigte. Die Widenswiler Gesellschaft erklirte sich denn auch mit der Wiedererhhung einverstanden und es
ist diese mit 1. Januar 1900 in Kraft getreten; iiber deren Wirkung auf den Verkehr und die Einnahmen konnen
wir uns also noch nicht aussprechen. Seither ist iibrigens die Widenswiler Gesellschaft in Liquidation getreten
und hat ihre zwei Schiffe an die Ziircher Dampfbootgesellschaft verkauft. In welcher Weise nun diese in der
Folge die Konkurrenz der Widenswiler Unternchmung fortsetzen wird, bleibt abzuwarten.

IIl. Verhéltnis zu andern Transportanstalten. .

Im letzten Bericht haben wir die Erwartung ausgesprochen, dass in Bilde die infolge der Pariser
Revisionskonferenz vom 16, Miirz bis 2. April 1896 nitig gewordene Neu-Ausgabe des internationale?
Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr erscheinen werde. Dieselbe steht indessen
am Ende des Berichtsjahres noch aus, trotzdem, wie frither schon erwiihnt, die siimtlichen in Betracht kommenfieIl
Staaten die Beschliisse der Konferenz ratificiert haben.
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Auch die Verhandlungen iiber die Vereinheitlichung der reglementarischen Bestim-
Mungen fiir die internationalen Verbédnde fithrten noch nicht zu einem definitiven Abschluss.
Das mit der Angelegenheit betraute Komitee hielt am 17./18. Mai 1899 eine weitere Konferenz in Paris ab, aus
welcher ein V. Entwurf hervorging, der nun im Laufe des Jahres 1900 einer letztmaligen Beratung und seiner
definitiven Redaktion unterstellt werden soll, worauf der Inkraftsetzung der vereinheitlichten Bestimmungen

hoffentlich keine Schwierigkeiten mehr entgegenstehen werden.

Die Unterhandlungen mit Ruminien betreffend die Erstellung eines direkten Tarifes zwischen
Ruminien und der Schweiz wurden withrend des Geschiiftsjahres zwar fortgesetzt, fithrten aber zu keinem
Positiven Resultat. Die rumiinischen Staatsbahnen hatten den Vorschlag gemacht, es seien provisorisch und per
analogiam die Bestimmungen des ,Internationalen Ubereinkommens® als Grundlage des direkten Verkehrs zu
adoptieren, trotzdem Ruminien diesem Staatsvertrag bis jetzt nicht beigetreten ist.

Von unserer Aufsichtsbehrde wurde indessen auf diesen Vorschlag nicht eingetreten. Inzwischen teilte
die Gieneraldirektion in Bukarest mit, dass die Frage des Beitritts zum Internationalen Ubereinkommen von den
zustindigen staatlichen Organen gepriift werde, so dass voraussichtlich in absehbarer Zeit die definitive Regelung

dleser Frage zu erwarten ist.

Zum Schweizerischen Transportreglement wurde auf 1. Juni 1899 ein neuer
L Nachtrag in Kraft gesetzt, der die samtlichen bis zum genannten Datum erschienenen frithern Nachtrige
ersetzt, und mit welchem gleichzeitig auch eine neue Anlage V ausgegeben wurde, deren Bestimmungen so
viel als moglich denjenigen der Anlage 1 des Tnternationalen Ubereinkommens und den entsprechenden Vorschriften
der deutschen Verkehrsordnung angepasst wurden. Ein durch Bundesratsbeschluss vom 30. Mai 1899 genehmigter
Anhang IT zum Schweizerischen Transportreglement enthiilt die im Verkehr mit der Burgdorf-Thun-
Bahn giiltigen Abweichungen vom Reglement und wurde ebenfalls im Juni des Berichtsjahres in Vollzug gebracht.

‘Um den Transitverkehr Miinchen-Italien und umgekehrt in betrichtlicherem Masse fiir die Verbindung
durch die Schweiz, d. h. iiber Romanshorn-Ziirich zu gewinnen, regten wir bei der Generaldirektion der kgl.
Bayerischen Staatseisenbahnen die Einrichtung eines moglichst beschleunigten Schnellzuges Miinchen-
Romanshorn-Ziirich und umgekehrt zum Anschluss an bestehende Schnellzugsver-
bindungen Ziirich-Mailand-Ziirich an, die in wirksamer Weise den Verbindungen via Brenner
Konkurrenz machen kénnte. In dicser Bezichung war nur der Nord-Siid-Expresszug (Berlin-Miinchen-Verona) an
Kiirze der Fahrzeit nicht errcichbar. Dagegen konnte sich darin cin wirksames Konkurrenzmittel ergeben, dass
die neue Verbindung unter Uberbietung der iibrigen Konkurrenzziige via Bremner an Kiirze der Fahrzeit mit
L und II. Klasse ausgeriistet wird ohne Taxzuschlag, wihrend der Nord-Siid-Express nur I. Klasse mit
Taxzuschlag fithrt. Die Bayerischen Staatsbahnen traten auf die Sache ein, und es kam (hier mit verwaltungs-
Vitlicher Gtenehmigung) die Vereinbarung zu stande, dass vom 1. Mai 1900 an die Verbindung mit passendem
Schiffsanschluss zwischen Romanshorn und Lindau ins Leben treten solle. Die Ankunfts- bezw. Abfahrtszeiten
In Miinchen, Ziirich und Mailand sind folgende :

720 ab Miinchen an 1024
25 ab Ziirich ab 310
102 an Mailand ab 728
Wir gedenken, den neuen Zug zwischen Romanshorn und Ziirich auch dauernd im Winter zu fiihren,

Wenn sich, was zu erwarten, eine geniigende Frequenz ergibt.
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Zu erwahnen ist endlich die im Berichtsjahre zwischen den beteiligten Verwaltungen zu stande gekommene
Vereinbarung, betreffend Fiihrung (neben dem bestehenden Schnellzuge) eines mit I. und II. Klasse,
Schlaf- und Speisewagen ausgeriisteten temporéiren Expresszuges Wien-Paris-
Wien via Arlberg-Buchs-Ziirich-Basel anlisslich der Pariser Weltausstellung vom 1. Juni bis
30. September 1900. Abfahrt in Wien 1180 vormittags, Ankunft in Paris 44 (mitteleuropéische Zeit) nachmittags
des folgenden Tages.

Abfahrt in Paris 1140 vormittags (mitteleuropdische Zeit), Ankunft in Wien 51 nachmittags des
folgenden Tages.

An gemeinsamen Massnahmen betriebstechnischer Art der Verwaltungen des schweizerischen Eisenbahn-
verbandes sind anzufithren die Inkraftsetzung des revidierten Allgemeinen Reglementes iiber den
Signaldienst mit zugehorigem Signalbuch und eines Allgemeinen Dienstreglementes fiir das

Zugspersonal.

Die Verhandlungen mit andern schweizerischen und mit auslindischen Verwaltungen iiber kommerzielle
Angelegenheiten beschriinkten sich zumeist auf die Ausgestaltung und Anderung bestehender direkter Tarife und
die Beordnung der beziiglichen Instradierungsverhéltnisse. Wir erwihnen hier die folgenden:

1. Personenverkehr.

a) Unter Vermittlung des Eisenbahndepartements ist ein neues Reglement fiir den Transport inléndi-
scher Armen zu ermissigter Taxe vereinbart worden, das ausser einigen Anderungen in formaler Richtung
namentlich eine erhebliche Vermehrung der zur Anmeldung solcher Transporte berechtigten Staats- und Gemeinde-
behorden und Wohlthitigkeitsanstalten aller Art gebracht hat.

b) Das Reisen in eigenen oder gemieteten Personenwagen ist in neuerer Zeit besonders im
Verkehre mit dem Auslande eine ziemlich hiiufig vorkommende Transportweise, und hat bisher in jedem einzelnen
Falle zu umstiindlichen und storenden Verhandlungen Anlass gegeben, weil der beziigliche schweizerische Tarif
auf ganz andern Grundlagen beruhte als die auslindischen Tarife, die in dieser Hinsicht alle ziemlich gleichformig
sind. Die schweizerischen Bahnen haben daher einen neuen Tarif fiir solche Wagen — gemietete
oder eigene, fremde oder schweizerische — unter Anlehnung an die Formen der auslindischen Tarife eingefiihrt.

¢) Mit den Vereinigten Schweizerbahnen haben wir die lingst gewiinschte fakultative
Benutzung der Billette zwischen Wezikon einerseits und Oerlikon und Ziirich loco und
transit anderseits iiber Uster und Effretikon vereinbart.

d) Anlisslich der Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette haben sich bekanntlich
einzelne Verwaltungen vorbehalten, zur Verhiitung des Missbrauchs derselben Kontrollmassnahmen — mit
Ausschluss der Abstempelung bei Fahrtunterbrechung — zu treffen. Diese sind in der Weise vereinbart worden,
dass auf der Riickseite der Billette Kontrollstationen bezeichnet werden, nach deren Passieren die Billette an
betreffender Stelle coupiert werden. Da diese Stationen meist Ubergangs- und Hauptstationen sind, wo infolge
Personalwechsels ohnehin eine Vorweisung simtlicher Billette stattfindet, so werden die Reisenden durch diese
Kontrolle in keiner Weise belistigt. Nach unsern eigenen Wahrnehmungen scheint sie iibrigens nicht iiber-
fliissig zu sein.

¢) Eine der schweizerischen iihnliche Vereinbarung iiber Riickerstattung von Fahrgeld ist
auch mit dem Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen und mit den andern an der Aus-
gabe zusammenstellbarer Fahrscheine beteiligten ausliandischen (6sterreichischen,



s B0 a

ungarischen, ruminischen und serbischen, dinischen, schwedischen, hollindischen und
belgischen) Verwaltungen abgeschlossen worden. Dieser Gegenstand ist nun in einem sehr grossen Gebiete
einheitlich geordnet, so dass in der Folge eine rasche Erledigung der bisher nicht selten. monatelang pendenten
Reklamationen des Publikums wegen unrichtiger oder unvollstindiger Benutzung von Billetten moglich sein wird.

J) Mit einer grossern Zahl auswirtiger Verwaltungen haben wir die Ausgabe der schweizerischen
Generalabonnements vereinbart. Sie liegen nun auf 64 auslindischen Ausgabestellen auf. Die Wirkung
dieser Massnahme auf den Fremdenverkehr wird sich zwar erst in diesem Jahre zeigen.

g) Die franzdsischen Bahnen haben in ihrem Bereiche eine den zusammenstellbaren Fahr-
scheinen des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen #ihnliche Einrichtung getroffen.
Die schweizerischen Bahnen haben mit ihnen die Ausgabe solcher Fahrscheine in der Schweiz in Verbindung
mit schweizerischen kombinierbaren Coupons vereinbart, so dass nun auch Billette zu beliebigen Rundreisen
Schweiz—Frankreich in der Schweiz bezogen werden konnen. Ebenso werden die schweizerischen Coupons zum
Anschlusse an die franzosischen auf einigen Iauptstationen in Frankreich ausgegeben. Ferner sind Verhand-
lungen zu dem Zwecke im Gange, die Fahrscheine des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen in Verbindung
mit den franzosischen Fahrscheinen auszugeben, so dass faktisch das Vereinsgebiet um das ganze Netz der fran-
Zisischen Bahnen vermehrt wiirde, '

h) In Erwartung eines grossern Verkehrs nach Italien bei Anlass der Eroffnung und wihrend der
Dauer des Jubeljahres sind unter den schweizerischen Bahnen die ndtigen Vereinbarungen iiber die Beforderung
von Einzelpersonen und Gesellschaften, -letztere mit gewdhnlichen und Extraziigen, getroffen worden. Es hat
sich aber bis zur Zeit dieser Berichterstattung kein nennenswerter Verkehr eingestellt.

2. Giiterverkehr.

a) Die immer hiufiger werdende Verwendung von Reservoir-Wagen zum Transport von
Fli’uﬂsigkeiten aller Art hat die schweizerischen Verwaltungen zur Aufstellung eines neuen Spezialtarifs hiefiir
Veranlasst, wobei behufs Erleichterung des internationalen Verkehrs auf thunlichste Ubereinstimmung desselben
Wit den in Deutschland und Osterreich giiltigen Vorschriften Bedacht genommen wurde.

b) Als neuer Exportartikel von wachsender Bedeutung erscheint in letzter Zeit das Caleium-
Carbid. Da die betreffenden Fabriken zum Teil weitab von den Grenzen gelegen sind, ist fiir den Export dieses
Artikels ein Ausnahmetarif erstellt worden, der diesem den Verkehr erschwerenden Umstande dadurch begegnet,
dass dessen Grundtaxen staffelformig mit der wachsenden Distanz stark ermiissigt sind.

¢) Fiir den schweizerisch-italienischen Giiterverkehr ist ein vollstindig umgearbeiteter
Neuer Tarif erschienen.

d) Fiir den gesamten deutsch-schweizerischen, desgleichen fiir den dsterr.-ungarisch-
Schweizerischen Verkehr sind die allgemeinen Tarifbestimmungen und die Warenklassifi-
kation zum Giitertarif neu mit Beriicksichtigung der seit der letzten Ausgabe eingetretenen Anderungen
he“ﬂusgegeben und hierauf der grossere Teil der direkten Tarife mit den siidwestdeutschen, wiirttembergischen,
bay erischen, siichsischen und osterreichisch - ungarischen Bahnen umgearbeitet und eingefiihrt worden.

¢) Mit der Grossherzogl. Badischen Bahn haben wir ein neues Ubereinkommen iiber die
Instradierung des gegenseitigen Giiterverkehrs abgeschlossen, das die anlisslich der Erdffnung
der Linje Schaft hausen-Eglisau provisorisch geordneten beziiglichen Verhiiltnisse definitiv regelt.
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f) Im Verkehre zwischen Ziegelbriicke und Ziirich musste, um den Bestimmungen des
Gemeinschaftsvertrags zu geniigen, im Einverstindnisse mit den Vereinigten Schweizerbahnen einer Anderung
der Verkehrsleitung in der Weise stattgegeben werden, dass nun auch ein Teil des Verkehrs der Stationen
Weesen bis Chur nach Ziirich und weiter iiber Thalwil geleitet wird.

Die iibrigen Tarifarbeiten fithren wir hier nicht einzeln an, obschon sich darunter solche von ganz
betriichtlichem Umfange befinden. Im ganzen sind wihrend des Jahres 407 das Tarifwesen betreffende Verfiigungen

erlassen worden.

Nach langen Verhandlungen kam endlich mit der Direktion der Vereinigten Schweizerbahnen {iber die
Mitbenutzung des Bahnhofes Rapperswil durch unsere rechtsufrige Ziirichseebahn ein bis
30. April 1903 fest abgeschlossener Vertrag zu stande, der beidseitig die verwaltungsriitliche Genehmigung erhielt.

Nach diesem- Vertrage tritt die Nordostbahn zu den Vereinigten Schweizerbahnen in ein der Miete
analoges Verhilltnis, wo die Mietentschidigung, welche die Nordostbahn den Vereinigten Schweizerbahnen als
Eigentiimer zu bezahlen hat, auf Grund des Wagenachsenprinzips festgestellt wird. Dieses Prinzip ist im
wesentlichen rein durchgefiihrt, d. h. es ist vorgeschrieben, dass die Jahreskosten der Gemeinschaftsanlagen
beidseitig nach dem Verhiltnisse der Zahl der ein- und ausfahrenden Wagenachsen der mitbenutzenden Verwaltung
zur Gesamtzahl der ein- und ausfahrenden Wagenachsen Nordostbahn | Vereinigte Schweizerbahnen verteilt
werden. Ahnlich wie es z. B. beim Bahnhof Zug in Hinsicht auf die durchgehenden Ziige der Nordostbahn
vorgeschrieben ist, werden hiebei die in einem und demselben Zuge den Bahnhof Rapperswil durchlaufenden
Wagenachsen der Vereinigten Schweizerbahnen nur ein Mal gezihlt, wihrend im iibrigen die Wagenachsen
je fiir Einfahrt und Ausfahrt gezihlt werden. Von den Jahreskosten, die in Gtemeinschaft fallen, wird der Anteil
der Schweizerischen Siidostbahn (Nebenbahn) im Sinne des zwischen den Vereinigten Schweizerbahnen und
der Schweizerischen Siidostbahn abgeschlossenen besondern Vertrages, an dem unserseits nichts zu beanstanden

war, vorweg abgezogen.

Durch Zuschrift vom 27. Dezember 1895 kiindete uns die Direktion der Tossthalbahn den Vertrag
betreffend die Mithenutzung des Bahnhofes Winterthur vom 14. April 1886 samt Nachtrag vom
15. Miirz 1892 auf den 30. Juni 1896 und verlangte, dass die bestehenden Vereinbarungen in dem Sinne einer
Revision unterzogen werden, dass der vom 1. Januar 1890 an eingeriumte Rabatt auf dem nach dem Wagen-
achsenprinzipe berechneten Anteile an Zins, Betriebs- und Unterhaltungskosten von 100/ auf 400/0 erhdht werde

Die Verhandlungen, die infolgedessen stattfanden, fiihrten zuniichst nur zu der Vereinbarung, dass bis
zur Neuordnung des Verhiiltnisses die Abrechnung provisorisch auf der bisherigen Basis fortgesetzt werden solle,
vorbehiltlich der Berichtigung nach Herstellung emel neuen Grundlage. '

Da bei der weitgehenden Ausgestaltung des Bahnhofes Winterthur und dessen Betuebes die Tossthalbahn
als Nebenbahn nur in untergeordneter Weise in Betracht fallen konnte, und die beziiglichen Anforderungen im
wesentlichen auf die Bediirfnisse der beiden Hauptbahnen zuriickzufiihren sind, haben wir uns auf eine weiter”
gehende Erleichterung der Kostenbeteiligung der Tossthalbahn eingelassen und sind schliesslich iibereingekommer
den Anteil der Tossthalbahn an Zins, Betriebs- und Unterhaltungskosten auf ein Jahresaversum von Fr. 30,000

anzusetzen. Kin Aversum erscheint in solchen Fillen mehr am Platze, als ein Rabatt auf dem variablen Wagel”
reten

achsenbetreffnisse, weil sonst bei Verschiebungen nach unten wie nach oben wiederum Unbilligkeiten eintr
dem

konnen, im einen Fall zum Nachteil der Hauptbahn, im andern zum Nachteil der Nebenbahn. Ausser
Jahresaversum ist in dem im Berichtsjahre mit verwaltungsriitlicher Genehmigung zu stande gekommenen Vertrage
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bestimmt, dass die Téssthalbahn an die auf Gemeinschaftsrechnung fallenden Haftpflichtfille der Nordostbahn
jeweils 3%/ zu vergiiten habe. Sowohl diese Beteiligung als die jihrliche Aversalleistung kommen nach dem
jetzigen Stande gegeniiber der Kostenbeteiligung im Sinne des bisherigen Vertrages auf Grund des Wagenachsen-
verhiiltnisses einer Ermiissigung um ca. 1/8 gleich. Hs entspricht diese Regelung im Verhiiltnisse derjenigen fiir
die Schweizerische Siidostbahn in Rapperswil und in Arth/Goldau. Es konnen um so weniger Bedenken auf-
kommen, diese Regelung gutzuheissen, als die Vereinigten Schweizerbahnen die daherige Ermiissigung mittragen.
(Gemiiss Nachtragsvertrag mit den Vereinigten Schweizerbahnen haben wir nimlich vom 1. Juli 1896 an gegen-
iber den Vereinigten Schweizerbahnen nicht mehr einfach die Wagenachsen der Tossthalbahn zu vertreten,
sondern bei Bestimmung der Kostenanteile der Nordostbahn und der Vereinigten Schweizerbahnen sollen von den
zu repartierenden Betriigen die Anteile der Tossthalbahn vorweg in Abzug kommen und der Rest wird dann je
nach dem Verhiltnisse der Zahl der Wagenachsen der beiden Hauptbahnen zur Gesamtzahl aller Wagenachsen
Nordostbahn / Vereinigte Schweizerbahnen verteilt. Ahnliches gilt fiir Rapperswil beziiglich der Schweizerischen
Siidosthahn, und es ist selbstverstindlich, dass das gleiche Verfahren auch fiir den Bahnhof Rorschach (Vereinigte
Schweizerbahnen) beziiglich der Anteile der Rorschach-Heiden-Berghahn eingeriumt werden musste. Demgemiiss
ging mit dem Abschluss des Nachtragsvertrages mit der Tossthalbahn Hand in Hand der Abschluss von Nach-
tragsvertriigen mit den Vereinigten Schweizerbahnen beziiglich Winterthur und Rorschach.

Durch Urteil des Bundesgerichtes vom 29. November wurde der Prozess mit der Sihlthalbahn, betreffend
die Bedingungen der Mitbenutzung unserer Station Sihlbrugg durch die Sihlthal-
bahn entschieden. Weder unsere Klage noch die Widerklage der Sihlthalbahn wurden vollstindig gutgeheissen.
Insbesondere wurde unser Hauptklagebegehren, dass die Sihlthalbahn fiir die durch den Anschluss der Sihlthalbahn
bedingten Mehrbaukosten das Kapital zu liefern habe, abgelehnt und das Aquivalent fiir diesen Mehraufwand der
Nordostbahn lediglich darin gefunden, dass der Sihlthalbahn an der Verzinsung des Anlagekapitales ein fester
Anteil aufgelegt wurde. (S. unsern Geschiiftsbericht pro 1896, 8. 16 und pro 1897, 8. 22.) Das Urteil bestimmt
im wesentlichen folgendes : '

Die beklagte Sihlthalbahngesellschaft ist verpflichtet, der Kligerin, Nordosthahn-Gesellschaft, jihrlich
2590 des 5pr0zentiéen Zinses der Anlagekosten der Station Sihlbrugg zu leisten. Was die Betriebs- und Unter-
haltungskosten betrifft, so werden dieselben unter den Parteien nach dem Verhilinis der Anzahl der von jeder
derselben auf der Station ein- und ausgefiihrten Lokomotiv- und Wagenachsen verteilt, wobei die in den Nord-
OStbuhnziigen bloss transitierenden Achsen nicht bei FEin- und Auslauf, sondern nur einmal zu zihlen und sodann
hur zur Hilfte, wogegen die Loko-Giiterwagenachsen zu Lasten der betreffenden Verwaltung doppelt in Rechnung zu
bringen sind ; den hienach fiir jeden Monat sich ergebenden Beitrag hat die Beklagte der Kliigefin auf Rechnungs-

Stellung hin jeweilen innert 14 Tagen zu bezahlen.

Wie im letztjihrigen Geschiftsberichte des Verwaltungsrates auf S. 13 angefiihrt ist, wurde die Direktion
Vom Verwaltungsrate ermiichtigt, den durch den Subventionsbeschluss der Generalversammlung vom
29. Juni 1895 gegeniiber der Eisenbahnunternehmung Uerikon-Bauma iibernommenen Verbindlichkeiten
Bachzukommen. Seither ist ein Teil des iibernommenen Aktienbetrages einbezahlt worden. Nach Massgabe des
Fortschrittes des am 1. Juni 1899 in Angriff genommenen Baues werden die weiteren Einzahlungen zu leisten sein.

Die Verhandlungen mit der Generaldirektion der Badischen Staatseisenbahnen iiber die Neubeordnung

s Gemeinschaftsverhiltnisses beziiglich des Bahnhofes Schaffhausen infolge des Umbaues

Und der Erweiterung dieses Bahnhofes kamen nun im Berichtsjahre ernstlich in Fluss. Am 22. November fand
6
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eine Konferenz beiderseitiger Abordnungen statt, die zwar in den wesentlichen Punkten noch zu keiner Einigung
fiihrte, aber wenigstens die Aussicht auf eine solche nicht vollstiindig zerstérte. Eine neue Verhandlung wurde
auf einen moglichst frith im folgenden Jahre anzusetzenden Termin anberaumt. Der néchste Bericht wird iiber

die Entwicklung der Sache weitere Mitteilungen zu bringen haben.

Die Haftpflichtbestimmungen in den Vertriagen mit den Badischen Staatsbahnen,
betreffend die Mitbenutzung der Bahnhofe Konstanz, Singen und Schaffhausen haben sich
in der Praxis zum Teil wegen ihrer Kompliziertheit infolge einer weitgehenden Kasuistik nicht gut bewiihrt,
weshalb dieselben im Sinne einer Vereinfachung revidiert wurden und zwar auf der Grundlage, dass die Tragung
des Schadens, der auf Gemeinschaftsgebiet entstanden ist, soweit immer angiingig, entsprechend der Beteiligung
an den Betriebs- und Unterhaltskosten gemeinsam sein soll, ohne Riicksicht auf Ursache und Verschulden. Damit
ist in der Hauptsache den gleichen Grundsiitzen gefolgt, wie sie in unseren analogen Vertriigen mit schweizerischen

Bahnverwaltungen enthalten sind.

Durch Verfiigung des Eisenbahndepartements vom 26. Mai 1894 wurde die Aargauische Siidbahn
(Miteigentum der Schweizerischen Centralbahn und der Schweizerischen Nordostbahn) verhalten, im Zeitpunkte
der Eréffnung der Bahnlinie Immensee-Luzern auf der Station Arth/Goldau an die Gotthardbahn
anzuschliessen, wobei iiber die Beordnung des Betriebes auf der Strecke Immensee-Arth/Goldau die Ver-
stindigung der Parteien vorbehalten blieb. In den Erwigungen war ferner ausgesprochen, dass die Aargauische
Siidbahn fiir den Anschluss in Arth/Goldau nicht zu pekunidren Leistungen verhalten werden solle, welche diejenigen
fiir den Anschluss in Immensee iibersteigen wiirden. (8. unsern Geschiiftsbericht fiir 1894, S. 8.)

Der Anschluss der Aargauischen Siidbahn in Arth/Goldau wurde demgemiss auf den 1. Juni 1897, den
Zeitpunkt der Betriebseroffnung von Luzern-Immensee und der Auflosung des Pachtvertrages der Nordostbahn
und der Schweizerischen Centralbahn mit der Gotthardbahn iiber die Aargauische Siidbahn-Strecke Rothkreuz-
Immensee, auf Grund einer vorliufigen Verstindigung der Parteien hergestellt und in Betrieb gesetzt. Seither
hat nun auch eine abschliessliche vertragliche Verstindigung stattgefunden. Am Vertrage betreffend den Bahnhof
Arth/Goldau sind auch die Schweizerische Siidostbahn und die Arth-Rigibahn beteiligt. Gegeniiber der letztern
harrt die Angelegenheit noch der definitiven Bereinigung insofern, als die Hohe des von der Arth-Rigibahn fiir
die Mitzbenutzung dieses Bahnhofes zu bezahlenden Jahresaversums noch nicht festgesetzt ist. Dariiber ist Prozess
eingeleitet. Nach den beiden hier verwaltungsriitlich genehmigten Vertrigen, niamlich Vertrag iiber die Mithe-
nutzung der Gotthardbahn-Station Immensee und der Strecke Immensee-Arth/Goldau durch die Aargauische
Siidbahn (Betrieb durch die Schweizerische Centralbahn), und Vertrag betreffend die Mitbenutzung der Station
Arth/Goldau durch die Aargauische Siidbahn, beteiligt sich die Aargauische Siidbahn an den Jahreskosten der
Station Immensee mit einem Drittel und erhilt fiir die Zugsfithrung auf der Strecke Immensee-Arth/Goldau fiir
ihren Verkehr von und nach der Gotthardbahn eine Entschidigung von 4,1 Cts. per Wagenachskilometer (Art. 22
des Vertrages betreffend die Mithenutzung der Station Immensee und den Betrieb auf der Strecke Immensee-
Arth/Goldau). Die Verkehrseinnahmen fiir diese Strecke gehoren der Gotthardbahn. An den Jahreskosten fiir
Arth/Goldau beteiligt sich die Aargauische Siidbahn nach dem in Art. 23 des Vertrages iiber Arth/Goldau
niedergelegten Achsenprinzipe, wobei ihr indessen nach Art. 24 an dem ermittelten Kostenanteil ein Abzug von
1590 bewilligt ist. Damit und mit der Entschidigungsbestimmung fiir die Traktion auf der Strecke Immensee-
Arth/Goldau ist dem Vorbehalt betreffend die finanziellen Leistungen der Aa,fgauischen Siidbahn, in der Schluss-
nahme des Eisenbahndepartements vom 26. Mai 1894 Rechnung getragen.
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Zu erwihnen ist noch ~der Abschluss eines Nachtragsvertrages zum Vertrage zwischen der
Schweizerischen Centralbahn, der Jura-Simplon-Bahn, der Gotthardbahn und der Schweizerischen Nordostbahn,
betreffend den Bahnhof Luzern und die Zufahrtslinie zu demselben, vom 30. Januar,
6./16. Februar und 9. Miirz 1894, wonach iiber die Eigentumsgrenzen an der Zufahrtslinie und in Verbindung
damit iiber die Wertung der Objekte, welche von den einzelnen Verwaltungen an die Zufahrtsgemeinschaft
abgetreten wurden, ferner iiber die Mithenutzungsbedingungen hinsichtlich Betrieb, Unterhalt und Haftpflicht, das
nihere vereinbart wurde, soweit die Zufahrtslinie Miteigentum der vier Bahnen ist. - Es handelt sich um die
Strecke vom Einmiindungspunkt der Gotthardbahn in die Centralbahn im Untergrund bis zum Bahnhofe.

Zwischen der Signalstation Sentimatte und dem Reussinselwegiibergang (Einmiindung der Gotthardbahn)
besteht eine Zufahrtsgemeinschaft nur zwischen der Centralbahn, Jura-Simplon-Bahn und
Nordostbahn, besiiglich welcher eine jenem Nachtrage analoge Vereinbarung getroffen wurde.

Der in den 1890er Jahren successiv ausgefithrte Umbau des Hauptbahnhofes Ziirich und
der Einmindungsstrecke von Oerlikon her, sowie derjenige des Bahnhofes Winterthur
fiihrten zu einer Reihe von Differenzen mit den diese Anlagen mithenutzenden Vereinigten Schwei-
zerbahnen iiber die Buchung bedeutender Rechnungsposten gegeniiber der Gemeinschaft. Die finanziell
wichtigste Differenz betrifft die anlisslich des Umbaues erwachsenen Kosten fiir Anderungen an bestehenden
gemeinschaftlich benutzten Objekten und Oberbauerneuerung, die die Nordostbahn als Eigentiimerin gemiss
Rechnungsgesetz durch ihre Betriebsrechnung zu decken hat. Nach dem Standpunkte der Nordostbahn sollen
diese Kosten der gemecinschaftlichen Betriebsrechnung belastet werden, withrend die Vereinigten Schweizerbahnen
im wesentlichen grundsitzlich nur Verrechnung auch dieser Posten auf den gemeinschaftlich zu verzinsenden
Anlagekonto zugestehen wollen.

Ferner ist von der Nordostbahn der Amnspruch der Vereinigten Schweizerbahnen nicht anerkannt, dass
der Gewinn, der sich beim Verkauf disponibel werdenden, bisher gemeinschaftlich benutzten Areals efgibt,
der Gemeinschaft ebenfalls durch einen entsprechenden Abzug vom gemeinschaftlich zu verzinsenden Anlagekonto
angerechnet, also nicht einfach, wie wir verlangen, der auf diesem Konto figurierende Wert abgeschrieben werde.

Da eine giitliche Verstindigung nicht erzielt werden konnte, wurde von den Parteien vereinbart, den
Streit iiber die anzuwendenden Buchungsgrundsiitze durch das Bundesgericht entscheiden zu lassen, wo die Ange-
legenheit noch schwebt.

Es ist im vorjihrigen Berichte das Urteil des Bundesgerichtes mitgeteilt worden, durch das die Vereinigten
Schweizerbahnen, die Schweizerische Nordosthahn und die Schweizerische Centralbahn verurteilt wurden, der
Jura-Simplon-Bahn an ihre Kosten fiir die Fiithrung des Nachtzuges Ziirich-Genf
und umgekehr‘t fir die Zeit vom 15. Oktober 1886 bis 31. Mai 1889 einen jahrlichen Beitrag zu
bezahlen, wobei die Frage der Beteiligung des Bundes an den daherigen Lasten der beklagten Bahnen noch
offen gelassen werde. Namens der beteiligten Bahnen machte die Centralbahn gegeniiber dem Bundesrate eine
Beitragsforderung geltend, eine beziigliche Erklirung ist aber vom Bundesrate im Berichtsjahre noch micht
abgegeben worden.

Seither sind auch durch die Jura-Simplon-Bahn an die drei Bahnen neue Anspriiche fiir die Zeit nach
dem 31. Mai 1889 geltend gemacht oder angekiindet worden, woriiber spiter zu berichten sein wird.



— dd e

Mangels Mitteilungen der Schweizerischen Centralbahn sind wir nicht im Falle, Thnen iiber den Stand
der Umbauangelegenheit des Bahnhofes Basel mit Ende des Berichtsjahres Aufschluss zu geben.
Einstweilen ist die Erweiterung des Personenbahnhofes noch nicht in Ausfithrung begriffen, wohl aber die Ver-
legung und Erweiterung des Giiterbahnhofes.

lll. Finanzverwaltung.

Das Aktienkapital hat im Berichtsjahre keine Anderung erfahren. Zu Ende 1899 waren ins
Aktienbuch der Gesellschaft eingetragen:

Stammaktien. Prioritéitsaktien. Total.

Von 414 Aktionéren in der Schweiz 32,319 412 32,731
y 176 » im Ausland 41,791 8 41,799
590 74,110 420 74,530

Von den konsolidierten Anleihen kam der Rest des Subventionsdarleihens des Kantons (Glarus fiir die
Linie Glarus-Linthal mit Fr. 2,650,000. — zur Riickzahlung. Zur Effektuierung dieser Kapitalriickzahlung, fiir die
Bestreitung weiterer Baubediirfuisse und Anschaffungen von Rollmaterial sahen wir uns genotigt, dem Verwaltungs-
rat die Aufnahme eines neuen 49/0 Anleihens von 15 Millionen Franken zu beantragen. Ein zustimmender
Beschluss dieser Behorde erhielt in der Generalversammlung der Aktiondre vom 24. April 1899 die Genehmigung.
Von dieser Ermiichtigung wurde indessen fiir einmal nur fiir einen Betrag von 10 Millionen Franken Gebrauch
gemacht. Hievon waren Fr. 2,500,000 vorweg fest begeben worden, und der Rest von Fr. 7,500,000 wurde einem
Syndikat mit der Schweiz. Kreditanstalt als leitende Stelle begeben und von diesem zum Parikurs am 30. Mai 1899
zur Gffentlichen Subskription gebracht, wobei eine unerwartet starke Uberzeichnung des aufgelegten Betrages statt-
fand. Fiir das neue Anleihen wurde, wie dies fiir das 15 Millionen Anleihen vom 1. Juni 1898 geschehen, ein
Pfandrecht nicht bestellt, dagegen diirfen withrend der ganzen Dauer des Anleihens allfillig spiter auszugebenden
Obligationen keine besseren Rechte eingeriumt werden, event. wiire dasselbe in eine neu zu errichtende Hypothek
einzubeziehen.
' Die Emissionskosten, soweit sie der Nordostbahn obgelegen, haben wir mit netto Fr. 95,935.20 Cts.
auf die Reserve fiir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung getragen.

An gekiindeten, aber noch nicht eingelésten Obligationen #lterer Anleihen war
in letztjihriger Rechnung ein Betrag von Fr. 9000. — ausgewiesen worden. Hievon gelangten im Berichtsjahre
5 Obligationen des 40/0 15 Millionen Anleihens vom 1. Dezember 1885 mit Fr. 2500. — zur Riickzahlung; die
einzige noch ausstehend gebliebene Obligation des auf den 28. Februar 1889 gekiindeten Anleihens vom 1. Juni 1862
verjihrte im Februar 1899 und es wurde deren Nominalwert von Fr. 1000. - der Pensions- und Hiilfskasse
unserer Angestellten vereinnahmt. Es verblieben demnach per 31. Dezember 1899 noch im Ausstande ein Titel
des vorgenannten Anleihens vom 1. Dezember 1885 und 10 solche des 20 Millionen Anleihens vom 1. Oktober 1886
im Nominalwert von je Fr. 500. —, zusammen also im Betrage von Fr. 5500. —
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Am eidgendssischen Eisenbahnpfandbuch wurden im Jahre 1899 geloscht:

@) Vom Anleihen von Fr. 7,100,000 d. d. 1. Oktober 1860, 1 Obligation . . .a Fr

(infolge Verjihrung, vide Geschiftsbericht pro 1898);
b 5 Millionen Anleihen vom 1. Juni 1862, 1 Obligation
(infolge Verjihrung, vide oben);
¢) , 15 Millionen Anleihen vom 1. Dezember 1885, 6 Obligationen & Fr. 500. — =
) (einschliesslich ein noch im Jahre 1898 riickbezahlter Titel)

”

@) ,  Subventionsdarleihen des Kantons Glarus fiir die Linie Glarus-Linthal die

restlichen 4 Obligationen von zusammen L

500. —
1,000. —

3,000. —

2,650,000, —

Bisheriger Ubung gemiiss geben wir iiber den Kapitalverkehr nachstehend einen Bilanzauszug per

Laut Rechnung V iiber den Kapitalverkehr wurde aus dem Jahr 1898 ein

31. Dezember 1899, aus dem diejenigen Konti ersichtlich sind, auf denen gegeniiber dem Vorjahr Verinderungen
stattgefunden haben.

; y ; 3 ‘ Fr. 10,009,577.22 Cts.
der sich durch die Vermehrung der Aktiven im Jahr 1899 um . i ; : . # 4 050. 058 51

”

herabminderte per 31. Dezember 1899 auf. y . : . . . . . Fr. 5 ,959,518. 71 Cts

In der nachfolgenden Tabelle II und den daran anschliessenden Erlduterungen ist hieriiber der niihere

Nachweis geleistet. ¢
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I. Auszug aus der Bilanz der Nordostbahn per 31. Dezember 1899,
verglichen mit derjenigen per 31. Dezember 1898

tber Konti, welche einen Kapitalverkehr aufweisen.

A. Debitoren. .

I. Verwendungen zu Bauzwecken:

a) Nettobelastung fiir das bisherige Netz .
b) " fiir neue N. O. B.-Linien
c) % fiir unvollendete ‘Bauobjekte .

2. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen
3. Verwendungen auf Nebengeschifte

4. Zu amortisierende Verwendungen .

B. Kreditoren.

1. Konsolidierte Anleihen:
4 9o Anleihen- von Fr. 10,000,000. — d. d.
19. Mai 1899 e

2. Subventionsdarleihen:
Subvention fiir die Linie Glarus-Linthal

Rekapitulation:

Einnahmen.

Summe der Verminderung der ,,Debitoren‘
Summe der Vermehrung der ,Kreditoren‘

Ausgaben.
Summe der Vermehrung der ,,Debitoren‘ .

Netto-Vermehrung der verfiigharen Mittel, laut neben-
stehendem Nachweis . " b ol

Bilanz per 31, Dezember Differenzen pro 1899 gegen 1898
l898 ” 1899 o Verm;l;r;ng H Vermmderung
- Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cu.f‘ Fr. Cts.
173,469,691 | 67| 175,624,502 [10| 2154810(43) — |-
45,556,616 | 02 | 46,038,690 | 94 482,074 | 92 — -
18,905,021 | 62 || 20,257,421 | 74| 1,352,400 | 12 - ==
21,165,000 | — || 21,190,000 | — 25,000 | — — —
2,334,317 | 81| 2,325,149 | 16 > — 9,168 | 65
15,860,930 (10| 15,155,754 (77| —  |—| 705,175 |33
277,291,677 | 22 | 280,591,518 | 71| 4,014,285 | 47 714,3 43| 98
— —|| 10,000,000 | — || 10,000,000 | — — -
2680000/ —) - |—f| - =] 2660000)—
2,650,000 | — || 10,000,000 | - || 10,000,000 | — || 2,650,000 | —
. 714,343 | 98 ‘

- [L_%850,000 | — || 8,064,343 | 98

4,014,285 | 47|
4,050,058 | 51
—
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II. Nachweis iiber die Vermehrung der Aktiven laut Bilanz pro 1899
gegeniiber den Aktiven im Jahr 1898.

A. Aktiven.
Verfiighare Mittel.

I. Kasse, Wechsel und Bankguthaben
2. Wertschriften

3. Entbehrliche Liegenschaften:
Liegenschaften-Konto der Nordostbahn .

4. Materialvorrite:

a) Materialkonto . . . . . . . . . .
b) Materialrechnung des Bahnoberingenieurs .
¢) Werkstitte-Konto

5. Verschiedene Hauptbuchdebitoren .

Hievon ab:
Verminderung der Aktiven .

Restbetrag gleich der Vermehrung der Aktiven

B. Passiven.
I. Schwebende Schulden .
2. Spezialfonds .

3. Reserve zur Deckung ausserordentlicher An-
forderungen an die Jahresrechnung .

4. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung NOB

Vermehrung der Passiven

Rechnungsabsehluss.
Die Vermehrung der ,,Aktiven‘ betriigt

Die Vermehrung der ,,Passiven® betriigt

Netto-Vermehrung der Aktiven im Jahre 1899

Bilanz per 31. Dezember Differenzen pro 1899 gegen 1898
>I7§98 H 1899 Vermehrung “ Verminderung
a Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
4,381,144 | 75| 8,551,673 |21 4,170,428 |46 — —
1,208,726 | —| 1,500,592 | — 291,866 | — — —
1.248,066 | 64| 2,617,629 |97/ 1,369,563 (33| — |-
999,148 123 | 1,345,331 |39 346,183 |16 — -
1,906,016 |20 1,635,631 |92 — — 270,384 | 28
313,789 | 85 391,515 |81 77,725 | 96 - =
4965 50| 48359 (60|  — || 26,605 [90
10,131,857 |17/ 16,090,633 |90|| 6,255,766 |91 296,990 | 18
296,990 |18
5,958,176 |73
4,501,433 |95 4,647,541 |24 146,107 |29 - -
11,643,729 |04 | 11,809,711 | 09 165,982 | 05 = =
247,977 | 62| 1,472,364 |05 1,224,386 |43 -
3,748,293 | 78| 4,120,536 |23 372,242 | 45 — —
20,141,434 | 39| 22,050,152 | 61| 1,908,718 |22 — —
5,958,776 | 73
1,908,718 |22
4,050,058 | 51
[ I
| i i
I I
Jl |
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Uber die in diesen beiden Tabellen enthaltenen Mutationen gegeniiber dem Bestande vom Vorjahre lassen

wir, soweit notig, einige erliuternde Bemerkungen folgen.

A. Aktiven.

I. Verwendungen zu Bauzwecken.

a) Bisheriges Netz . 2 . ; : , Fr. 2,154,810, 43 Cts.
b) Neue Linien . : . ’ . a . » 482074 92 "

Fr 2636 885 35 Cts

Das Nihere hieriiber ist aus den Rechnungen IIT und IV, sowie aus der Beilage 5 zu den Jahres-

rechnungen ersichtlich.
~¢) Unvollendete Bauobjekte.
Die Verwendungen per Ende 1899 auf die im Berichtsjahr unvollendet gebliehenen und daher noch nicht
definitiv auf Baukonto verbuchten Objekte umfassen:

1. Oerlikon: Stationserweiterung . . . . . . . . . . Fr. 246392 06 Cts
2. Ziirich: Bahnhoferweiterung . : : . . : . ; : . : » 10,986,309. 91
3. Biich: Neue Stationsanlage . = . : ; ; ; : : ; ; . 5 67,225. 21
4. Biilach: Erstellen eines neuen Stationsgebidudes . : . . . 3 . . 35,165. 75 »
5. Diverse Stationserweiterungen . 2 ; . : : : . 4 : » 123,528. 93
6. Erstellen neuer und bezw. Verstirkung bestehender eiserner Briickenkonstruktionen 5 92,351, 51
7. Diverse kleinere Ergénzungsbauten . . : , . . . . . » 3,116. 09 »
8. In Lieferung begriffenes Rollmaterial . : ; ; 3 ‘ : s : 5 35,374. 62
9. Verschiedene Inventaranschaffungen fiir Bahnhoferweiterungen . 2 oy 93,631. 29 »
10. Einzahlung auf die Kapitalbeteiligung der Nordostbahn an dem neuen Bahnhof
Luzern, gemiss Vertrag vom 30. Januar 1894 . ; : ’ : g . . 3 618 550. — »
¥r. 20 301 645, 37 Cts.
abziiglich:
Gutschriften fiir Ausfallmaterial beseitigter Objekte . ; : ; : : 5 44 223 63
' Total  Fr. 20257421, "iﬂti
Zu Ende 1898 waren auf diesen Konto verbucht . . . . R . Tr. 18,905,021. 62 Cts.
Hiezu kommen Verwendungen fiir zu Ende des Berichts-
jahres unvollendet gebliebene Bauten . : % . Fr 2,350,001, 16 Cts.
abziiglich die pro 1899 vollendeten, bezw. definitiv verbuchten ‘
Objekte mit . . . . . . .. . . . 997,601. 04
somit Nettovermehrung pro 1899 R e L » b 352,400. 12 »

e

i g 4 Cts.
Total wie vorstehend Fr 20 257 42147‘/

II. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.

Die Venhehrung von Fr. 25,000. — betrifft den herwiirtigen Anteil an einer weitern, dreissigsten
Kapitaleinzahlung fiir die Botzbergbahn.



III. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Das Detail iiber die Nettoverminderung von Fr. 9,168. 65 Cts. ist aus Beilage 5 zu den Jahresrech-

nungen ersichtlich.

IV. Zu amortisierende Verwendungen.

Uber die Reduktion dieses Konto um den Betrag von Fr. 705,175. 83 Cts. ist das Nihere in der Bilanz

selbst unter Ziffer IV enthalten.

V. Verfiigbare Mittel.
An solchen waren erforderlich :
L. Zu Verwendungen fiir Bauzwecke :
@) Fiir das bisherige Netz und die Nebengeschiifte, laut Rechnung III
oder abziiglich der Ubertriige vom Konto ,Unvollendete Bauobjekte“ .

b) Fiir die neuen Linien, laut Rechnung IV
¢) Fiir die unvollendeten Bauobjekte
d) Fiir Kapitaleinzahlung auf die Botzbergbahn
2. Zur Riickzahlung des Restes des Subventionsdarleihens fiir die Linie Glarus-Linthal

Davon kommen in Abzug:
1. Erlose und Riickerstattungen auf der Baurechnung III
(Bisheriges Netz und Nebengeschiifte) ; : . Fr. 770,617. 45 Cts.
abziiglich die Ubertriige auf die zu amortisierenden Ver-
wendungen . . . . A . . . 2 24,824. 67

Fr. 745,792, 78 Cts.
2. XVI. Amortisationsquote y . . . . . ., 130,000. —

Somit Netto-Bedarf
An Baugeldern standen zur Verfiigung:
Das 4 O/o~ Anleihen von 10 Millionen Franken d. d. 19. Mai 1899

Die Netto-Vermehrung der verfigbaren Mittel betrug somit

Uber diese Vermehrung der verfiigbaren Mittel ist folgendes zu bemerken:

1. Wechsel.

Fr. 2,916,259, 23
. 997,601. 04
Fr. 1,918,658. 19
. 482,074, 92
» 2,350,001, 16
, 25,000, —
» 2,650,000, —
Fr. 7,425,734, 27
, 1,475,792. 78
Fr. 5,949,941, 49
» 10,000,000, —
Fr. 4,050,058, 51

Cts.

”

Cts.

”
”
”

”

Cts.

Der Zinsertrag auf den im Berichtsjahr diskontierten Wechseln betriigt Fr. 201,370

"™ Durchschnitt, gegen 3.76 0/o im Vorjahr.
2. Wertschriften.
Der Bilanzwert der eigenen Wertpapiere betrug zu Ende 1898
Hiezu kamen im Berichtsjahr:
2 Stiick 4 0/o, bezw. 41/20/o Schuldbriefe auf veriiusserten

Landparzellen . . . ; : : ; . . Fr. 15,500. — Cts.

Ubertrag ~ Fr. 15,500, — Cts.

. 40 Cts. oder 4.15 %0

Fr. 1,208,726, — Cts.

7

Fr. 1,208,726, — Cts.



Ubertrag -~ Fr. 15500, — Cts.  Fr. 1,208,726, — Cts.
1 Stiick 4 /0 Schuldbrief auf Liegenschaften in Ziirich I . » 65,000, —
100 Stiick 4 0/o Obligationen der Ziircher Eisenbahnbank d. d.

30. Juni 1899 & 1000 Fr. . , 100,000 —
20 Stiick 4 9/o Obligationen der Ziircher Kantonalbank d. d.
5. August 1899 & 5000 Fr. . . » 100,000, —
4 Stiick 41/49/o Obligationen der Hypofhekarb‘mk Winter thur, /
d. d. 21. November 1899 & 25,000 Fr. . . , 100,000, —
167 Stuck 4 /o Nordostbahn-Obligationen, d. d. 19. Mai 1899
A 1000 Fr. . . . vy DOTD00, 2 o
I. und II. Rate =40 %o der Aktlenbetelhgung von 300,000 Fr.
bei der Eisenbahnunternehmung Uerikon-Bauma . C 120,000*— » ., 667,500. —

Fr. 1,876,226, — Cts.
Dagegen gingen aus:
1. Infolge Riickzahlung: Inventarwert:
Ein 490 Schuldbr.ief auf eine verkaufte Landparzelle in Kiisnacht — Fr. 700. — Cts.
Rata-Abzahlung auf zwei Schuldbriefen, haftend auf verkauftem
Land in Romanshorn und Winterthur . A p y s . 9,400, —
2. Infolge Verkauf: "
40 Stiick 4 9/0 Nordosthahn-Obligationen, d. d. 19. Mai 1899

a 1000 Fr. : : : . : . . . : » 40,000 —
3. Infolge Abtretung an die Pensions- und
‘Hiilfskasse:
1 Stiick 4 9/o Schuldbrief auf Liegen-
schaften in Ziirich I . . Fr. 65,000, — Cts.

20 Stiick 49/0 Obligationen der Ziircher
Kantonalbank, d. d. 5. August 1899
a 5000 Fr. . . , 100,000, —
100 Stiick 490 Obligationen der Ziircher '
Eisenbahnbank in Ziirich, d. d.
30. Juni 1899 a 1000 Fr. . s » 100,000, — 265,000, —

” ”

Fr. 315,100, — Cts.

Hierzu: Abschréibung auf verschiedenen Obligationen wegen

Neuwertung derselben ] 5 ] : . . . _60,534. ol ) 375 634 B
Verbleibt ein Wertschriftenbestand auf 31. Dezember 1899 von Pr 1')0() )92 i Ct"
\ i e

laut nachfolgender Spezifikation.
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Bestand der Wertpapiere

am 31. Dezember 1899.

; g e, st Datum , Bilanz-Werte
Nominalbetrag Z | Bezeichnung der Wertpapiere dor Titel | G am 31. Dezember 1899.
N
Fr. Cits, 0/0 0/ Fr. Cts. Fr. Cts.
I. Schuldbriefe.
9,054 | —| 2 |1 Schuldbrief 4. April 1898 | 100 9,064 | —
17,600 331 » .o 30. Mirz 1898 | 100 17,600 -
_23,131{50 | 4 |4 Schuldbriefe . Diverse 100 23,131 |50
49,785 | 50 v 49,785 |50
II. Diverse schweizerische
Obligationen.
1. Kantonale Obligationen.
450,000 [ —| 3 |Kanton Bern 1. Mai 1895 8585 386,328 | —
2. Obligationen von Bankinstituten.
230,000 | — | 4 |Bank fiir Oriental. Eisenbahnen in Ziirich || 24. Juli 1894 9740 224,020 | —
100,000 — | 4"/4| Hypothekarbank Winterthur 21. Nov. 1899 || 100 100,000 | —
330,000 | — 324,020 | —
3. Eisenbahn-Obligationen. _
115,000 | — [ 31/2 | Obligationen der Schweiz. Centralbahn .|| 1. Juni 1894 94% | 108,675 | —
101,000 | — |81/ idem  , Gotthardbahn 1. April 1895 | 948 95,798 |50
216,000 | — 204,473 | 50
[II. Nordostbahn-Obligationen.
2,000| — [ 4 |Obligationen . 1. Okt. 1887 100 2,000 |—
205,000 - | 4 idem 1. Juni 1898 | 100 205,000 | —
127,000| - | 4 Hen 19. Mai 1899 || 100 | 127,000 |—
54,000 | — |81/ idem 31. Aug. 1894 9450 51,030 © | —
\_95)_09 —|81/2 idem 15. Juni 1895 9450 8,505 =
397,000 . 393,635 | —
IV. Diverse Aktien.
10,500 | — Ziircher Theater-Aktien . . . . . 1. Mai 1891 | 10 1,050 |—
14,000 | — Anteilscheine der neuen Ziircher Ton-
balle-Gesellschaft . 30. Nov. 1892 10 1,400 |—
100,000 | — Sihlthalbahn-Aktien . . . . . . .| 1 Febr. 1892 | 20 20,000 |—
\‘_139,_00&0 - Eisenb.-Unternehmung Urikon-Bauma . %4.(;‘: 1899 || 100 120,000 | —
244,500 — ' 142,450 | —
1,687,285 | 50 Summe gleich der Bilanz auf 31. Dez.1899 1,500,592 | —
M Durchschnittlicher Zinsertrag 3.5 0% | |
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3. Entbehrliche Liegenschaften.
Liegenschaftenkonto der Nordostbahn.
Zu Ende des Vorjahres betrug der Bilanz- resp. Inventarwert der Liegenschaften Fr. 1,248,066, 64 Cts.

Hiezu kommen pro 1899:

. 153,836.5 m2 vorsorglich fiir Bauzwecke erworbenes Land
. 19,602 m? Areal des entbehrlichen Teils des alten Rohmaterial-

bahnhofes in Zirich, Ubertragung vom Baukonto

trag vom Baukonto

. B76 m2 Kleinere Kiufe

Dagegen gingen im Berichtsjahr ab:

. Infolge Verkauf verschiedener Grundstiicke

im Flicheninhalt von 1,447.55 m2 in den
Gtemarkungen Romanshorn, Uttwil, Opfi-
kon, Zurzach und Zug .

. Infolge Ubertragung auf den Baukonto

fiir Stationserweiterungen in Kempten und
Wollishofen und Strassenkorrektion in
Dietikon 2400 m2 .,

Fr.

5,986. 55 Cts.

, 52,214, 31

3. 12,006.3 m? Nach Erweiterung der Station Wollishofen iibrig-
bleibende Lagerplatzfliche bei der Station Wollishofen, Uber-

”

abziiglich Mehrerlose auf obigen Verkiiufen,

und Mehrerlés auf einem von der Central-
bahn auf der Strecke Aarau-Wischnau
verkauften Landabschnitt )

Fr. 38,200. 86 Cts.

”

6,894. 45

”

Nettozuwachs pro 1899

Somit Inventarwert auf 31. Dezember 1899

Fr. 985,586, — Cts.

, 294,265, 35

, 120,676, 64
) 341. 75

Fr. 1,400,869, 74 Cts.

. 31,306 41

, 1,369,563, 83

Fr. 2,617,629. 97 Cts.

Die Korrentrechnung des Liegenschaftenkonto ergab folgendes Resultat:

Einnahmen fiir Pacht- und Mietzinse

Hiezu: obige Mehrerlose auf Verkiufen .

abziiglich: Die Ausgaben fiir Unterhalt der Gebiude, Steuern ete.

Restiert ein Netto-Ertrag von .

Fr. 26,880. 50 Cts.
n 689445 , @ 33774, 95 Cts.
) 3,493. 40

Fr.  30,281. 55 Cts.

welcher der Giewinn- und Verlustrechnung unter Ziffer 10 litt. d gutgebracht ist.

4. Materialvorrite.

@) Materialkonto (Hauptmagazinverwaltung).

Die Vermehrung der Materialvorriite um Fr. 346,183. 16 Cts. setzt sich zusammen aus 14,631.5 / Loko-

motivkohlen (Briquettes, Saar- und Ruhrkohlen) mit

Fr. 378,777. 23 Cts.

Ubertrag ~ Fr. 378,777, 23 Cts.



Ubertrag ~ Fr. 378,777. 23 Cts.
abziiglich : Nettoverminderung auf diversen Brennmaterialien, isen- und Schnittwaren,

Putz- und Schmiermaterialien, sowie Bekleidungsartikel . : : s . : N 32,694. 07

Netto-Vermehrung wie oben Fr. 346;183. 16 Cts.

b) Materialrechnung des Bahnoberingenieurs.
Die sich auf Fr. 270,384. 28 Cts. belaufende Verminderung dieser Spezialrechnung ergibt sich auf

folgenden Positionen :

Holz- und Wisenschwellen . s 88 e s e @ " g = i . TFr. 36,126, 76 Cts.
Schnitt- und diverse Holzwaren . : : : ; : : : : : . # 19,180. 94
In Ausfithrung begriffene Arbeiten fiir eigene Zwecke und Privaten, Kiesgruben ete. . » 962,116. 29
' Fr. 417,423. 99 Cts.
abziiglich Vermehrung auf Weichen und Kreuzungen und Verschiedenem . s ; s 147,039. 71

Somit Netto-Verminderung Fr. 270,384. 28 Cfts.

¢) Werkstattekonto.
Der Bestand der Reservevorriite fiir Lokomotiven und Wagen ist um Fr. 59,163. 99 Cts. grosser als im
VOl‘jahr; ebenso sind die Ausstinde fiir unvollendete Arbeiten um Fr. 18,561, 97 Cts. gestiegen, was eine Gesamt-
Vermehrung von Fr. 77,725. 96 Cts. ergibt.

d) Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.
Die in der Tabelle II ausgewiesene Nettoverminderung von Fr. 26,605. 90 Cts. setzt sich zusammen aus
Fr, 41,342, 01 Cts. Verminderung der Vorschiisse an Gerichte und diverse Rechnungsstellen, der Kontokorrent-
Schuld der Kautionskasse der stiindigen Arbeiter, sowie Wegfall des Schuldbetreffnisses des Schweiz. Eisenbahn-
Verbandes, abziiglich I'r. 14,736. 11 Cts. Vermehrung des Kontokorrent-Guthabens an Couponszahlstellen und einer

Restschuld der Union commerciale.

B. Passiven.
I. Schwebende Schulden.
Die Vermehrung um Fr. 146,107. 29 Cts. ergibt sich auf folgenden Hauptbuchkreditoren:
Ausstehende Coupons und Ratazinse . ; . . . . . . 2 . Fr. 130,556. 65 Cts.
Barkautionen von Bauunternehmern und fiir Frachtenkredite, sowie Kontokorrentsaldo

der Biirgschafts-Genossenschaft . ; . ; ; : y : . . a  24,189. 32
Giter- und Lagerhausexpeditionen, sowie schweizerische und auslindische Eisenbahn-

gesellschaften B S R P , 313,391, —
Baukapitalsaldo der ‘Botzberghahn . . . . . . . . . »  19,503. 14

Fr. 487,640. 11 Cts.
Hievon ab folgende Verminderungen:
Gfeki'lndete, aber noch nicht eingeloste Obligationen . : . Fr. 3,500 — Cts.
Nich¢ ausgeschiedene Guthaben der Unterstiitzungs- und Kranken-

kassen, sowie der Barkautionen von Beamten und Angestellten » 236,628. 71
Baukapitals: - o g g
tkapitalsaldo der Linie Koblenz-Stein und Konto pro Diversi # 101,49;47._71771“77,,7 7 , 341532, 82

Bleibt Netto-Vermehrung wie oben Fr. 146,107. 29 Cts.
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2. Spezialfonds.
Fr. 231,194, 38 Cts.
65,212, 33

Dem Zuwachs des Erneuerungsfonds der Nordostbahn von
steht gegeniiber eine Verminderung des Versicherungsfonds um

so dass eine Netto-Vermehrung verbleibt von Fr. 165,982, 05 Cts.

Im iibrigen wird beziiglich der Details auf die Beilagen 1 und 2 zu den Jahresrechnungen verwiesen.

3. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.
Die Beilage 3 zu den Jahresrechnungen enthiilt das Detail iiber Einnahmen und Ausgaben dieser im

Berichtsjahr um Fr. 1,224,386. 43 Cts. angewachsenen Reserve.

4. Gewim- und Verlustrechnung.

Dieselbe ist in Abschnitt D ,,Finaxizergebnis“ nither behandelt.

IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.
Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn (Botzbergbahn und die
Linie Koblenz-Stein nicht eingerechnet) ausgefithrt worden sind, haben im ganzen 5,946,327 Kilometer zuriickgelegt

Die absolute Betriebslinge des eigenen Netzes betrug am Ende des Jahres 1899 725 Kilometer, die
durchschnittliche ebensoviel. Im Jahr 1899 wurden im ganzen 7,236 und durchschnittlich per betriebenen Bahn-
kilometer rund 10 Zugskilometer mehr als im Jahr 1898 ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen verteilt fallen auf:

1898 - 1899
a) Fahrplanmissige Ziige: Kilometer Kilometer
. 1. Schnell- und Personenziige . . . 4,199,413 4,922,351
2. Giiterziige mit Personenbeforderung . 435,009 457,133
3. Reine Giiterziige ‘ . ; 870,225 840,775
4. Arlbergschnellzug (durch V. 8. B. gefiihrt) 30,430 26,266
5,535,077 5,546,525
b) Erginzungs- und Extraziige:
1. Personen-Extraziige : g ; . 24,911 24,598
2. Fakultativ-Giiterziige : . : . 379,103 315,204

5,939,091 © 5,946,327



B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1898 1899 Mehreinnahme | Mindereinnah
(725 Kilometer) (726 Kilometer) gegeniiber 1898
V I‘T; 1 E-—!-’—rozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts Fr. (:t;
Nordosthahn (eigenes Netz).
11,063,069 45 | 40.25 | I. Ertrag des Personentransportes |[11,286,060( 59 | 40.03 | 222,991| 14 — —
N II. Ertrag des Gepick-, Tier- und e o
Giitertransportes: ) i
849,375| 48 3.09 1. Vom Gepiick . $ : ‘ . 888,838| 53 315 39,463 05 — —
404,972| 78 141 2. Von Tieren . . . . . 385,759| 64 1.37 — — 19,213| 14
‘3,8.95,761 18 | 50.56 3. Von Giitern . . . . . ||14,328,775) 99 | 50.s2 || 433,014| 81 - —
15,150,109| 44 | 5bae 15,603,374| 15 | 55.4 | 453,264 72| — | —
26,218,178| 89 | 95.7 26,889,434 75 | 95.87 || 676,255 86 — -
III. Verschiedene Einnahmen:
1,201,178| 76 4.31 1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse) . || 1,248,374 81 4.43 47,196| 05 — —
42,815 23 0.15 2. Ertrag von Hiilfsgeschiften . g 26,680 97 0.09 — — | 16,134 | 26
29102/ 72 | O 3. Sonstige Einnahmen . . . 32,083 51| 0 2980 79| — | —
ﬂ,()% 71 4.63 1,307,139| 29 4.68 34,042| 58 = =
27,486,275 60 | 100 |. . Total der Einnahmen . . [28,196,574 04 | 100 710,298 44 - —

Die oben und in den niichsten Tabellen enthaltenen Ziffcrn, namentlich jene iiber den Personenverkehr,
bediirfen einer Erlauterung.

Zuniichst ist anzufiihren, dass die General-Abonnementsbillette im Jahr 1898 nur sieben Monate,
1899 das ganze Jahr ausgegeben wurden; desgleichen war die Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der
Retourbillette erst am 1. Juni 1898 cingefiihrt worden. — Seit dem 1. Juni 1899 werden ferner auf dem
Netze der Nordostbahn neue Strecken-Abonnements zu 30, 50 und 100 Fahrten pro Jahr zu erheblich
reduzierten Preisen ausgegeben, und endlich sind an je zwei Tagen der Vor- und Nachsaison Generalbillette
“ beliebigen Fahrten auf dem Netze der Nordostbahn (an Stelle der frither iiblichen Extralustfahrten) zum Preise von
Fr. 4,50 Cts. in IL Klasse und Fr. 3. — in III. Klasse ausgegeben worden. Diese Massnahmen alle hitten geeignet
Sein sollen, zur Vermehrung der Frequenz im Jahre 1899 beizutragen; jedenfalls haben sie die Frequenz nicht ver-
Mindert, Und doch betriigt die Verkehrs-Vermehrung fiir 1899 nur 3 %o gegen 6—7 9/o in den beiden Vorjahren.
Die Erkliirung dieses auffallenden Vorganges ist schwierig. Erhebliche Verkehrsausfille haben die Monate Mai, Juni
und September erzeigt, alle ohne Einnahmenriickgang mit Ausnahme des September (Militirtransporte anlisslich
dos Truppenzusammenzugs 1898); die iibrigen Monate ergaben eine Verkehrsvermehrung, aber nur in den Monaten
April, Juli, August und Oktober mit einer anniihernd entsprechenden Einnahmevermehrung. Diese ist im ganzen
ind verhiiltnismiissig eine geringere als in den Vorjahren; sie betviigt nur etwas zu 2 /o gegeniiber den 6,5 9/o
des Vorjahres. Dass die Einnahmen sich relativ etwas weniger vermehrten als der Verkehr, riihrt von den oben

angefiihrten Ermiissigungen der Taxen her. Wenn man iibrigens die Einnahmen aus den Billetsorten, die von den
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fraglichen Massnahmen ungiinstig beeinflusst worden sind, denjenigen aus den neuen und giinstig beeinflussten

Billetten gegeniiberstellt, so ergibt sich folgendes Bild:

1898 1899 1899

Einfache Fahrt . . . . Fr. 3,093,168. 62 Cts. Fr. 2,861,248, 61 Cts.
Hin- und Riickfahrt . . » D,641,662. 41 » 5,697,750. 07
Lust- und Rundfahrten,

exkl. Generalbillette . s 247,174. 55 » 2b03,817. 93
Kombinierbare Billette . . , 674,497. 46 » 668,488. 98

Fr. 9,656,503. 24 Cts. Fr. 9,481,305. 59 Cts. — Fr. 175,197. 65 Cts.
Dagegen:

(teneral-Abonnements . . Fr. 623,698. 22 Cts. Fr. 987,221, 73 Cts.
General-Billette . . . . 5 — 5 » 50,258. 14

Fr. 623,698. 22 Cts. Tr. 1,037,479, 87 Cits. + Fr. 413,781. 65 Cts:

‘Wenn nun auch Beriicksichtigt wird, dass die Hin- und Riickfahrtsbillette von der Verlingerung der
Giiltigkeitsdauer giinstig beeinflusst worden sind, so geht aus obiger Zusammenstellung immerhin hervor, dass dic
Ursache der geringeren Verkehrsvermehrung pro 1899 nicht, jedenfalls aber nicht allein in den erwihnten Tarif-
massnahmen zu suchen ist. Es wire vielleicht auch erlaubt, daraus auf ein Anzeichen zu schliessen, dass sich
die Kurve der Verkehrsbewegung wieder einem Kulminationspunkte niihere. Tine seit Jahren beobachtete
Erscheinung ist die stetig fortschreitende Anderung des Verhiltnisses des Verkehrs nnd der Einnahmen zu nor-
malen Taxen zum Verkehre und zu den Einnahmen zu ermiissigten Taxen. Es betrugen in Prozenten des Gesamt-

verkehrs und der Gesamteinnahmen:

Der Verkehr Die Einnalmen
Normal Ermissigt Normal Ermissigt
1879 25,0 9/o 5 9o 45,1 %o 54,9 %/o
1889 23,7 76,3 , 38,7 , 61,8
1899 15,6 844 , 254 46

Wiihrend also anno 1879 noch 25 0/o des Verkehrs und 45,1 9o aller Einnahmen auf die Billette ein-
facher Fahrt zu normalen Taxen entfielen, hat sich dieses Verhiiltnis durch Reduktion der Hin- und Riickfahrts-
taxen, Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette, Vermehrung der Lustfahrtbillette aller Art und der
Abonnements derart geiindert, dass sich heute nur noch 15,6 9/o der Reisenden der normalen Billette bedienen und
daraus nur noch 25,490 aller Einnahmen erzielt werden. Die gewthnlichen Hin- und Riickfahrtsbillette sind hier-
bei weniger beteiligt; ihre Zahl betrug 1879 58,2 0/o; 1899 noch 55,1 0o, die Einnahme aus denselben 1879 40,2
1899 sogar 505 O/o der Gesamteinnahmen — eirie direkte Folge der Verlingerung der Giiltigkeitsdauer. Dagege!
haben sich Lustfahrts-, kombinierbare und Abonnements-Billette nach der Zahl von 16,8 auf 29,2 9/o und die Ein-
nahmen daraus von 9,790 auf 24,1 9o vermehrt. Die in der Eingabe des schweizerischen Bisenbahnverbands an
das Bisenbahndepartement betreffend das Tarifgesetz angetonte Moglichkeit einer Vereinfachung des Personel”
tarifwesens durch Aufhebung der besonderen Taxen fiir Retourbillette, Lustfahrts- und kombinierbare Billette im
Sinne der Annahme einer einheitlichen Personentaxe etwa in der Hohe der jetzigen halben Retourtaxe wiirde,
wenn auch nicht mehr wie vor zwanzig Jahren einen Ausfall von cirka 15 0/o der gesamten Einnahmen, s0 doch
(bie Annahme der Grundtaxen der Nordostbahn, nicht etwa jener der Schweizerischen Centralbahn) fiir das Nord-
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Ostbahnnefgz noch einen so grossen Minderertrag zur Folge haben, dass an eine solche Anderung fiir die Zeit des
Bestandes der Gresellschaft gar nicht zu denken wire.

‘ Im Giiterverkehr ist das Bild ein etwas anderes. Obschon auch hier die absolute und prozentuale
Vermehrung des Verkehrs und der Einnahmen hinter der des Jahres 1898 zuriickgeblieben ist, so wurde im
Berichtsjahre doch eine Verkehrsvermehrung von 2 9/o und eine Einnahmenvermehrung von ?;0/0 erzielt. Hier ist
also das Verhiltnis von Verkehr zu Einnahmen das umgekehrte, wie im Personenverkehre. Es kommt das daher,
dass im Griterverkehre der Ausfall an gewissen niedrig tarifierten' Artikeln (Obst zum Export, Steine, Holz) durch
Mehrtransporte von hiher tarifierten ersetzt worden ist.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

a. Zur gewohnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt 1. Klasse
a - . 0| | R
LI

”
b. Zu ermdssxgten Fahrtaxen:

Mit Giiterziigen . 1L Klasse
” " . SO,
Hin- und Riickfahrt . L "
» N L
# @ % +HE
Strecken-Abonnements . IL.
# oML @
General-Abonnements L.
- s I 7oy
L,
Militér- u. Pohzeltransporte 10 PR
L.
Gesellschaften und Schulen  1I. :
jo. ]
E 5
Lust- und Rundfahrten . =
ur .,
Coupons fiir kombinierbare I}. 2
Rundreise-Billette . . s
.
Total
Rekapitulation nach Klassen:
L. Klasse .
m
oL : .
Total
II. Gepécktransport
ITI. Viehtransport.
Klasse 1 .
- .
, III .
wi AV ; ;
Total

IV. Giitertransport.
Eilgut i
Stiickgutklasse 1

I

Wagen]adungsklasse A

Spezlal-Tanf Is .
" Ib .
» IIa .
I .
s .
» IIIbe |
Lokalspesen (Wag- Lad- Lnger- Zu- nnd
hrgebiihren, N: provision u.dgl.)

Total
Totalder Einnahmen aus dem Transportverkehr

”

Transportquantitaten Emna.hmen
1898 1899 1898 1899
Personen | Pro- || Persomen | Pro- | Fr. Cts. | Pro- |  Fr. Ots.| Pro-
zente zente zente zente
30,661 | 0.3 32,696 O.24| 196,878.34| 1.as| 208,720.78 1.85
287,700 | 2.s| 267,095 1.7| 893,833.95 8.s| 886,099.79 T.s
2,008,545 | 15.00{| 1,806,629 13.35 | 2,002,456. 33 18.10 || 1,766,428. 04| 15.65
2,104 | 0.02 1,594 0.01 1,141. 08/ 0.01 871.85/ 0.1
52,239 | 0.3 50,053 0.s7 20,376.37| 0.18 18,885. 84| 0.17
13,972 | 0.10 14,444| 0.1 56,163.39| 0.51 59,627. 77, 0.58
781,664 | D.s4| T729,570| H.se| 1,063,213.385| 9.61 | 1,042,380.88| 9.2¢
6,709,864 | 50.12|| 6,704,592 49.56 | 4,522,285. 67| 40.s8 || 4,595,841. 42| 40.72
181,135 | 1.5 184,386| 1.6 59,710. 41] 0.54 62,794. 79| 0.56
2,013,763 | 15.04| 2,113,935| 15.63| 358,992.30; 3.25 | 377,302. 67| 3.34
6,467 | 0.05 18,446| 0.14 12,655. 41| 0.12 23,596. 18| 0.21
241,610 | 1.s0| 428,552 3a7| 326,275.59| 2.95{ 551,000. 67 4.s8
295,721 | 2.21| 440,300 3.25| 284,767.22| 257| 412,624.88 3.66
114,714 | 0.8 60,643 0.45| 103,044.97| 0.3 49,692. 15| 0.4
64 | 0.00 416/ 0.00 402. 39 0.00 1,530. 92 0.0t
5,769 | 0.04 5,238| 0.04 10,895. 14| 0.10 7,465. 50| 0.07
220,346 | l.es| 230,821 lai| 228,305.53| 2.06( " 248,731.41| 2.20
2,164 | 0.02 1,961 0O.m 33,282. 72| 0.30 31,748 17| 0.28
22,688 | 0.17 29,072| 0.z 87,324. 44| 0.9 102,189.98] 0.9
72,246 | 0.54| 101,205 0.5 126,567.39| 1as4| 170,137.92] L.t
19,279 | 0.4 22,657 0.17 69,172.26| 0.3 81.865.20/ 0.72
134,650 | l.ot| 181,418/ 07| 338,861.73| 3.6/ 339,606.06 3.01
169,682 | 1.e7|| 153,652] 1.4 266 463.47| 2.1 | 247,017.72) 249 2.19
13,386,947 (100 |13,529,375{100 1 ,063, 069. 45/100 ll 286,060. 59(100
72,607 | 0.54 90,620/ 0O.67| 368,564.51| 3.83| 406,989.02| 3.6t
1,657,220 | 12.58] 1,776,925 13.18] 2,781,255. 69| 25.14 | 2,992,409. 52| 26.51
11,657,120 | 87.08 (11,661,830 86.20 | 7,913,259. 25| T1.53 || 7,886,662. 05| 69.88
18,386,947 1100 (13,529,375(100 |11,063,069. 45[100 ||11,286,060.59(100
Tonnen Tonnen
46,149 47,202 849,375. 48 888,838. 53
Stiick Stiick
Al e
71,641 | 26.56 9,39 .52
119525 | 4431 | 113,666| 43.44 204972.78 586,109, 62
62.814 | 23.28 64,295/ 24.57 e N
269,763 [100 261,656/100 404,972. 718 385, 759. 64| -
Tonnen Tonnen
130,839 | 4.00| 127,112 3.ss
181,171 | ber| 189,222 5.18
223533 | T.o| 225,718 6.89
. 93,765 | 2.8 96,422| 2.04
169,8;% il').sz 191 ,9(8)3 5.86
53,9 .69 57,2 15 ) . 33 |[13,680,429. 28| 95.18
137505 | 15.s|  443212] 18,9 002 Or190- 12195- o 13,
25,002 | 0.78 24,430( 0.15
190,064 | H.es|f 150,415 4.59
67,270 | 2.1 70,469 2.5
1,626,788 | 50.02|| 1,699,323| 51.s8
; ; ; .| 649,566.06| 4.61| 698,346. 71| 4.
3,194,701(100 || 3,275,512/100 |13,895,761.18/100 |[14,328,775. 99 100
26,213,178. 89 26,889,434. 75
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchsehnitt: 1898 = 725 Kilom., 1899 = 725 Kilom.)

Personentransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
% » Reisenden .
. o, » und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer .
) »  -Wagenachskilometer
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen im Total
Auf jeden Bahnkilometer kommen .
» n , Personen-Wagenachskilometer kommen

» 100 bewegte Sitzplitze kommen .

Gepickiransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
» » Tonne
% » Tonnenkilometer
” » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer .

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen

” » Reisenden D

Viehtransport.

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
Btiick
Tonnenkilometer

” ”
” ”
Zahl der Tonnenkilometer .
Giltertransport. _
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer (inkl. Lokalspesen) .
Tonne . ‘ " . i .
” » Tonnenkilometer (exkl. Lokalspesen)
Zahl der Tonnenkilometer . . . . i ‘ . .
» n Giter-Wagenachskilometer (Gepiick u. Vieh inbegr.) .
Jede Tonne hat befahren
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

” ”

» jeden Bahnkilometer kommen

” ”
Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr per Bahnkilometer .
Verschiedene Betriebseinnahmen per Bahnkilometer

Totaleinnahme per Bahnkilometer

Griter-Wagenachskilometer (Gepiick u. Vieh inbegriften) kommen .

Franken

”
Centimes

Kilometer
Reisende

”
”

”

Franken

”
Centimes

”

Kilometer

Tonnen

”

Kilogr.

Franken

”
Centimes

Franken

”
Centimes

Kilometer
Tonnen
”
“n
Franken
»

-

1898 1899
15,259.41 15,566.98
0.83 0.83
4.15 447
266,663,704 270,878,308
51,184,596 52,842,400
19.92 20.02
367,812 373,625
18,465 18,661
H.o1 5.3
28.69 28.22
1,171.55 1,225.99
18.41 18.83
5.1 H5T.87
6.84 6.57
1,487,320 1,549,368
32.28 32.52
2,051 2,137
64 65
3.45 3.49
558.58 532.08
1.50 1.47
2T.22 2782
1,487,592 1.386,863
19,166.57 19,763.83
4.3b 4.37
8.19 8.67
150,747,558 157,124,369
87,745,172 90,700,236
479 4701
207,928 216,723
4,406 4,618
1. 176
36,156.11 37,088.88
1,755.99 1,802.95
37,912.10 38,891.83
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4, Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Iy
Transportquantitéiten
Personen Ge- | vieh Giiter
piick
- I
Anzahl |Tonnen| Stick | Eilgut Klaiase K]:Isse KlaAsse Kh;;se S%‘O::?fl i s"il‘?rl?fl-‘sel?::rfl y Slalenz:lafl- Sl'i‘:zrii?l- s%’:rifrl- Total
In [ T [ T | 0 .| IOef OO |
Tonnen| Tonnen ;);;;n‘ Tonnen | Tonnen | Tonnen| Tonnen i‘onnen i’l‘;)nnen Tonnen| Tonnen Tonnend
Januar 953,921| 2,838| 23,898| 7,368| 14,022| 14,855 6,675 13,725| 4,008| 37,474| 1,461| 9,497| 3,838| 102,624 215,587
Februar 858,509| 2,905| 24,211| 7,589 14,239 15,746| 6,629 12,983| 4,430| 33,892| 1,897| 10,351| 4,142 125,615 237,413
Miirz 918,076 3,457| 22,741| 9,152| 16,413| 19,955| 7,804| 14,892 4,731| 35,980 2,040| 11,799| 6,643 171,589 300,998
April .1 1,127,682 8,517| 19,073| 8,802 15,113 19,272| 7,509| 13,786| 4,595| 34,825| 2,100/ 10,660| 6,908 134,175 257,740
Mai . 1,273,911| 3,926| 23,272|16,711| 15,557| 19,722| 7,734| 14,725| 4,922| 37,981| 1,983| 11,605| 6,359 146,114 283,413
Juni 1,218,361] 3,931| 18,447|10,483| 14,915| 18,256| 7,438 13,374| 4,619| 35,519| 2,130| 13,517| 6,052 143,461 269,764
Juli . .| 1,430,334 4,882 18,239[10,396| 14,932 17,289| 7,933| 13,155| 4,439| 35,767| 1,928| 12,064| 5,554 151,029 2’74:,48fi
August . 1,345,558] 5,463| 20,731/11,384| 16,023 17,771| 8,089| 13,458| 4,777| 35,620 1,911| 12,687| 5,496 148,779 275,99
September . | 1,173,425| 4,822| 24,651| 9,996| 17,221| 19,879 8,635 18,676| 5,258| 34,668| 2,103| 15,450| 6,442 152,783 291,111
Oktober .1 1,255,661| 4,421| 27,017]10,903| 18,349 26,118/12,093| 29,061| 5,359| 42,407| 2,790| 18,495 7,836 161,752 335,163
November . 987,578| 3,799| 21,654[15,958| 17,279 20,775| 8,590| 18,121| 5,227| 43,739 2,612| 13,454| 6,696| 144,384 296,730
Dezember . 986,359 3,241 17,722 8,370| 15,159 16,080| 7,393| 15,946 4,872| 35,340| 1,585| 10,836 4,503| 117,018 237ﬁ
. 'll‘gggl 13,529,375|47,202[261,656{ 127,112|189,222/225,718|96,422/191,902|57,287(443,212(24,430(150,415(70,469(1,699,323 3,275.512
egenuber :
gnfehr. 142,428 1,063] — - 8,061 2,185| 2,657| 22,061| 3,364| 10,707| — — | 3,199 172,535 80,811
weniger . — — 8,107 3,727 — — - — — — H72| 39,649 — — -
|
Einnahmen
Personen Ge i i per Bahnkilometer
péck B 7Yl?h Giiter B Total 1899 | ﬂl‘_’f”f/
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts, Fr. Cts. Fr. Cts.
Januar . 649,019 | 96 [ 49,377 | 99 | 28,277 | 09 | 959,446 | 46 | 1,686,121 | 50 | 2,325 | 69 2,275 | 43
Februar 600,349 | 31 | 48,878 | 54 | 29,910 | 02 | 1,021,851 | 18 1,700,989 | 05. 2,346 | 19 2,183 89
Mirz 704,171 | 29 | 62,086 | 27 | 30,845 | 55 | 1,276,134 | 66 2,073,237 | 17 2,859 | 64 2,132 53
April 921,852 | 33 | 65,171 | 08 | 29,604 | 07 | 1,110,073 | 88 2,126,601 | 36 2,933 | 24 2,930 97
Mai . 1,065,098 | 08 | 73,629 | 27 | 35,687 | 21 | 1,226,717 | 48 2,401,632 | 04 3,312 | 46 3,132 25
Juni. 1,093,928 | 97 | 74,121 | 87 | 27,478 | 26 | 1,195,676 | 37 2,391,205 | 47 3,298 | 21 3,150 60
Juli . 1,423,971 | 99 | 100,680 | 60 | 29,019 | 02 | 1,160,629 | 36 | 2,714,200 | 97 3,743 | 13 3,545 | 2
August . 1,350,847 | 10 | 117,658 | 29 | 36,268 | 17 | 1,205,795 | 58 2,710,469 | 14 3,738 | b8 3,635 50
September 1,098,858 | 83 | 93,907 | 22 | 45212 | 86 | 1,281,600 | 12 | 2,619,579 | 03 3,475 | 28 3,482 | 94
Oktober 998,590 | 07 | 79,384 | 31| 40,145 | 56 | 1,461,352 | 18 | 2,579,422 | 12 3,057 | 82 3,597 | 50
November . 678,098 | 59 | 65859 | 86 | 29,893 | 49 | 1,314,090 | 88 2,087,942 | 82 2,879 | 92 2,890 20
Dezember . 700,774 | 07 | 58,333 | 23 | 23,518 | 34 | 1,115,507 | 84 1,898,133 | 48 2,618 | 12 2,694 0/5
Total [ 11,286,060 | 59 | 888,838 | 53 | 385,759 | 64 |14,328,775 | 99 | 26,889,434 | 75 37,088 | 88 36,156 1
gegeniiber 1898 :
mehr . 222,991 | 14 39,463 | 05 — - 433,014 | 81 676,255 | 86 932 | 17 - T
weniger . - - - — | 19,213 | 14 - - = | = — |~
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5. Frequenz nach den Stationen.

. Rangordnung
. . . Griiter Gegeniiber 1898 |, ‘ot voion
Personen |[Gepdek| Vieh [ | nach
Versand | Empfang Total Personen Giiter Per- gmer.
sonellx- gewlcht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1. Aarau . . . . . . 137,418 5301 1,525 21,075 - 14,235 35,3101+ 1,635 - 1,246 14 18
2.. Affoltern a. A. . . . 70,542 251 651 5,373 11,802 17,175 - 1,274| - 633| 42 45
3. Affoltern b. Z. . . . 6,421 17 50, 4,113 5,069 9,182+ 171| + 1,687| 188 73
4. Altenburg-Rheinau . . 13,116 10 69 515 1,512 2,027+ 1,169 + 419 167 | 158
5. Altnau . . . . . . 23,532 59 402 782 1,722 2,504{+ 571 ~ 309 | 129 | 147
6. Altstetten . ., . . . 173,850, 214 223 11,186 27,834 39,020 - 22,190/ + 1,225 8 15
7. Amriswil . . . . , 71,862 422 3,246 4,414 16,350 20,764] + 94 + 2,317 41 36
8. Andelfingen . . . . 44,059 126 1,129 1,866 3,699 5,565+ 1,312 - 3,101 66 | 95
9. Arbon . . . . . . 123,014 507 476 3,661 30,289 33,850] + 23,650 + 15,213| 20 19
10. Arlen-Rielasingen . . 27,839 25 71 3,854 5,638 94920+ 4,779 + 2,154) 106 | 68
11. Arnegg . . . . . . 20,247 471 1,590 444 4,704 5,148+  936| + 127) 142 | 99
12. Au (Zirich) . . . . 25,713 26 132 1,463 1,346 2,8091- 2,777 — 408 118 | 143
13. Baar . . .~. . . -, 84,792 109] 1,485 4,393 8,789 13,182+ 5,208 - 3518 32 55
14. Baden . . . . 2292721 1,014] 1,583 12,6565 34,263 46,918] - 12,730| + 446 4 12
15. Baden-Oberstadt .o 30,716 81 133 13,299 4,826 18,125(- 10,182| - 2250| 96 | 42
16. Bassersdorf . . . . 37,878 80 403 1,638 2,147 3,785 - 996| - 37| 17| 126
17. Bendlikon-Kilchberg . 79,642 69 83 564 6,383 6,9471+ 670 + 5231 385 | 81
18. Berlingen . . . . . 10,910 32 76 702 918 1,620{+ 432 + 160 181 | 165
19. Bilten . . . . . . 11,193 20 268 993 383 1,376 + 164| - 378 180 | 172
20. Birmensdorf . . . . 45,979 114 155 1,419 3,192 4,611 - 510, + 611] 63 | 108
21. Bischofszell . . . . 39,938 263 2,167 2,304 7,039 9,343| - 2,879 + 590 74 | 1
22. Bonstetten . . . . . 256,817 65 100, 12,188 3,068 15,256) - 1,730| + 55| 117 49
23. Brugg . . . . . . 127,024 450| 4,273 12,741 10,135 22,876] - 10,909 - 4,640 19 | 33
24. Buchs b. Aarau . . . 13,801 — — — - — |+ 1,597 —_ 160 | —
25. Buchs-Dillikon . . . 8,788 21 80, 151 209 360[+ 265 - 6] 183 | 188
26. Buchs (Ziirich) . . . 5,305 ) 21 991 216 1,207)-  981| + 3721 190 | 175
27. Bilach . . . . . . 95,489 2171 2,367 4,997 12,409 17,406] - 10,192 + 1,466 27 43
28. Biirglen . . . . . 41,6561 991 1,579 3,290 11,444 . 14,734 1,610( + 690 70| 52
29. Cham . . . . . . 65,846 155 341 14,088 24,470 38,068|+ 1,673 - 6,212 45 16
30. Dachsen . . . . . 26,015 60 193 829 521 1,350, A 1,008| - 87| 116 | 173
31. Datwil . . . . . . 13,349 40 92 771 2,175 3,646/ -  H0O| — 596| 163 | 130
32. Dielsdorf . . . . . 22,063 81 790 2,325 2,426/, 4,7511- 1,169 - 1,949 135 | 105
33. Diesbach . . . . . 11,594 12 32 920 1,879 2,799 -  312| + 260 176 | 144
34. Diessenhofen . . . . 66,623 185 1,113 13,523 6,258 19,781)+ - 633 + 9,7150| 44 | 37
35. Dietikon . . . . . 136,660 153 511 7,568 17,462 25,030] - 9,671 - 3,110 15| 30
36. Dietlikon . . . . . 47,854 66 167 1,483 3,125 4,608 -  786| - 223 58 | 109
31. Déttingen-Klingnau . . 37,956 93 327 1,840 8,232 10,072|+ 8,201 + 5,377 76 | 64
38. Dynhard . . . . . 17,788| 13 107 997 931 1,928)- 397 + 6] 151 | 159
39. Bbikon . . . . . . 30,623 15 87 369 1,115 1,484]+ 1,639 - 3171 97 | 111
40. Effretikon . . . . . 106,134 67) 1,101 2,218 2,240 4,458| - 5,382 - 89| 24 | 114
'Ubertrag ¢ s e 2,208,313] 5,813 29,148 177,902 301,055

u * Die Angaben iiber den Personen-, Gepiick- und Viehverkehr beziehen sich bei den einzelnen Stationen sowohl, als bei dem Total von fremden Bahnen
U auf den Vorsand ; dio Personenzahl erglobt sloh aus den ausgegebenen Billets, mit Verdoppelung der Retourbillots,
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B

41.
42.
43.
44.
45.
46.
41.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
b4.
bb.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
. Henggart . . . ...
66.
67.
68.
69.
70.
1.
72.
73.
4.
5.
76.
1.
78.
79.

Ubertrag
Eglisau .
Egnach . ;
Embrach-Rorbas .
Emmishofen - Egelshofen
Ennenda
Erlen .
Erlenbach .
Ermatingen
Eschenz
Etzwilen
Fehraltorf .
Felben . ¢ @ e
Feldbach-Hombrechtiken
Feuerthalen
Frauenfeld
Gisikon-Root .
Glarus .
Glattbrugg
Glattfelden .
Gossau .
Giittingen .
Hauptwil
Hedingen
Hemmishofen .

Herrliberg-Feldmeilen .
Hettlingen .
Hinwil

Horgen . .
Horgen-Oberdorf .
Horn. . . . .
Hiintwangen- Wil
Hunzenschwil .
Jestetten

Illnaun,

Islikon .
Kempten
Kemptthal .
Kesswil

Ubertrag .

Rangordnung
Giiter Gegeniiber 1898 der Stationen
Personen | Gepéick| Vieh | =
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter - | Per- | aiter-
sonenl-| gowioht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl | Tonnen
2,208,313| 5,813] 29,148 177,902| 301,055
29,758 105 875 844 1,199 2.043| - 3,085 - 161 102 | 157
32,700 83 301 1,481 4,309 5,790| + 1,245| - 331 94| 92
74,150 134 231 9,290 9,721 19,0111+ 161f - 1,161 38| 39
24,550 95 131 14,420 9,877 24,297 - 669 + 4,449 122 | 31
22,648 61 26, 1,116 5,236 6,352 - 2,741 - 1,283] 133 | 89
33,467 113]  2,550] 1,026 3,843 4869~  851|— 1,242 90 | 103
60,342 128 112 720 2,112 28321+ D8l + 243| 49 | 142
39,764 205, 667 1,842 2,993 4,835] + 2,469 ~ 238 75 | 104
10,361 28 252 737 816 1.653|+  1561|- 499( 182 | 168
13,320 8 486 490, 1,674 2,164 - 38| + 1,160| 164 | 155
26,383 79 604 2,008 2,649 4,657+  349|+ 608[ 112 | 106
35,986 511 1,249 1,476 1,943 3,419+  279| - 1,036 82 | 132
35,642 73 456 1,798 2,562 4,360] - 1,860] - 1,569 84 | 118
23,034 49 199 1,241 3,881 5,122|-  126(- 2,585 132 | 100
128,896 522 3,590] - 11,836 35,5638 47,374) - 8,705| - 4,042 17| 11
40,463 47 855, 6,938 18,487 25,425| - 343| + 90] 72| 29
72,466 402 411 8,015 14,714 22,729| - 6,732 + 1,269 40 34
15,586 47 187 576 4,683 5,259| - 1,910{+ 3,465| 155 | 97
11,622 49 48 87 2,117 2,904|+  638| - 93| 175 | 140
25,3617 55 725 843 7,189 8,032| - 2,357+ 3,112/ 120 | T
21,816 56| 271 1,653 2,999 4,652[+ 625+ 192| 136 | 107
18,199 2 307 1,391 4,551 5,942+ 1,726| + 396| 148 | 91
29,457 96 311 2,325 2,126 44511+ 2,319] - 479] 103 | 115
11,900 100 221 481 605 1,086+ 1,310 - 208| 172 | 178
37,129 71 782 2,168 2,059 4,227 - 2,084 - 827 80 | 120
53,805 82 255 2,281 2,275 4,556| - 2,381| - 36| 53 | 111
36,872 23 128 1,008 781 1,789 - 2,730 - 189 81 | 160
24,228 83 324 1,614 6,139 7,753+ 1,852+ 1,785| 126 80
167,570 639 298| 9,414 20,907 30,321| - 4,1567| - o87| 9| 22
44,131 52 107 735 2,864 3,599 - 69| - 1,027 65 128
34,330 44 210 3,400 15,716 19,116+ 3,349| + 3,748 89 38
13,153 100 786 2,286 948 3,234| - 2,436+ 647| 166 | 134
13,214 44 247 92 391 483| - 1,047| + 5| 165 | 180
33,218 30, 154 1,145 1,428 2,073|+ 8,247| - 2,314 93 146
27,681 84 501 1,231 4,143 5,374 - 820 + 30| 107 | 96
60,980 971 291 1,767 2,457 4,224 - 1,631|+ 295 48 | 121
24,892 150 173 2,514 9,703 12,217 - 1,138| + 2,696| 121 58
86,722 53 304 4,900 9,292 14,192) - 2,029! + 17| 30| 53
19,294 30, 137 518 1,041 1,559+ 167} + 47| 146 | 167
3,7123,404] 9,963| 48,910] 286,309 527,023




63 —

80.
81.
82,
83.
84,
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112,
1183,
114,
115.
116.
117,
118,
119.

*) Erbffaung am 1. Sept

Ubertrag
Killwangen
Kloten
Knonau .
Koblenz
Konstanz
Kradolf .
Kreuzlingen
Kiisnacht
Lachen .
Langwiesen
Lenzburg
Linthal .
Lottstetten .
Luchsingen
Luzern .
Migenwil .
Miinnedorf .
Miirstetten .
Mammern .
Mannenbach
Marthalen
Meilen
Mellingen .
Mettmenstetten
Mitlodi .

Miillheim-Wigoltingen .
Miinsterlingen-Scherzingen .

Niifels-Mollis .
Netstall .

Neuhausen (N. O. B.)

Nidfurn-Haslen
Niederglatt .
Niederhasli .

N.- u. 0.-Urnen .
Niederweningen .

Oberglatt .
Oberrieden .

Oberrieden-Dorf .

Oberwezikon .
Oberwinterthur

Ubertrag

b

1899.

Rangordnun
Giiter Gegeniiber 1898 P %tati W nei
Personen |Gepiick| Vieh nach
Versand | Empfang Total [Personen| Giiter Per- | gijter-
C s:::'l" gewicht
Anzahl] Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
3,723,404 9,963] 48910 286,309| 527,023
46,500 35 151 512 2,418 2,930 [+ 3,994|- 160] 62 | 139
54,751 38 277 1,347 1,771 3,118 |-  700| - 266] 52 | 137
15,476 35 1,147 657/, 543 1,200 |+ 1,1565| - 24] 156 | 176
20,820 33 286, 9,694 1,767 11,361 |+  473|+ 421] 140 | 59
84,983 373 126 18,545 8,901 27,446 |+ 5,248|+ 1,127 31| 28
21,680 82| 440 1,625 3,991 5,616 |+ 24| + 226] 138 | 94
32,5685 217 311 3,746 7,529 11,275 |+ 1,240[+ 471 95| 60
118,623 260, 190 1,391 5,448 6,839 |- T7,132(+ 688] 21| 83
44,597 202| 4,864 5,448 7,624 13,072 |- 1,317+ 1,780} 64 | 56
5,691 3| 12 — — - + 33 - 189 | —
27,014 104 601 3,645 6,699 10,344 |- 1,666(- 2,104} 110 | 63
22,113 66 231 2,654 3,665 6,319 |+ 367+ 694 134 | 90
11,757 11 60, 674 415 1,089 |- 36| - 52| 174 | 177
27,295 67 129 52 3,451 4203 |- 1,240|- 1,175) 108 | 122
127,889 826/ 7,360 36,371 40,150 76,521 |- 6,991+ 5,195 18 6
4,967 15 41 2,599 1,777 4,376 |- 537+ 1,252 191 | 117
78,673 196 193] 1,065 3,991 5,056 [+ 1,861|- 613] 37 | 101
37,748 71| 2,689 5,275 11,112 16,387 |+ 1,626(- 945| T8 | 47
19,776 50, 224 764 960, 1,724 |-  315(- 496) 145 | 163
12,398 34 160 433 533 966 |+  361|— 59| 169 | 180
37,662 107 761 5,049 ~ 10,897 15,946 [+ 607+ 5,938] 79 | 48
89,955 149 268 1,697 5,232 6,929 |+ 2,104|- 533] 28 | 82
26,353 131 363 12,138 2,890 15,028 - 1,099+ 1,278 113 | 50
33,279 123 229 2,670 3,968 6,638 |- 1,089 - 903] 92 | 84
20,249 42, 26 604 2,924 3,028 |- 1,474|- 255| 141 | 181
48,177 143] 1,954 9,695 18,051 27,746 |- 2,805|+ 81} 57| 26
26,404 58 120 930 5,603 6,033 |+  528| - 361} 111 | 85
24,506 120, 152 2,759 5,378 8,137 [+  263|- 474] 123 | 78
12,236 59 89 19,299 4,996 24,295 [+ 309[+ 10,126f 170 | 32
68,056 | 185 209 4,093 9,151 13,244 [+ 8,881|+ 352 43 | 54
18,155 24 39 658 2,447 3,106 |-  851|- 195 149 | 138
42,542 108 257 1,446 1,707 3,163 |-  183|- 488] 68 | 136
11,507 42 80, 349 230 579 |-  365|+ 103} 178 | 183
24,243 42 143 628 1,830 2,458 [+  677|- 248] 125 | 148
15,216 43 574 19,284 8,690 27974 |- T34|+ 4,112 157 | 25
35,920 72 370 328 635 963 |- 301+ 77 83 | 181
41,181 54 133 2,599 3,831 6,430 |- 88| - 272 71| 87
16,934 27 38 349 1,258 1,607 [+  841|+ 259] 154 | 166
4,203 4 1 — — == + 4,203 e & —_
34,990 21 8 1,570, 2,260, 3,830 |- 1,027(+ 684] 87 | 124
5,170,497 | 14,185 74,286] 469,561 731,746




: Rangordnung

Griiter Gegeniiber 1898 |, = oiotionen

Personen |Gepick| Vieh | | [~ n—nch//

Versand | Empfang |  Total  [Personen| Giiter s;:lzf:'; ;Z%{t

Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .| 5,170,497 | 14,185 74,286| 469,551 731,746
120. Orlikon®) . . . . . 176.881 330 5720 11,984 51,002 62,986 |- 7.961|+ 3,321 1 9
121. Ossingen . . . . . 12,734 45 804 975 2,269 3,244 |+ 446 + 492| 168 | 133
122. Otelfingen . . . . . 11,574 31 93| 1,637 480 2117|-  858[+ 125| 177 | 156
123. Othmarsingen . . . . 8,785 22 116 1,233 2,488 3,721 - 698+ 1,667] 184 | 127
124. Pfiffikon (Schwyz) . . 25,389 36 195 6,952 1,467 8,419|- 138+  1374[ 119 | 76
125. Pfiffikon (Ziirich) . . 47,700 243 681 3,689 12,856 16,445 |+ 852[+ 548| 59 | 46
126. Pfungen-Neftenbach. . 53,051 H4 146 25,087 13,282 38,369 |- 1,955+  4,179| 54 [ 17
120. Rafz « . . o .« ¢ . 21,100 101 617 1,668 2,832 4,500+  293[+ 1,484] 139 | 113
128. Ramsen . . . . . . 29,375 29| 1,022 1,058 718 1,776 | + 10,188| - 26| 104 | 161
129. Rapperswil . . . . 35,476 133 406 3,781 5,539 9,320 - 3,350 248 85| T2
130. Reckingen . . . . . 9,122 14 59 8,593 2,269 10,862 |+  530| - 207[ 187 | 61
131. Regensdorf-Watt. . . 13,828 27 86 261 10,169 10,430 [+ 2,290] + 9,382 159 | 62
132. Reichenburg . . . . 20,123 72 539 713 1,502 2275+ T14| - 88| 143 | 153
133. Richterswil . . . . 150,415 307 898 8,519 19,7175 28294 |+ 17,614+ 2312 13| 24
134. Romanshorn . . . . 154,422 629  3,404] 123,391| 50,961 174,352 [+ 4,486+ 8,134 11 3
135. Rorschach . . . . . 88,853 359 289 12,283 33,450 45,733 [+ 10,59|+  6,836] 29 | 13
136. Rothkreuz . . . . . 30,384 53 343 1,322 1,896 3,218|-  476| - 1,433 98 | 18D
137. Riimikon . . . . . 7,941 20 107 6,247 236 6,483 |+ 325+  2,546| 186 | 86
138. Riimlang . . . . . 47,503 52 143 606 3,790 4,396 |+ 4,023| - 748| 60 | 116
139. Riischlikon . . . . 81,789 4 301 1,437 7,072 8,509 [-  230] - 3l 33|
140. Riiti (Glarus) . . . . 8,061 16 129 504 1,927 24311+ 467+ 542 185 | 161
141. Rupperswil . . . . 79,235 33 66 908 1,536 2,444 |+ 8,081| + 146 36 | 149
142. Schaffhausen . . . . 187,645 [ 902| 10,799 56,571 37,431 94,002 (- 2,179(- 7,677 6 4
143. Schinznach . . . . 24,153 63 147 103 465 5681+ 1,242| - 468| 127 | 184
144. Schlatt . . . . . . 17,739 12 37 1,526 4,171 5697+ 3,175+ 4,930 152 93
145. Schlattingen . . . . 11,891 11 146 1,249 295 1,544 |- 1,227|- 119| 173 | 169
146. Schlieren . . . . . 102,397 71 92|  20,586| 57,413 17,999 [+ 806/ + 24,300 25 b
147. Schofflisdorf - Niederweningen 13,354 52 95 165 298 463 |-  T79| - o71| 162 | 186
148. Schwanden . . . . . 62,657 1833 1,343 7,124 11,858 18,982 |+  952|+ 96| 46 | 40
149. Seebach. . . . . . 4,734 31 7l 8884] 5817 9,701|- 492 + 168] 192 | 67
150. Seuzach. . . . . .| 30,246 0] 48 94 224 318+ 865~ 423 100 | 189
151. Siebnen-Wangen. . . 40,097 94 951 2,953 6,940 9,893 |+ 2,710+  1,801] 73 65
152. Siggenthal . . . . . 30,322 63 279 2,077 3,151 5,228 |+  406{- 2477 99 98
153. Sihlbrugg . . . . . 17,259 71 170 1,988 1,962 3,950 |- 1,134 + 249| 153 | 123
154. 8ingen . . . . . . 30,146 33 6,502 17,143 10,427 20570 [+ 2,629 -  9,933] 101 27
155. Sitterthal . . . . . 13,565 58 238 3,551 11,337 14,8884+  602] + g51| 161 | 51
156. Stifa . . . . . . 101,289 409 331 1,740 8,047 9,787 1+ 1,493|- 184 26| 66
157. Stammheim . . . . 19,843 75| 2,028 2,068 2,533 4601|- 1,777~  1,093( 144 | 110
158. Steckborn . . . . . 34,435 130 250 1,675 2,875 4,550 |+ 1,617 - 805| 88 | 112
Ubertrag . . . 7,024,610 | 19,083) 108,265 816,856] 1,124,506

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Wallisellen.




Giiter Gegeniiber 1898 Rangord.nung
der Stationen
Personen |Gepiick| Vieh - S
Versand | Empfang Total [Personen| Giiter Per- | Giter-
s:::'l" gewicht
Anzahl Tonnen | Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .| 7,024,610 [ 19,083| 108,265| 816,856| 1,124,506
159. Stein am Rhein . . . 41,666 136 581 3,490 8,882 12,372 - 889+ 1,461 69 | b7
160. Steinmaur . . . . . 12,171 317 287 16,585 689 17,274 [+ 319|- 11,600] 171 | 44
161. Subr . . .. . . . 42,672 37 1,323 566 1,876 2,442 | - 4,080| - 446] 67 | 150
162. Sulgen . . . . . . 49,135 133| 1,664 1,474 2,846 4,320 - 391| - 625 56 | 119
163. Tigerwilen . . . . 26,179 72 192 970 1,929 2,899+ 335 - 122 114 | 141
164. Thalheim-Altikon . . 18,999 35 337 1,702 579 2,281 - 1,844{+ 563| 147 | 152
165. Thalwil . . . . . 227,232 292 266 4,440 24,159 28,599 | + 11,357 + 164f 5| 23
166. Toss . . . . . . . 14,287 95 - 24 8,795 23,298 32,093 - 2,056 - 7,893] 158 | 21
167. Turgi . . . . . . 114,757 91 313 3,178 5,219 8,397+ 6,578 - 915 22 | 77
168. Urikon . . . . . . 27,106 34 176 1,171 1,543 2,714~ 172+ 277 109 | 145
189. Utikon . . . . . . 46,511 101 229 33,750 30,425 64,175 - 1,888| - 830] 61 8
170. Urdorf . . . . . . 26,070 70 87 603 901 1,504+  888|+ 15| 115 | 170
171, Uttwil . . . . . . " 21,693 317 149 557 700 1257+  434|- 368] 137 | 174
172. Widenswil . . . . 154,381 556 459 10,672 21,460, 32,132+ 2,926 - 1,287 12| 20
173. Wallisellen . . . . 113,000 162l 354 4,035 5,373 9,408 |- 6,310] + 411 23 | 70
174. Weiach-Kaiserstuhl . . 18,150 64 420 2,379 1,426 3,805 | + 1,287 - 491 150 | 125
175. Weinfelden. . . . . 72,827 313| 3,866 5,117 13,706 18,823 |- 3,004| - 2,246 39 | 41
176. Wettingen . . . . . 35,405 49 141 1,941 3,086 5,027~ 6,328 -- 1,461) 86 | 102
177, Wezikon . . . . . 23,044 62 183 1,457 4,934 6,391+ 3,062 - 368| 131 | 88
178. Wiesendangen . . . 62,418 21 209 594 1,615 2,209 [+ 1,363| + 213| 47 | 154
179. Wildegg . . . . . 59,418 9 195 42,590 19,771 62,361+ 1,880{+ 10,853] 50 | 10
180. Winterthur . . . . 546,866 1,861 4,654 68,691 170,195 238,886 | - 38,357|+ 27,252 2 2
181. Wiilflingen . . . . . 24,407 37 29 1,417 8,074 9,491 | + 80|+ 270 124 | 69
182, Wiirenlos . . . . . 23,287 52 33 522 435 957 |- 1,267| - 409 130 | 182
183. Ziegelbriicke . . . . 11,471 24 347 647 334 981 - 1,347 + 59 179 | 179
184. Zolikon . . . . . 52,307 24 31 462 1,164 1,626 | - 3,764| - 238| 55 | 164
185. Ziirich (Hauptbahnhof)*)|| 1,513,613 9,611 9,157 154,325 424,527 578,852 -119,822| - 94,516 1 1
186. Ziirich-Enge . . . . 246,927 760 386 3,706 5,187 8,893 |+ 2,919(+ 490 3| T4
187. Ziirich-Letten . . . . 29,002 52 o711 - 149 286 435~ 6,436| - 196] 105 | 187
188. Ziirich-Stadelhofen . .| 160,308 882| 228 — - — |-1788)  — 10| —
189. Ziirich-Tiefenbrunnen . 33,340 86 262 10,228 57,849 68,077~ 2,534|+ 4,197 91 1
190. Ziirich-Wiedikon . . - 81,770 403 63| — — — |- 11,095 — 34| —
191. Ziirich-Wollishofen . 57,386 101 106 4,157 18,211 22,3681 - 6,485| - 444 51 | 35
192, Zug . . . . .. 130,383 409 811 13,874 26,745 40,619~ 8,731| - 1,976| 16 | 14
193. Zurzach . . . . . * 23,644 170 408 1,201 2,375 3,576 |+ 1,169| + 542| 128 | 129
194. Zweidlen . . . . 3,322 8 27 502 1,264 1,766 [ - 102| - 488 193 | 162
B3tzbergbahn und fremde Bahnen . 848,499 8,483 91,198 1,279,778 487,012 1,766,790 | - 10,382| + 43,501
General-Abonnements . . 887,298 — — — = — +343,600 —
Rundfahrten . . . . . .| 439,965 | — - — - — |+ 19256 —
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr. fe — - 12,442) 12,442 24884 — |- 9,488
Transitverkehr . . . . 183,849 2,662| 34,169 760,489 760,489 1,520,978+ 12,625|+ 115,254
Total . . . .| 13,529,375 | 47,202|261,656| 3,275,512| 3,275,512
|

* Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Wallisellen.
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6. Frequenz und Einnahmen nach Verkehren.

Transport-Quantititen Ertrag
V erkehre Personen Giiter von
Ab. o Personen GHitern
gegangen |gekommen Total Versand | Empfang Total und Gepiick und Tieren
Anzahl ‘ Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
I. Interner Verkehr. 9,851,326 9,851,326 738,056 738,056 || 6,283,278 | 79 | 4,240,649 | 13
II. Direkter Verkehr. ‘
Botzbergbahn . . . . . 91,995| 97,328 | 189,323 | 45,823 | 110,668 | 156,481| 319,476| 72| 730,656 | 28
Vereinigte Schweizerbahne 382,161 | 339,141 | 721,302 127,898 | 125,324 | 253,222| 956,895| 02| 911,014 36
Rhiitische Bahnen 8,075 | 6.340|. 14,415 291 18 309 47,666 | 15 3,920 | 81
Rorschach-Heiden-Bahn 3,768 1,757 5,625 2,680 3,490 6,170 12,001 | 27 19,753 | 44
Appenzellerbahn . : 10,407 9,098 19,505 - — — 26,103 | 98 438 | 23
Appenzeller Strassenbahn . 1,953 | 1,496 3,449 - — - 5,030 | 12 —| =
Frauenfeld-Wil-Bahn 2,484 | 3470 | 5,954 — — - 7,150 | 35 1,387 | —
Tossthalbahn . 17,200 | 15,112 32,312| 14,152| 14,198| 28,350 37,454 | 38 91,851 | 17
Sihlthalbahn 3,131| 3,463 6,594 37,336 9,956 | 47,292 452399 | 122,931 29
Siidostbahn . 68,542 26,911 95,453 | 7,941 9,646 17,587 111,048 08 54,986 | 15
Gotthardbahn . 61,846 | 45,859| 107,705| 17,584 | 79,283| 96,867| 153,180 32| 431,967 31
Rigibahnen . . 9,089 488 9,577 e -l o — 17,098 | 32 — —
Vierwaldstiitter-See . 16,290 103 16,393 — = - 30,657 | 55 — —
Stansstad-Engelberg-Bahn 1,220 214 1,434 — = - 5,642 | 51 - =
Schweiz. Centralbahn . 107,249 (108,163 | 215,412| 80,332 | 46,948 | 127,280 458,042 | 73| 852,839 | 44
Aargauische Siidbahn . 28,639 | 36,587 65,226 8,530 2,889 11,419 54,692 | 68 61,701 | 37
Schweiz. Scethalbahn . .|| 22,322 25,911 48,233 6,771 4,402| 11,173 58,285 | 29 71,510 | 63
Langenthal-Huttwil-Wolhusea-Babn . 579 806 1,385( 2,609 1,717 4,326 3,008 | 52 28,282 | 03
Oensingen-Balsthal-Bahn . 196 275 471 495 1,23 2,018 1,169 | 76 13,354 | 94
Emmenthalbahn . 369 790 1,159 7,519 11,594 19,113 3,074 | 33| 100,002 | 16
Burgdorf-Thun-Bahn 116 236 352 617 465 1,142 825 | 94 7,886 | 32
Jura-8implon-Bahn . 47,266 | 37,590 84,856 | 67,798 | 95,135 162,933( 249,875|39| 949,233 | 98
Thuner- und Brienzer-See 394 317 711 - — — 3,832 | 13 — —
Berner Oberlandbahnen 1,151 63 1,214 166 26 192 5,379 | 03 2,655 | 38
Jura-Neuchitelois 314 533 847 1,078 686 1,764 2,493 | 84 13,307 | 40
Italienische Bahnen . 7,578 | 5,490 13,068 | 16,443 | 42,952 59,395 36,507 | 85| 243,466 | 35
Grossh. bad. Staatsbahnen 67,264 | 54,043 | 121,307| 15,223 | 163,619 | 178,842| 220,804 |81 631,625 62
Elsass-Lothringische Bahnen . 10,846 | 12,274 23,120 4,523 | 27,067 31,680 66,671 | 16 || 95,378 | 94
Siidwestdeutsche Bahnen . 2,167 2,441 4,608| 2,451 86,024| 88,475 19,489 | 36 || 309,543 | 70
Kgl. Siichsische Staatsbahnen 300 240 540 424 3,356 3,780 3,946 | 68 36,897 | 29
» Wilrttemberg. 15,722 | 16,3565 32,077\ 3,337 19,576 22,913| 107,020 01 134,485 | 22
» Bayerische 5 9,527 6,667 16,094 ( 8,122 22,607| 30,729| 100,387 | 46 || 227,392 61
Osterreichisch-Ungar. Bahnen 17,710 11,020 28,130 2,046 51,909| 53,955\ .88,686| 03| 621,882 65
Norddeutsche Bahnen . * P * 2,142 | 103,695 | 105,837 * 367,129 | 19
Belgische Bahnen - o - 2,016 | 39998| 42,014 @ 128,336 | 53
Niederliindische Bahnen % & & 1,491 567 2,058 * 6,535 | 85
Franzisische Bahnen » pon ** 3,498 | 7,601 11,099 - 37,810| 39
Saarkohlen Verkehr . — — — — 186,210 | 186,210 — — || 437,343| 36
Ubertrag 11,739,737 2,502,581 9,501,800 | 55 |(11,988,156 | 52

* Unter ,Siidwestdeutsche Bahnen“ enthalten.

** Unter ,Elsass-Lothringische Bahnen“ enthalten,




Transport-Quantititen Ertrag
Verkehre Personen Giiter von
B "y Personen Giitern
|| gegangen |gekommen| ~ Total Versand | Empfang |  Total und Gepiick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen ‘ Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 11,739,737 2,502,681 || 9,501,800 | 55 (11,988,156 | 52
IIL. Transit-Verkehr. )
Bitzbergb.~Ostschweiz. Bahnen . 18,775 | 14,564 33,339 31,142 19,241| 50,383| 131,667| 06| 195,914 | 84
a —Central- u, Westswhweiz. Bahnen 3425| 2,289 5,714| 2,413 | 1,043 3,456 7,963 | 13 5,086 | 43
Ostschweiz. Bahnen unter sich . | 12,949 5,708 18,6567| 18,493 | 4,849| 23,342 40,4191 92 40,581 | 34
Ostschweiz. B.—Gotthardb. u. Italien 6,319 | 4,314 10,633 8,344 | 65,037 173,881 23,437 | 09 203,642 | T1
" » —Central- u. West-
schweiz. Bahnen | 19,684 | 22,760 42,444 48,620| 56,616 | 105,236| 153,696 | 72| . 432,124 | 68
- » —Frankreich u. weiter 1,154 4,124 5,278 62| 3,434 3,496 39,665 | 35 7,135 | 59
Central- u. Westschweiz. Bahnen
unter sich . o o@ 5 @ 9,472 | 9,077 18,549| 2,118| 2,413 4,531 9,499 | 12 5,984 | 12
Contral- u. Westschweiz. Bahnen—Gotthardb u.Italien 110 7 117 123 898 1,021 139 91 948 | 26
Schweiz. B.-Bad. Staatsbahnen . 3,877 | 26,457 30,334\ 5,172 90,735 95,907 73,990 | 44 || 290,096 | 92
% » - Elsass-Lothr. Bahnen 1,540 | 10,819 12,359| 1,542| 10,604 | 12,146 39,697 | 11 29,876 | 44
. ,» —Niidwest- u. Norddeutschland,
Belgien u. Niederlande 627 1,270 1,897| 3,052 (190,904 | 193,956 13,218 | 64 || 474,637 42
R » —Wiirttemb. u.8achsen || 2,984 | 12,063 15,047| 5,391 | 20,780 | 26,171 45,845 |49 | 114,001 03
4 » —Bayer. Staatsbahnen 1,550 4,917 6,467| 8,345 | 20,346 | 28,691 37,335 | 68 || 222,643 | 79
# » ~Osterreich-Ungarn . | 5,008] 7,082 12,085| 5,858 | 56,357 62,210 61,683 | 91 236,074 | 38
Internationaler Verkehr 27,162 27,162 36,372 39,690| 76,062| 193,327|91| 254,052 89
IV. Verschiedenes.
Coupons fiir kombinierbare Rund-
fahrt-Billette . 6 307,727 307,727 — — 668,488 | 98 — —
Militér-Transporte mit Gutschein 17,957 17,957 N ¥ * 19,838 | 156 66,288 | 95
General-Abonnements . 887,298 887,298 — - — 987,221 | 73 — —
Greneral-Billette . 34,600 34,600 — — — 50,258 | 14 — —
Beamten-Billette . 300,488 300,488 — — — 73,339 | 12 - -
Hiilfsbediirftige ¥remde 1,486 1,486( — — — 2,464 | 97 — —
f— e ——
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr. . ,— - 12,442 12,442 — — 146,789 | 32
Total 18,529,375 3,275,512 (12,174,899 | 12 (14,714,535 | 63

* In den einzelnen Verkehren enthalten.
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
ﬁg&; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. 2‘.}&; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|(10,797,782 | 147,301,476 | 1,501,160 | 85,659,284
I 3,064 3,064 1,292 1,292 41 58,633 2,403,953 34,732 1,424,012
2 117,006 234,012 13,827 27,6564 42 19,174 805,308 24,589 1,032,738
3 489,794 1,469,382 21,479 64,437 43 37,541 1,614,263 15,050 647,150
4 826,161 3,304,644 36,494 145,976 44 18,234 802,296 27,493 1,209,692
b 958,021 4,790,105 19,665 98,325 45 48,177 2,167,965 38,126 1,715,670
6 793,268 4,759,608 38,207 229,242 46 28,774 1,323,604 217,903 | 10,023,638
r 4 667,982 4,675,874 24,085 168,595 47 24,808 1,165,976 25,262 1,187,314
8 496,222 3,969,776 37,079 296,632 48 126,703 6,081,744 59,152 2,839,296
9 651,033 5,859,297 49,982 449,838 49 22,398 1,097,502 71,839 3,620,111
10 394,577 3,945,770 29,144 291,440 50 241,975 | 12,098,750 104,234 5,211,700
] 517,992 5,697,912 26,285 289,135 51 19,521 995,571 28,239 1,440,189
12 297,125 3,565,500 15,713 188,556 52 12,424 646,048 48,241 2,508,532
13 395,266 5,138,458 23,220 301,860 53 11,772 623,916 16,268 862,204
14 244,861 3,428,054 16,843 235,802 54 42,772 2,309,688 34,686 1,873,044
15 214,104 3,211,560 23,351 350,265 55 15,593 857,615 10,695 588,225
16 204,812 3,276,992 47,556 760,896 56 43,526 2,437,456 73,190 4,098,640
17 239,253 4,067,301 18,666 317,322 . 57 42,446 2,419,422 20,755 1,183,035
18 200,749 3,613,482 18,224 328,032 58 190,455 | 11,046,390 44,546 2,583,668
19 222,769 4,232,611 28,208 535,952 59 6,587 388,633 12,231 721,629
20 105,051 2,101,020 45,317 906,340 60 5,924 355,440 6,614 396,840
21 254,063 5,335,323 21,089 442,869 61 14,912 909,632 24,652 1,503,772
22 121,564 2,674,408 46,973 1,033,406 62 14,425 894,350 12,034 746,108
23 288,258 6,629,934 28,073 645,679 63 8,617 542,871 24,100 1,518,300
24 150,732 3,617,568 72,066 1,729,584 64 3,966 253,824 12,356 790,784
25 122,808 3,070,200 19,773 494,325 65 11,120 722,800 13,030 846,950
26 118,196 3,073,096 15,043 391,118 66 6,728 444,048 16,351 1,079,166
27 623,593 | 16,837,011 59,436 1,604,772 67 9,110 610,370 12,139 813,313
28 89,170 2,496,760 40,034 1,120,952 68 15,575 1,059,100 47,030 3,198,040
29 109,894 3,186,926 28,896 837,984 69 23,933 1,651,377 13,328 919,632
30 220,454 6,613,620 || 117,929 3,637,870 70 6,370 445,900 47,078 3,295,460
31 52,606 1,630,786 21,774 674,994 71 10,456 742,376 9,198 653,058
32 260,460 8,334,720 || 153,706 4,918,592 72 19,458 1,400,976 33,991 2,447,352
33 18,849 622,017 41,963 1,384,779 73 3,736 272,728 31,697 2,306,581
34 78,199 2,658,766 85,506 2,907,204 74 12,566 929,884 15,542 1,150,180
35 66,855 2,339,925 70,177 2,456,195 75 1,770 182,750 7,711 578,325
36 78,369 2,821,284 33,450 1,204,200 76 2,326 176,776 3,425 260,300
37 24,008 888,296 15,729 " 581,973 77 45,701 3,018,977 35,779 2,754,983
38 27,924 1,061,112 33,041 1,255,558 78 2,893 225,654 5,626 431,028
39 21,998 857,922 24,961 973,479 79 6,328 499,912 18,006 1,422,474
40 30,172 1,206,880 36,904 1,476,160 80 2,703 216,240 4,874 389,920
Ubertragl 10,797,782 | 147,301,476 (/1,501,160 35,609,284  |Ubertrag][12,037,912 | 214,593,561 : 2,802,752 | 107,832,237
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
rﬁlt:; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. nlfgt:-r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|12,037,912 | 214,593,561 | 2,802,752 | 107,832,237 [Ubertrag|12,283,303 | 237,307,765 | 3,137,713 | 140,403,250
8l 12,244 991,764 8,353 676,593 121 275 33,275 3,358 406,318
82 4,678 383,696 6,367 522,094 122 282 34,404 740 90,280
83 59,346 4,925,718 33,819 2,806,977 123 618 76,014 972 119,556
84 2,659 214,956 5,381 452,004 124 425 52,700 3,621 449,004
85 19,505 1,657,925 15,775 1,340,875 125 415 51,875 2,657 319,625
86 . 7,126 612,836 - 42,569 3,660,934 126 716 90,216 86,058 10,843,308
87 1,349 117,363 1,695 147,465 127 971 123,317 1,802 228,854
88 - 2,206 194,128 3,460 304,480 128 493 63,104 2,323 297,344
89 25,571 2,275,819 4,134 367,926 129 9‘%5 121,905 149 19,221
90 1,435 129,150 5,175 465,750 130 670 87,100 614 79,820
91 6,769 615,979 21,011 1,912,001 131 136 17,816 441 57,771
92 4,338 399,096 1,762 162,104 132 134 17,688 17 94,644
93 5,418 503,874 5,443 506,199 133 6,439 856,387 320 42,560
94 2,216 208,304 3,836 360,584 134 421 56,414 1,167 156,378
95 1,538 146,110 2,745 260,775 135 207 27,945 128 17,280
96 4,861 466,656 1,771 170,016 136 100 13,600 147 19,992
97 1,518 147,246 5,922 574,434 137 168 23,016 - 932 127,684
98 11,753 1,151,794 3,965 388,670 138 75 10,350 49 6,762
99 5,470 541,530 8,729 864,171 139 347 48,233 90 12,510
100 1,670 167,060 9,976 997,600 140 25 3,500 2,306 322,840
101 2,147 216,847 8,179 826,079 141 4,412 622,092 11,911 1,679,451
102 1,045 106,590 2,632 268,464 142 72 10,224 104 14,768
103 5,772 594,516 5,809 598,327 143 33 4,719 23 3,289
104 834 86,736 1,724 179,296 144 163 23,472 106 15,264
105 10,416 1,093,680 36,400 3,822,000 145 82 11,890 20 2,900
106 1,334 141,404 6,925 734,050 146 329 48,034 1,462 - 213,452
107 28,343 3,032,701 6,654 711,978 147 817 120,099 435 63,945
108 853 92,124 5,764 622,512 148 861 125,948 271 40,108
109 476 51,884 2,044 222,796 149 231 34,419 876 130,524
1o - 996 109,560 5,337 587,070 150 12 1,800 7 1,050
11 737 81,807 2,336 259,296 151 121 18,271 82 12,382
112 580 64,960 1,563 175,056 1562 178 27,056 311 47,272
113 2,370 267,810 30,725 3,471,925 153 595 91,035 14 2,142
114 833 94,962 3,452 393,528 154 53 8,162 2 308
115 2,709 311,535 6,251 718,865 155 635 98,425 468 72,540
116 871 101,036 3,060 354,960 156 246 38,376 480 74,880
17 549 64,233 4,045 473,265 157 28 4,396 93 14,601
118 1,652 194,936 3,262 384,916 158 3 474 1 158
119 441 52,479 4,242 504,798 159 22 3,498 15 2,385
120 863 103,560 2,669 320,280 160 10 1,600 14 2,240
Ubertrag‘ 12,283,303 | 237,307,765 | 3,137,713 | 140,403,250 |Ubertrag|12,306,058 | 240,410,614 | 3,262,899 | 156,508,660
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
1:1(:::; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. nlf;lt:; Anzahl Personen-Km, Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|(12,306,058 | 240,410,614 || 3,262,899 | 156,508,660 [[Ubertrag|12,306,981 | 240,562,149 || 3,263,070 | 156,537,212
161 228 36,708 2 322 181 — = - .
162 114 18,468 21 3,402 182 6 1,092 — —
163 105 17,115 5 815 183 — - - -
164 15 2,460 11 1,804 184 o o= — —
165 53 8,745 12 1,980 185 2 370 —_ —
166 349 57,934 42 6,972 186 = o o -
167 6 1,002 9 1,503 187 — =t = Gt
168 b} 840 37 6,216 188 — — - —
169 4 676 1 169 189 - = - e
170 e s 9 1,530 || 190 = = Gy i
171 — — 1 171 191 = = = s
172 36 6,192 1 172 192 - — - —
173 2 346 12 2,076 || General- . " -
174 § s " 174 | Aboone- | 887,208 | 22,182,450
il I ik ia . 1o |Gt || 34800 | 225707 — -
177 1 w| - - Beapten- | 300488 | ssmpe0| —
178 o e o= - Billetto
Fahrpost-
179 — — 5 y
180 e o _ o e Ftﬁcko iiber ; -— £ 12,442 587,157
5 Kg. :
Ubertrag|(12,306,981 | 240,562,149 || 3,263,070 | 156,537,212 || Total [[13,529.375 | 270,878,308 | 3,275,512 | 157,124,369
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8. Verkehr nach Warengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte, sowie Kleie

. Mehl und Miihlenfabrikate s
Teigwaren, Brot und sonstige Backwaran .

. Kartoffeln . .

. Feld- und Gartenfr\ichte, Gemilse

. Obst, frisches . R

A Obst gedorrtes . .

o defruchte, frische und getrocknete ;

. Fleisch, Fleischwaren, Gefliigel, Fische, Wlldpret

10.’ Kéise und Zieger . .

11. Butter, auch Kunstbutter (Margarm -B. ) u. Schwemefett

12. Eier . . ’

13. Kaffee und Kaﬂ’eesurrognte

14. Zucker, raffiniert .

15. Rohzucker . .

16. Tabak, roh und fabrmert :

DO =10 Ol QODO =

IL. In fliissigem Zustande
17. Mileh und Rahm, frisch
18. Milch und Rahm, sterilisiert, konservxert undkondensnelt
19. Wein und gestampfte Weintrauben . i
20. Most (Obstmost)
21. Bier .
22. Mineralwasser
23. Branntwein und quueur (exkl Spnt)

b) Gebrauchsmittel
24. Umzugsgut (gebrauchter Hausrat und Effekten)
2. Hausriitliche Gegenstinde, neue, nicht in andern Tit.
genannte, Biicher, Muskastrumente, Kunatgegen-
stiinde u. dgl. .

B. Brennmaterialien:
26. Brennholz und Holzkohlen
27. Torf .
28. Stemkohlen, Braunkohlen, qunettes, Koaks

C. Baumaterialien :

29. Steine, auch Marmor, rohe (Sp.-T. III)

30. Steine, auch Marmor, bearbeitete, Steinhauerarbeiten
aller Art (Sp.-T. II) . A . s 7 i

31. Steine, gebrannte (Sp -T. [II)

32. Schiefer

33. Band und Kies .

34. Asphalt .

35. Cement, Kalk, gebrannter und Glps, gemahlener

36. Cement-Platten, -Rohren, -Steine, Cementwaren
(8p.-T. III) .

37. Glpsdlelen, Sohﬂfbretter, Spreutafeln, Holzwollebretter,
Korksteine und Korksteinplatten

38. Dachpappe, Steinpappe, Teerpappe

Ubertrag

Gtegeniiber 1898

1898 1899
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
297,874 309,184 11,310 s
57,909 59,207 1,298 —
6,271 7,081 810 -
30,418 31,631 1,213 —_
16,226 16,477 251
72,505 18,795 — 53,710
4,071 4,877 806 -
6,586 7,650 964 —
7,355 8,023 668 —_
15,794 17,226 1,432 m—t
4,682 4,952 2170 —
9,838 10,082 244 —
9,320 8,947 — 373
35,895 45,906 10,011 -
2,H88 1,862 — 726
3,230 1 5,225 1,995
580,562 557,025 = 23,637
24,391 25,256 865 —
5,909 7,118 1,209 ==
95,912 98,070 2,158
3,001 2,885 — 116
52,078 £0,043 — 2,035
3,777 4,864 1,087
2,076 2,930 354 —
187,644 191,166 3,522 -
25,908 26,139 231 -
8,810 9,476 666 —
34,718 36,615 897 —_
802,924 783,806 — 19,118
45,015 42,737 - 2,278
4,542 3,713 — 829
574,725 618,388 43,663 —
624,282 664,838 40,556 =
164,295 144,019 — 20,276
13,347 13,491 144 —
106,375 132,191 25,816 —
7,189 7,971 782 oy
58,828 54,226 — 4,602
6,680 8,377 1,797 _—
177,160 178,750 1,590 =
14,612 14,623 11 =
3,820 3,594 — 226
1,673 2,417 744 _
553,879 559,659 5,780 —
1,981,085 2,008,303 27,218 -
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Verkehr nach Warengattungen.

-

Ubertrag

D. Metallindustrie :

39.

40.
41.

Eisen und Stahl, roh und alt, Eisen- und Stahlnbﬁzlle,
Erze (Sp.-T. III) :

Eisen und Stahl, faqonmert (Art des Sp. -T II)
Schienen und Schwellen samt Zubehor, neu, Bestand-
teile von Lokomotiven und Wagen

. Eisen- und Stahlwaren (Art. des Sp.-T. I)
. Blei und Zink .

. Unedle Metalle, als: Kupfer, Zmn u. dgl

. Maschinen und Maschinenteile . s

E. Textilindustrie :

46.
47.
. Baumwollgewebe, rohe, gefiirbte und gebleichte, Baum-

F. Gerberei:

55.
56.
57.
58.

59.

Baumwolle, rohe und Baumwollabfille (Sp.-T. I)
Baumwollgarne (inkl. Zwirn), roh, gefiirbt und gebleicht

wollwaren aller Art, auch Broderien und Stickereien

. Wolle, roh oder gewaschen, Wollabfille und Kunst-

wolle (Sp.-T 1) .

.. Wollgarne, Wollgewebe und Wollwaren aller Art

. Flachs, Hanf aller Art, Jute, Ramie, Chinagras, Rhea
. Garne, Gewebe und Waren von Flachs, Hanf u. dgl.
. Seidenabfiille, Cocons .

. Seide, roh u. gezwirnt, Chappe, Stoﬂ'e u. Waren von Sexde

Felle und Hiute

Rinde und Lohe

Gerbstoffe, andere als Rinde
Leder und Lederwaren
Gerbereiabfille .

G. Glas- und Thonfabrikation:

60.
61.
62.
63.

Fenster- und Tafelglas (Sp.-T. I)

Hohlglaswaren (Sp.-T. II) . .
Porzellan- und Thonwaren des Sp ST
Thonrthren und Thonwaren des Sp.-T. III

H. Papierfabrikation:

64.
65.
66.
67.

Lumpen, Papierabfiille und altes Papier.
Holzstoff, Holzzellstoff (Cellulose), Strohstoff
Papier, Karton und Pappen (Klassen A und B)
Packpapier und Packpappe des Sp.-T. I. .

1. Strohindustrie:

68.

Strohwaren aller Art .

K. Holzindustrie:

69.
70.

Holz, mitteleuropéisches (Bau-, Werk- und Nutzholz),
in Blocken, Stimmen und Stangen (Sp.-T. III)
Holz, mitteleuropiiisches, geschnitien, als: Balken,
Bretter, Latten, auch Schwellen (Sp.-T. III)

. Holz, anderes als mitteleuropiisches (Sp.-T. I)

. Parquetteriewaren und grobe Bauschreinerarbeiten
. Holzwaren, grobe, des Sp.-T. III

. Ubrige nicht genannte Holzwaren

Ubertrag

Gegeniiber 1898

1898 1899 . B
mehr weniger |
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,981,085 2,008,303 27,218 =
69,837 71,769 1,932 —
102,223 127,844 25,621 =
10,259 8,040 — 2,219
38,036 40,116 2,080 —_
4,618 4,039 - 579
8,484 8,873 389 —
63,491 69,290 5,799 ~
296,948 329,971 33,023 —
25,712 23,534 — 2,178
23,860 26,472 2,612 —
32,544 36,100 3,556 =
6,559 6,922 363 =
7,080 7,719 639 —
4,391 4,413 22
5,706 5,469 — 237
443 485 42 —
13,479 14,863 1,384 —
119,774 125,977 6,203 =
8,801 7,924 - 877
6,952 6,413 = 539
1,425 785 — 640
8,192 8,211 19 —
2,537 2,193 - 344
27,907 25,526 — 2,381
6,424 7,320 896 -
9,346 12,804 3,458 =
5,485 6,377 892 —
7,276 7,251 - 25
28,531 33,752 5,221 —
8,749 9,995 1,246 —
13,606 15,083 1,477 =
15,442 17,406 1,964 —
9,760 10,883 1,123 =
47,557 53,367 5,810 =
817 864 47 o
82,252 76,783 —_ 5,469
146,508 139,296 — 7,212
4,598 6,185 1,587 o=
11,162 10,348 — 814
4,327 4,714 447 =
9,160 9,583 423 g
258,007 246,969 — 11,038
2,760,626 2,824,729 64,103 =
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Verkehr nach Warengattungen.

L. Hiilfsstoffe

104.

Ubertrag
fir Landwirtschaft und Industrie:

. Erden aller Art (exkl. Farberden)

. Farberden (Erdfarben) : ‘
. Farbhdlzer in Blécken und Stﬂcken oder gemahlen .
. Sumach . . "
. Farben aller Art (exkl Erdfarben)

. Balzséiure .

. Bchwefelséure .

. Andere d#tzende S&uren, exkl. ﬁlisslge Phosphorsﬂure

in Fissern .

. Sprit . .

. Boda und Sodalauge, Pottasohe

. Salz (Chlornatrium) des Sp.-T. I

. 8alz (Chlornatrium) des Sp.-T. III

. Balze anderer Art, nicht besonders genannte

. Schwefel

. Stéirke und Stﬂrkemehl Stirkezucker und Starkeslrup
. Fette, nicht essbare, Fettwaren, Seifen und Kerzen .
. Teer und Pech des Sp.-T. III .

. Harze, Brauerharz, Kolophonium und Pech des Sp -T.1
. Mineraldle, schwere (Sp.-T. III) .

. Mineralole, andere, als: Petroleum, Naphta, Benzm,

Ligroin ete.

. Ole, vegetabllxsche

. Tierhaare aller Art .

. Beegras, Waldgras, Alpengras, Alpha, Espartogras
. Cichorienwurzeln s

. Samen und Siémereien aller Art exkl Getrelde

Heu und Stroh, auch Torfstreu . .
Olkuchen und Krnftfuttermlttel aller Art . .

. Rohmaterialien zur Diingerfabrikation und Dﬂnge-

mittel des A.-T. 14

. Rohmaterialien zur f)ilngerfabrxkatlon und ange-

mittel, andere .
Eis .

M. Hillfsmittel zum Transport:

105.
106.
107.

Eisenbahnfahrzeage, auf eigenen Ridern laufend
Andere Fahrzeuge . . . .
Leere Gebinde und Emballagen

N. Nicht rubrizierte Waren:

108.
109.

Einzelsendungen . . . .
‘Wagenladungen .

Differenz gegeniiber der Gilterstatistik nach Klassen

Gesamttotal

Gegeniiber 1898

1898 1899
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
2,760,626 2,824,729 64,103 -
14,371 11,420 — 2,951
2,163 2,417 254 —
1,494 1,220 = 274
718 396 — 322
6,544 7,264 720 -
4,974 4,649 — 325
10,263 9,644 — 619
3,749 4,066 317 -
9,771 10,495 724 —
16,245 18,445 2,200 -
18,372 18,836 464 —
2,706 3,099 393 -
12,049 16,045 3,996 -
1,900 2,366 466 -
4,437 4,920 483 =
14,754 14,114 — 640
6,162 6,329 167 —
1,493 1,508 15 —
2,843 3,647 704 -
35,426 39,264 3,838 -
9,325 9,667 342 -
1,286 1,327 41 ~
1,692 1,917 225 .
537 557 20 —
2,178 2,852 674 -
15,552 20,457 4,905 —_
6,555 5,383 - 1,172
46,899 47,628 729 =
15,350 15,241 — 109
17,948 41,274 23,326 —
287,756 326,347 38,591 —
10,202 7,951 — 2,251
9,097 10,846 1,749 -
36,966 37,040 4 —
56,265 55,837 — 428
13,818 14,068 250 —_—
19,402 20,109 707 =
33,220 34,177 957 —
56,834 34,422 - 22,412
90,054 68,599 — 21,455
3,194,701 3,275,512 80,811 ==

10
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C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgabenrechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst nicht nur das eigene Nordostbahnnetz
mit 725 Kilometer, sondern auch die Linien Brugg-Basel mit 58 und Koblenz-Stein mit 26 Kilometer. Die
absolute Bahnliinge dieses Betriebsnetzes betrug am Ende des Berichtsjahres 809 Kilometer, der Jahresdurchschnitt
ebenso viel.

1. Ausgaben.

1898 1899

Betriebene Betriebene Differenz

Bahnliinge 809 Kilometer Bahnliinge 809 Kilometer gegen 1898
Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts.
698,244 | 17 310 I. Aligemeine Verwaltung . . . 710,585 | 56 388 |+ 12,341 | 39
3,602,934 | 97 19.11 II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . 3,111,672 | T8 1677 || - 491,262 | 19
6,147,808 | 44 32.61 III. Expeditions- und Zugsdienst . ; 6,028,511 | 02 3250 || - 119,297 | 42
6,135,036 | 33 32.54 IV. Fahrdienst . " . ; . 6,404,780 | 65 3452 || + 269,744 | 32
2,271,000 | 05 12.04 V. Verschiedene Ausgaben . . ; 2,297,023 | 92 1238 | + 26,023 | 87
18,855,023 | 96 | 100 3 : . Totalausgaben . g : 18,562,673 | 93 | 100 - 302,450 | 03

Die Gegénﬁberste]lung der Totalausgaben des Betriebsdienstes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vor-
jahres erzeigt eine Verminderung von Fr. 302,450.03 Cts. Es kostete der Zugskilometer vergleichsweise :

1897 1898 1899
Fr. 2.72 Cts. Fr. 2.78 Cts. Fr. 2.73. Cts.
‘Wiihrend einige Kapitel Minderausgaben im Gesamtbetrage von ca. I'r. 610,400. — erzeigen, stehen
denselben Mehrausgaben im Total von ca. Fr. 308,000, — gegeniiber, so dass, wie eingangs erwiihnt, als Facit

sich eine Ausgaben-Verminderung von genau Fr. 302,450, 05 Cts. ergibt. Im einzelnen werden die Mehr- und
Minderausgaben, soweit grossere Betriige in Frage kommen, wie folgt begriindet:

Die Meh ralzus gaben: Fr. 53,000. — durch Gehaltserhhungen, Fr. 182,000. — durch vermehrten
Unterhalt des Rollmaterials, Fr. 86,000. — durch Abschreibung von ausrangiertem Rollmaterial, Fr. 13,600 durch
Wegfall einer im Jahr 1898 stattgehabten ausserordentlichen Kinnahme fiir administrative Bauleitung auf den
neuen Linien, Fr. 12,200. — Rollmaterial-Miete wegen weiterer Zunahme des Parcours fremder Wagen auf dem
N. O. B.-Netz, welcher Mehr-Ausgabe allerdings eine Mehr-Einnahme von Fr. 23,131. — fiir den Parcours von
N. 0. B.-Wagen auf fremden Bahnen gegeniiber steht, I'r. 94,000. — Haftpflichtentschiidigungen aus den Betriebs-
unfiillen vom 30. Mai 1898 im Bahnhof Luzern und vom 4. Juni 1899 im Bahnhof Aarau.

Die Minderausgaben: Fr. 65,800, — mit der durch Schaffung rationeller Anlagen und Ein-
tichtungen im Personen- und Giiterbahnhof Ziirich und durch die Bauvollendung der Bahnhoferweiterung moglich
gewordenen Personalverminderung, Fr. 158,300. — Minderaufwand fiir Unterhalt der Bahnanlagen, sowie fiir
Oberbauerneuerung, indem im Berichtsjahre 14 Kilometer Geleise weniger als im Jahre 1898 umgebaut werden
mussten, Fr. 25,400. — verminderte Druckkosten, Fr. 8,000. — Mindererfordernis fiir Unterhalt des Stationsinventars,
Ir. 20,400. — durch Minderverbrauch an Material fiir die Lokomotiven, Fr. 9,800. — Minderausgabe fiir Mit-



— 7 —

benutzung von fremden CGemeinschaftsbahnhifen, Fr. 22,700. — Minderaufwand fiir Bekleidung, Fr. 37,750. —
geringere Konzessionsgebiihr an den Bund, Fr. 37,700. — Minderbeitriige an die Pensions- und Hiilfskasse, ent-
sprechend den reduzierten Einzahlungen der Angestellten in diese Kasse aus Gehaltserhhungen, endlich Fr. 10,600. —
infolge Wegfalls zweier ausserordentlicher Ausgabeposten des Jahres 1898 (provisorische Vorkehren fiir Truppen-
transport und Belastungsversuche bei der ausgewechselten Miihlebachbriicke in Mumpf).

Die Materialkosten fir K rneuerung des Oberbaues betragen Fr. 750,782. 94 Cts., oder
Fr. 261,644. 92 Cts. weniger als'im Vorjahre, aus dem bereits angefiihrten Grunde, und es setzen sich dieselben

wie folgt zusammen :

Schienen und Bahn-, Weichen- und  Weichen, Kreuzungen Total
Befestigungsmittel Briickenschwellen u. Drehscheiben ete.

In die Bahn Zuriick- In dieBahn Zuriick- In dieBahn Zurick- In die Bahn Zuriick-
gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Einzelauswechslung . . 146,686.58  50,475.59 180,702.34 9,861.67 14,492.54 1,306.78  341,881.46  61,644.04
Streckenumbau . . . . 318,897.99 137,585. 45 252,224.23 23,667.31 105,489. — 9,109.73  676,611.22 170,362. 49
465,584. 57 188,061.04 432,926.57 33,528.98 119,981.54 10,416.51 1,018,492. 68 232,006. 53
—188,061. 04 —33,528. 98 —10,416. 51 ' —232,006. 53
2717,523. 53 399,397. 59 109,565. 03 786,486. 15
hiezu:

Oberbau-Erneuerungs-

anteile fiir fremde Ge-
meinschaftsbahnhofe 4,954, 58 5,748.72 3,327. 04 14,030. 34
282,478.11 405,146. 31 112,892. 07 800,516. 49
abziiglich:
(O berbau-Erneuerungs-
anteile fremder Ver-
waltungen fiir Ge-
meinschaftsbahnhdfe  13,233. 27 16,309. 68 20,190. 69 49,733. 55
Summe 269,244.84 388,836. 63 92,701. 47 750,782. 94
Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahr vorgenommen : v
von  Kisenschienen  Profil II  auf Stahlschienen Profil V mit neuen eisernen Schwellen . 1,042 m
" ” ” 1II ” ” ” v ” ” » ‘ ” & 638 "
N ” S.N.B. 5 o ' ¥ iy » ” ” . 9,242,
. 3 Profl V., 9 5 Y 3 % & % . 5,249 ,
" Stahlschienen » V  (mit Holzschwellen) s ¥V 4 % 5 " . 4,362,
> 5 » V  (mit mittelg. Eisenschwellen) , V ., » ” . 943 ,
. Eisenschienen N. L. auf Stahlschienen » V mit neuen Holzschwellen . 2,010 ,
" Stahlschienen ~ Profil V. s 9 ¥ o W . 28 y
% - g ¥ 5 - » ¥V mit Belassung d. Bisenschwellen . 1,078 ,
- Eisenschienen » V  auf mittelg. Stahlschienen -, V und mittelgute Eisenschwellen . 262 o
” ” S.N. B. ” ” ” » vV ” ” ” C 428

Ubertrag ~ 25,272m



Ubertrag 25,272 m

von Risenschienen = Profil II auf mittelg. Stahlschienen Profil V mit Belassung der Holzschwellen 151 ,
” ” ” III ” » ” ” V ” ” ” » M 54 »
» ” S. N. B. » » » ” v ” ” ” ” . 268 ,
» » Profil V »” » ” ” AY ” ” ” ” S 917 ”
% - PR § ,  Eisenschienen s ¥V 4 5 “ - " 60 ,,
) ) , I » » » Vo » » ” . 30 ,

25,932 m
ferner:

Umbau von Holzschwellen auf mittelgute Eisenschwellen . . ‘ . ; 2 . . . 113 ,

Zusammen Haupt- und Nebengeleise . 26,045 m

nebst 84 Weichenverbindungen, gegen 39,792 m mit 114 Weichenverbindungen im Vorjahr.

Reklamationen wegen Verlust, Beschiidigungen und Verspitungen im Personen-, Gepiick-, Vieh- und

Giterverkehr wurden behandelt:

1898 1899
Ubertrag vom Vorjahre . ! . 2 . 61 Fille 25 Fille
Neu hier angebracht . . . . . . 2676 2718
Von fremden Bahnen iiberwiesen y : . 996 1274
Total 3733 Fiille 4077 Fille
Erledigt im Berichtsjahre . : . y . 3708 3957
Unerledigt blieben . : : . ; s 25 Fille 120 Fille
Die von der Nordostbahn teils an die Reklamanten, 1898 1899
teils an andere Bahnverwaltungen vergiiteten Entschidigungen
auf Kap. V C 4 beziffern sich auf . . . . . . Fr. 60,699 48 Cts.  Fr. 64,016, 92 Cts.
Davon sind abzurechnen an Riickvergiitungen von
anderen Bahnen und von Versicherungsgesellschaften, ferner
an Erlos von beschiidigten und unbezogenen Giitern . ‘ s 23,361, 14 » 28,421. 79
Es bleibt somit eine Nettoausgabe von . . . Fr. 387,338. 34 Cts. Fr. 35,695, 13 Cts.
gegeniiber der reklamierten Summe von . . : i Fr. 111,165. — Cis. Fr. 235,020. — Cts.
An Bruttoausgaben partizipieren : » 1898 1899
a) Ginzlicher Verlust . . . . . Fr. 25,787, 43 Cits. Fr. 22,727. 59 Cts.
b) Beschiidigungen . ; : i . . » 26,062, 0, s 32,322. 90
¢) Verspitungen 3 . i . & R W » 8,850, — ,  8,966. 43

Fr. 60,699. 48 Cts. Fr. 64,016. 92 Cts.




BN, (- T

Nach Giitern verteilt sich diese Summe wie folgt: 1898 1899
a) Getreide A ‘ : : ) . " Fr. 3,555, 70 Cts. Fr. 3,419. 58 Cts.
b) Mehl . A »  1,363. 55 ,  3,473. 54
¢) Wein . . . . . . . . " 4232 52 ,  T1,689.90
d) Sprit und Ol e e T L seade m ,  D,786. 62 , 6076.82
¢) Kolonialwaren . . s » 11,699. 20 3 9,022. 90
/) Eisenwaren . . . : . . . s  8,191. 02 » 8,324, 17 .,
¢) Baumwollwaren »  8,638. 67 y 1,345. 37 ,
h) Holzwaren »  3,609. 43 s S411. —

i) Glaswaren ¥ 2,464. 79 »  3,413. 74

k) Diverse. . . . . ’ A ‘ s s 9,890. 98 » 11,360. 51
Personenverkehr . : . . . ’ % 1,267. — 5 479. 39
Fr. 60,699. 48 Cts. Fr. 64,016. 92 Cts.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Lokomotiven: Bestand: Im Berichtsjahre wurden 12 Schnellzugslokomotiven der Serie A 2/4 T Compound
(No. 101—112) und 4 Giiterzugslokomotiven der Serie C3 T Compound (No. 385—388) dem Betriebe iibergeben,
dagegen vier, grossere Reparaturen nicht mehr lohnende Lokomotiven der Serie A3 (No. 156, 1567, 1568 und 162),
zu Lasten des Erneuerungsfonds abziiglich des Altmaterialwertes vom Conto ,Rollmaterial“ abgeschrieben; es
waren somit zu Ende des Berichtsjahres 229 Stiick vorhanden, gegeniiber 217 im Vorjahre.

Leistungen: Von diesen Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangierdienst durchschnittlich
193 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die siimtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den
aufgestellten Diensteinteilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschungen, fiir kleinere Reparaturen ete.
mi.tberiicksichtigt — fiir die Abwandlung des Fahr- und Rangierdienstes erforderlich waren. Tiglich im Feuer,
also effektiv Dienst leistend waren 174, wovon 145 im Strecken- und 29 im Rangierdienst. Jene 193 Lokomotiven
haben im Ganzen 8,324,702 Kilometer, néimlich im Fahrdienst*) 7,290,446 und im Rangierdienst (die Rangierstunde
zu 6 Kilometer berechnet) 1,034,256 Kilometer zuriickgelegt. (1898: 8,460,801 Kilometer, wovon 7,301,781 im
Fahr- und 1,159,020 im Rangierdienst.)

Durchschnittlich waren in der Werkstitte 20 Lokomotiven (1898: 17 Stiick.)

Auf die einzelnen Sektionen verteilen sich die ausgefiihrten Fahrkilometer wie folgt:

*) Die durch Lokomotiven der V. 8. B. in den Arlbergziigen ausgefiihrten Kilometer (26,266) sind in dieser Ziffer nicht inbegriffen; ebenso
nicht 950 Kilometer, die durch die Lokomotiven anderer fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn und 8112 Kilometer, die durch ausgeliehene N. O. B.-
Lokomotiven zuriickgelegt worden sind.
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Unterhaltskosten: Die beim Fahrdienst eingeteilten Lokomotiven konsumierten an Bignn-, Schmier-

und Putzmaterial nachstehende Quantititen und verursachten folgende Kosten:

1898 1899
Verbrauch an Steinkohlen . . . . . Kgr. 86,463,765 Kgr. 85,309,955
" » Tannenholz . " : : . Ster 2,018.175 Ster 2,312.2
Totalverbrauch (1 Ster Tannenholz zu 400 Kgr.
Steinkohlen berechnet) : . . . Kgr. 87,271,035 Kgr. 86,234,835
Verbrauch an Schmiermaterial . ’ . . i 193,411.478 B 185,085.5
Kosten des Brennmaterials ; . . Fr. 2,175,272.40 Cts.  Fr. 2,162,402, 13 Cts.
> 3 ” per 100 Kilogramm . % 2.49 9 2.50

Kosten des Schmiermaterials : : ‘ : % 80,036. 57 5 74,566.78
» " » per 1 Kilogramm . 5 —. 41.88, ” —. 40.28,
» » Putzmaterials, Beleuchtung, Verpackung, »

Wasserkonsum und Streusand . s . W 111,942.83 » 115,849.28
Erneuerungs- und Reparaturkosten : ; ; W 626,403. 86* ¥ 731,697. 90%
Totalkosten . ; ; . ’ : . ; » 2,993,655, 66% » 3,084,516, 09%

Die zum Rangierdienst in den Bahnhéfen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau
und Zug speziell verwendeten Lokomotiven konsumierten folgende Materialien und verursachten nachstehende
Unterhaltskosten : ' .

1898 1899
Verbrauch an Brennmaterial ; . . . Kgr. 8,582,950 Kgr. 8,393,350
9 » Schmiermaterial . . : : » 21,224 » 18,877
Kosten des Brennmaterials . . ; ; . Fr.  213,934.14 Cts. Fr. 210,469. 44 Cts.
»  » Schmiermaterials . . g . » 8,782.82 " 7,605.12
»  fiir Putzmaterial, Beleuchtung, Verpackung,
Wasserkonsum und Streusand . ; : % 12,810. 44 # 11,618.90
Erneuerungs- und Reparaturkosten . ; . » 92,222, 03* » 90,142. 40*
Totalkosten s : : s , . . 9 327,749. 43*% 5 319,735. 86* ,,

Wagen: Bestand.

Personenwagen. Zu Ende des Jahres 1898 waren vorhanden 671 Personenwagen mit 1612 Achsen
und 29,276 Sitzplitzen; hievon wurden im Laufe des Berichtsjahres zwei vierachsige Wagen ausrangiert, so dass
sich auf Ende 1899 ein Bestand ergab von 669 Personenwagen mit 1604 Achsen und 29,155 Sitzplitzen.

Gepick- und Giiterwagen. Im Berichtsjahr wurden 7 gedeckte und 3 offene alte Giiterwagen
vom Inventar abgeschrieben, dagegen kamen neu hinzu 100 gedeckte Eilgutwagen mit 200 Achsen und 1250
Tonnen Tragfihigkeit, ferner wurden 40 offene Giiterwagen mit 10 Tonnen Tragfihigkeit auf eine solche von
12,5 Tonnen umgebaut, so dass der Bestand am Ende des Berichtsjahres 3,235 Wagen mit 6,472 Achsen und
37,492.5 Tonnen Tragfihigkeit betragt.

¥) In diesen Summen sind die zum Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siedershren, Dampfoylindern, Achsen, Ridern und
Bandagen zu Lasten des Erneuerungsfonds verausgabten Fr. 46,819.81 Cts. (1898: 27,780.68) inbegriffen, dagegen nicht enthalten
Fr. 74,101. 88 Cts., welche zur Abschreibung der vier ausrangierten Lokomotiven aufgewendet wurden.
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Detaillierte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Verteilung der Sitzplitze der Personenwagen
auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowie die Ausniitzung der Tragkraft der Giiterwagen
finden sich in den Tabellen a II, aIII und b II.

Leistungen: An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:
1. Von den Nordostbahnwagen :

a) Auf eigenen Linien:
1898 1899

Personenwagen ; s ¢ ‘ . : . 48,945,435 51,289,056
Gepiick- und Giiterwagen : : ‘ i : 31,497,551 80,442,986%* 32,330,954 83,620,010%

) Auf fremden Bahnen:
Personenwagen . . . . . . . 8,366,486 , v 9,355,252
Gepiick- und Giiterwagen b ; o @ s 49,884,532 58,251,018 51,441,569 60,796,821

Total . 5 5 : ¢ , . : 138,694,004 144,416,831
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn:

Personenwagen , . . . . : § . 7,710,765 7,615,046

Gepiick-- und Giiterwagen . . ¢ . . 74,609,664 76,780,900

Schweiz. Bahnpostwagen 3 3 . . . 7,783,994 90,104,423 8,008,394 92,404,340

3. Von Nordostbahnwagen und fremden Wagen zusammen auf der Nordosthahn :
170,547,409 176,024,350

Unterhaltskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Betriebsjahre auf 14,321 Kgr.,
wofiir F'r. 3,458. 85 Cts. veraunsgabt wurden, gegeniiber 18,528 Kgr. mit einer Ausgabe von Fr. 5,610.60 im Vorjahre.
Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 12,291.3 Achsen-Kilometer zuriickgelegt. (1898: 9,204.8).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 724,970.80 Cts. (1898: Fr.
622/019.24), in welcher Summe die zum Ersatz von Achsen, Ridern und Bandagen zu Lasten des Erneuerungs-
fonds verausgabten Fr. 6,345.23 Cts. (1898: Fr. 1,312.54) inbegriffen sind; in jener Summe sind dagegen nicht
enthalten: Fr. 56,742. 58 Cts. fiir die Abschreibung von 2.Personenwagen und 10 Giiterwagen.

1898 1899

der Werkzeugwagen 5,376 Km. 5,204 Km.
*) exkl, die Leistungen ( des Gastransportwagens 1,422 1,190
des Sandwagens - 444

11
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a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriehsmaterials.

. Lokomotiven. R
Fahrdi t g
2 A2 - 1::8 Rangioerdienst
T 3T
A% AP%) peier |as o a0r(B°HC " I pey s bedis —rll
. und B2 u Q8T 1898 | 1899 | 1898 | 1897
a) Stand und Leistungen. I
Zahl der Lokomotiven . 87 12 % 66 10 185 200 32 29
Zuriickgelegte Wegstrecke
mit Bahnziigen . .Km. | 3/421,555| 564,351| 1,089,587| 2,082,919 67,550, 7,219,802| 7,225,962
im Materialtransport 5 3,751 — 978 4,750 1,523 21,285 11,002
in Leerfahrten 29,270 46 4,309 16,737 2,620 60,694 53,482 %
Total derzuruckgelegtenI‘ahrkllometer 3,454,576/ 564,397 1,095,374| 2,104,406| 71,693| 7,301,781 | 7,290,446 868,806 ggl’ags
» » Rangierkilom. der Zugslokom. 118,878 6,018/  40,812] 111,186 4,494 —_ — 290,214 4‘256
Total Lokomotivkilometer : 3,073,464| 570,415 1,136,186, 2,215,592 76,187 — — 1,159,020 1,034
Im téglichen Durchschnitt 8386
Falikiloimotes 1899 9,464.5 | 1,546 | 3,001.0 | 5,765 | 196.4 19,973.8 2
= 1898| 10,241.1 — 3,607.4 | 59514 | 204 20,0049 3,175.4
Beforderte Wagenachsenkilometer. . .[66,157,507/14,479,348(23, 751 774(69,753,364 91222,974 w4 169,599,481 | **175,064,967
. 1899  19.s 25.65 21.68 33.14 87 *k¥Q4.01
per Hahrkilometer ’ { 1898| 18.19 — 22.18 3185 12.8 k423,28
b) Kosten des Brennmaterials. 8,049
Verbrauch im ganzen Kg.|34,744,826] 6,766,238(13,208,614/27.628,099| 681,459 83,934,985 | 83,030,136 |*11,919,000 *11’519 21’”
Verbrauch per Lokomotkallometer 1899 10.0576 11.9884 12.0585 13.1201 9.5062 11.3889 1
exkl. Rangierkilometer .. 1898  10.2421 — 12.4826 13.1537 | 8.5639 11.4951 10.2887 829_63
Kosten im ganzen .. Fr.|871,252.14/169,668.40|3531,215.74|692,817.57|17,088.09(2,092,119.75/2,082,041.94|#297,086.79 *29078 e
»  per Lokomotivkilometer 1899  25.2202 30,062 30.288 32.922 23.835 28,558 26
exkl. Rangierkilometer... Cts. | 1898| 25.5288 —_ 31.1185 327861 | 218461 28,6522 25,6326
c) Ubrige Unterhaltskosten. . 5
Verbrauch an Schmiermaterial ... Kg.| 74,077.5 21,781 - 26,980 53,927| 1,442 186,018.5 | 178.207,5 | *28,617 *25, o
W per Lokomotivkilometer) 1899| 0.021443 | 0.038502 0.024631 0.025625 |  0.020118 0.024444 0
exkl. Rangierkil.... Kg. | 1898] 0.023724 — 0.029421 0.026168 | 0.028583 |  0.025475 0.024601 . 376-10
Kosten des Schmiermaterials Fr.| 29,844.18| 8,775.07| 10,869.63| 21,725.97| 580.95| 76,977.23 | 71,795.80 | *11,842.16 10’0032
» per Lokomotivkilometer | 1899 0.ss30 1518 0.9925 L.os24 0.8108 0.9847 L
exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1898| 0.9818 — 12175 1.0828 0.9750 1.0542 1.0218
Kosten fiir Beleuchtung, Reinigungs-
material, Verpackung, Wasser- ' 824,1:')
konsum und Streusand . . Fr.| 52,855.10| 8,635.29| 16,759.25 32,197.48| 1,096.91| 107,663.66 | 111,544.03 | *17,089.61| *15,
Kosten fiir Brenn-, Schmier-, Beleuch-
tungs- und Reinigungsmaterial,
Verpackung, Wasserkonsum und 029,88
Streusand . . . . . . Fr[953,951.42187,078.76|358,844.62|746,741.02|18,765.95|2,276,760.64|2,265,381.77|*326,018.56 *317b6,5
»  per Lokomotivkilometer 1899 27.614 33.147 32.760 30485 | 2675 3l.078 o
exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1898 27.985 - 33.805 35.848 | 23.196 31181 28.129
peranenachsenkllometer 1899 1.aa 1.202 L.s10 Lowo 2.038 ) 1.204
. Ots. o i1898 L.aso — 1.524 1.109 1.862 1.842
Unterhalts- und Emeuerungskosten der . . ) 810'60
Lokomotiven und Tender ... Fr.[331,818.76| 16,088.75(113,600.28232,910.62| 8,611.29/ 602,285.79 | 703,029.70 |*116,340.10 *118’1 p
Kosten per Lokomotivkilometer 1899 9.0002 2.8506 10.371 1loes | 1201 : 9.6481 11
exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1898| 7.7254 — 8.9965 8.6137 | 10.6156 8.2185 10.0878
d) Total.
Fir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial,
Beleuchtung, Verpackung, Wasser-
konsum und Streusand, sowie fiir 840'48
Erneuerungen und Reparaturen Fr.|1,285,770.18 |203,167.51|472,444.90(979,651.64|27,377.24| 2,819,046.43 |2,968,411.47/*442,358.66 *43{1’2 iy
per Lokomotivkilometer exkl. { 1899  37.21 35.99 43.3 46.55 38.18 40.71 '
Rangierkilometer ... Cts. 1898 35.u1 - 42.80 43.9 344 39.45 38.17 -
s 1899 1.04 1.40 1.8 1.0 2.96 1.69 Fiir jeden emelnen 08
per Wagenachsenkil. ... Cts. 1898 1.5 = J 1.38 2.69 1.60 Fr.1,211.94[Fr. 1, 194
* In diesen Ziffern sind die Betreffnisse der Zug tiv-Rangierkil inbegriffen.

#* In diesen Ziffern sind die durch V.-8.-B. -Lokomotlven befbrderten Wagenachsenkilometer: 1898 = 954,726; 1899 = 959,888 nich¢ inbegriffen.
*#*  Bel Berechnung dieser Verhiltniszahlen sind die von N.-O.-B.-Lokomotiven auf der V.-8.-B. (Zlegelbruoke-snrgus) aungemhmn Kilometer nicht inbegriffen.
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II. Personenwagen.

A. Stand und Leistungen.
< g 8 || Sitzpliatze der Wagen || Auf die Liinge eines Kilometers reduziert, wurden befordert
_— Y w
-3 B -
o= g . im einzelnen : Brattolast
= < s o Eigen- .
2 18lsl & = S || Personen- | . cicht der
E IR 2~ = ) : ] g icht p per Bahn- per
g é '-E = *g 8 ¢ 1 HI 5o gt . Wa‘gen m ganzen kilometer | Achsenkilometer
g ‘g .E ] f‘ Klasse | Klasse | Klasse R
g = N Tonnen
1899 |45 |176{448|669/1604] 1,365 | 7,768 | 20,022 | 29,155 || 22,702,103| 292,786,462 315,488,565 389,973 5.355
1898 |47 |176|448|671|(1612| 1,371 | 7,811 |20,094 | 29,276 || 21,980,056| 281,094,129 303,074,185 374,628 5.349
B. Unterhaltskosten.
kA"chsexI- Reparaturkosten Al Kosten des Schmiermaterials Putz};a:l,ell;iitz:;lg und
= der eigenen o =] Kitomesar
% Wagen im - E g der :i::““‘ Aus- per Achsenkilometer Ausg&ben Kosten
o auf der Achsen- g ..g = gaben = fiir per
E | wo.B | ganzen S g || gromden | Material | gy y Achsen-
8 kilometer | © & || Wagen auf Schmiere Aus Material
= ;"d auf - der Material gaben kilometer
. 2 5| No.B e —_—
Bahnen. Franken Centimes < Kilogr. Franken Gramme l Centimes Franken Centimes
1899 | 60,644,308 || 303,876.39 |  O.501 2.1 | 58,904,102 4,792 | 1,157.38 0.0818 0.0019 | 98,167.51 0.166
1 1898 /57,311,921 || 294,590.77 |  0.514 2.9 | 56,666,200 6,156 | 1,863.85 0.1086 0.0038 | 96,724.10 0.
III. Gepdck~- und Gluterwagen.
A. Stand und Leistungen.
. 9 [}
Anzahl 7‘5 8 ,§ E % Auf die Liinge eines Kilometers reduziert, warden beférdert
(5]
.’E Gopllek)  Gltter= ’ Totalzahl E g 8 :E j g ;‘j Bruttolast
..g  WRGOR] | wapeR - = ? §° E & ; = || aepick, @iter, Eigen- )
El & |a| & g g || B8 25 | £ g | Pavipagen und | gowicht der | LLE
S|E|F| 5 F [0 |B2F| ™ | W |mewe B2E
EIE|E| B | 2 |53 |BE |& o
'8 £ 'E S 5 Tonnen Tonnen
1899 101 | 2| 3,132| 3,235 | 6,472| 37,492 | 3.s704 | 5794 | 197,973,268 | 391,700,997 |589,674,265| 728,893 5.084
1898 101 | 2| 3,042| 3,145 | 6,292| 36,255 | 3.ss58 | H.tee || 194,833,373 | 379,737,635 574,570,908/ 710,223 5.045
B. Unterhaltskosten.
i Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials
'g g -] Achsenkilom.
R} g @ ¥ . y
e R ] e I el s
. -0, B. N emden Wagen ateria. .
§ o Deondsull ganzen | kilometer | £ & | otaerN.0.B. | P R Schmiere | Ausgaben
. Franken Centimes 1] s Kilogr. Franken Gramme Centimes
1899 | 83,772,523 || 421,094.41 0.502 2.96 | 117,120,248 9,529 2,301.47 0.0818 0.0019
1898 || 81,382,083 || 327,428.47 0.402 lst | 113,892,631 12,373 3,746.75 0.1086 0.0088




= - 84 =

b) Durchschnittsresultate und Verhéltniszahlen.

I. Ausgaben. 1897 1898
Wiihrend des ganzen Jahres betriebene Linge 1897: 793 Kilometer im Durchschnitt.| N
1898: 809 . - 5
1899: 809 " ” »
Gesamt-Betriebsausgaben , . . . per Bahnkilometer . . Fr.[22,457.10 |23,306.58 |22,
» Zugskilometer . . . 2.72 2.18
» Nutzkilometer . " 2.56 2.61
» Lokomotivkilometer N 2.52 2.68
» Wagenachskilometer . Cts. 10.98 11.05
I. Allgemeine Verwaltung . . . . . . , Bahnkilometer . . Fr.|  851.14 863.09
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . " ” e o, | 400474 4,453.57 3,
II. Expeditions- und Zugsdienst . . . . 8 » | 1,381.07 7,599.27 7,
IV. Fahrdienst:
Im ganzen . . . . . . . . ., », Bahnkilometer . . | 1,518.24 7,583.48 7,
» Zugskilometer . . . Cts. 90.96 90.50
» Nutzkilometer . . 9 85.65 84.97
» Lokomotivkilometer . 84.33 84.02
» Wagenachskilometer . 3.65 3.59
A. Personal e e e e e e e » Zugskilometer . B 2817 29.21
» Nutzkilometer . . . 27.10 27.48
» Lokomotivkilometer . 26.68 2712
» Wagenachskilometer . 1.5 L6
B. Materialverbrauch der Lokomotiven u. Wagen , Zugskilometer . . . 38.85 39.01
» Nutzkilometer . . . 36.58 3741
,» Lokomotivkilometer . 36.02 37.05
» Wagenachskilometer . 1.56 1.58
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials , Zugskilometer . . . 22.4 20.79
» Nutzkilometer . . . 21.41 19.52
» Lokomotivkilometer . 21.08 19.30
» Wagenachskilometer . 0.92 0.83
D. Sonstige Ausgaben . . . . . . . » Zugskilometer . . # 0.60 059
» Nutzkilometer . . . 0.56 0.55
» Lokomotivkilometer % 0.55 0.55
» Wagenachskilometer . 0.02 0.02
V. Verschiedene Ausgaben . » Bahnkilometer . . . Fr.| 2,701.91 2,807.17 2

1899

932.72
2.73
2.56
2.54

10.58

878.35
846.32
451.80

916.91
94.27
88.64
87.85

3.63
29.51
2715
27.50

1.13
39.51
37.15
36.82

1.58
24.70
23.92
23.01

(.95

0.55

0.52

0:52

0.02

839.34

Bemerkungen: Durch die Einfihrung des neuen Rechnungsschema im Jahre 1885 ist eine Vergleichung mit den entsprechenden Ziffern
der ilteren Jahresberichte unmdglich geworden. Um indessen weiter zuriickgreifende Vergleichungen zu ermdglichen, wurden fiir die Jahre 1878 bis
1884 die Durchschnitts- und Verhiltniszahlen nachtriglich analog der vorstehenden Tabelle ermittelt; wir verweisen diesfalls auf die Tabelle iiber (!1'3
85). Fiir die Jahre vor 1878 ist eine solche Umarbeitung teils undurchfiihrbar, teils
wiirde sie einen unverhiltnismiissigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern; um jedoch eine annihernde Vergleichung wenigstens mit den Durch-
schnittsziffern der Gesamtbetriebsausgaben auch der Jahre vor 1878 vornehmen zu kdnnen, lassen wir hier noch wie in den friiheren Jahren
die Durchschnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in die Betriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen

chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben (Seite 84 und

Totalziffern vorweg in Abzug gebracht werden miissen :

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn. B.b. Erneuerung des Oberbaues per Bahnkilometer .

: » Nutzkilometer .
» Lokomotivkilometer .
» Wagenachskilometer .

IV. Fahrdienst. C. 5. Erneuerung des Rollmaterials 5 . . » Bahnkilometer

» Nutzkilometer

» Lokomotivkilometer

» Wagenachskilometer .
V Verschiedene Ausgaben. A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) . » DBahnkilometer .

» Nutzkilometer .
» Lokomotivkilometer .
» Wagenachskilometer .

C. Sonstige Ausgaben. (Ver dungen , Bahnkil .
aus der Reserve fiir ausserordentliche atzkil .
Anforderungen an die Jahresrechnung 7 U 0
und aus Versicherungsfonds.) » L .

Im ganzen . . . .

» Wagenachskilometer .

. » DBahnkilometer
» Nutzkilometer
» Lokomotivkilometer
» Wagenachskilometer

1897

Fr. 896.06
Cts. 10.21
- 10.05
- 0.43

. Fr. 812.45
. Cts. 8.56
¥ 8.61
» 0.15

Fr. 1,656.40
Cts. 18.87
” 18,58
» 0.80

Fr. 10.22
Cts. 0.12
" 0.
» 0.01

. Fr.  2,875.18
. Cts, 82.76
” 82.25
” 1.89

1898
1,108. 06
12.42
12.28
0.58
121,26
1.86
1.84
0.05
1,728.02
19.96
19.15
0.82
2.08
0.02
0.02
0.01
2,959, 42
88,16
82.19
141

1899
701. 88
7.86
7.9
0.33
2217. 40
2.04
2.52
0.10
1,768, 74
19.64
19.46
0.80
38. 95
0.44
0.48
L 0.0
2,721, 97
8047
80.20
1.26




II. Fahrmaterial.

Liinge des Netzes wiihrend des ganzen Jahres Kilometer

a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:
Auf jede Lokomotive kommen Bahnkilometer

Personenwagenachsen

n ” ” n

” » 7 > . Gepiick- und Giiterwagenachsen
" ow » ” im ganzen Wagenachsen

nooom » » Sitzplitze

" ” " » Tonnen Tragkraft

Auf jeden Bahnkilometer kommen Lokomotiven

Personenwagenachsen

» o » -

" om ” ” . Gepiick- und Giiterwagenachsen
” ” » " im ganzen Wagenachsen

noom ) » Sitzplitze

n » " " Tonnen Tragkraft

Auf jede Personenwagenachse fallen . Sitzplitze

» n Gepiick- und Giiterwagenachse fallen Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend:

I. Fahr- und Rangierdienstlokomotiven.

Auf die vorhandenen Lokomotiven verteilt, hatjede derselben im Fahr-
und Rangierdienst zuriickgelegt . .

» Tag o
Im Durchschnitt hat jede eingeteilte Fahrdienstlokomotive zuriickgelegt , Jahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu-
riickgelegt ‘ . . ; . . . . . . . Jdahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangierdienst zuriickgelegt » Jahr
” 'l‘ug ”

2. Fahrdienstlokomotiven.
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug

Reparaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer . Centimes

» Zugskilometer . . . . . »
, Wagenachsenkilometer . . ° N
Verbrauch an Steinkohlen , Lokomotivkilometer Kilogr.
» Zugskilometer . . . . . ”
» Wagenachsenkilometer
- » Schmiermaterial, Lokomotivkilometer . . . »
» Zugskilometer . . . . ’ »
, Wagenachsenkilometer . . . »

Kosten des Brennmaterials » Lokomotivkilometer . Centimes
» Zugskilometer . . . . ”

. Wagenachsenkilometer . . ”

. per Jahr Km,

1897 1898 1899
793 809 809
3.6884 31981 3.6116
7.0887 T.3182 T.1987
27.381 28.396 28.250
34.465 35.769 35.443
123.595 133.045 130.647
154.144 163.751 163.597
0.259 0.268 0.279
1 920 1918 1.901
T.a22 7.617 T.s22
9.844 9.594 9.813
33.509 35.928 36.175
41792 43.928 45.309
18.0m 18.166 18.161
5.629 H.767 Hurot
38,508 38,990 37,164
105.50 106.s2 101.01
46,204 46,214 44454
126.586 126.614 12179
51,980 52,531 50,279
142.411 143.920 137.%
36,667 36,219 35,664
100.457 99.230 9T
22,05 23,25 24.07
8.44 8.2 9.643
9.52 8.90 10.363
0.87 0.8551 0.401
10.7719 11.4958 11.3889
11.6865 12.4042 12.2887
0.4697 0.4949 0.4742
0.0218 0.0254 0.0244
0.0280 0.0275 0.0262
0.0009 0.0011 0.0010
27146 28.654 28.558
29.973 30.018 30.6s9
1.210 1.288 1.1s9




Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer i 8 . Centimes
» ZLugskilometer #
* , Putzmaterials 5 Lokomotivkilometer . . . »
,y Zugskilometer . : " o e

% fir Reparaturen, sowie fiir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer ) . i . Franken

» Lokomotivkilometer . . . Centimes
» Zugskilometer . " 3 § . 5
» Wagenachsenkilometer . . . W

¢) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:

Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . % . . Kilometer
und zwar jede Personenwagenachse : : »
» Gepiick- und Giiterwagenachse 5
Téglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von:
Personenwagenachsen . . . . . . .,,
Gepiock-, Giiter- und Bahnpostwagenachsen . i 5
Gesamtwagenachsen . . . ; i . . "
Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen :
auf Nordostbahnwagen . . . . ‘ , . . . Prozente
» fremde Wagen . @ : . : . : : 4 , 5
Kosten des Schmiermaterials per Wagenachsenkilometer . . . Centimes
Reparaturkosten per Bahnkilometer . . . . " . . Franken

» Wagenachse Ende Jahr. .
» Wagenachsenkilometer . 6 s : s . Centimes
d) Ausniitzung der Wagen:
In den Personenwagen waren withrend des Jahres von séimtlichen Sitzplitzen
durchschnittlich besetzt . 3 . S . Prozente

Ausniitzung der Tragfihigkeit der Gepiick- und Giiterwagen : ‘ . Prozente

1897 1898
0.8575 L.os4s
0.9268 1.1876
1.288 1w
1.387 1.501

3,416.78 | 3,6568.77
38.88 39.48
41.40 4255

1.67 1.69
17,146 17,578
35,336 35,819
12,633 12,938

183.08 191.87

379.87 385.69

56295. LYYRY]

45.98 4711

54.07 52.83
0.0081 0.0088

761.14 768.87

" 80.89 78.83
0.472 0.448
28.69 28.47
3b.09 35.14

1899

0.984
1.058
1.580
1.644

3,669.24
40.11
43.15

1.69

17,857
37,635
12,936

199.48
396.63
596.11

47.50

52.49
0.0019

896.13
89.64
0.502

28.26
34.60




3. Chronologische Vergleichung

der

Betriebs~Ausgaben.
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3. Chronologische Vergleichung

&8sl 00 Aueseboper
Betriebs- EZ; g| Allgemeine Verwaltung Unterhalt und Aufsicht der Bahn Expeditions- und Zugsdienst

. © 3, i
- 'g ‘? § Personal ST::ige Total || Personal TRk 2::::::- i Total Personal Somtias Total

5% ol dor Ban | " | Ausgaben Ausgaben

Kilometer| rr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1878 536 | 812 | 162 974 1,467 869 | 586 86 3,008 5,302 487 5,789
1879 549 | 727 | 121 848 1,339 1,059 | 280 1) 59 T 2,737 4,753 464 5,217
1880 607 | 615 | 122 737 1,172 1,039 | 4811 49 2,741 4,173 409 4,582
1881 688 | 556 90 646 1,118 1,026 168 1) 46 2,358 3,762 352 4,114
1882 689 | 540 91 631 | 1,126 1,145 | 3601) 58 2,689 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 | 106 658 ; 1,165 1,262 | 309 1) 55 2,791 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 1,163 800 | 928 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948 60 2,907 3,830 429 4,259
1886 | 689 | 557 98 655 1,159 807 | 911 57 2,934 3,932 454 4,386
1887 689 | 565 94 659 1,158 824 | 945 61 2,988 3,999 487 4,486
1888 689 | 575 | 112 687 1,159 938 | 802 60 2,959 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 | 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 | 108 705 1,254 1,075 | 968 3 3,370 4,647 550 5,197
1891 692 | 605 | 107 712 1,420 1,103 [1,116 86 3,725 5,150 598 5,748
1892 702 | 595 | 101 696 1,434 1,202 [1,194 90 3,920 5,302 595 5,897
1893 717 | 618 | 115 733 1,423 1,327 |1,155 89 3,994 5,376 630 6,006
1894 746 | 620 | 124 744 1,456 1,115 | 929 98 3,098 5,655 633 6,288
1895 770 | 651 | 117 768 1,502 1,263 1,007 110 3,882 5,807 725 6,632
1896 771 | 680 | 129 809 1,606 1,333 (1,009 114 4,062 6,187 737 6,924
1897 793 | 722 | 129 851 1,663 1,328 | 896 118 4,005 6,561 820 7,381
1898 809 | 732 | 131 863 1,726 1,502 1,108 118 4,454 6,724 875 7,599
1899 809 | 763 | 115 878 1,721 1,317 | 702 106 3,846 6,623 829 7,452

Bemerkungen :

1) 1879—1888 Ei

el

g von Oberb

ialien in der Rubrik ,Unterhalt der Bahn“ inbegriffen.

?) Bis und mit 1883 Ersatz von Riidern, Bandagen, Feuerbiichsen und Siederdhren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterials“ inbegriffen.

%) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelt

Qohuldh

Rah

ffnisse fremder

fiir Wag

iete inbegriffen.

Die vorstehende Tabelle ist auf Grund des seit Januar 1885 neu eingefiihrten, in der Verordnung des Bundesrates vom 25. Nov. 1884
arit e Soh s 1 hactlak +

vorg

fiir die Betriebsrechnungen

weise umgearbeitet worden.




der Betriebs-Ausgaben.
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] Bahnlilometer
e Fahrdienst - Verschiedene Ausggbﬁq ST -
oo | Y | | ot [T e ot | gansen
materials | materials gaben B fonds
e | mn | En | Fn | Ee | wn | ®e | e | F | e .
1,464 1,654 1,237 — 2 8 4263 || 1,054%) 313 26 1,393 15,427
1,243 1,383 1,191 —2 | 15 3,832 || 1,0418) | 222 118 1,381 14,016
1,127 1,230 1,023 41 2) 4 3,425 || 1,1293%) | 201 23 1,353 12,838
1,035 1,077 963 902 | 11 3,176 926 %) | 205 24 1,155 11,449
1,086 1,174 1,177 1592) | 11 3,607 | 1,0658) | 225 29 1,319 12,557
1,160 1,276 1,190 982 | 14 3,738 | 1,1393) | 300 18 1,457 13,069
1,123 1,205 1,053 212. 18 3,611 | 1,1233) .217 57 1,397 | 12,804
LI5T | 1,220 | 1,214 | 470 19 | 4,080 | 1,505%) | 247 1 1,829 13,738
1,189 1,309 1,214 737 19 4,468 | 1,923 | 230 63 1,885 14,328
1,238 1,370 1,200 593 22 4423 | 1,033 238 (6 1,346 13,902
1,300 1,484 1,275 453 21 4,633 || 1,182 417 203 1,802 14,632
1,357 | 1,788 | 1,112 | 1789 21 5,012 | 1,198 501 7 1,714 15,438
1,480 2,120 1,218 631 30 5,479 | 1,296 728 139 2,163 16,914
1,609 2,394 1,276 722 37 | 6,038 | 1,358 652 238 2,248 18,471
1,684 2,462 1,345 595 50 6,136 | 1,299 834 212 2,345 18,994
1,778 | 2,377 | 1471 | 794 42 | 6,462 | 1,445 814 2 2,261 19,456
1,850 | 2,487 | 1,234 | 311 38 | 5920 | 1,461 856 - 2,317 18,867
1,944 2,707 1,299 280 46 6,276 | 1,503 994 409 2,906 20,364
2,118 2,940 1,455 223 48 6,784 || 1,783 1,112 152 3,047 ! 21,626
2,379 3,211 1,567 312 49 7,518 | 1,657 1,035 10 2,702 ‘ 22,457
2,448 3,344 1,621 121 49 7,683 | 1,728 1,077 2 2,807 | 23,306
2,479 3,318 1,846 227 47 7917 | 1,754 1,047 39 2,840 22,933
‘

*

Avusgaben-
Betreffnis per
Loko- | Wagen-
motiv- | achs-

kilometer | kilometer

Fr. Cts.

2,81 10,08
2,70 9,84
2,52 9,24
2,45 9y45
2,56 9,80
2,54 9,81
2,52 9,96
2,64 | 10,9
2,59 10,41
2,48 9,78
2,42 9,62
2,45 9,14
252 | 10,15
2,58 10,21
2,58 11,5
2,54 10,92
2,89 10,28
2,46 10,82
2,52 10,11
2,52 10,98
258 | 11,06
2,54 10,58

12
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D. Finanzergebnis.
Vergleichende Ubersicht der Resultate des Beriehtsjahres mit dem Vorjahre.

Ertrag des Personen-, Gepiick-, Tier- und Giitertransportes .
Verschiedene Einnahmen . 3 i b

Betriebsausgaben . P -
Uberschuss der Betnebsemnahmen fur eigene Rechnung. i
oder: 1898 1899
In Prozenten der Bruttoeinnnhmen » 39,78 %0 42,4190
Per Bahnkilometer (Gesamtlinge ';Ts' Kil) . . Fr.15,080.05 Fr. 16,494.22
» Zugskilometer . . . . . . . . beih 1,84 & 2.01
Nutzkilometer . . . . . . . . . 1.72 1.88

n

Ertrag verfiigharer Kapitalien
Hiezu :
Zinse fiir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien .
Ertrag von Nebengeschiiften . o @ e e oW
Zuschiisse aus den Spezialfonds .
Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung almemulenthchm An-
forderungen an die Jahresrechnung . :

Betriebs-Subventionen.
Aus sonstigen Quellen .

Davon kommen in Abrug:
Konto-Korrentzinse und Provisionen

Hiezu:

E kb %0 Anleil 15 Mill. I'r. vom 1. Juni 1898

missionskosten des 4°/o Anleihens von 10 Mill. Fr. vom 19, Mai 1899

Abschreibungen .

Einlage in die Spezialfonds

Zuwendungen an die Reserve zur Deckung mlsaemrdenthchcr Anfor-
derungen an die Jahresrechnung .

Verwendungen zu verschiedenen Zwecken

Reinertrag des eigenen Netzes "
Hiezu kommt ferner:
Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien

und mit Einrechnung des Aktivsaldo vom Vorjuhr
Total

Hievon sind erforderlich:

Fiir Verzinsung der Anleihen:

a) Hypothekaranleihen auf das alte Netz von Fr. 156,350,000. —
b) Anlcihen ohne Hypothek von 25,000,000 Fr. .
¢) Hypothekaranleihen auf dio Ostsoknon der ehem. Natlonnllmlm
von Fr. 3,000,000 ’ s .
12.932,000

d) Subventionsdarleihen von Fr, ]F,‘Z—B‘.;,GOO ¢

Uberschuss iiber die Verzinsung der Anleihen .

Verwendet fiir Amortisationen .
, ausserordentl. Zuechuss an die Pemuons- und Hiilfs.
kasse zur Amortisation d2s Defizits .

”

Zur Verfilgung der Aktiondre .

Mehr resp. weniger

1898 1899 w1898
Twn o fos] e fom| ke [ow
26,213,178 |89 || 26,889,424 | 75|+ 676,255 |86
| 1,213,096 (71| 1307139 | 29|+ 34,042 |58
27,486,275 | 60| 28,196,574 |04+ 710,208 |44
16,553,243 |47 16,238261 |44+ 314982 |03
10,933,032 | 13| 11,958,312 | 60 + 1,025,280 | 47
| 93,494 |53 290,547 [39(+ 197,052 |86
— — | 28732 |55|/+ © 28,782 |5H
17,371 |57 37,369 | 04|+ 19,997 |47
| 1,180,481 |96 984,017 |95 - 196,464 | 01
| 230364 | 78| 137,446 |38 |+ 92,918 |40

39,375 | — 39,375

L j@ 878 | 41 244,27237 6|+ 145,351 3{)
| 12,592,998 |38 13,720,030 | 67|+ 1,127,032 | 29
30,423 |43 14.800 | 76|+ 15,622 | 67
11,527 138 95,935 20[+ 84,407 |82
} 44,694 | 97 114,457 |95+ 69,762 | 98
} 2,036,062 |96/ 1,150,000 | — || 886,062 | 26
1 — —| 1,361,832 |81+ 1,361,832 |81
| 297,087 |35 99,257 | 26|+ 197,780 |09
; 2,419,745 |39|| 2,836,283 98|+ 416,638 |59
| 10,173,252 |99 10,883,746 | 69|+ 710,493 | 70
1143537 |71 1,199566 |88+ 56,029 | 1T
11,316,790 | 70 12,083,313 57|+ 766,522 |87
13951 |68| 145,711 |28/ + 181,759 | 60
| 11,330,742 | 38| 12,229,024 |85/ + 898,282 | 47
5,950,625 | — || 5,950,625 | — - —
315,198 | 20| 829,801 | 64|+ 514,693 | 44
120,000 | —| 120,000 | — — —
326,510 |40| 801477 |68+~ 25082 |72
6,712,333 | 60 7_,201 994 | 32|+ 489,660 |72
4,618,408 | 78| 5,027,030 |53+ 408,621 |7
700,000 | —| 780,000 | —|[+ 30,000 | —
170,115 | —| 176,494 30|+ 6,379 | 30
810,115 | —| 906,494 | 30||+ 361379__50
3,748,298 | 78| 4,120,636 | 23|+ 372,242 | 45
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Uber die in vorstehender Tabelle ausgewiesenen Differenzen zwischen dem Finanzergebnis des Berichts-

und Vorjahres, — soweit solche nicht bereits an anderer Stelle behandelt worden sind —, bemerken wir:

Das Mehrertriignis der ,Verschicdenen Einnahmen“ betriigt Fr. 34,042.58 Cts. und resultiert in
der Hauptsache aus Fr. 47,196.05 Cts. Mehreinnahmen an ,Pacht- und Mietzinsen*, wovon Fr. 7,648.78 Cts.
auf Bahnhofe und Bahnstrecken, infolge weiterer Kapitalaufwendungen und daraus resultierender gesteigerter
Baukapitalzinseinnahme fiir den erweiterten Bahnhof Ziirich und die Beteiligung beim Bahnhof Luzern,
Fr. 16,416.03 Cts. auf sonstige Objekte, wie Gebiiude, Restaurationen, Landabschnitte ete., vornehmlich wegen
Vermietung der Verkaufslokale in den bisherigen Einnehmercien in der Vorhalle des Bahnhofes Ziirich per
1. September 1898 und endlich Fr. 23,131.24 Cts. auf die bereits an anderer Stelle erwiihnte Mehreinnahme fiir
Micte von Rollmaterial entfallen. Dagegen sind die ,Ertriignisse der Hiilfsgeschiifte* um Fr. 16,134. 26. Cts. hinter
dem Vorjahre zuriickgeblieben, woran die Materialrechnung des Bahnoberingenicurs allein mit Fr. 11,300, —

beteiligt ist. Die ,sonstigen Einnahmen® ergeben eine Vermehrung um wenige Fr. 2,980.79 Cts.

Zufolge der durch die Emission des neuen 49/0 Anleihens von 10 Millionen Franken vom 19. Mai 1899 zur
Verfiigung gestandenen vermchrten Gelder hat der ,Ertrag verfiigbarer Kapitalien® nach Abzug der Konto-

Korrentzinse und der Wertabschreibung auf den eigenen Wertpapieren eine Steigerung erfahren um Fr. 212,675. 53 Cts.

Die in Einnahmen gebrachten ,Zinse fiir' zum Bau neuer Linien ete. verwendete Kapitalien
betreffen die Bauzinse fiir die Anlagekosten der II. Spur Ziirich-Thalwil bis zur Betriebsiibergabe der letatern.

Der ,Ertrag von Nebengeschiften“ umfasst die Ergebnisse des Dampfbootbetriebes auf dem

Boden- und Ziirichsee, welche in Abschnitt I des Berichtes (pag. 94) einlisslich erdrtert sind.

Die ,Zuschiisse aus den Spezialfonds® dienen zur Ausgleichung der unter nachbezeichneten

Verrechnungsrubriken eingestellten Ausgaben:

1. Verwendungen aus Erneuerungsfonds.
Betriebsrechnung II B b: Krneuerung des Oberbaues . . Fr. 567,782.94 Cts.
idem IV Cb: Erneuerung des Rollmaterials 3 . s 184,009, —
Gewinn- und Verlustrechnung (Einnahmen):
3a: Anteil an der Oberbauerneuerung auf der Bétzbergbahn » 17,740.36"
3 b: Anteil an derjenigen auf der Aargauischen Siidbahn »  28,394.04
6: Hauptreparatur des Trajektkahns B, Bodensee . R 25),877972§_ 7 Fr. 818,805.62 Cts.
2. Verwendungen aus dem Versicherungsfonds.
Betriebsrechnung, Einn. ITI 2: Entschidigungen fiir Unfille bei den
Hiilfsgeschiiften : . . Fr. 39,530.14 Cts.
idem Ausg., IV C. a: Schiidigungen des Rollmaterials » 17,189.87
idem V C.3: Entschidigungen fiir Unfille im Bahnbetrieb » 181,570.61
Gewinn- und Verlustrechnung, Binn. 6 und bezw. 3 Ausgaben:
Entschiidigungen fiir Unfille und Schiidigungen
an Transportmaterial bei den Nebengeschiiften % 1,921.71°

ﬂbcrtrag Fr. 240,212.33 Cts.

Fr. 818,805.62 Cts.
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~ Ubertrag  Fr. 240,212.33 Cts.  Fr. 818,805. 62 Cts.
ab: Quote der Betriebsrechnung nach § 4 des Regulativs iiber den
Versicherungsfonds ; ] ’ : ‘ ; . : " 7'),000 - ., 165212.33

Zusammen Fr. 984,017.95 Cts.

3. Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung ausserordentlicher Anforderungen

an die Jahresrechnung.

Betriebsrechnung V€ 3: Anteile der Nordostbahn an den Haftpflichtentschidigungen
aus den Unféllen bei Monchenstein und Aarau . : . Fr. 31,511.18 Cts.
Gewinn- und Verlustrechnung (Ausgaben):
Ziffer 1: Emissionskosien des 490 Anleihens von 10 Millionen Franken
d. d. 19. Mai 1899 . s : . i A 8 8 2 : s 95,985.20

» 6: Verwendung zu verschiedenen Zwecken . . . . SR f 10,000, —

Zusammen Fr. 137,446.38 Cts.

Von den zu Lasten der Gewinn- und Verlustrechnung verbuchten Abschreibungen entfallen
Fr. 15,653.19 Cts. auf das Jahr 1898;
s 98,904.76 , auf das laufende Jahr

Zusammen Fr. 114,457.95 Cts.

Dieselben umfassen mit Fr. 27,414.72 Cts. die nach Abzug des Erloses fiir gewonnenes Material sich
ergebenden' Verluste auf den in Beilage 5 zu den Jahresrechnungen niher bezeichneten untergegangenen Anlagen
mit Ausschluss der Briickenkonstruktionen, deren Abschreibung zu Lasten des Konto ,Zu amortisierende Ver-
wendungen® erfolgte, sowie mit I'r. 71,490. 04 Cts. die von der Baurechnung abzusetzenden Kosten fiir Anderungen an
bestehenden Anlagen anliisslich Erstellung der II. Spur Ziirich-Thalwil. Die letzteren Ausgaben betreffen haupt-
siichlich die Versetzung des im alten verlassenen Bahnhof Zug abgebrochenen Stationsgebiudes auf die Station
Wollishofen, die Verschiebung des bisherigen Stationsgebiiudes letztgenannter Station behufs Verwendung als Giiter-
schuppen, die Versetzung des Passagierabtrittes ebendaselbst und endlich die Verlegung von Geleisen, Bahnabschliissen,
Telegraphen- und Signaleinrichtungen auf den siimtlichen Stationen der in Frage kommenden doppelspurigen
Strecke. ‘

An dem um Fr. 56,029.17 Cts. gestiegenen Anteil am ,Ertrag gemeinschaftlicher Linien®
partizipi’eren alle vier Geemeinschaftsbahnen und zwar die Botzbergbahn, einschliesslich die Linie Koblenz-Stein, mit
Fr. 32,883.16 Cts., die Aargauische Siidbahn mit Fr. 21,556.62 Cts. und endlich die Linie Wohlen-Bremgarten
durch Riickgang des letztjihrigen Defizit-Anteils von Fr. 12,112.56 Cts. auf Fr. 10,523. 17 Cts. mit Fr. 1,589. 39 Cts.
Von dem Mehranteil fiir die Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-Stein, entfallen nach den den Rechnungen iiber
diese Linie beigegebenen Sektionsrechnungen Fr. 24,191.13 Cts. auf die Botzbergbahn und Fr. 8.692.03 Cts.
auf die Linie Koblenz-Stein. '

Die Rendite der Beteiligungskapitalien betriigt fiir die Bitzbergbahn 6.770)o, fiir die Linie Koblenz-Stein
1.519%0, zusammen im Durchschnitt 5.959%0, gegen 5.739%0 im Vorjahr; fiir die Aargauische Siidbahn 5.600/0
gegen 5.240/0 im Jahr 1898. TIm Durchschnitt verzinste sich die Gtesamtbeteiligung von Fr. 21,190,000. — an
allen vier Gfemeinschaftsbahnen zu 5.660%/0 gegen 5.400/0 im Vorjahre.



Die Mehrausgabe von Fr. 489,660.'72 Cts. fiir die Verzinsung der Anleihen setzt sich wie folgt

Zusammen :

1. 490 Mehrzins auf dem Anleihen von 15 Millionen Franken d. d. 1. Juni 1898

fir 12, statt 8 Monate im Vorjahre —

Fr. 200,000. — zuziiglich die pro 1898

gekiirzten Marchzinse von Fr. 84,801.80 Cts. fiir Einzahlungen nach 1. Mai 1898

2. 40/o Zins vom 1. Mai bis 31. Dezember 1899 auf dem
10 Millionen Anleihen d. d. 19. Mai 1899 .
abziiglich : Marchzinse auf Einzahlungen nach dem 1. Mai 1899

3. Erhohung des Zinsfusses fiir einen Teil der Subventions-
Darleihen :
a) Rechtsufrige Ziirichseebahn, 1/20/0 Zins auf F'r. 330,000. —
fir 12, statt 101/2 Monate im Vorjahre
Desgleichen auf Fr. 4,060,000. — fiir 101/2 Monate,
d.h. vom 15. Februar bis 31. Dezember 1899
b) Linie Thalwil-Zug, /4% Zins auf Fr. 1,663,000. —
fiir 11 Monate, d. h. vom 1. Febr. bis 31. Dez. 1899

Dagegen gehen ab folgende Zinsverminderungen, infolge
Riickzahlung der Kapitalbeteiligung des Kantons Glarus fii die Linie
Glarus Linthal :

21/29/o Zins fiir 2 Monate auf 1,000,000 Fr. Riickzahlung per 1. Miirz 1898
210 L, 10 » 1,000,000 N » 1. Mirz 1899
419% , , 7., . 450,000 - » 31. Mai 1899
21/20/o 1,200,000 ., " s 1. Sept. 1899

n 4 ” ”n

3,650,000 F'r.

Fr. 266,666.67 Cts.

) 36175.03

Fr. 206.25 Cts.
, 17,762,650

, 881108 |,

Fr. 4,166.65 Cts.
, 20,833.85
, 11,812.50
, 10,000, —

Summe wie oben

Fr. 284,801.80 Cts.

. 229891.64

21,779.78

£

Fr. 536,473.22 Cts.

, 46812.50
Fr. 489,660.72 Cts.
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E. Verschiedenes.

Verkehr und Einnahmen.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt I. Platz .
” " .,
Hin- und Riickfahrt 1.
" » " m .
Abonnementsbillette 1.
- | 1 ("
Lustfahrtbillette I
5 m.

Total

Rekapitulation nach Plitzen:
1. Platz
n.

Total

II. Gepécktransport

III. Viehtransport.
Klasse a, Pferde
+ b, schweres Vich
» ¢, leichtes .
» d, Schweine

Hunde .

Total

IV. Gitertransport.
Eilgut
Btiickgut
Massengut A .

-y
Spezialtarif I .
» .
» III.

Total

V. Verschiedenes

Gesamttotal .

Rekapitulation:
Personentransport .
Gepiicktransport
Viehtransport .
Giitertransport
Verschiedenes

Total

e, Kitlber, Schafe und Ziegen

Transportquantititen Einnahmen
1898 1899 1898 1899
Personen | Prozente Personen Prozente Fr. Cts.| Prozente Fr. C“‘; Prozente
11,027 8.5 11,939 Bar | 23,193. 26| 16.06 | 25,430. IOi 16.29
23,676 | 17.m 23,531 1657 | 30,429. 80| 2l.o7 | 30,763. 12 19.70
8,328 6.16 9,140 6.43 8,478. 23 H.87 9,861. 09 6.82
28,198 | 20.8 30,888 214 | 19,109. 92| 13.24 | 21,463. 14| 131
10,893 8.06 10,984 T8 8,339. 33 Hus 8,907. 93, H
6,110 4.52 6,266 4.41 3,080. 04 2.8 3,607. 64 2.84
15,801 | 1l.es 16,242 1148 | 29,188. 35| 20.21 || 30,964. 62| 19.83
31,190 | 23.07 33,067 23.28 | 22,687. 97| 15.6s | 25,107. 47 16.087
135,223 100 | 142,057 | 100 |144,406. 90| 100 [156.155. 11| 100
46,049 | 34.05 48,305 34.00 | 69,199. 17| 4T.02 || 75,163. 74| 483
89,174 | 65.95 || - 93,752 66.00 | 75,207. 73| 52.08 || 80,991. 37| bHl.sr
135,223 | 100 142,057 100 | 144,406. 90| 100 | 156,155. 11| 100
Tonnen Tonnen
338 389 6,236. 79 6.902. 32
Stiick Stiick
230 5.35 149 H.12
677| 156 523 17.95
771 17.98 416 14.08 .
9 0.05 . B 4,632. 56 2,969, 41
1,807 | 42.08 1,134 38.98 ;
812 18.89 691 23.12
4,299 | 100 2913 100 4,532. 56 2.969. 41
Tonnen Tonnen
1,590 1.09 1,602 1.08
11,335 7.80 11,755 T.55
7,029 4.84 7,303 4.69
32,703 | 22.61 36,058 23.15 )386,092. 67 416,239. 00
33,004 | 2215 43,067 27.65
14,960 | 10.29 11,040 T.09
44,636 | 30.72 44,928 28.84
145,307 | 100 155,753 100 | 386,092. 67 11 416,239. OO|
i 68. 78 78. 20 |
541,337 70 582,344. 04 |
P 144,406. 90| 26.68 | 156,155. 11| 26.81
6,236. 79| 1l.s 6,902. 32 1.19
4,532. 56 0.84 2,969. 41 0.51
386,092. 67| Tl.se |[416,239. 00| Tl.8
. 68. 78 0.01 78. 20 0.0t
541,337. 70| 100 |582,344. 04| 100
| l
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Durchschnittseinnahmen.

Personen Gepiick Vieh Giiter sehi‘t’:l;les ei'ﬁgzl:ll;:e
Anzahl Fr. Cts.| Tonnen | Fr. |Cts. Sﬁi;l?lu ¥r. | Cts.] Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1899 (142,057 |156,1565 | 11| 389 16,902 | 322,913 12,969 | 411 155,753 | 416,239 [00| 78 | 20 | 582,344 | 04
1898 |135,223 144’406190 388 18,236 | 79 {4,299 I4,532 56| 145,307 | 386,092 | 67| 68 | 78 | 541,337 | 70
mehr als 1898 | 6,834 11,748 | 21 51| 665(53] — | — |—| 10,446 30,146!33 9 | 42 | 41,006 | 34
weniger , . - [—] — | — |— 1,386 1,563 | 15 - e e e N

Per Reisenden’

Per Tonne Gepiick

Per Stiick Vieh

Per Tonne Giiter |

1899 Fr. 1. 10 Cts. Fr. 17. 74 Cts. Fr. 1. 02 Cts. Fr. 2. 67 Cts.
1898 v 0T - 18. 45 » 1.056 . 2.66
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.
Gegeniiber 1898
1898 1899
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. | Prozente Fr. | Cts. | Prozente Fr, Cts. Fr. Cts.
10,000 — | 225 1. Centralverwaltung und technische Leitung 10,000 | — 2.14 - = - | =
15,384 | 15 | 8.7 2. Besoldungen des Verwaltungspersonals . 14,995 | 20 [ 3B.20 — — 388 | 95
3. Besoldungen und Ersparnisprimien des 8chiffs-
151,661 | 48 | 34.10 personals 5 150,731 | 69 | 32.20 - | = 929 79
2,737 37| Oue2 4. Bekleidung desselhen 2,544 | 054 - - 192 | 62
5. Mietzinse, Bureaubediirfnisse cte., Holmu hmng
3,102 | 88 | 0.0 und Beheizung der Bureaux 3,349 52 | 0.2 246 | 64 — —
60,508 | 80 | 13.64 || 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . || 65,932 30 | 14.09 5,423 | 50 - —_
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
98,877 | 04 | 22.00 . tung und Beheizung der Schiffe . [112,126 | 34 | 23.95 | 13,249 30 — —
73,713 17 | 16.62 9. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung . 77,857 | 48 | 16.68 4,144 | 31 — —
11,110 | 40 | 250 | 10. Assekuranzpriimien . 11,490| 38 | 2.5 3191 98| — | —
16,505 09 | 8.2 11. Verschiedenes . ; .|l 19,088 20 4.08 2,683 | 11 - —
443,600 | 38 | 100 Total |468,115| 86 | 100 | 24,515| 48 | — —
I

Nach vorstehender ﬁbersjcht sind im Berichtéjahr Fr. 24,515.48 Cts. Mehrausgaben gegeniiber dem

Vorjahr entstanden, welche wesentlich durch. vermehrten Giiter- und Trajektverkehr (Kap. 6/7), grossere Fahr-

leistungen und durchschnittlich grosseren Materialverbrauch der Schiffe (Kap 8), vermehrten Schiffsunterhalt

(Kap, 9), vermehrte Steuern und Kon/ewomgebuhlen und vermehrten Aufwand fiir Unterhalt der Werfte (Kap. 11)

begriindet werden.



Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1898 1899
Per Fahr- In Per Fahr- In
Total k;:; atr Prozenten Total k‘elr ! tr Prozenten
MOT __| der Brutto- rometer | qer Brutto-
Fr. ’ Cts. Fr. l Cts. | e,mmhmen l"r: o \ Cts. Fr. Cts. emnﬂ}lmen
Einnahmen . . . . 541,337 70 4 H4 — .)8‘2,344 04 4 69 —
Ausgaben . 2 X ; 443,600 | 38 3 72 81.95 468,115 | 86 3 77 80.88
Vorschlag . 2 : . 97,737 | 32 — 32 18.05 114,228 | 18 — 92 19.62
Betriebsmaterial.

Im Bestande des Betriebsmaterials auf dem Bodensee ist im Berichtsjahr keine Anderung eingetreten.
Derselbe war somit am Ende des Berichtsjahres folgender: 6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne
Trajektkithne, 1 Trajektdampftihre und 1 eiserner Schleppkahn, letztere beiden gemeinschaftlich mit Bayern.

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

a. Leistungen der Schiffe: 1898 1899
Dampfboote und Trajektfihre (letztere zur Hilfte).
Dieselben haben zuriickgelegt . . . . . . Kilometer 119,074 124,091
und zwar in s . . i . Zeitstunden 6,801 7,184
somit per Zeitstunde durchschmtthch . . . . Kilometer 17.51 1707
Schleppboote. Solche durchliefen . . . ’ . ” 98,818 108,035
b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz . -~ . . . . . Ster 11.000 9.500
Steinkohlen . . Tonnen 3,481.450 3,757.260
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (1 Ster
Holz = 400 Kilogr. Kohlen) . s < % 3,48b.850 3,761.050
Durchschnittsverbrauch per Kilometer . . . . . Kilogramm ¢ 29.275 30.309
» Zeitstunde . . : ant i 512.550 523.531
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen e T i Franken - 93,080.45 105,330.21
per Kilometer . , . s S Centimes 841 84.88
» Zeitstunde . ‘ ; . 2 Franken 13.69 14.66
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen . . Tonnen 9.514 10.819
per Kilometer . Kilogramm 0.018 0.088
» Zeitstunde . ‘i 1.3 1.4s6
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen . .. . . Franken | 3,638.76 4,341.90
per Kilometer . . . . Centimes 2.97 3.50
» Zeitstunde . . . A " 52.08 60.44 -
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen : P Franken 73,713.17 ©7,857.48
per Kilometer . . . Centimes 61.01 62.74
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Verkehr und Einnahmen.

Transportquantititen Einnahmen
1898 1899 1898 1899
L Perso"emra“sport' Personen Prozente Personen Prozente I'r, Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente
Einfache Fahrt I. Platz 6,448 | 2.66 5,880 | 2.29 4,966. 56 | bH.26 4,259. 30| 4.s1
" 5 : I, 22,962 | 9.7 23,856 | 9.9 9,834. 85 | 10.42 8,870. 45| 10.02
Hin- und Riickfahrt L 27,083 | 11.8 28,952 | 11.e8 20,525. 83 | 2115 20,023. T5{ 22.61
N o o Al 129,645 | 53.50 147,902 | 57.62 39,747. 54 | 423 37,481. 61| 42.38
Strecken-Abonnements. I. 2,871 | 1lus 1,302 | 0.1 793. 15 | 0.s4 294. 85| 0.38
,, O IL 28,062 | 11.58 21,877 | 8.2 4,369. 38 | 4. 3,228. 55| 3.e5
General-Abonnements . 1. 1,117 | 0.6 1,574 | 061 |- 2,104. 50 | 2.8 2,112. 91| 2.9
- -« IL 1,322 | 0.5 1,588 | 0.2 1,762. 86 | 1.s7 1,517. 56| 1.7
Gesellschafts-, Lust- u. )
Rundfahrtbillette L 4 12,682 | H.2s 11,336 | 4.2 6,837. 05 T2 6,464. 86| T.s0
,, L. 10,156 | 419 12411 | 484 3,415. 70 | 3.2 4,297. 79| 4dss
Total . [ 9242348 | 100 256,683 | 100 94,357. 42 | 100 88,551. 63| 100
Rekapitulation nachPlédtzen:
I. Platz 50,201 | 20.71 49,049 | 19.1 35,227. 09 | 37.s8 33,155. 67| 37.u4
1 A s 192,147 | 7929 207,634 | 80.s9 1 59,130. 33 | 62.67 55,395. 96 | 62.56
Total 242,348 | 100 256,683 | 100 94,357. 42 | 100 88,551. 63| 100
Tonnen Tonnen
II. Gepicktransport 588 611 2,673. 05 2,794. 70
II1. Viehtransport. Stiick Stiick
Klasse I . 26 | 2.8 22 | 2.6
W II 436 | 42.05 381 | 40.92 823. 00 738. 15
, I 542 | 52.18 508 | 54.57
. IV . 23 | 2.4 20 | 2.5
Total 1,027 | 100 931 | 100 823. 00 | | 78815
IV. Verschiedenes 800. 00 500. 00
Gesamttotal 98,653. 47 92,5679. 48
Rekapitulation:
Personentransport 94,357. 42 | 95.65 88,5601. 63 | 95.65
Gepiicktransport : .2,673. 05 | 2.7 2,794. 70 | 3B.02
Viehtransport : 823. 00 | 0.3 733. 15 | 0O.79
Verschiedenes " 800. 00 | 0.1 500. 00 | 0O.54
Total 98,663. 47 | 100 | 92,579. 48 | 100
|
Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Ziirichsee~Dampfboote.
N Ver- Total-
Personen Geplck e sk schiedenes | einnahmen
Anzahl Fr. i Cts. |T Fr. |Cts.| Stiick Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1899 256,683 88,561 | 63 [ 611 2,794 |70 931 733 | 156 500 | 00| 92,579 | 48
1898 242,348 94,357 ; 42 | 588] 2,673 05| 1,027 823 | 00 800 | 00| 98,6563 | 47
mehr als 1898 1488 | — | —| 28| wafes| — | - |=| = | =] - |-
weniger , — 5,806 | 7Y — —_| - 96 89 | 85 300 | — 6,073 | 99

13
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Durchschnittseinnahmen.

Per Relsenden Per Tonne Gepiick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1899 5 ’ d : Fr 0 34 Cts. Fr. 4. 57 Cts.. Fr. 0. 79 Cts. Fr. — Cts.
1898 . . . . » 0.39 , » 450 s 0.80 , N

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

1806 1809 Gregeniiber 1898

Mehrausgabe | Minderausgabe

Fr. Cts. | Prozente Fr, Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts. -

50000 — | 3.2 1. Centralverwaltung und technische Leitung .| 5000 — | 3. - |- e

2,551 — 1.59 2. Besoldung des Verwaltungspersonals . .| 2626 — 171 | — — | -

75,263 09 | 47.01 3. Besoldungen und Lihne des Schiffspersonals. || 75,050 | 22 | 50.52 — | = 212 | 87

1,388 25 0.87 4. Bekleidung desselben . : | 1,069 | 45 0.72 — | - 318 80
5. Mietzinse u. Bureaubediirfnisse etc. Beleuchtung

5,414 16 3.38 und Beheizung der Bureaux " - 5,098 05 343 — | - 316 ] 11
6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuehtung

28,217| 41 | 17.62 und Behelzung der Schiffe . . . .|| 30,782 | 77 | 20.72 2,065 | 36 —_ | —

31,140] 94 | 19.15 7. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung | 19,602 55 | 133 — |'— 111,638 39
8. Assekuranzprimien, Steuern und Konzessions-

3,842/ 84 2.40 gebiihren ; . ; : o e .|| 3,417 36 2.50 - | — 425 | 48

7,293 70 4.56 9. Verschiedenes , . . . . " ; 6,012 | 94 4.05 — — 1,280 | 76

160,111 39 | 100 Total . [|148,559 | 34 | 100 — — | 11,552| 05

[ .

Die durch vorstehende Ubersicht ausgewiesene Minderausgabe von Fr. 11,552, — setzt sich zusammen
aus zwei Mehrausgabeposten von Fr. 2640. — und sechs Minderausgabeposten von total Fr. 14,192. — Die Haupt-
post der Mehrausgaben (Kap. 6) wird begriindet mit durchschnittlich grosserm Materialverbrauch der Schiffe und
die Hauptpost der Minderausgaben (Kap. 7) mit geringerm Aufwand fiic Unterhalt der Dampfboote ,Helvetia®,
»ot. Gotthard® und ,Lukmanier.

Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

1898 1899
per In er In
Total Fahrkilometer | Prozenten atal Fahrk?lometer . | Prozenten
der Brutto- i der Brutto-
Fr. Cts. Fr, Cts. einnahmen Fr. Cts. Fr. Cts. oinnahmen
Einnahmen . . . . 98,653 | 47 1 04 - 92,579 | 48 0 99 -
Ausgaben . . . . ¢ 160,111 | 39 1 69 | 162.2 148,659 | 34 1 59 | 160.47
Riickschlag . . . .| —61,457 | 92 -0 65 | —62.29 - 55,979 | 86 -0 60 | — 60.41
Betriebsmaterial.

Im Bestand des Betriebsmaterials fiir den Ziirichsee ist eine Anderung nur durch den Abgang von zwei
hilzernen Kohlenschiffen eingetreten. Derselbe war sonach zu Ende des Berichtsjahres foloendel -1 Salondampfer,
3 andere Raddampfer, 2 Schraubendampfboote, und 2 eiserne Kohlenschiffe.



Statistik iiber den Betrieb der Dampfboote auf dem Ziirichsee.

1898 1899
a. Leistungen der Dampfhoote —
Dieselben haben zuriickgelegt . ‘ ’ . : : . Kilometer 94,5625 93,503
und zwar in . . . . HIL . . . Zeitstunden 6,567 6,340
per Zeitstunde durchschnittlich . . ‘ : . . Kilometer 14.50 14.15
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz . . N Ster 9.000 5.500
Steinkohlen : . . ; . ; : : . Tonnen 1,053.550 1,090.250
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen : - 1,057.150 1,092.150
(1 Ster Holz = 400 Kilogramm Kohlen.)
Durchschnittsverbrauch per Kilometer . . . . Kilogr. 11.184 11.684
» » Zeitstunde . . . . " 160.979 172.511
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen x ” s : Franken 26,166.49 28,753.33
# # - per Kilometer s . : Centimes 27.68 30.75
. ” % » Zeitstunde . ; . N Franken 3.98 4.54
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen . Tonnen 3.262 3.305
» » o per Kilometer . Kilogr. 0.085 0.036
w » w1y ZLeitstunde. A 0.497 0.585
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen . . . . Franken 1,556.80 1,583.46
per Kilometer § . . Centimes 165 L.eo
; » Zeitstunde . . . % 23.11 24.98
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen . ‘ A Franken 31,140.94 19,602.55
per Kilometer . . Centimes 32.94 20.86

Mit Bezug auf die I'rage der Fortsetzung des Betriecbes und das Verhiiltnis zu den Konkurrenzunter-

nehmungen verweisen wir auf Abschnitt I, S. 36.

3. Werkstittebetrieb.

Schon durch die im Jahre 1898 fiir die Hauptreparaturwerkstitte Ziirich durchgefithrten Erginzungs-
bauten wurde deren Leistungsfihigkeit stark gesteigert. Die Erweiterung des Etablissements ist aber auch wihrend
des Berichtsjahres planmiissig fortgesetzt worden; dazu erfolgte fiir die Abteilung der Hauptwerkstitte fiir Loko-
motivreparatur eine sehr fiihlbare Entlastung durch die Inbetriebnahme der vorziiglich eingerichteten neuen Depot-
werkstiitte Ziirich. 'Wir sind nun in den Stand gesetzt, simtliche Lokomotivrevisionen vorschriftsgeméss und ohne
Verzigerung zu besorgen.

Dic Abteilung fiir 'Wagenreparatur ist einerseits durch die Einrichtung einer kleinen Schuellreparatur-
werkstiitte mit zugehdrigen Geleisen im Rangierbahnhof Ziirich ebenfalls entlastet und anderseits mittelst baulichen
Ergiinzungen sowie dadurch erweitert worden, dass ihr nach Bezug des neuen Rohmaterialbahnhofes Ziirich in
dem noch fiir Betriebszwecke reservierten Teile des alten Rohmaterialbahnhofes Geleise zugeteilt wurden zur
weiteren Aufstellung von schadhaften Wagen und Vornahme von Reparaturen, die im Freien besorgt werden konnen.

Mit diesen Massnahmen und nach Vollendung der zur Zeit noch im Gange befindlichen Ergiéinzungsein-
richtungen werden wir, wie es bereits bei der Lokomotivreparaturabteilung der Fall ist, auch die Wagen-Reparatur-
werkstiitte auf die gewiinschte Hohe gebracht haben, welche die Gewihr bietet, dass die fiir den Wagenpark
unseres ganzen Bahnnetzes nach bestehenden Vorschriften in Frage kommenden Wagenrevisionen prompt und

unter Vermeidung von Riickstinden durchgefithrt werden kinnen.
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Die Rechnung der Werkstiitte zeigt folgendes Ergebnis:

Einnahmen.
Arbeiten und Materialabgaben zu Lasten

des Kisenbahnbetriebes : : s ' , " ‘ Fr. 1,461,213. 27 Cts.
des Dampfhbootbetriebes :

a) auf dem Bodensee . . Fr. 92,756. 14 Cts.

b) auf dem Ziirichsee . A » 23,381. 34

- , 116,137. 48

des Bau-Contos . ‘ ; " g ; : A ; 5 35,217. 17
des Erneuerungsfonds . : " . ; ; ; ; 3 53,165. 04
von andern Rechnungsstellern der Nordostbahn . . . . 5,974. 75
von fremden Verwaltungen . ’ ‘ . N ; : s 172,790. 50

Total der Einnahmen Fr. 1,844,498, 21 Cts.

Ausgaben.

Besoldungen, Unterhalt der technischen Einrichtungen, Be-

leuchtung, Heizung, Assekuranz ete. . . 3 . Fr. 286,570. 67 Cts.
Arbeiten auf Eisenbahnbetriebs-Conto i : : : » 1,093,038. 41
Arbeiten auf Dampfbootbetrieb : ;

@) auf dem Bodensee . . Fr. 70,530. 73 Cts.

b) auf dem Ziirichsee : ; » 18,210. 07

% 88,740. 80

Arbeiten auf Bau-Conto . . . . ; . . » 35,266. 72
Arbeiten fiir andere Rechnungssteller der Nordostbahn . » 40,093. 70
Anschaffung von Reservestiicken und fiir unvollendete Arbeiten % 299,383. 05

Total der Ausgaben » 1,843,093. 35
Einnahmen-Uberschuss  Fr. 1,404. 86 Cts.

welcher als Ertrag von Hiilfsgeschiiften den ,Verschiedenen Einnahmen“ der Betriebsrechnung unter Kapitel IIT 2a
gutgebracht ist.
In dem Einnahmen-Posten des Eisenbahn-Betriebes von Fr. 1,461,213. 27 Cts. figuriert der Unterhalt
des Rollmaterials mit Fr. 1,455,820. 42 Cts. und zwar: .
Die Lokomotiven (inkl. Fr. 129,011. 58 Cts. Ersatzstiicke) mit Fr. 748,860. 22 Cts.

» Personenwagen (5, , 15,898.49 , ” ) 5, 290,367. 90
» Gepick- und Giiterwagen ( , 5 57,274, 40 o ) » o 416,592, 30

Total Fr. 1,455,820. 42 Cts.

In der Hauptwerkstitte gelangten im Berichtsjahre 158 Lokomotiven, 1381 Personenwagen, 148 Gepiick-
wagen und 5287 Giiterwagen zur Reparatur und Revision. Der durchschnittliche Reparaturstand des gesamten
Rollmaterials betrug bei den Lokomotiven 8o, bei den Personenwagen 8,4%0, bei den Gepiickwagen 4,300 und
bei den Giiterwagen 2,350/0. Ausserdem beschiiftigten sich die Filial-Werkstitte Romanshorn, sowie die Depot-
Werkstiitten Winterthur und Brugg im Berichtsjahre mit den laufenden Reparaturen und dem Unterhalt der im
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Dienste stehenden Lokomotiven. In der Wagen-Werkstitte Romanshorn wurden 23 Personenwagen, sowie 7 Ge-
pick- und 578 Giiterwagen revidiert.

Von den wichtigern laufenden Reparaturen des Rollmaterials sind zu erwiihnen:

1. An Lokomotiven: Abdrehen der Bandagen von 411 Paar Triebriidern, 282 Paar Tenderridern,
und 76 Paar Laufriidern, sowie Reparatur von 1088 Stiick Lokomotiv- und 723 Stiick Tendertragfedern.

2. An Personenwagen: Abdrehen und Auswechseln von 172 Paar Bandagen, Anstreichen von 89
Stiick Wagen und 188 Wagendiichern, Uberziehen von 20 Wagendiichern, Umpolstern und Uberziehen von 914
Sitz- und Riickenpolstern, sowie Reparatur von 240 Stiick Tragfedern.

3. An Gepick- und Giiterwagen: Reparatur von Kontroll-Apparaten, Auswechseln und Abdrehen
von 514 Paar Bandagen, Anstreichen von 10 Gepiick- und 171 Giiterwagen, Anstreichen von 74 Wagendichern,
Reparatur von 720 Stiick Tragfedern.

Von den fiir den Dampfhoot-Betrieb auf dem Bodensee ausgefiihrten Arbeiten im Betrage von
Fr. 92,756. 14 Cts. sind im speziellen hervorzuheben: Die Hauptreparatur des Trajektkahnes IIT mit Fr. 13,803. 95 Cts.,
die Vollendung der Hauptreparatur des Trajektkahnes B mit Fr. 14,681. 59 Cts. und endlich die Hauptreparatur
des Dampfbootes ,Ziirich“, welche aber erst im Jahre 1900 vollendet werden wird. Von den Kosten der detztern
entfallen auf das Jahr 1899: Fr. 11,429. 78 Cts.

Zu Lasten des Dampfboot-Betriebes auf dem Ziirichsee figurieren unter den Einnahmen
Fr, 23,381. 84 Cts. und sind hiebei insbesondere die Reparaturen der Landungsstege mit Fr. 3,748. 61 Cts. zu
erwihnen.

Die Arbeiten auf Bau-Conto im Betrage von Fr. 35,217. 17 Cts. spezifizieren sich folgendermassen :

1. Arbeiten fiir Unterbau, Hochbau, Signal-Einrichtungen u. s. w. . ¢ ’ Fr. 7,008. 52 Cts.
2. Ausriistung von neuen Lokomotiven : ; : 5 g : . ‘ s 6,773. 50
3. Ausriistung von neuen Personenwagen » 11,233, 39
4. Anfertigung von Blechflaschen und Laternen u. s. w. fiir diverse Stationen . o 198. 77
5. Herstellen der Inventargegenstinde fiir die neuen Lokomotiv-Remisen Ziirich

und Romanshorn . . . s ; 5 : . . . | : 10,007. 99

”

Total Fr. 35,217. 17 Cts.

»

Die Arbeiten und Lieferungen auf Conto Erneuerungsfonds von Fr. 53,165. 04 Cts. stellen sich wie folgt:
1. Ersetzen eines Dampfkessels mit Feuerbiichse . ] . . . . Fr. 8,466. 69 Cts.
2. Ersetzen von 4 Feuerbiichsen » 10,038. 73
3. b » 2458 Siedershren : 3 : : ; : » 21,985, 86
» » 8 Dampfeylindern . . . . . . . . ; , 0,005. 61

4

5. » » 202 Bandagen fiir Triebriider . A ; s ‘ , 19,818. 06
6. % » 132 5 » Lauf- und Tenderrider ; . ; : s 8,613. 08
1 o s 08 % » Personenwagen . . . . . s 3,160. 5T
8. ,, , 116 N » Gepick- und Giiterwagen . . ‘ : ., 6,321.11
9. B . 8 Achsen 5 % - 5 : , : i 5 599, 35 ,

Fr. 84,559. 06 Cts.
Abziiglich der Erlose an Altmaterialien y 31,394, 02

Total Fr. 53,165. 04 Cts.
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Unter den Arbeiten zu Lasten anderer Rechnungssteller der Nordostbahn im Betrage

von Fr. 5,974. 75 Cts. figurieren:

1. Arbeiten auf Conto Material-Rechnung des Bahn-Ober-Ingenieurs

2. Diejenigen auf Material-Conto (Materialverwaltung)

3. 4 » Liegenschaften-Conto N. O. B.
4. 5 » Betriebsrechnung der Botzbergbahn

Total

Fr. 3,463. 92 Cts.

. 2,347. 51
: 21. 18 ,
, 141 54 ,

Tr. 5,974. 75 Cts.

Der letzte Einnahmen-Posten von Fr. 172,790. 50 Cts. zu Lasten von eignen Verwaltungs-

zweigen, fremden Verwaltungen und Privaten besteht aus folgenden Ansiitzen:

1. Vergiitungen des Bahn-Oberingenieurs fiir den Unterhalt der Bahnanlagen,
Telegraphenleitungen, Weichen, Drehscheiben, Schiebebiihnen, Signale, Kin-
friedigungen, Materialtransportwagen, Ergéinzung und Unterhalt des Bahn-

inventars .
2. Erginzung und Unterhalt des Stations-Inventars
3. Unterhalt des Inventars der Hauptmagazin-Verwaltung .

4. Beitriige von fremden Verwaltungen und Privaten an den Unterhalt des Roll-

materials und der Schiffe der Nordosthbahn

5. Vergiitungen von fremden Verwaltungen und Privaten fiir gelieferte Arbeiten

6. Erlose aus Abgangsmaterialien

Total

Der Arbeiterstand stellte sich Ende 1899 gegeniiber 1898 wie folgt: .

1898 1899
Hauptwerkstitte Ziirich 572 600
Filialwerkstitte Romanshorn 98 89
Depot Winterthur 16 16
, Brugg : 11 10
Schiffswerfte 'Wollishofen 14 17
Total: 711 732

4. Unfille.

Fr. 27,7119.61 Cts.
, 15830.72 ,
, 312.33
. B319.77
, 11,656.39

, 111,891.68

Fr. 172,790.50 Ots.

Im Berichtsjahr sind 5 Entgleisungen, 4 auf Stationen und 1 auf offener Bahn, sowie 8 Zusammenstosse

auf Stationen vorgekommen, wobei 2 Reisende getotet, und 6 Reisende, sowie 2 Angestellte verletzt wurden.

Infolge anderweitiger Vorfille wurden auf der Bahn 15 Personen getotet und 128 Personen verletzt. Die Todes

fille betrafen 1 Reisenden, 6 Bahnangestellte und 8 Drittpersonen, die Verletzungen 4 Reisende, 119 Bahnangestellte

und 5 Drittpersonen. Ferner sind noch 5 auf Bahngebiet vorgekommene Selbstmorde zu verzeichnen.
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5. Versicherungen.
Auf Ende des Berichtsjahres standen folgende Versicherungen in Kraft:
@) Gegen Feuerschaden:

1. Gebiude in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaff-
hausen, Baselland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus, ferner im Gross-
herzogtum Baden . :

2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorriite und Mobiliar .

b) Gegen die Gefahren des Wassertransportes:
Trajektgiiterwagen und Transportgiiter auf dem Bodensee

¢) Versicherung der Passagiere und im Dienst befindlichen
Postangestellten auf den Ziirich- und Bodensee-Dampfbooten
auf Ableben durch Unfall .

\ Total

Uberdies besteht zur Ausgleichung der Tolgen von Personen-Unfiillen und
Beschiidigungen von Transportmaterial der Versicherungsfonds, der per Ende

1899 laut Rechnung einen Aktivsaldo erzeigt von

. 21,885,670, — Cts.

53,975,000. —

. 75,810,670. — Cts.

360,000. —

1,100,000. —

. 77,270,670. — Cts.

Fr.

1,018,812.18 Cits.

Der Brandkataster unter litt. a 1 ist um Fr. 855,670. — grisser als im Vorjahr infolge Zuwachs der

in Ziirich erstellten neuen Lokomotivremise und Krweiterung verschiedener Stationsgebiude, Giiterschuppen und

Wiirterwohnhiiuser. Dagegen sind von den Versicherungen unter litt. a 2 diejenigen fiir die Lagergiiter in

Romanshorn um Fr. 750,000. — reduziert worden, zum Teil wegen Kiindung der Miete des kantonalen Lagerhauses

daselbst durch den Fiskus, wiihrend hinwieder wegen weiterer Vermehrung des Rollmaterials die Versicherungs-

Summe fiir dasselbe um F'r. 500,000. — erhoht werden musste.
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6. Personaletat.

I

II.

I11.

Der Stand des Personals auf Ende des Jahres war folgender:
A. Bahnbetriebs-Personal.

Allgemeine Verwaltung.

Priisident des Verwaltungsrates

Direktion

Sekretir des Verwaltungrates

Oberinspektor .

Sekretariat der Direktion, Kanzlex und chlstratur . . .

Vorstand des Rechnungsrevisorats und Buchhaltungsbureau, Buchhalter
und Gehiilfen .

Hauptkassier und Gehiilfen .

Vorstand des Rechts- und Rek]umatnonsbureau und Gehulfen

Vorstand des Personentarifbureau und Gehiilfen .

Kommerzieller Inspektor und Gehiilfen (Griitertarifbureau) :

Vorstand der Betriebskontrolle einschl. statistisches Bureau und Gehulten ;

Telegrapheninspektor und Gehiilfen

Hauptmagazinverwalter und Bureaugehiilfen

Magazinier, Schaffner und Arbeiter der Hauptmagazin- Velwaltung

Abwiirte der Centralverwaltung

Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdienst.

Bahnoberingenieur und Adjunkte .

Ingenieure, Architekt, Assistenten und Geometer etc s

Kassabureau, Kanzlei und Abwiirte des Oberingenieurs

Briickenaufseher, Briicken- und Stellwerkmonteure, Beleuchtungskontrolleur
und Gehiilfe

Sektionsingenieure

Bahnmeister, Telegraphenaufseher und Asplranten

Bahn- und Hiilfsbahnwiirter . .

Barrierenwiirter und Barrierenwiirterinnen

Strassenwiirter

Bahnarbeiter .

Baumaterialverwalter, Vorstand der Bauwerkstutte, Werkfuhrcr und Burenu-
gehiilfen ¢

Vorarbeiter und Arbexter der Bauwerkstatte

Expeditions- und Zugsdienst.

Betriebschef und Adjunkte 5
Sekretiir, Kanzlei und Abwart des Betrlebschefs .
Vorstand der Centralwagenkontrolle und Gehiilfen
Bahnbezirks-Vorstinde . .

Adjunkte und Inspektionsgehiilfen

Stationsvorstinde . ”

Einnehmer

Gepiickexpedienten

Stationsgehiilfen, Telegraphxsten und Wagenkoutrol]eure

Ubertrag

1898 1899

Mit Mit
J;(l:lxl‘c;?t- Tn;'gnel a| Total Ji ;:::5?{ Tn;?el d Total
Anzabl [ Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
— = - 1 — 1
) — 5 5 — 5
1 — 1 1 - 1
1 — 1 1 — 1
28 3 31 26 5 31
19 7 26 18 8 26
3 — 3 3 —_ 3
5 — 5 b — 5
4 1 ) 3 — 3
11 1 12 13 1 14
83 14 97 81 15 96
T 1 8 6 1 7
10 — 10 10 — 10
7 73 80 7 78 85
b) 1 6 6 — 6
189 101 290 186 108 { 294
4 e 4 4 — 4
18 2 20 15 1 16
12 2 14 12 2 14
8 6 14 13 3 16
6 — 6 6 — 6
45 17 62 45 12 57
351 — | 3851 | 353 — | 863
123 — | 123 | 123 — | 123
1. — 1 1 - 1
— | 810 | 810 — | 410 | 410
17 2 19 16 2 18
3| 184 | 187 3| 155 | 158
588 | 1023 | 1611 591 585 | 1176
5 — b) 5 — )
17 5 22 18 4 22
22 3 25 19 4 23
15 — 15 15 —_ 15
13 - 13 10 — 10
158 — | 158 | 158 — | 158
38 - 38 37 1 38
20 — 20 20 — 20
213 23 | 236 | 218 19 | 237
501 31| 532 500 28 | 528
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Iv.

Ubertrag -
Portiers, Hausknechte und Putzerinnen
Gepiicktriger ;
Nachtwiichter
Lampisten und Dnmpfhewu Lt(‘
Rangierleiter
Wagenwiirter
Billetdrucker
Billetsortiererinnen
Wiirtervorstiinde
Weichen- und IIulfswuvhenwartor 7
Giiterverwalter in Ziirich und dessen Bureau
Giiterexpedienten 'und Gehiilfen
Lagerhausverwalter und Gehiilfen in /unoh und Romanshmn
(tiiterschaffner . . : 7 . . . X ¢ X
Schriftenbesorger, Frachtenbeziiger und Camionneure, sowie Portiers und
Auslidufer .
(tiiterverlader
Oberzugfiihrer
Zugfiihrer
Kondukteure .
Bremser

Fahrdienst und Werkstiten.

Betriebs-Maschinenmeister und Adjunkt
Konstrukteure, Zeichner, Bureaubeamte und Abwart
Depotchefs und deren Gehiilfen
Lokomotivkontrolleure .

Lokomotivfihrer

Lokomotivheizer

Wagenvisiteure

Wagenmeister und (xehult(,n

Zugskontrolleur

Lokomotivputzer .

Remisenarbeiter, Nachtheizer und Dlehschelbcnwmtex
Wagenschmierer, Lampisten und Wagenreiniger .

Maschinenmeister fiir den Werkstiittedienst und Ingenicure .
Werkfiihrer, Konstrukteure und Bureaubeamte

Chefmonteur und Vorarbeiter

Portier und Abwart . ; " : ¢
Werkstittearbeiter ) . . - . v

1898 1899
Mit Mit
dalren | pyoa | Total [ Jabree |y Gy | ot
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
501 81| 532 500 | 28| 528
922 6| 28| 22 4 26
28 | 87| 65| °7| 8| 62
12 6 181 12 71 19
3 6 9 3 6 9
57| — | 57| 8| ,—| 55
155 | 62| 217 150 | 51| 201
5l — 5 55 i 5
=1 -9 9l § — 9 9
2% —| 2| % 2| o1
520 |- 52| 572 | 514 | 51| 565
;3 3 gl 3
191 18| 209 | 1881 21| 209
10 5| 15 10 3| 13
41 —1 41| 40| —1| 40
461 13| 59| 42| 14| 56
- | 531 531 — | 511 | 511
g 3 1 3
(6. =} 116 14| — 114
230 6| 236 226 5| 231
205 1] 206 197 8| 205
2173 | 783 | 2956 | 2136 | 755 | 2891
2| — 2 2 = 2
14 7] 21 18 3] 21
10 1| 11 10 1 11
geled s L bR B 2
179 =119 | 114| —| 174"
209 | 57|26 | 218| 59| 277
84 10 44 | 34 9| 43|
8 =g s — 3
1]i = f1 1 = 1
— | 116 | 116 —1 13| 18
— | 81]|.81 | —| 45| 45
1] 61| 68 1] 69| 70
455 | 289 | 744 | 463 | 299 | 762
4| 7 4 4 — 4
8] —{ 18] 18] — 18
2] 2 30 41 2| 30
2 2 ol 9
— | 681 | 681 | — | 706 | 706
26| 709 85| 28| 732| 760
481 | 998 | 1479| 491 | 1031 | 1522

14
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1898 1899
B. Personal der Dampfschiffahrt auf dem M | Mt |
i Jahres- Taggeld Total | Jahres- Taggeld Total
Zirich- und Bodensee. sl gehalt
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl

I. Ziirichsee.

Buchhalter ; 1 - 1 1 — 1
Chef-Kapitiin - und Kapltane ] . 4 - 4 4 — 4
Steuerméinner und Untersteuerménner . 6 — 6 ) — b
Einziiger und Matrosen 7 — 1 7 — 1
Maschinisten und Heizer 5 1 6 4 21 6
Anbinder 1 — 7 K — 1

\ 30 1 31 28 2 30

II. Bodensee.

Adjunkt 1 - 1 1w — 1
Rechnungsfiihrer und Gehil]fe 2 - 2 ‘2 — 2
Hafenmeister und Abwart 2 — 2 2 — 2
Kapitine ; 5 — 5 5 — bl
Steuerménner und TraJektfuhrer " 6 - 6 7 = 1
Schleppschiffithrer und Matrosen . 24 -— 24 23 — 23
Hiilfsmatrosen und Taglohner — 14 14 — 16 16
Maschinisten und Heizer 15 — 15 14 1 15

55 14 69 54 17 71

85 15| 100 82 19 | 10l

Rekapitulation.
A. Bahnbetriebs-Personal.

I. Allgemeine Verwaltung . . o ... .| 189 101 | 290 | 186 | 108 [ 294
II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdlensl ..« .. . .| 588|1023.| 1611 | 591 |. 585 | 1176
ITL. Expeditions- und Zugsdienst coue vy W nt e ] 2178 1188 | 2066 | 2186 7867|2891
IV. Fahrdienst und Werkstdtten . . . . . . . . | 481 | 998 | 1479 | 491 | 1031 | 1522

Total . | 3431 | 2905 | 6336 | 3404 | 2479 | 5883
Hienach kommen auf einen am Jahresschluss betriebenen Kilometer
Bahnliinge (809 Km.):
1898 T.ss Angestellte.
1899  T.1 idem
B. Dampfschiffahrts-Personal . . . .| 8| 15| 100] 82| 19| 101
L

Gesamt-Total . | 3516 | 2920 | 6436 | 3486 | 2498 | 5984
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7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.

Das in nachstehender ‘Tabelle aufgefiihrte Defizit und Deckungskapital der Pensions- und Hiilfs-
kasse per Ende 1899 ergibt sich wie folgt:

a) Defizit auf Grund der versicherungstechnischen Bilanz.

Bestand zu Ende 1898 : 4o 0 i X St el ¥R o ohel UFr, 1,960,152, 107 Cts,
ab: Verminderung im Jahr 1899 durch, den ausserordentlichen Zuschuss der Bahn-

gesellschaft als X. Amortisationsrate . s X . . : ; : . 5 176,494.30

Restiert am 31. Dezember 1899 Fr. 1,783,657.80 Cts.

b) Deckungskapital.
Bestand zu Ende 1898 . : . . A k : . } : . ; Fr. 10,034,044. 99 Cts.
Hiezu kamen im Berichtsjahr: i
1. fiir Verzinsung des Defizits per Ende 1898 zu 33/4%/0 Fr. . 73,505. 70 Cts.
2. an ordentlichen Einnahmen . % : : ; s 994,893.38
3. Vermehrung fiir nicht verfallene Aktivzinse . i i 18,142.34

Fr. 1,086,541.42 Cts.
abziiglich die Jahresausgaben von 1899 . . : s . D86,931.23

”

. 499,610.19

Sonach Bestand per 31. Dezember 1899 . . ; : : . T Fr. 10,533,655, 18 Cits.
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[. Jahresrechnung pro 1899.

Einnahmen.

1. Beitriige der Mitglieder:
a) Eintrittsgelder .
b) Beitriige von Gehaltserhﬁhungen "
¢) Regelmiissige Beitriige
) Nachzahlungen .

2. Beitriige der Gesollschaft:
a) Regelmiissige Beitriige
b) Ausserordentliche Beitriige .
¢) Sonstige Zuwendungen

3. Verschiedene Einnahmen:

a) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitréige von Versicherungsanstalten .

cj Erlése aus  gefundenen
Bussen ete. .

d) Geschenke und Verschledenes .

Ausgaben.

1. Unterstitzungen und Pensionen:

@) Unterstiitzungen und Pensionen an lebende

Mitglieder

b) Unterstiitzungen und Pensxonen an die
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder .
¢) Aversalentschiidigungen fiir den Verzicht

auf das Unterstiitzungsrecht

2. Abgangsentsﬁhadigungen an

tretende Mitglieder.

3. Verschiedene Ausgaben (Verwaltungs-

kosten etec.)

Einnahmen-Uberschuss im Jahr 1899

Hiezu: Aktivsaldo-Vortrag vomJahr 1898

Aktivsaldo -Vortrag auf das Jahr 1900

Zahl der Mitglieder . .
Zahl der Unterstiitzungsfiille

Gegenstiinden

aus-

a. b. ¢
Pensions- Krankenkasse Hinikenkanss
und Hiilfskasse [fiir die Giiter- und| fir die o Total
fiir die Beamten Werkstiitte- B 2
) ahnarbeiter
und Angestellten arbeiter
Fr. o] Fr. ow| P |cw|  Fn | Cis
|
— - 3,780 | 3H T 3,780 |35
17,862 | 30 = - -— — 17,862 |30
321,250 |94 37,062 |61 16,788 |40 375,101+ 99
2,612 |90 = — — N = 2,512 |90
. 341,626 |14 - s — — 341,626 | 14
257,725 |31 — — — — 257,725 | 31
1,690 | — - - - = 1,690 | —
293,711 |55| 2,885 |15 1236 (35| 297,833 |05
5,555 | 97 1,067 | 60 239 50 6.863 |07
2,958 27 236 (70 132 {05 3,327 | 02
1,244,893 | 38 45,032 |41 18,396 (30| 1,308,322 |09
Ll
386,365 | 11 42,880 |95 17,867 |49 447,113 | 55
169,101 |87 1,080 | — o - 170,181 |87
2,760 | — — — - - 2,760 | —
27,195 |85 1.582 {05 ‘== — 28,777 |90
150840} | - |—f " T4[—] 1582 |40
586,931 23 45,543 | — 17,941 |49 650,415 | 72
657,962 15 e 510 |59 454 | 81 657,906 | 37
7,997,148 |84 81,250 |88 34,692 |42 8,113,092 |14
8,655,110 |99 80,740 | 29 35,147 1 23 8,770,998 51
3,277 1,810 969 6,056
876 741 425 2,042
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a. . b. &5
Pensions- Krankenkasse Ersakéikasio
und Hiilfskasse [ifiir die Giiter- und s Tota l_
fiir die Beamten Werkstiitte- fir d“?
. Bahnarbeiter
II. Bilanz auf'3l. Dezember 1899, |nd Angestelien | arbeiter
Fr. Ots.l Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Aktiven,
1. Wertschriften und hypothekansohe
Anlagen:
@) Schuldbriefe . " 5,121,700 | - 5,000 | — — —1 5,126,700 | —
b) Diverse Obligationen . 2,253,000 | - 14,000 14,000 | —|| 2,281,000 | —
¢/ Nordostbahn-Obligationen o i 1,225,500 | — 61,500 | — 20,000 | —|I 1,307,000 | —
2. Guthaben an die No:dostbahngvsell- ' )
schaft ey AL e 54,910 |99 240 |29 © 1,147 |23 56,298 | 51
3. Nicht verfallene Aktivzinse . 94,886 |39 — — — — 94,886 |39
4. Sonstige Guthaben . — - — — - - —
5. Liegenschaften — — - — — — —
6. Kassasaldo — — — — — -1 — -
7. Defizit 1,783,657 |80 — - -1 1,783,657 | 80
' 10,533,655 18] . 80,740 |29 35,147 | 23] 10,649,542 |70
' ' Passiven. )
1. Bohulden s i 5 otine o 5 e Ter e P ‘ s — EX — — - - —
2. Nicht verfallene Passivzinse k —_ — - - — — - =
3. Deckungskapital . 10,633,655 |18 - - - — | 10,533,655 |18
‘4. Reserven — — 80,740 | 29 35,147 |23 115,887 | 52
10.533,655 | 18| 80,740 | 29| 85,147 | 23| 10,649,542 | 70

Auf “den Ausgaben der vorstehend aufgefiihrten Krankenkassen ergeben sich pro 1899 folgende Durch-

schnittsziffern :
. Krankenkasse der
b Giiter- und Werk-
stiittearbeiter
Zahl der Unterstiitzungsfille 741
» » Krankentage im Total 18,7311/2.
Krankentage pro Unterstiitzten im Durchschnitt 25,28
Krankengelder ,, 5 x " Fr. 33.76 Cts.
Heilungsk osten ,, ) . ; RIEL : : , 2411
Krankengelder und Heilungskosten per Unterstiitzten und Tag im Durch- :
~schnitt . . . . v ‘ . . ‘ " s i . N 2.29

Krankenkasse
fiir die
Bahnarbeiter

425

7289

17,15
Fr. 2461 Cts.
S L L S

» 245
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d) Alfred-Escher-Stiftung.

Der Wertschriftenbestand dieser Stiftung blieb im Berichtsjahr unveriindert, und es wurde der Zinsertrag
aus den das Stiftungskapital bildenden 30 Stiick 31/20/0 Gotthardbahn-Obligationen & Hr. 1000 = Fr. 30,000 den
in Betracht fallenden Conti wie folgt zugewendet:

Fr. = 700. — Cts. als Jahreszins von Fr. 20,000. — Cts. Kapital zu gunsten der Pensions- und Hiilfskasse;
Fr. 220.50 Cts. zu gunsten der Krankenkasse der Gtiiter- und Werkstittenarbeiter;

» 129.50  zu gunsten derjenigen der Bahnarbeiter des Bahnoberingenieurs;

»  350.— , als Jahreszing von Fr. 10,000. — Cts. Kapital.

Total Fr. 1,050. — Cits.

8. Kautionskagsen.

a) Barkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo am 31. Dezember 1898 . . A ; : el ; . 5 Fr. '64,876. 25 Cts.
An Einnahmen kamen im Jahr 1899 hinzu: Einlagen und Zinse -Fr. . 9,831.05 Cts.
Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und

Zinsen . . s : : : g , . ; 4 4,6568.55 ., -+
: 3 Vermehrung S R TN a . 03172.50 "
Bestand am 31. Dezember 1899: in Wertpapieren . 5 ' Fr. 69,5600 —  Cts.
in Konto - Korrent - Guthaben
bei der Nordostbahn . 5 548.75.

Fr. 170,048.75 Cts.

©b) Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Deézember 1898 betrug der Aktivsaldo derselben

i : | . : Fr. 115,605. 20 Ots.
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1899 hinzu . i Fr. 27,852.47 Cts.

Die Ausgaben betrugen an Riickzahlungen von Kautionsguthaben
und Zinsen : 2 X ) . . g e s 23,475,567
: Vermehrung 2 1. 4,376.90

Bestand am 31, Dezember 1899:

in Wertpapieren . : Fr. 115,500. — Cts.

in Konto-Korrent-Schuld an die Nordostbahn . e +— 129.01

» ”

in Barschaft in Handen der Rechnungssteller . . ‘ » 4,611.11

Fr. 119,982, 10 Cts.
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Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen
der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1899 :

Kautionen von:

Beamten und stindigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern

A. Bestand der Kautionen.

: Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
a). In bar . . . . 5 70,048 75 | 119,982| 10 | 190,030 | 85
b) In Wertschriften (von Beamten und Angestellten selbst depomerte ’I'ltel) 64,500 | — - - 64,600 | —
¢) Biirgschafts-Genossenschaft . . . . e e e e e e e+ ]2,8560,600| — — - 12,850,500 | —
d) Sonstige Biirgschaften (Personalbﬂrgschaften) e e e e e e o] 118000 — — | — | 118,000

Summe . |3,098,048| 75 | 119,982 10 |3,218,030 | 85

B. Anlage der Kautionen.
8) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten . . . « @ 69,500 | — - — 69,500 | —
2. Von Beamten und Angestellten depomerte Wertsohnften S e e 64,500 | — - - 64,500 | —
3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . - — | 115,500 | — | 115,500 —
b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 548| 75 44821 10 5,030 85
o) Birgschafter. .. . " 0 0 0 . W e G v et o 2]2,968,600 | — — — 12,963,500 | —

Summe . | 3,098,048 | 75| 119,982 10 |3,218,030 | 85

V. Bahnbau.

I. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.
a) Erweiterung des Hauptbahnhofes Ziirich.

Der in unserm Geschiiftshericht iiber das Jahr 1898 (Seite 91) als noch fehlend bezeichnete Ausbau des
Personenbahnhofes Ziirich durch Verlegung des Wartsaales und der Restauration III. Klasse auf die Nordseite
der Kinsteighalle gegenubel dem jetzigen Wartsaal II. Klasse entsprechend. der Lage der Billetschalter III. Klasse
konnte im Berichtsjahre nicht bewerkstelligt werden, weil die durch die Bundesbehorde zu erteilende Genchmigung
Unseres Projektes vom 12. November 1897, welches die genannten Bauten sowie die Unterbringung der Bahnpost
in neu zu erstellenden besondern Riumlichkeiten an' der Museumsstrasse vorsieht, das Jahr 1899 hindurch ausblieb.

Dagegen wurde die im letztjihrigen Gteschiiftsbericht (Seite 90) niher beschriebene neue Lokomotivremise
Samt Zubehorden vollendet und am 19. August dem Betrieb iibergeben.

Ebenso ist die in der Hauptsache noch im Vorjahre fertig erstellte neue Rohmaterialbahnhof-Anlage am
2. Januar fiir den Verkehr erdffnet worden. Dieselbe erhielt im Berichtsjahre noch ein massives Expeditions-
gebéiude mit Wohnung fiir den Expedienten, wozu das Abbruchmaterial des ehemaligen Eilgutgebéiudes verwendet
Wurde, das anlisslich der Umbauten aus dem Personenbahnhofe entfernt werden musste.
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Fiir die direkte Einfahrt von Altstetten her in den Giiterbahnhof Ziirich ist die Anlage einer Giiter-
doppelspur zwischen dem Rangierbahnhofe und der Station Altstetten begon.nen und bis auf den Anschluss in Alt-
stetten ausgefiihrt worden. o :

b) Ubrige Objekte.

Im Geschiftsberichte unseres Verwaltungsrates fiir das Jahr 1897 (Séite 12) sind die Verhandlungen
iiber Erstellung einer Station Bich zwischen Richterswil und Pfiffikon (Schwyz) erwiihnt. Seither hat das
Eisenbahndepartement mit Schlussnahme vom 4. August 1898 die Anlage der neuen Station bei km 29363 der
linksufrigen Ziirichseebahn genehmigt. Demnach wird die Distanz zwischen der Station Biich von derjenigen in
Richterswil 1916 m, von derjenigen in Pfiffikon (Schwyz) 4116 m betragen, je von Mitte zu Mitte Aufnahms-
gebiude gemessen.

Nach dem zur Ausfiihrung angenommenen Projekte ist die neue Station mit einer horizontalen Liinge
von 320 m vorgesehen und wird neben dem durchgehenden Geleise ein Gtiitergeleise mit beidseitig angefiigten
lingern Stumpengeleisen zu Verladezwecken, ferner an Hochbauten ein Aufnahmsgebiude mit angebautem Giiter-
schuppen, sowie ein freistehendes Abortgebiude erhalten. Dazu wird sie mit Briickenwage und Drehkralm aus-
geriistet. B
Mit den Bauarbeiten wurde im Frithjahr begonnen. Die Erdffnung der Station ist auf den 1. Juni 1900
in Aussicht genommen. '

Da das bishérige Aufnahmsgebiiude des Bahnhofes Biilach, das seiner Zeit nur als Provisorium
erstellt worden ist, infolge Zunahme des Verkehres, namentlich nach Eréffnung der Linie Eglisau-Schaffhausen,
den Bediirfnissen nicht mehr geniigte, legten wir dem Verwaltungsrate ein Projekt fiir einen massiven Neubau
vor, welches im Mirz 1899 von demselben genehmigt wurde unter Erteilung des zur Durchfithrung notigen
Kredites von 130,000 Fr. Unterm 16. Mai erhielt es auch die Geénehmigung der Bundesbehorde, worauf wir als-
bald mit den Bauarbeiten begannen, so dass die Baute bis Ende des Berichtsjahres im Rohbau beinahe vollendet war.

Unser Verwaltungsrat hat schon in seinem Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1897 (Seite 12) sein grund-
siitzliches Einverstindnis mit der Brrichtung einer Personenhaltestelle Oberwezikon bekannt gegeben.
Diese ist nun mit Zustimmung der beteiligten Behdrden im Berichtsjahre bei m 16,88 der Linie Effretikon-Hinwil
zwischen den Stationen Kempten und Wezikon, n#amlich 1066 m von ersterer und 1263 m von letzterer entfernt,
eingerichtet und am 1. September in Betrieh genommen worden.

Fiir die Erweiterung der Station Oerlikon ist unser Projekt vom Eisenbahndepartement unterm
11. Dezember genehmigt worden, immerhin mit einigen Vorbehalten, welche die Ausarbeitung eines neuen, die
verlangten Anderungen und FErginzungen umfassenden Gesamtplanes bedingen. Das in unserm letztjihrigen
Berichte (Seite 92) erwiihnte Erweiterungsprojekt des Herrn Ingenieur Isaak fiel damit dahin. '

Von baulichen Massnahmen und Einrichtungen wihrend des Berichtsjahres sind
sodann noch hervorzuheben: ‘

Im Bahnhof Romanshorn die Einrichtung der elektrischen Beleuchtung in der dortigen Lokomotiv-
remise und die Ausriistung der Depot-Werkstiitte mit elektrischer Licht- und Kraftanlage.

Auf der Station Weinfelden die Vergrisserung des Giiterschuppens samf Rampe um nahezu das
Doppelte; ferner die Ausfiihrung der Unterbauarbeiten fiir die vorzunehmende Erweiterung der Geleiiseanlage.

Im Personenbahnhofe Schaffhausen die Erstellung eines besondern Dienstgebiiudes mit Unter-
kunftslokalen fiir das Zugspersonal unserer Unternéhmung und dasjenige der badischen Bahn.

s Auf Station Henggart die Vergrosserung des Aufnahmsgebiiudes durch Aufbau und Anbau behufs
Gewinnung geeigneterer Dienst- und Wohnungsriiume ; die Verrechnung erfolgt indes pro 1900.
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Auf Station Altstetten die Erweiterung der Centralanlage fiir Weichen und Signale infolge der
Einbeziehung der Giiterdoppelspur Rangierbahnhof Ziirich-Altstetten in jene.

Im Bahnhof Aarau die Einlegung einer neuen Drehscheibe von 16 » Durchmesser zum Drehen der
im Betriehe stehenden grossten Lokomotiven.

Auf Station Ziirich-Wollishofen die Wieder-Errichtung des im alten Bahnhof Zug ausgefallenen
ehemaligen Aufnahmsgebiiudes und die Verschiebung des bisherigen dortigen Stationsgebiudes in der Richtung
gegen Enge, welches nun ganz fiiv den Giiterdienst verwendet wird.

Auf Station Toss die Hrweiterung des Verladeplatzes, die Verlingerung der Verladegeleise und die
Einrichtung einer Schiebebiihne fiir die Wagenauswechslung.

Auf Station Affoltern a./A. die Erstellung einer Anbaute an das Aufnahmsgebiiude behufs Schaffung
grisserer Wartlokale und Bureauriiume, sowie Anbringen eines Perrondaches.

Auf Station Stein a./Rh. die Einrichtung eines geriiumigen Verladeplatzes mit Verladegeleise auf der
Ostseite der Stationsanlage. ,

" Hinsichtlich der vielen iibrigen kleinern Bauten und Kinrichtungen verweisen wir auf Beilage 5 zur
Jahresrechnung.

II. Neue Linien.

Zu Ende des Berichtsjahres wurde das seiner Zeit fiir den Bau der neuen Linien bestellte Baubureau,
dessen Personalbestand schon seit langem successive vermindert worden war, giinzlich aufgehoben, da die Schluss-
arbeiten desselben, insbesondere die langwierigen Abrechnungen iiber die Grunderwerbungen in den einzelnen
Gemeinden, welche durch die neugebauten Linien beriihrt sind, in der Hauptsache beendigt waren.

Hervorzuheben ist noch, dass der im letztjihrigen Geschiiftsbericht (Seite 93) erwihnte Abrechnungs-
prozess mit der Bauunternehmung Lerat & Cie., welche die Unterbauarbeiten des II. Loses der rechtsufrigen
Ziirichseebahn besorgte, nach dem erfolgten Ableben des Firmatriigers, Herrn Lerat, durch einen mit dessen Erben
und zugleich Rechtsnachfolgern der Firma abgeschlossenen Vergleich erledigt werden konnte.

~ Ebenso vermochten die im Vorjahre noch als unerledigt aufgefiihrten Abrechnungen mit:

@) Herrn P. Jardini, Unternehmer des I. Unterbauloses der Linie Thalwil-Zug;

) Herren Probst, Chappuis & Wolf, Unternchmer des I. Loses der Linie Eglisau- Schaﬂhaubcn,
schliesslich auf dem Wege giitlicher Verstiindigung bereinigt zu werden.

Mit den Herren Gebriidern Messing, den Unternehmern: des III. Loses der Linie Thalwil-Zug, wurde die
Abrechnung bis auf zwei Punkte beglichen, beziiglich welcher sich die Genannten die Gelteudmachunw von Nach-
forderungen vorbehielten, deren Berechtigung von uns jedoch bestritten ist.

In Sachen der Entschidigungsforderungen der Gemeinde Neuhausen und der dortigen Aluminiumgesell-
schaft wegen der oberhalb der Scheibengasse in Neuhausen in der Zeit des Bahnbaues vorgefallenen Terrain-
Rutschungen steht der bundesgerichtliche Entscheid immer noch aus.

15
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VI. Direktion.

Die Direktion hielt im Berichtsjahre 82 Sitzungen und fasste 2513 Beschliisse, abgesehen von den durch
die Direktionsmitglieder in ihrer Einzelkompetenz erledigten Gteschiiften. Was die Zahl der Direktionsgeschiifte
betrifft, so ist zu bemerken, dass das Hauptregister im Berichtsjahre 41,814 (Prinzipal-)Nummern aufweist gegen-
iiber 42,561 im Vorjahre.

Anfangs Januar trat folgende Anderung in der Geschiftsverteilung der Direktion in Kraft:

Herrn Direktor Brack, bisher Vorsteher des II. Departements, wurde das V. Departement (Haftpficht-
angelegenheiten, Expropriation, Grundkataster, Fragen des Nachbarrechts, Gemeinschaftsstrecken und Gemein-
schaftsbahnhofe) zugeteilt; Stellvertreter mit Bezug auf die Expropriationsgeschifte, den Grundkataster und Fragen
des Nachbarrechts Herr Direktor Mezger, mit Bezug auf die iibrigen Geschifte Herr Direktor Daniker.

Herr Direktor Mezger, bisher Vorsteher des V. Departements, erhielt das II. Departement (Bahnbau,
Unterhalt von Bahn und Dampfbooten, Werkstétten); Stellvertreter mit Bezug auf den Bau neuer Linien Herr
Direktor Brack, mit Bezug auf die iibrigen Geschifte Herr Priisident Birchmeier.

Im iibrigen blieb es bei der bisherigen Geschiftsverteilung.

Im Oktober erklirte Herr Dr. A. Guyer, Vorstand des Rechtsbureau, den Riicktritt von seiner Stelle
aus gesundheitlichen Griinden. Als Ersatz wurde gew#hlt Herr Paul Miiri, bisher Adjunkt des Rechtsbureau,
dem hinwieder in die verlassene Stelle Herr P. Hafner, bisher ausserordentlicher Adjunkt, nachfolgte.

An diesem Orte diirfte auch des Ausganges eines Prozesses zu erwihnen sein, den wir mit einem
Angestellten unserer Verwaltung durchzufiihren hatten, weil wir ihn wegen der offentlich gethanen Ausserung,
die Direktion habe sich bei der Lohnbewegung von 1896/97, wenn schon die Feststellungen der ad hoc bestellten
verwaltungsriitlichen Untersuchungskommission sie entlasten, doch des Wortbruches und der Vertragsfillschung
schuldig gemacht, sofort aus unserm Dienste entliessen. Der Angestellte klagte bei dem ziircherischen Handels-
gericht wegen unberechtigter Entlassung vor Ablauf des Anstellungsvertrages auf Schadenersatz. Die Klage
wurde aber abgewiesen. Das Handelsgericht stellte fest, dass der Vorwurf des Wortbruches und der
Vertragsfilschung materiell haltlos sei und dass die offentliche Ausserung desselben durch den Kliger
die Beklagte vollkommen berechtigt habe, jenen sofort aus ihrem Dienste zu entlassen. Die vom Klager erklirte
Weiterziechung an das Bundesgericht wurde wieder zuriickgezogen.

Indem wir hiemit die Berichterstattung iiber unsere Geschaftsfiithrung im Jahre 1899 schliessen und
Ihnen die Genehmigung der nachstehenden Rechnungen empfehlen, versichern wir Sie, ‘Tit., unserer vollkommenen
Hochachtung.

Ziirich, den 25. Mai 1900.
Namens der Direktion der Schweizerischen Nordosthahn:

Der Prasident:

Birchmeier.



Rechnungen

der

Schweizerischen Nordostbahngesellschaft,

umfassend das Jahr 1899.

I. Betriebsrechnung.
II. Gewinn- und Verlustrechnung.

III. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir
das bisherige Netz und auf Nebengeschiifte.

IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir
die neuen Linien.

V. Kapitalrechnung.
VI. Bilanz per 31. Dezember 1899, nebst Beilage.

Beilagen:

1. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.

2. Rechnung iiber den Versicherungsfonds.

8. Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausserordent-

licher Anforderungen an die Jahresrechnung.

4. Rechnungen iiber die Nebengeschifte:
A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

5. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet
(Beilage zu den Rechnungen IIT und IV).




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

I :
Fr. Cts. || Fr. Cts. Fr. Cts.
. |
Einnahmen. |
I. Ertrag des Personentransportes . . . . . . . || 11,286,060 | 59
II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes.
I. Vom Gepick ; . . . . . . . 3 888,338 | 53
2. Von Tieren . A arm : s . . : . 385,759 | 64 |
g ) .
3. Von Giitern . . . i . . s . 14,328,770 99 15,603,374 16 26‘889,434 o
ITII. Verschiedene Einnahmen.
I. Pacht- und Mietzinse. (Aktivzinse.)
a) Fiir Bahnhofe und Bahnstrecken . . s . 400,776 | 67
b) Fiir sonstige Objekte, wie Gtebiiude, Restaurationen,
Landabschnitte ete. . s . . . : : 193,033 | 01
c) Fiir Rollmaterial . . . . . . . . 654,565 13 1,248,374 81
2. Ertrag von Hillisgeschaften.
a) Werkstiitte . v i ; 8 i . . X 1,404 | 86
b) Material-Verwaltung . g W s , ; 13,798 | 58
¢) Materialrechnung des Bahn-Oberingenieurs . o o ue 10,000 | —
. d) Privattelegraphendienst . . . . . . 1,477 53 26,680 97
3. Sonstige Einnahmen.
@) Entschiidigung fiir die Bahnpostwagen . . ‘ 22,677 | 39
b) Verschiedenes . . . . A . ] ‘ 9,406 | 12 ‘
il S 32083 510 4307,139 | 29
N ) A S
Summe der Einnahmen . . . . . || 28,196,574 | 04




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1899.

I —

a

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

Ausgaben.

I. Allgemeine Verwaltung.

A. Personal.

1. Verwaltungsbehdrden (Geeneralversammlung, Revisions-Kom-
mission, Verwaltungsrat und Direktion) . . .

. Sekretariat, Kanzlei und Registratur . §
. Rechnungsrevisorat, Buchhaltung und Hauptkasse
. Rechts- und Reklamationsbureaux

. Tarifbureaux (Personen- und Giiter-Tarifbureau)
. Betriebskontrolle und Statistisches Bureau .

.

. Telegraphen-Inspektion o
. Abwartpersonal der Centralverwaltung

X 1 D T W N

. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,
Porti und ’l‘elegmmme .

2. Beleuchtung, Helzung, Reimgung und Wasserkonsum der
Dienstlokale

3. Ergiinzung und Unterhalt des Inventars
4. Verschiedenes

. Unterhalt und Aufsicht _der Bahn.

~—

. Personal.

. Bureau des Bahn-Oberingenieurs

. Sektionsingenieure und deren Gehiilfen

. Bahnmeister und deren Stellvertreter . 5
. Bahn- und Barrierenwiirter und deren Stellvertreter .

. 1/3 der Kosten der . Wiirtervorstinde und Weichenwiirter
von Fr. 997,574. 79 Cts. g . s § z

6. Bekleidungskosten . . : : ’ : % %

L= I

. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen.

Unterhalt der Bahnanlagen.
1. Unterbau (Bahnkorper und Kunstbauten)
2. Oberbau (mit Ausnahme der Materialien)

. Ubertrag

111,865
93,402
82,902
19,577
65,131

211,648
20,378
12,745

05
25
20
55
91

99 ||

66
55

57,135

16,007
4,297
15,492

32

80
65
63

154,613

37,117
129,630
714,756

332,524

23,943

49
05
80
1

93
21

617,652

92,933

16

40

355,479
412,649

57
65

1,392,585

89

710,585

Cts.

56

768,129

22

1,392,585

89

710,585

56




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

b)

H

Ausgaben.

Ubertrag

3. Hochbau
4. Mechanische Stationseinrichtungen (einschl. I'undation)
5. Telegraphenleitungen, Signale, Einfriedigungen, Barrieren etc.

6. Riumung von Schnee und Eis

Erneuerung des Oberbaues. (Erneuerungsfonds.)
1. Schienen und deren Befestigungsmittel
2. Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen

3. Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und
Verriegelungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen .

. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate
Porti und Telegramme . . s S : .

2. Beleuchtung, Helzung, Rexmgung und Wasserkonsum der
Dienstlokale . .

3. Beleuchtung der Bahn
4. Ergiinzung und Unterhalt des Inventars

5. Veriﬁtungen fir voriibergehende Beniitzung von Grund-
stiicken und fiir Kulturschaden . . . i

6. Verschiedenes

Expeditions- und Zugsdienst.

. Personal.

1. Betriebs-Chef, Kursbureau und Centralwagenkontrolle

2. Bahnhof- und Stationsvorstinde und das denselben unter-
stellte Personal:

@) Bahnhof- und Stationsvorstiinde, deren Stellvertreter und
Gehiilfen, Einnehmer, Gepiickexpedienten, Wagenkontrol-
leure, Telegraphlsten, Porhers, Gepackh ﬂger und Nacht-
wiichter . .

b) Bahnhofaufseher und Wagenwiirter
¢) Billetdrucker und Billetsortiererinnen

d) 2/s der Kosten der Wiirtervorstinde und Weichenwiirter
von Fr. 997,574.79 Cts.

e) Lagerhausverwaltungen, Giiterexpedienten, Giiterschaffner,
Camionneure, Lagerhaus- und Giiterarbeiter . i

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
768,129 | 22 || 1,392,585 | 89 710,585 | 56
161,904 | 62
36,136 | 22
92,954 | 56
6,636 | 1 | 1 065,761 | 33
203,617 | 61
294,059 | 43
70,105 (90 | se7 780 | 94
12,391 | —
5,873 | 20
6,052 | 94
57,630 | 76
193 | 50
3401 | 22
s 85,542 | 62 3,111,672 | 78
141,688 | 77
1,120,523 | 88
466,505 | 90
20,033 | 65
665,049 | 86
1,472,568 | 23
3,886,365 | 29 3,820,258 | 34




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1899.

3.

4.

Ausgaben.

Ubertrag

Zugsdienstpersonal (Oberzugfﬁhrer, Zugfhhrer, Kondukteure
und Bremser) g

Bekleidungskosten

B. Sonstige Ausgaben.

1.

Bureaubediirfnisse, Drucksachen einschl.Billette, Buchbinder-
kosten, Inserate, Porti und Telegramme § . .

. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der

Dienstlokale und Beleuchtung der Bahnhofe und Stationen

. Ergiinzung und Unterhalt des Stationsinventars (einschliess-

lich der Telegraphenapparate und Wagendeoken) und der
Requisiten fiir das Zugspersonal

. Konsummaterialien fiir mechanische Stationseinrichtungen,

Telegraphenapparate etec.

5. Camionnage und Plombage .

. Verschiedenes

1V. Fahrdienst.

A. Personal.

1.
2.
3.

4.

Bureau des Betriebsmaschinenmeisters
Depotehefs, Maschinenpersonal und Wagenvisiteure

Personal fiir Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials
(Lokomotivputzer, Remisenarbeiter, Wagenmeister, Wagen-
schmierer und Wagenreiniger ete.) . i .

Bekleidungskosten

B. Materialverbrauch der Lokomotiven und Wagen.

a) Lokomotiven.

1.
2.
3.

4.

Brennmaterial

Schmiermaterial .

Beleuchtungsmaterial . : i . .
Reinigungsmaterial, Verpackung, Wasser und Streusand

b) Wagen.

1.
2.

Beheizungsmaterial
Schmiermaterial .

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
3,886,365 | 29 3899958 | 34
1,372,676 | 22

R
e 5,358,107 | 32

238,081 | 91
347,630 | 12

52.821 | 74

11,793 | 45

10,100 | 21

9,976 | 27

2T 670403 | 70
sy i 6,028,511 | 02

61,414 | 35
1,625,458 | 10
312811 | 79

5502 | 14 1l 9005186 | 38
2,372,871 | 57

82,171 | 90

12,851 | 18
14517 | — 1 9589411 | 65

71,597 | 87

3,458 | 85

75,056 | 22 || 4,587,598 | 03 9,850,769 | 36




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Ausgaben.

Ubertrag

3. Beleuchtungsmaterial .
4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial

C. Unterhalt und Erneuerung des Rolimaterials.

a) Unterhalt.
1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen .
3. Gepiick- und Giiterwagen .

b) Erneuerung. (Erneuerungsfonds.)
1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen ,
3. Gepiick- und Giiterwagen .

D Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbmderkosten, Inserate,
Porti und Telegramme . . .

2. Beleuchtung, Heizung und Relmgung der Dlenstlokale, Remisen
und Ubernachtlokale . I

3. Ergiinzung und Unterhalt des Inventars
4. Verschiedenes

V. Verschiedene Ausgaben.

A. Pacht- und Mietzinse (Passiv-Zinse).
1. Fiir Bahnhofe und Bahnstrecken

2. Fiir sonstige Objekte (Gebi#ude, Landabschnitte eto) ;
3. Fiir Rollmaterial

B. Verlust an Hiilfsgeschéften

C. Sonstige Ausgaben.
1. Gerichts- und Prozesskosten
2. Feuerversicherungen

3. Unfallversicherungen und Entsohﬁdlgungen
Betriebsausgaben . . . . . Fr.181,570.61

Verwendungen aus der ,Reserve fiir ausser-
ordentliche Anforderungen an die Jahres-

rechnung® . . .. s - » 31,511.18

Ubertrag

Fr.

75,056

17,767
8,802

Cts.

22

69
45

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

175,020
301,949
416,675

49
92
65

120,921
24,370
38,717

19
45
36

7,398

15,292
14,373
837

23

36
39
22

197,284
4,311
1,217,181

44
54
92

4,687,598

101,626

1,493,646

184,009

37,901

03

36

06

20

3,284
55,421

213,081

86
99

79

1,418,777

90

9,850,769

6,404,780

36

65

271,788

64

1,418,777

16,255,550

01




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben.
Ubertrag . 271,788 | 64 || 1,418,777 | 90 16,255,550 | 01
4. Transportversicherungen und En‘tschiidiguugen ’ . i 35.595 | 13
5. Kosten des Transports infolge von Bahnunterbrechungen = ==
6. Steuern und Abgaben (einschl. Konzessionsgebiihr) . . 200,812 | 51
7. Beitriige an die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen
und Geschenke . . . . . . . . . 360,770 | 67
8. Verschiedenes . : : ; 5 ] . : . 9,279 | 07
————|—| 81826 2] 5907003 | 02
Total der Ausgaben . . . ; | 18,552,573 | 93
Hievon ab:
Entschiidigung fiir die Besorgung des Betriebsdienstes auf
der Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-Stein . : ; . : . ; 2,314,312 | 49
Summe der Ausgaben des Betriebes fiir eigene Rechnung ; : g . || 16,238,261 |44

16




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

1. Aktiv-Saldo vom Jahr 1898

. Hievon ab:

Jahresdividende pro 1898 gemiiss Beschluss der Gteneralver-

sammlung vom 24. Juni 1899:

5 9% auf Fr. 516,500. — Priorititsaktienkapital .
41200 , , 79,483,500. — Stammaktienkapital

Fr. 80,000,000. —

2. Uberschuss der Betriebseinnahmen.

Betriebseinnahmen
Betriebsausgaben .

Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien.

a. Botzbergbahn (einschliesslich Linie Koblenz-Stein)

b. Aargauische Siidbahn . ; .

c. Eisenbahnunternehmung Wohlen-Bremgarten, Defizit .

4. Ertrag verfiigbarer Kapitalien .

5. Zins fiir* die zum Bau neuer Linien etec. ver-

wendeten Kapitalien .

6. Ertrag von Nebengeschiften.
' Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee .

7. Zuschiisse aus den Spezialfonds.

a. Erneuerungsfonds
b. Versicherungsfonds

8. Zuwendungen aus der ,Reserve

ausserordentlicher Anforderungen an die

Jahresrechnung® . . . 3

9. Betriebs-Subventionen.
Fiir die Linie Etzweilen-Schaffhausen .

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
3,748,293 | 18
. 25,825 | —
- || 3,576,757 | 50 | 3,602,582 | 50 145,711 | 28
.| 28,196,574 | 04
- | 16,238,261 | 44 || 11,958312 | 60
870,932 | 78
339,157 | 27
10523 | 17T | 1,199,566 | 88
290,547 | 39
28,732 | 55
93,348 | 90
818,805 | 62
165,212 | 33 984,017 | 95
fiir Deckung
137,446 | 38
39,375 | —
Ubertrag 14,731,347 | 65 145,711 | 28




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1899.

Ausgaben.

1. Kontokorrentzinse und Provisionen etc.

Hiezu:

Emissionskosten des 4 /o Anleihens von 10 Millionen Franken
d. d. 19. Mai 1899 . .

2. Verzinsung der konsolidierten Anleihen.

a. Hypothekaranleihen von 160 Millionen Franken.

Fr. 62,512,500 zu 31/2 %0 . Fr.2,187,937. 50
s 92,000,000 , 4% . . ; . » 3,680,000, —

» 1,837,500 , 4120 . . s »  82,687.50

Fr. 156,350,000

b. Anleihen ohne Hypothek:

"~ Fr. 15,000,000 zu 4% . .
” 10000000 zu 4% v. 1. Mai—31. Dezb. 1899

Fr. 25,000,000 Fr. 266,666. 67

abziiglich :
Marchzinse a. Einzahlungen

Fr. 600,000. —

nach dem 1. Mai 1899: . 36,775.03 , 229,891 64

¢. Hypothekaranleihen auf die Ostsektion d. ehem. Natnona,lbahn
Fr. 3,000,000 zu 490

d. Subventionsdarleihen :
Fr. 1,282,000 unverzinslich . . . . Fr. _—

. 80,000 zu 200 . .., 1,600.—

zu 2% v. 1. Juuar—ls Febr. 1899 1,150. —
n 460,000 {7 51 50/0r. 15. Febr.—31. Des. 189 10,062. 50
., 860,000 zu 2V/2% Y 21500. —

zu21/2%v. L. Jammr—lf; Febr 1ﬂ99 11,2560. —
» 3,600,000 { zu 3% v. 6. Fobr.—31. Doz, 1899 94,500. —
. 2,000,000 zu 3% . , 60,000. —

" 7337000 zu 3% . . . . , 10,952.50
zu 31/40)ov. 1, Januar—l Febr 1899 4,503. 95

» 1,663,000 | 70 31500 v. 1. Robr.—31. Dor. 1899 5 53,354. 58

Tr. 10,282,000 Fr. 268,873. 53
Hiezu:

Marchzinse auf den im Jahr 1899 riickbezahlten
Raten des Subventionsdarleihens fiir die Linie

Glarus-Linthal = . . . . - »  32,604.15

Ubertrag

Fr. Cts. } Fr. Cts. Fr. Cts.
14,800 | 76
95,935 | 20 110,735 | 96
5,950,625 | —
829,891 | 64
120,000 | —
_B0L4TT 68 7201904 | 82
‘ 7,312,730 | 28
|




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

Ubertrag

10. Aus sonstigen Quellen.

a. Beitrag der Schweiz. Centralbahn an das Betriebsdefizit der
Westsektion der ehemaligen Nationalbahn

b. Anteil der Nordostbahn am Mehrertrag der Schweiz. Central-
bahn iiber 5% im Jahre 1898 fir die Strecke Aarau-
Whoschnau .

c. Betriebssubvention der Civilgemeinde Ober-Wetzikon fiir Ein-
richtung einer Haltestelle in Oberwetmkon, gemuss Verhag
vom 4. April 1899 : .

d. Ertrag des Liegenschaftenkonto der Nordostbahn pro 1899

e. Zuwendung von frei gewordenen Reserven aus den Jahren
1896/1897 . e i m e

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
14,731,347 | 65 145,711 | 28
32,000 | —
14,115 | 40
6,000 | —
30,281 | 55
81
1ot 244229 | 76 | 14975577 | 41
69

15,121,288




Nordostbahngesellschaft vom dJdahr 1899.

Ausgaben.

Ubertrag

3. Verluste auf dem Betrieb von Nebengeschéften.
Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee, Riickschlag

" 4. Verwendungen zu Amortisationen u. Abschreibungen.

@. Abschreibung am Konto ,Zu amortisierende Verwendungen*

b. Verzinsung des Defizits der Pensions- und Hiilfskasse der
Angestellten pro 1899 . : s . Fr. 78,505. 70

¢. Ausserordentlicher Zuschuss an diese Kasse

pro 1899 zur Amortisation des Defizits , 176,494.30

d. Abschreibungen am Baukonto:

" 1. Zufolge Zugestindnis an das Schweiz. Eisenbahndeparte-
ment anlisslich Bereinigung der Baurechnungen pro 1898:
Bisheriges Netz ; . .Fr. 18,617.21

Neue Linien . ; : 3 - n 2,035.98

Fr. 15,553.19
I1. Abschreibungen pro 1899 :

1. Fiir beseitigte Bauobjekte, abziiglich Erlos
fiir gewonnenes Material :

Bisheriges Netz . Fr.20,362.57

Neue Linien . .oy 306141
Nebengeschiifte
(Ziirichsee) . ; - n 4000. 74

Fr. 27,414. 72

2. Fiir Anderungen an be-
stehenden Anlagen:

Bisheriges Netz

5. Einlagen in die Spezialfonds.

a. Erneuerungsfonds .
b. Versicherungsfonds

6. Zuwendung an die Reserve fiir Deckung ausser-
ordentlicher Anforderungenan die Jahresrechnung

7. Verwendungen zu verschiedenen Zwecken.

a. Riickbuchung von Gemeinschaftsanteilen fiir die Bahnhife
‘Winterthur und Rorschach infolge der Vertragsrevision mit
den Vereinigten Schweizerbahnen und der Tossthalbahn,
riickwirkend auf 1. Juli 1896, sowie Nachvergiitungen fiir
den Bahnhof Rapperswil gemiiss dem definitiven Vertrag
vom 28. Dezember 1898 " ; : : ‘

b. Subventionierung des Organs ,Die Schweizerbahnen*:

- IIL. Jahresrate vom 1. April 1898 bis 31. Mirz 1899

8. Zur Verfiigung der Aktionire

Summe

o 7149004, 98,904.76

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
7,312,730 | 28
55,979 | 86
730,000 | —
250,000 | — '
I
|
114,457 | 95 || 1,094,457 | 95
1,050,000 | —
100,000 | — | 1,150,000 | —
1,361,832 | 81
15,751 | 56
10000 | — || 25,751 [ 56| 11,000,752 | 46
4,120,536 | 23
15,121,288 | 69




ITL. Rechnung itber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir das bisherige

vom Jahr
Erldse und || Verwendungen
Rick- 1 Zusammenziige TOTAL
erstattungen || Banzwecken
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. Fr. O Fr. |Os.)] Fr. (O} Fr. |O.) Fr. |0
A. Organisations- und Verwaltungskosten 18,381 (i 7,625 |12 . |- 10,756 |65
B. Verzinsung des Baukapitals 14,266 |96 31,713 |73 17,446 |17
C. Expropriation.
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lghne 8 (40 840 |50 : 832110
2. Entschéidigungen . . 252,770 |66 67,502 |25 . |--185,268 | 41
3. Schatzungs- und Genchtskosten 3 1,111 |50 1,142 | 05 30 (55
4. Vermarkung e = 41 | bd 41|55
5. Verschiedenes 123 | 60 447 (75 32415 - 184,040 | 06
D. Bahnbau.
1. Unterbau.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Boschungen, Entwiisserungen ete. . 48419 |07| 62,674 |21 14,2565 |14
b. Tunnels . — —_ - — o —
¢. Briicken und Durchlﬁsse ’ 29,983 (72| 92,269 | 63| 62,285 |91
d. Beschotterung . . 18,887 | 15| 138,271 | —|| 119,383 |85
e. Chaussierung von Strassen und Vorplatzen 792 |10 15,842 | 92| 15,050 |82
J. Fluss- und Uferbauten 16,136 |56 — — |- 16,136 |56
g. Verschiedenes . — - — — — |7l 194,839 |16
2. Oberbau.
a. Schienenunterlagen (Schwellen) 10,535 | 73| 134,236 {90 123,701 |17
b. Schienen und deren Befestigungsmittel 35,081 |49 152,332 |11 117,250 | 62
c. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung 38,830 | 86|| 185,186 | 84| 146,355 |98 -
d. Legen des Oberbaues 4,546 | 41| 28,016 | 33| 23,469 |92
e. Verschiedenes — — 842 |04 842 _Oi 411,619 |73
3. Hochbau u. mechanische Stations-
einrichtungen.
a. Verwaltungsgebiiude . — - - s . -
b. Geb#iude fiir den Dienst der Relsenden und
Giiter, einschl. Emstelgha]len, Trottoirs
und Rampen 46,6561 29| 160,638 | 84| 113,987 |5b
c. Werkstiitten und feste Emnchtungen der-
selben, Remisen und Magazine 11,622 |71 3,839 |20|-: 17,783 |51
d. Wasserstationen u. Brunnen, einschl. Wasser-
Beschaffung . ‘ 2,711 |43 7,966 | 61 5,255 | 18
e. Hebevorrichtungen und Brﬁckenwagen 16,771 |05 o — |- 16,771 | 05
f. Wiirterhiiuser : 1,370 | —|| 24,260 | 25| 22,890 |25
g Beleuchtungsemnchtungen u. Gasleltungen 5,702 |20 9,030 |99 3,328 |79
h. Verschiedenes . - — — — - —| 120,907 | 21
Ubertrag 574,704 | 66 (/1,124,720 |82 727,366 | 10||—-177,349 | 94




Netz und auf Nebengeschifte der Schweizerischen Nordostbahn

1899.

Ubertrag

4. Telegraph, Signale und Verschie-
denes.

a. Telegraphenleitungen

b. Signaleinrichtungen und zugehﬁnge L(}l-
tungen .

c. Orientierungs- und Ordnungszewhen
d. Einfriedigung und Barrieren
e. Verschiedenes .

II. Rollmaterial.

1. Lokomotiven und Tender .
2. Personenwagen ;
3. Gepick- und Giiterwagen

III. Mobiliar und Geriitschaften.

1. Fiir die allgemeine Verwaltung

2. Fiir den Bahnaufsichts- und Unter-
haltungsdienst

. Fiir den Stationsdienst
. Fiir den Transportdienst .
. Fiir die Werkstiitten .
. Telegraphenapparate.

S O W

IV. Nebengeschiifte.

A. Dampf- und Schleppboote auf dem
Bodensee,einschl.WerfteRomanshorn

B. Dampf- und Schleppboote auf dem
Ziirichsee,einschl.WerfteWollishofen

C. Imprégnieranstalt .

Total der Netto-Ausgaben

Erlise und || Verwendungen
Rick- a Zusammenziige TOTAL
erstattungen Banzwecken
a Fr. Ctu Fr.o |6 Fr. [osf.  Fr. [0 Pr. |os
574,704 | 661,124,720 |82 727,366 |10 -:177,349 | 94
72 |60 1,051 |24 9178 | 64
17,865 (22| 87,170 | 13| 69,304 |91
26 | — 68 |33 42 |33
4,486 (62| 12,329 |25 7,842 | 63
- 78,168 51| 805,534 | 61
597,155 |10 1,225,339 | 77 628,184 | 67
100,745 |92 1,238,190 |83 . ||1,187,444 |91
24,443 |98 9,860 |40 . |- 14,583 |58
37,969 (40| 418,928 |46 380,959 | 06,
163,159 | 301,666,979 | 69 1,503,820 | 39
— — 362 |63 362 |63
— |-l 124315 1,243 | 15
160 |— 4,062 |20 3,892 |20
— =l 2999 |65 2,999 | 65
- — | 14,186 |14 14,186 | 14
LAy = 121 |60 121 (60
160 ||| 22,965 |37 22,805 | 37
760,474 | 402,915,284 | 83 2,154,810 | 43
- 974 |40 974 |40
10,143 | 05 = = . |--10,143 | 05
10,143 |05 974 |40 - 916865
770,617 | 452,916,259 |23
2,145,641 | 78




IV. Rechnung tiiber die Verwendungen zu Bauzwecken

vom Jahr

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

A. Organisations- und Verwaltungskosten, einschl.
technische Bauleitung.

. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen .
. Bureaukosten
. Mobiliar, Instrumente und Messgerdtschaften

; Mlete, Heizung, Beleuchtung und Relmgung
der Bureaux

. Allgemeine Rechtskosten
. Verschiedenes

= W o =

(=2l

B. Verzinsung des Baukapitals.
1. Aktienkapital
2. Obligationen
3. Verschiedene Zinsen und Unkosten

C. Expropriation.

1. Gehalte, Reiseauslagen und Lihne
2. Entschiidigungen . .
3. Schatzungs- und Genchtskosten ’

4. Herstellung der Katasterplﬁne und Vermar-
kung C
5. Verschiedenes

D. Bahnbau.

1. Unterbau.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Boschungen, Entwiisserungen ete.
b. Tunnels. s )
¢. Briicken und Durehlﬁsse
d. Beschotterung
e. Chaussierung von Strassen und Vorplntzen
f. Fluss- und Uferbauten .
g. Verschiedenes

2. Oberbau.

a. Sohienenunterlageﬁ (Schwellen etc.)

b. Schienen und deren Befestigungsmittel

¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung

d. Legen des Oberbaues o .

e. Verschiedenes

Ubertrag

Rechtsufrige Ziirichsee-

bhahn.

Etzweilen-Schaffhausen.

2,978
297
419

1,067
70

Ots.

90
16
86

97

53

152
+ 5,508
480

1,250
71

35
55
80

55
85

102,676
2,919
25,357
2,324
6,635
86

89
09
56
04
44
98

< 1,264

256

10
40

70

Fr.

3,994

+— 3,553

140,000

-+ 1,105

(ts.

Fr.

Cts.

Fr. (ts.

70

80

132

8178

139,335

90

545 |66

745 |65




fiir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1899.
Thalweil - Zug. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Fr. Ots. Fr. Cts. Fr. Os. ||~ Fr. Ots. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Ots.
15,662 | 73 10,228 | 74 28,870 | 37
440 | 72 350 | 56 1,088 | 44
S 864 | 26 455 | 88 = 1,740 | —
2,198 | 33 1,159 | 58 4,425 | 88
= s o A 70 | —
IR L rrey Iy B 81 11,283 |58 21700 3917 |39
oLl L0 B W l -~ ~ 1,061 186 1,951 |85
507 | 50 219 |55 879 | 40
19,105 | 80 4,480 |93 17,945 | 83
485 | 90 870 | 50 1,837 | 20
7486 | 35 3874 | 34 13,489 | 24
461 180 i | as 264 | B gq10 |27 T8 1601 34950 | o
54,116 | 59 19,982 | 81 176,775 | 19
31,064 | 03 — — 33,783 | 12
32,029 | — 104,292 | 39 161,678 | 95
+ 8,108 | 74 6,461 | 70 617 | —
36,080 | 98 2389 |88 45,106 | 30
4,849 | 82 — — 4,936 | 80
- ' 150,031 | 68 e Tl 183,126 |28 | |l 422,957 | 96
987 |70 - s + 1,085 | 80
+ 1,786 | — . - 3,049 | 40
7,868 | 25 = = ~ 7,868 | 25
724 | 80 - — +~ 724 | 80
= = _ _ 256 | 70 |
S 11,865 | 75 PRI P LA At UYL R |
182,200 | 54 .| 154120 |13 410,486 | 41| 65,715 | 81

17




IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken
vom Jahr

Rechtsufrige Ziirichsee- Etzweilen-Schaffhausen.

bahn.
Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Ots.
Ubertrag . . . 139,335 | 90 : s 545 | 65

3. Hochbau und mechanische Stations-
einrichtungen.

a. Verwaltungsgebdude . . — — — —
b. Geb#ude fiir den Dienst der Relsenden
und Giiter, einschl. Emstelghallen, Trot-
toirs und Rampen . — — — —
c. Werkstidtten und feste Emnehtungen
derselben, Remisen und Magazine . — —_ — —
. Wasserstationen und Brunnen, einschl.
Wasserbeschaffung . 600 | 10 e -
. Hebevorrichtungen und Bruokenwagen — - — —
. Wiirterhéuser . — == — —
. Beleuchtungsemrmhtungeu und Gaslel-
tungen . ; . . 3 . T - — —

LV d S 53 — —
h. Verschiedenes 827 1,427 | 63 - -

I

Qe

4. Telegraph, Signaleund Verschie-
denes.
a. Telegraphenleitungen . == = - —

b. Signaleinrichtungen und zngehérlge Lel-
tungen . : = 1,262 | 90 — —

¢. Orientierungs- und Ordnungszewhen : 403 | 37 - —
d. Einfriedigung und Barrieren . . — 48 | — — —

e. Verschiedenes i ; . . — — = 07l 58 — — - B

II. Rollmaterial. 139,856 | — 545 | 65

1. Lokomotiven und Tender . " — — — —

2. Personenwagen . . . ) - — ) —_ —
3. Gepéick- und Giiterwagen . . - - - -

III. Mobiliar und Ger#tschaften.

1. Fiir die allgemeine Verwaltﬁng . — = - i

2. FiirdenBahnaufsichts- undUnter—
haltungsdienst . 49 | 48 - -

3. Fiir den Statlonsdlenst . . 22 | 60 +— 2,129 | 26
4. Fiir den Transportdienst . . — - - =
5. Fiir die Werkstiitten . . i — — = -

6. Telegraphenapparate . : : - — 08 — —

72 +— 2,129 | 26

Total deriAusgaben . . . 139,928 | 08 ; | = 1,583 | 61




fiir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1899.
Thalweil - Zug. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Fr. Ots. Fr. (ts. Fr. Ots. Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts.
182,200 | 54 154,120 | 13 410486 | 41 65,115 | 81
180 | — — - 180 | —
1,290 |75 — — 690 | 65
2,468 | 44 e - 2,468 | 44
— |- 7|60l — [Tl - |- 821 |83 ) o785 |32
148 | 13 560 | 40 - b4 |87
_ o - - 403 | 37
648 | 65 1,431 | 56 2032 |21
_ — 796 | 78 - - 1,991 | 96 - - 1,881 | 21 415,152 | 94
184,355 | 01 156,112 | 09 | 480868 | 75
247 | 21 <+ 123 | 66 +— 870 |93
- - 247 | 21 . —lf +— 12366 - I = 310 |93
1,990 | 08 1,400 | — 3,439 | 56
244 | 20 " - 1,862 | 46
S 9934 |28 T | T 1,400 | — = - 1577 |10
186,342 | 02 157,388 | 43 482,074 | 92




V. Rechnung iiber den Kapitalverkehr der

Einnahmen.

_ L. Kapitaleinzahlungen.

Einzahlungen auf konsolidierte Anleihen.

49/o Anleihen von 10 Millionen Franken d. d. 19. Mai
1899, ohne Hypothek auf das Nordostbahnnetz

II. Zuwendungen aus dem Baukonto.

Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete Bau-
objekte“:
Ubertragung der Verwendungen fiir die per Ende 1898
unvollendet gebliebenen und pro 1899 zur definitiven
Verbuchung gelangten Bauten auf die Baurechnung .

III. Zuwendungen aus dem Betriebsertrag.

1.

3.

Zu Gunsten des Konto ,Zu amortisierende
Verwendungen“:
XVI. Amortisationsquote fiir das Jahr 1899 .

Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen
zu Bauzwecken®:

@) Abschreibungen vom Baukonto zufolge Zugestindnis an
das Schweiz. Eisenbahndepartement, anliisslich Be-
reinigung der Baurechnungen pro 1898:

1. Bisheriges Netz

2. Rechtsufrige Ziirichseebalin . . Fr. 48. —
3. Thalweil-Zug. . . . Sy 1,859. 97
4. Eglisau-Schaffhausen . <. 5 128.01

b) Weitere Abschreibungen im Jahr 1899.
Fiir beseitigte Bauobjekte:

1. Bisheriges Netz . : .. Fr. 20,362.57
2. Rechtsufrige Zchseeb. Fr. 3,729. 77
3. Thalweil-Zug . » +678.36 ., 3,051.41

Fr. 23413.98

Fiir Anderungen an bestehenden An-
lagen: ’
Bisheriges Netz (II. Spur Ziirich-
Thalweil) . 2 ; : »  11,490. 04

Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen auf
Nebengeschiifte* )

Dampf- und Schleppboote auf dem Zirichsee

Ubertrag .

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
10,000,000 | —
948,759 | 07
730,000 | —
18,517 | 21
2,035 | 98
15,553 | 19
94,904 | 02 110,457 | 21
4,000 | 74 844,457 | 95
‘ 11,793,217 | 02




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben.
1. Passivsaldo-Vortrag vom Jahr 1898 . . . . . . . ; ; . 10,009,577 | 22
IL. Kapitalriickzahlungen.
Riickzahlung des Restes des Subventions-
Darleihens fiir die Linie Glarus-Lintthal:
II. Rate, Wert 1. Miirz 1899 . . . ‘ . . ; 1,000,000 | —
m. s S1.Mai , . s Co ‘ . 450,000 | —
Iv. -4 - 1. September 1899 . . . . . < 1s2007099_ == 2,650,000 | —
III. Verwendungen zu Bauzwecken.
1. Brutto-Bauausgaben fiir das bisherige Netz
pro 1899:
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen . . : 1,225,339 | 77
1I. Rollmaterial ; : . . . : ; Ll 1,666,979 | 69
1. Mobiliar und Geeriitschaften . . . . .| 22965 | 37 || 2915984 | 83

2. Bauausgaben fiir die neuen Linien pro 1899:
(ausschliesslich der Abschreibungen sub Ziffer III. 2 Ein-
nahmenseite)

Rechtsufrige Ziirichseebahn 143,705 | 85
Etzweilen-Schaff hausen . < 1,583 | 61
Thalweil-Zug . i e = e o a 187,523 | 63
Bglisau-Schaffhausen . . . . . |l 157,516 | 44 487,162 | 31
3. Unvollendete Bauobjekte: ‘
Bauausgaben pro 1899 . " . . . . . . <l 2’359’901 16 5,762,448 | 30

LIV. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.
Beteiligung bei der Botzbergbahn:
30. Kapitaleinzahlung d. Nordostbahn, Wert
1. Mai 1899 . . . : : . . 25,000 | —
V. Verwendungen auf Nebengeschiifte.

Brutto-Ausgaben f. Dampf- u. Schleppboote auf dem Bodensee 974 | 40

V1. Zu amortisierende Verwendungen.
Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu Bau-
zwecken“:

Abschreibung von Briickenkonstruktionen pro 1899 24,824 | 67

Ubertrag . . . : 18,462,824 | 59




V. Rechnung iliber den Kapitalverkehr der

Einnahmen.

IV. Erlése und Riickerstattungen.

1. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu Bau-

zwecken“ (bisheriges Netz):

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen
II. Rollmaterial . .
III. Mobiliar und Geritschaften

2. Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete Bau-

objekte“

3. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen auf

Nebengeschifte“:

Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee

V' Passivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1900 (vide Ausweis neben) .

%

Cts.‘

Fr. Cts. Fr Fr. Cts.
Ubertrag 11,793,217 | 02
{
501,441 | 02
153,503 | 56
160 | — || 655,104 | 58
48841 | 97
6,142 | 31 710,088 | 86
12,503,305 | 88
5,959,618 | 71
/
Summe 18,462,824 | 59




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben.
Ubertrag . . . . . 18,462,824 | 59
Ausweis iiber den nebenstehenden Passiv-Saldo per 31. Dezember 1899.
1. Aktiven laut Bilanz:

a) Kasse, Wechsel und Bankguthaben . . . . 8,561,073 | 21

b) Wertschriften . . : : . . . b 1,600,692 | —

¢) Entbehrliche Llogenbchaften § : . " X Ll 2,617,629 | 97

d) Materialvorriite . . . . . . . . 3,312,479 | 12

¢) Diverse Debitoren . ; L. : ; : 48,359 | 60

——| 16,090,633 | 90

2. Passiven laut Bilanz:

@) Schwebende Schulden . . : i s : | 4,647,541 | 24
b) Spezialfonds . ¢ : 11,809,711 | 09
¢) Reserve zur Deckung aussumdcntlxchen Anlondcnungcn
an die Jahresrechnung ; . : 1,472,364 | 05
d) Aktivsaldo der Gewinn- und Vellustlcbhnung .o 4,120,536 | 23 | 92 050,152 | 61

Summe wie neben . ] . : 5,959,518 | 71

Summe . . - . . || 18,462,824 | 59




V1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Debitoren.

I. Verwendungen zu Bauzwecken.

A. Bisheriges Netz der Nordostbahn.
1. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1899, 1t. Rechnung .
2. Rollmaterial.
a. Betrag der Bauausgaben, 1t. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1899, 1t. Rechnung
3. Mobiliar und Ger#tschaften.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1899, 1t. Rechnung .
B. Neue Linien. '
1. Rechtsufrige Ziirichseebahn.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1899, lt. Rechnung .
2. Linie Dielsdorf-Niederweningen.
Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz
3. Linie Etzweilen-Schaff hausen.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1899, 1t. Rechnung .
4. Linie Thalweil-Zug,
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1899, 1t. Rechnung.
5. Linie Eglisau-Schaff hausen.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .
_b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1899, lt. Rechnung
C. Unvollendete Bauobjekte.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1899, 1t. Rechnung .
ab: Ubertragungen auf den Baukonto etc. .

II. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.

1. Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein.
a. Botzbergbahn:

Betrag der geleisteten Einzahlungen, lt." vorjihriger Bilanz.
Betrag der geleisteten Einzahlungen pro 1899, lt. Rechnung

b. Linie Koblenz-Stein:

Betrag der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjéhriger Bilanz .

.

2. Aargauische Siidbahn.

Betrag der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjihriger Bilanz
3. Linie Wohlen-Bremgarten.

Betrag der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjéhriger Bilanz

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
140,475,083 | 98
628,184 | 67 | 141,103,268 | 65
30,585,321 | 80
1,503,820 | 39 || 32,089,142 | 19
2,409,285 | 89
22,805] 3T 2,432,001 | 26 | 175,624,502 | 10
20,630,610 | 63
139,928 | 08 || 20,770,538 | 71
883,424 | 68
4,712,745 | 91
—1,583 | 61 | 4711,162| 30
13,075,937 | 86
186,342 | 02 || 13,262,279 | 88
6,253,896 | 94
157,388 | 43 || 6,411,285 | 87 46,038,690 | 94
221,663,193 | 04
18,905,021 | 62
2,350,001 | 16 || o1 o55 022 | 78
. 997,601 | 04 20,257,421 | T4
241,920,614 | 78
12,325,000 | —
25,000 | — I 12,350,000 —
2,285,000 | —
14,635,000 | —
6,055,000 | —
500,000 | — 21,190,000 | —
263,110,614 | 78




Gesellschaft auf 31. Dezember 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. ' Cts.
Kreditoren.
1. Gesellschaftskapital.
1. Stammaktien, 158,967 Aktien & Fr. 500. — . . . .|| 79,483,500 | — || |
2. Priorititsaktien, 1,033 5 » 900.— : . . : 516,500 | — 80,000,000 | —
160,000 Aktien
II. Konsolidierte Anleihen.
A. Anleihen von 160 Millionen Franken I. Hypothek auf die !Iord-
osthahn (ausschliesslich Nationalbahn, Linie Effretikon-
Hinweil und Sulgen-Gossau).
1. 490 Anleihen von 87 Mill. Franken v. 1. Oktober 1887 . || 87,000,000 | —
2. 49/y Anleihen von 5 Mill. Franken vom 1. Mirz 1889 . 5,000,000 | -
3. 41/20/p Anleihen von 1,837,500 Franken v. 1. Januar 1892. | 1,837,500 | —
4. 31/2%o Anleihen von 10 Mill. Franken vom 31. August 1894 || 10,000,000 | — |
5. 31/29/6 Anleihen von 7 Mill. Franken vom 15. Juni 1895 . 7,000,000 | — |
6. 31/29 Anleihen von 35 Mill. Franken v. 28. Februar 1897 || 35 000,000 | —
7. 31/2% Anleihen von 10,512,500 Franken v. 20. Sept. 1897 10,512,500 | — 156,350,000 | —

B. Anleihen ohne Hypothek auf das Nordostbahnnetz.

1. 49/o Anleihen von 15 Millionen Franken v. 1. Juni 1898 . | 15,000,000 | —
2. 490 Anleihen von 10 Millionen Franken v. 19. Mai 1899 . || 10,000,000 | — | 25000,000| —

C. 4% Hypothekaranleihen 1. Ranges auf die Ostsektion der ehe-
maligen Schweizerischen Nationalbahn.

Anleihen d. d. 30. April 1880/6. November 1883 . . . . . 3,000,000 | —

D. Subventionsdarleihen.

1. Subventionsdarleihen fiir die rechtsufrige
Zirichseebahn,
verzinslich zu 29 bis 3 9o:
Betrag der Einzahlungen laut vorjihriger Bilanz . . 5,000,000 | —

2. Subventionsdarleihen fiir die Linie Diels-
dorf-Niederweningen vom 30. September 1889,
unverzinslich in den ersten 12 Jahren . . 157,000 | —

3. Bubventionsdarleihen fiir die Linie Tlmlwell-Zug,
verzinslich zu 31490 und bezw. 31/20/0:

Betrag der Einzahlungen lt. vorjihriger Bilanz . . s 2,000,000 | —
4. BSubventionsdarleihen fiir die Linie Etzweilen-

Schaffhausen,

unverzinslich wihrend 10 Jahren : ;

Betrag der Einzahlungen laut vorjihriger Bilanz . .| 1,125,000 —

5. Subventionsdarleihen fiir die Linie Eglisau-
Schaffhausen,
verzinslich zu 39%o: ,
Betrag der Einzahlungen laut vorjihriger Bilanz . . .| 2,000,000 | — 10,282,000

- 194,632,000 | —

Ubertrag - ; N 274,632,000 | —

18




V1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Debitoren.

Ubertrag

III. Verwendungen auf Nebengeschifte.

1

Dampfboote aufdem Bodensee (einschl. Werfte Romans-
horn).

a. Betrag der Ausgaben, laut vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Ausgaben im Jahr 1899, laut Rechnung .
Dampfbooteaufd. Ziirichsee (einschl. Werfte Wollishofen).
a. Betrag- der Ausgaben, laut vorjihriger Bilanz

b. ab: Betrag der Einnahmen im Jahr 1899, laut Rechnung .
Imprignieranstalt.

Betrag der restierenden Anlagekosten, laut vorjihriger Bilanz

IV. Zu amortisierende Verwendungen.

1.

2.

Betrag der zu amortisierenden Verwendungen per 31. Dez. 1898
Hiezu:
Ubertragung vom Baukonto:

Abschreibung beseitigter Briickenkonstruktionen pro 1899 .

Dagegen ab:
XVI. Amortisationsquote, It. Amortisationsplan

Gotthardbahn-Subvention .

V. Verfiigbare Mittel.

1.

Kasse, Wechsel und Bankguthaben.

a. Barbestand der Kasse, einschl. Checkkonti.

b. Wechsel-Konto, Bestand des Portefeuilles .

c. Eidgen. Bank A. G., Separat-Darleihenskonto

Wertschriften.

Eigene Wertpapiere.

Entbehrliche Llegenschaften

Llegenschaften -Konto der Nordostbahn

Material-Vorrite.

«. Material-Konto (Vorrite an Kohlen, Holz, Bisen, Ole etc.)
. Material-Rechnung des Bahnoberingenieurs (Vorrite an
Schlenen, Schwellen ete.)

c. Werkstitte-Konto (Vorrite an Achsen, Radern Bandugen ete. )

Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.

Diverse Debitoren, 1t. umstehendem Ausweis .

Summe

Fr. Cts.
1,718,389 | 20
- 974 | 40
605,113 | 91
10,143 | 05
11,600,930 | 10
24,824 67
11,625,754 | 17
130,000 | —
123,718 | 86
7,406,451 | 40
1,021,402 | 95
1,345,331 | 39
1,635,631 | 92
391 515 ) 81

Fr. Cts.
1,719,363 | 60
594,970 | 86
10814 | 70
10,895,754 | 7
| 4,260,000 | —
8,551,573 | 21
1,500,692 | —
2,617,629 | 97
3,372,479 | 12
48,359 | 60

263,110,614

2,325,149

15,155,754

16,090,633

296,682,152

Cts.

78

16

7

90

61




Gesellschaft auf 31. Dezember 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
.
Kreditoren.
Ubertrag 274,632,000 | —
III. Schwebende Schulden.
1. Gekiindete, aber mnoch nicht eingeldste Obli-
gationen:
a. des 4% Anleihens von 15 Mill. Fr. vom
1. Dezember 1885 . : v B 500. —
b. des 490 Anleihens von 20 Mlll Fr vom
1. Oktober 1886 . . e 5,000. — 5500 | —
2. Ausstehende Coupons und Ratazinse ¢ 2,141,342 | 51
3. Noch nicht ausgeschiedene Guthaben der Unter-
stiitzungskassenund Kautionender Angestellten:
a. der Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten Fr. 54,910. 99
b. der Krankenkasse der Giiter- u. Werkstiitte-
Arbeiter . : i 240. 29
¢. der Krankenkasse der Reglcmbutm des
Bahnoberingenieurs . . : o 1,147. 23
d. der Barkautionen v. Beamten u. Angestelltenﬁ_,, _5118. 5 56,847 | 26
4. Barkautionen von Bauunternehmern und Lie-
feranten 28,625 | —
» 5. Diverse Hauptbuch-Kreditoren:
Diverse Kreditoren, lt. umstehendem Ausweis. . . . [ 2415226 | 47 || 4647541 | 24
IV. Spezialfonds.
1. Erneuerungsfonds der Nordostbahn:
a. Statutarischer Maximalbetrag . . Fr. 8,000,000. —
b. Mehreinlagen per Lnde 1899 . . 2 % 95,898. 91
¢. Reserve aus provisor. Mehr-, bezw. Er-
giinzungseinlagen fiir die Jahre 1896/98,
gomiiss Verfiigungen des Bundesrates . . 2,65?10907: | 10,750,898 | 91
2. Versicherungsfonds . ‘ 5 s A ; ; : .|l 1,018,812 | 18
3. Fonds zur Forderung spezieller Kisenbahninteressen 40,000 | — |l 11,809,711 | 09
V. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen
an die Jahresrechnung 1,472,364 | 05
V1. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung der
Nordostbahn ; - 4,120,536 | 23 922,050,152 | 61
]
Summe 296,682,152.| 61




Beilage zur Bilanz.

Ausweis tliber die ,Diversen Hauptbuch-Debitoren

und -Kreditoren*

per 31. Dezember 1899.

L

L

Diverse Debitoren.

1. Vorschiisse an Gerichte und diverse Rechnungsstellen

2. Couponszahlstellen (Konto-Korrent-Guthaben der Nordostbahn)

3. Kautionskasse der Giiterarbeiter etc. (Konto-Korrent-Guthaben der Nordosthahn)

4. Union Commerciale .

Diverse Kreditoren.

. Saldo der Baurechnung der Botzbergbahn
. Saldo der Baurechnung Koblenz-Stein
. Barkautionen fiir Frachtenkredite

. Konto-Korrent-Saldo der Biirgschaftsgenossenschaft

Ot W NN

gesellschaften und diverse Transportanten.

6. Konto pro Diversi .

Summe

. Giiter- und Lagerhausexpeditionen, schweizerische und auslindische Eisenbahn-

Summe

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

16,041
31,203
129
986

36,289
4,022
2,100

42,865

717,366
1,612,583

20

01
39

13
46

14

45
29

48,359

60

2,415,226

47




Beillagen

© zu den

Jahres-Rechnungen

von 1899.

1. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.
2. Rechnung iiber den Versicherungsfonds.

3. Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausserordent-
licher Anforderungen an die Jahresrechnung.
4. Rechnungen iiber die Nebengeschifte.
A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
B. Dampfbdotbetrieb auf dem Ziirichsee.
5. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet.
(Beilage zu ‘den Rechnungen III und IV.)



Rechnung tiber den Erneuerungsfonds
vom Jahr

Einnahmen.

I. Saldo-Vortrag vom Jahr 1898:
@) Statutarischer Maximalbetrag

b) Reserve aus provisor. Mehr- bezw. Ergiéinzungseinlagen fiir
die Jahre 1896 /1898, gemiiss Verfiigungen des Bundesrates

1I. Jahreseinlage aus dem Betriebsertrag pro 1899, gemiiss § 6
der Gesellschaftsstatuten vom 27. Januar 1896 .

Summe

Ausgaben.
I. Erneuerung des Oberbaues.

1. Schienen und deren Befestigungsmittel
2. Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen

3. Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und
Verriegelungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen

Hievon ab:
Vorschlige auf ausgewechselten Oberbaumaterialien

II. Erneuerung des Rollmaterials.
a. Lokomotiven.

1. Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siederohren, Dampf-
oylindern, Achsen, Réidern und Bandagen

|84

. Abschreibung der ausrangierten 4 ehemal. Nationalbahn-
Lokomotiven A3 Nr. 156/158 und 162, abziiglich Alt-
materialwert . 5 . 3 . ; :

b. Personenwagen.

1. Ersatz von Achsen, Riddern und Bandagen .

2. Abschreibung der ausrangierten 2 Personenwagen A B4
Nr. 412 und C* Nr. 1811, abziiglich Altmaterialwert

¢) Gepiick- und Giiterwagen.

1. Ersatz von Achsen, Ridern und Bandagen .

2. Abschreibung der ausrangierten 10 Giiterwagen KC
Nr. 3021, 3024, 3030, 3084, 3148, 3157, K1 4295,
L 9611, 9623 und 9644, abziiglich Altmaterialwert

Ubertrag

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

269,244
388,836

92,701

46,819

74,101

1,926

22,443

8,000,000

2,519,704

53

84
63

47

81

38

47

98

4,418

34,298

76

60

750,782

183,000

120,921

24,370

38,717

94

19

45

36

10,519,704
1,050,000

11,569,704

567,782

184,009

751,791

94

94




der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft
1899.

Beilage 1.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 751,791 | 94
II1. Erneuerung der Schiffe.
a) Dampfboote auf dem Bodensee.
Hauptreparatur des Trajektkahns B . . . . . ; . 27,091 | 28
ab: zu Lasten der Dampfboot-Betriebsrechnung . . . o 777(‘?,?;17‘277 - 20,879 | 28
1V. Hilftiger Anteil der Nordostbahn an den Kosten der Oberbau-
erneuerung auf den Gemeinschaftshahnen.
1. Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-Stein Fr. 35,480. 73 . 17,740 | 36
2
2. Aargauische Siidbahn . : . Fr_f)6,7288 28 . . “28,3974 ) E 46,134 40
818,805 | 62
V. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1900 :
. Statutarischer Maximalbetrag 2 8,000,000 | —
b. Mehreinlagen per Ende 1899 . : ; : . ) . 95,898 | 91
c. Reserve aus provisor. Mehr-, bezw. Ergiinzungsein-
lagen fiir die Jahre 1896/98, gemiiss Verfiigungen
X ; : 2,655,0 —
dos Bundosrates : HO05000 | — | 10,750,898 | 91
Summe 11,669,704 |53

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz
enthalten.




Beilage 2.

Rechnung tiber den Versicherungsfonds
der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft vom Jahr 1899.

Einnahmen.
1. Saldo-Vortrag vom Jahr 1898

II. Einlage aus dem Betriebsertrag pro 1899

Summe

Ausgaben.

I. Vergiitung an die Gewinn- und Verlustrechnung, gemiiss
§ 4 des Regulativs fiir den Versicherungsfonds, fiir die
der Betriebsrechnung und den Rechnungen iiber die Hiilfs-
und Nebengeschifte pro 1899 direkt belasteten Ausgaben
fiir Unfallentschiidigungen und Materialschéiden iiber den
Jahresbetrag von Fr. 75,000 hinaus, némlich:

a. Unfallentschiidigungen .

b. Reparaturkosten von beschidigtem Transportmaterial .

abziiglich zu Lasten der Betriebsrechnung verbleibende

II. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1900

Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz
enthalten.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1,084,024 | 51
100,000 | —
1,184,024 |51
222389 | 61

17822 | 121 940212 | 83
75,000 | — 165,212 | 33
) 1018812 | 18
1,184,024 | 51




Beilage 3.

Rechnung liber die Reserve zur Deckung ausserordentlicher

Anforderungen an die Jahresrechnung
vom Jahr 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
1. Saldo-Vortrag vom Jahr 1898 . 3 s p ; : ; : . . 247,977 | 62
II. Zuwendung von frei gewordenen Reserven aus den Jahren 1896/1897 . . . 161,832 | 81
III. Einlage aus dem Betriebsertrag pro 1899 . . . . . . . . . . . . 1,200,000 | — 1,361,832 | 81
Summe . " . 1,609,810 |43
Ausgaben.
1. Emissionskosten des 4°/o Anleihens von 10 Millionen Franken d. d. 19. Mai
1899:
Kursverluste . . . . . . . . . 3 : 3 F 91,470 -
Druckkosten, Porti ete. : ‘ 2 i / : ; : ; - 4,465 | 20 95.935 | 20
1L Anteil der Nordostbahn an den Haftpflichtentschédigungen infolge des Unfalles
bei Monchenstein am 14. Juni 1891, laut IX. Abrechnung der Juru-Slmplon-
bahn vom 8. Februar 1900 . . . . s . . . . s . 1,294 | 75
II1. Haftpflichtentschédigungen infolge des Eisenbahnunfalles in Aarau am 4. Juni 1899.
Ausgerichtete Entschiidigungen im Jahr 1899 . . . . . . . . . . 72,1712 | 77
abziiglich :
Anteile der Centralbahn und Aarg. Siidbahn als Mltbenutzeunnen des Bahn-
hofes Aarau . . . . . . . . . . A . ; 42, 556 34 30216 | 43
IV. Subventionierung des Organs ,,Die Schweizerbahnen®, III. Rate vom 1. April
1898 bis 31. Mérz 1899 § § 8 . o . s . . A . ) 10,000 -
137,446 | 38
V. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1900 S B : 5 ; : : . . . 1,472,364 | 05
Summe . . . 1,609,810 |43
NB. Der Betrag dieser Reserve ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz enthalten. L

19




Rechnungen iiber die Nebengeschifte

vom Jahr
Fr. Cts. Fr. Cts.
A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
FEinnahmen.
1. Ertrag des Personentransportes . o 156,155 | 11
2. Ertrag des Gep#ick-, Tier- und Giitertransportes.
a. Vom Gepiick . . Fr.  6,902.32
b. Von Tieren . : : i p s . . ¢ . 2,969. 41
¢. Von Giitern .y 416,239, — 426.110 | 73
B - i 582,265 | 84
3. Verschiedene Einnahmen . s i : s o s . 78 | 20
Summe der Einnahmen 582,344 | 04
Ausgaben.
1. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und
des technischen Personals . 10,000 | —
2. Besoldungen und Entschéidigungen des Verwaltungspersonals . . s . 14,995 | 20
3. Besoldungen, Lohne und Ersparnisprimien des Schiffspersonals 150,731 | 69
4. Bekleidung des Schiffspersonals . . . . . 2,544 | 5
5. Mietzinse, Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertionskosten, Beleuchtung und
Heizung der Bureaux . 3,349 | 52
6. Lohne fiir das Ein- und Ausladen der Giiter . 5,185 | 70
7. Quote fiir das Ein- und Ausladen der trajektierten Wagen 60,796 | 60
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe 112,126 | 34
9. Unterhalt der Schiffe und Ausriistungsgegenstinde 77,857 | 48
10. Assekuranzpriimien 11,490 | 38
11. Verschiedenes 19,088 | 20
Summe der Ausgaben 3o, 468,115 | 86
5 Rechnungs-Abschluss.
Die Einnahmen betragen 582,344 | 04
Die Ausgaben betragen . N I 468,115 | 86
Uberschuss der Betriebseinnahmen pro 1899 L 114,228 | 18
Hievon ab nach Verordnung des Bundesrates vom 25. November 1884:
Die Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds, vide Ziffer III der Spezialrech-
nung iiber demselben . . . . . . . . ., 20,879 | 28*
Netto-Ertrag pro 1899 . ' 93’35 ;)0
* Dieser Betrag wird in der Gewinn- und Verlustrechnung sub Ziffer 7 ,Zuschiisse aus den Spezlal-
fonds“ wieder vereinnahmt.




Beilage 4 A—B.

der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

1899.

B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Hinnahmen.

1. Ertrag des Personentransportes .

2. Ertrag des Gepiick- und Tiertransportes.
a. Vom Gepiick .
b. Von Tieren . 3 § 5 . 3 ; s . .

. Fr. 2,794.70

3. Verschiedene Einnahmen

Summe der Einnahmen

Ausgaben.

1. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und
des technischen Personals . . .

no

. Besoldungen und Entschiidigungen des Verwaltungspersonals
. Besoldungen, Lohne und Ersparnispriimien des Schiffspersonals
. Bekleidung des Schiffspersonals .

Tt o W

. Bureaubediirfnisse und Unterhalt des Inventars .

=

. Mietzinse, Beleuchtung und Heizung der Bureaux
. Brennmaterial fiir die Schiffe . . ; A 3 ;
8. Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe .

-3

9. Unterhalt der Schiffe und Ausriistungsgegenstiinde . . .
10. Assekuranzpriimien, Steuern und Konzessionsgebiihren

11. Ersatzleistungen .

12. Verschiedenes

Summe der Ausgaben

Rechnungs-Abschluss.

Die Einnahmen betragen .
Die Ausgaben betragen . e . .

Riickschlag pro 1899

Fr.

Cts.

Fr.

733.15

88,551

3,627

63

85

5,000
2,626
75,050
1,069
3,823
1,774
28,436
2,345
19,502
3,417

6,012

92,579
148,559

22
45
17
88

84
93
55
36

94

92,079
500

92,579

Cts.

48

48

48
34

148,559

55,979

86




Ausweis tiber die Verwendungen zu
geordnet nach den

(=]

10.

11.

12.

13.

. Konstanz:

. Kesswil:

. Romanshorn:

. Weinfelden:

. Miillheim-
Wigoltingen:
. Wiesendangen:
. Schaffhausen:

. Henggart:
. Hettlingen:

Winterthur:

Dietlikon:

Wallisellen:

Ziirich:

A. Verwendungen zn Bauzwecken.

a) Bisheriges Netz.
Stammnetz.

Erstellung von Freiladegeleisen von 241,8m Nutzlinge und Frei-
ladestrassen auf dem Terrain der N. O. B., IV. Rate pro 1898
Anteilsbetreffnis der N. O. B. an den Kosten der Aufstellung von
Vorsignalen zu den Emfahrtssngna]en gegen Kreuzlingen und
Emmishofen 4
Anschluss der Station an d1e Ortswasserversorgung fur einen
Kiichenhahnen
Neue Lokomotivremise; Nachtrag pro 1898 und Emuchtung der
elektrischen Kraftanlage und Beleuchtung etc. .
(vide auch Pos. 60 und 61)
Anschluss der Geleise vom Lagerschuppen (ehemal. Schaffhauser-
Schuppen) an die Trajektgeleise, Nachtrag pro 1898
‘Anlage von Bohlenwegen iiber die Greleise in der Einsteighalle an
2 Stellen zu leichterem Verkehr der Postkarren und Handwagen
Vergriosserung des Giiterschuppens durch Verldngerung und sogen.
Zwillingsanbau . .
Aufkiesen der Geleise auf Schleuenhohe
Einfiihrung des Wassers in die Kiiche der Statxonswohnung
Aufkiesen der Geleise auf Schienenhohe
Dasselbe . .
Bahnhoferweiterung ; Nachtrag pro 1897 fiir Landorwerb
(vide auch Pos. 69)
Erstellen der elektrischen Beleuchtungsanlage; Nachtrag pro 1897
fiir Elektrizititsziihler . 3 3 : . ; ;
(vide auch Pos. 69)
Erstellen emes Dienstgebiudes aus Backsteinmauerwerk
(vide auch Pos. 59)
Erstellen je eines Vorsignals fiir die beiden Einfahrten der
Badischen Bahn von Basel und Singen her ; g
(vide auch Pos. 69)
Aufkiesen der Geleise auf Schienenhihe
Erweiterung des Stationsgebiiudes durch einen Anbau und Aufbau
eines I Stockes . . s s s
(vide auch Pos. 59)
Einbeziehung der Signaleinrichtungen der Einfahrt der Vereinigten
Schweizerbahnen in das Baukapital der N. O. B. .
Vergrosserung des Aufnahmsgebaudes durch einen Wohnungs- und
einen Bureauanbau . i . " .
(vide auch Pos. '59 und 70)
Einbeziehung der Signaleinrichtungen fiir die Einfahrt der Vereinigten
Schweizerbahnen in das Baukapital der N. O. B.
Einfithrung der elektrischen Blocksignaleinrichtungen der Lmle
Ziirich-Thalweil, anliisslich Erstellen der I Spur
(vide auch Pos. 27)

Ubertrag

Cts.

Fr.

6,149

369
44
7,101

1,016
350

11,864
145
112
110
237

1,022
302

15,296

1,334
256
18,231

784
13,931

340
3,167

64

82
40
06

05
04

60
60
30

15

05

90

82

08
64

63
70

Cts.

82,168

33




Betlage 5.
Bauzwecken und auf Nebengeschiifte,
Bauobjekten, pro 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts.

Ubertrag . 82,168 | 33

14. Altstetten: Erweiterung der Centralanlage infolge Einbeziehung des neuen
Griitergeleises Ziirich-Altstetten . . . .« 17,932 | 62
(vide auch Pos. 72)
Aufkiesen der Geleise auf Schienenhdhe . X " : . 570 | —
15. Schlieren: Verlingerung des IV. Geleises bis zum Flurwegiibergang und des

sogen. Waggeleises um zusammen 78 m; Erstellen eines Ver-
bindungsgeleises von Weiche 1-~2 von 68,7 m nutzbarer Liinge
und Verlingerung des Stumpengeleises bis zum Anschlussgeleise
des Gaswerkes der Stadt Zirich um 77 m mit 2 Weichenver-

bindungen . . . . . . . . . . . 21,154 | 88
(vide auch Pos. 73)

Aufkiesen der Geleise auf Schienenhthe . . : i . 444 | 68
16. Dietikon: Dasselbe . . ‘ . . . . . . . . 482 | 75

17/18. Baden: Ersetzen des Vierkurbelapparates durch einen Sechskurbelapparat
und besondere Verriegelung der 2 Weichen Nr. 6 und 25 : 1,345| 53

(vide auch Pos. 74)

Einrichtung der Wasserspiilung in den Aborten . . . ‘ 455 | BT

19. Turgi: Verbesserung der Beleuchtung durch Aufstellung von 19 weitern
Stationslaternen . . . . . ’ ; . : 995 | 68

Vergrosserung des Giiterschuppens durch Aufstellen des in Alt-
stetten abgebrochenen Giiterschuppens, sowie erstellen einer

neuen Rampe . : ; ; : . ’ . ; ; 20,138 | 72
(vide auch Pos. 59 und 75)

20. Brugg: Einrichtung der Wasserspiilung in den Passagierabtritten . s 1,686 | 96
21. Aarau: Erstellen einer Lokomotivdrehscheibe von 16 m Durchmesser nebst

Greleisen hiezu von 95 m Liinge und Ersetzung einer einfachen

Weiche durch eine englische . I 27,337 | 34

(vide auch Pos. 7())

22. Offene Bahn: Erstellen neuer, bezw. Verstirkung bestehenderBriickenkonstruktionen

A. Evrstellen neuer” Eisenkonstrultionen bei:

Km. 84.43 Bachbriicke bei Egnach . IFr.  3,082.80
» 9108 Briicke iiber die Steinacher-
Aach bei Arbon :

”

»"792.785 Bachbriicke bei Horn s Gy 1,001. —
»  95.028 " vor Rorschach . 3,257.10
»  96.212 3 bei % % 1,299. 35
»  69.519 » , KErlen . " 1,122. 59
, 68.45 " vor " # 463. 40
5 64.205 ” nach Biirglen N 561. 61
, 64.88 % ,, - s e 1,113. 86
5  DB8.930 ” vor Weinfelden . % 2,595. 68
»  49.010 # nach Felbem . 929. 65
» 44870 ” , Frauenfeld 954. 80
» 29.415 vor Oberwinterthur 1,801. 65
»  43.480 Stlassenblucke vor Marthalen & 1,160. 70
» 32.20 Bachbriicke vor Hettlingen,

Nachtrag pro 1898 . % 500. —
»  22.758 Strassenunterfithrung in Baden " 3545 25
s 36.670 Strassenbriicke bei Dottingen # 434 15

(vide auch Pos. 77) = ——— 34,327 | T4

Ubertrag .| 209,040 | 80




Ausweis iliber die Verwendungen zu
geordnet nach den

22, Offene Bahn:

23. Bendlikon:
24. Riischlikon:
25. Horgen:

Ubertrag

B. Verstirkung :
Km. 95.084 Bachbriicke nach Horn . Tr. 1,022.47
» 3b.s9 Strassenbriicke bei Dittingen 862. 90
. (vidé auch Pos. 77) ——
Eindecken und Einfriedigen nachstehender Briicken bei:
Km. 39.977 Bachbriicke Brugg-Rupperswil .  Fr. 226. 45
»  40.550 # @ 4 " 152. 35

Anbringen von Leitschienen bei der Thurbriicke bei Miillheim

Erstellen von Glockensignalen auf der Strecke Romanshorn-Uttwil
(vide auch Pos. 67)

Erstellen von Glockensignalen auf der Strecke Romanshorn-Egnach
(vide auch Pos. 66)

Erweiterung des Wiirterwohnhauses bei Km. 29.344 Strecke Win-
terthur-Neuhausen durch Verlingerung und Anbau ;

Dasselbe bei Km. 41.350 der gleichen Strecke

Erstellen eines Wiirterwohnhauses mit Pumpbxunnen bei Km. 1.3130
Dietlikon-Effretikon

_ Verriegelung der Abzwelgungswewhe O1hk0n Gluttblugg und er-

stellen eines Abschluss-Signals gegen Orlikon
(vide auch Pos. 77)

Anschluss des Wiirterwohnhauses bei Km. 21.149 Wettingen-Baden
an die Ortswasserversorgung der Stadt Baden

Anschluss des Wiirterwohnhauses bei Km. 24.63 Baden- ’l‘mo'l an
die Ortswasserversorgung der Stadt Baden . .
Erstellen eiserner Schlagbaumbarrieren an Stelle hilzerner
Schiebebarrieren bei:

Km. 28.605 Winterthur-Oberwinterthur

Gesamtkosten . . Fr.  1,042.41

Hievon zu Lasten chemal. §. N. B. 1/2 ; 3 521.20

R Fr. 521. 21

Km. 4.0 bei Orlikon, Richtung Biilach . 301.91
» 950 Glattbrugg-Riimlang . . 1,019. 15

» 47188 Rupperswil-Aarau . ” 458. 14

»  33.542 Siggenthal-Dittingen " 1,033. 53

(vide auch Pos. 48, 77 und 94)

Erstellen von Einfriedigungen, Bahnabschliissen etc. auf den
Strecken: Romanshorn- Konstanz, Romanshorn-Rorschach, Erlen-
Romanshorn, Islikon-Sulgen, Winterthur- Neuhausen, Bnden-
Brugg, Brugg-Rupperswil, Rupperswil-Aarau und Turgi-
Koblenz . . i , ¥ ‘ : s : : .

Linksufrige Ziirichseebahn.

Erstellen eines Hydranten fiir die Viehwagenreinigung
Desgleichen

Einfiihrung der elektuschen Beleuchtung des Vonplatzes dulch
5 Bogenlampen & 12 Ampéres . . . ! .

Ubertrag

Fr.

209,040

1,885

318
7,685
2,700

2,496
3,894
4,181
7,664

4,971

623
548

3,333

1,607

649
665

1,600

2,915

Cts.

80

37

65

52
43
99

55

43

62

94

Fr.

251,012

251, 012

Cts.

81




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1899.

26. Widenswil:
27. Offene Bahn:

28. Toss:

29. Eglisau:
30. Offene Bahn:

31, Wettingen:

Ubertrag

Pflasterung des Viehstandplatzes und Wasserzuleitung zu demselben

Erstellen einer elektrischen Liiuteinrichtung vom Stellwerk II zur
Station Wiedikon und verliéngern der Leltungen zum vongesetzten
Signal A gegen Ziirich .

Lrstellen des IL Geleises Ziirich- Thalwxl mlt I‘lweltexung del
Geleiseanlagen auf den Stationen Wollishofen und Thalwil,
sowie Vermehrung der Weichen auf den Stationen Enge, Bend.
likon und Riischlikon; Verstirken der zweiten, schon vorhan-
denen Sihlbriicke; Erstellen je einer neuen Bisenkonstruktion
iiber den Sihlkanal und bei der Uberfahrtsbriicke im Minchhof,
einer Blocksignalanlage Ziirich-Thalwil und Verriegelung der
‘Weichen auf den Stationen Enge, Wollishofen, Bendlikon und
Riischlikon, sowie Centralisierung der Weichen und Signale auf
der Station Thalwil; Erstellen eines neuen definitiven Aufnahms-
gebiiudes in Wollishofen unter Beniitzung des Abbruchmaterials
vom Aufnahmsgebiiude in Zug; Versetzung und Umwandlung
des bisherigen Aufnahmsgebiiudes nebst Giiterschuppen in Wollis-
hofen als Giiterschuppen; Versetzen und Verlingern der Giiter-
schuppenrampe, sowie Iirstellen einer Schiebebiihne ebendaselbst

(vide auch Pos. 58, 59 und 79)

Binrichtung der Wasserversorgung fiir das Wiirterwohnhaus bei
Km. 28.045 bei Richterswil

Kinlegen einer neuen Hisenkonstruktion fiir die Bachbrucke bel
Km. 57.507 bei Ziegelbriicke ‘ s .
(vide auch Pos. 84)

Winterthur-Koblenz.

Stationserweiterung, bestehend in Llwelterung des ostlichen Ver-
ladeplatzes, Verlingerung des I. und IL Geleises um zusammen
135 m. Einlegen einer neuen Weichenverbindung und erstellen
einer Schiebebiihne sowie verlingern der Schuppenrampe .

Aufkiesen der Geleise auf Schienenhthe
Verstiirken bestehender Briickenkonstruktionen bei:
Km. 40.750 Strassenbriicke bei Koblenz .  Fr.  2,169. 62
o 42.56 Uberfahrtshriicke bei Koblenz . . 2,753.13
(vide auch Pos. 86)

Anbringen eines Kandelabers mit Laterne fiir Petrolbeleuchtung
beim Strasseniibergang Km. 80.26s bei Kaiserstuhl

Erstellen einer neuen eisernen Schlaghaumbarriere bei Km. 7754
Pfungen-Embrach . . . . "

Baden-Niederglatt.

Aufstellung von 4 weitern Kandelabern zur bessern Beleuchtung
der Station . ; . . .

Aufkiesen der (feleise auf Scluenenhohe

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.

2915| 05 | 251,012 81
311 10
972| 55
880,048 15
312| 90

5651 05 || gg5 194 80
11,317] 03
630 10
4,922 5
62| 90

8871 121 17519 90
233 | 50
60| —

293 | 50

1,153,951 | 01 |




Ausweis lUber die Verwendungen zu
geordnet nach den

32.

33.

34.

85.

- 36.

37.

38.

40. T

41.
42.

43,

44,

Nidfurn:
Linthal:

Offene Bahn:

Fehraltorf:

Kempten:

Ober-Wetzikon:

Offene Bahn:

. Offene Bahn:

dgerwilen:

Berlingen:
Stein a/Rh.:

Kloten:

Seebach:

Ubertrag
Glarus-Linthal.

Anschluss der Station an die Ortswasselversowung fiir die Kiiche
der Dienstwohnung

Erstellen einer gepflisterten Schale und eines Schlammsammlers
fiir die Abwasserleitung an der Bahnhofstrasse .

Anbringen von Leitschienen auf der Linthbriicke bei Km. 82 910

Effretikon-Hinwil.

Erstellen einer zweiten Wendescheibe gegen Pfiiffikon .

Erstellen eines Hydranten fiir die Viehwagenreinigung .
(vide auch Pos. 59)

Vorsorglicher Landerwerb fiir Stationserweiterung
Errichtung einer Personenhaltestelle im Tobelacker
(vide auch Pos. 59)
Erstellen von Rasselwerken auf der Strecke Kempten-Wetzikon,
exkl. Station Wetzikon
Erstellen eiserner Schlagbaumburrleren an Stelle holaerner Schlebe-
barrieren bei:
Km. 11.522 bei Pfiiffikon : Fr.  1,091.32
»  1l.gss fiir die neuerstellte Strasse IL K1, ,, 1,158. 90
(vide auch Pos. 90) Sh—

Anbringen von Leitschienen auf der Briicke Km. 4.22 bei der
Station Illnau

Sulgen-Gossau.

Erwerb von 2943 m? Waldboden bei Km. 12. 640/71.) links der Bahn
im Sorenthal

Erstellen von Rasselwerken auf der Strecke Arnegg-Gossau exkl
Station Gossau

Erstellen einer Einfriedigung bel Km 22 408/4'8 1euhts del Bahn .

Ehemalige Nationalbahn.

Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fiir einen
Hahnen .in der Kiiche der Dienstwohnung und einen Ventil-
brunnen . . i 3 . : . . i

(vide auch Pos. 92)

Dasselbe . .

Erstellen eines Stumpengelelses von 1705 m Nutzlungc und Er-
weiterung des Verladeplatzes

Verlingerung des I. Stationsgeleises um 65 m mfolgo Am( hluss-
geleise von F. Miiller in Kloten

Anbringen von 3 elektrischen Glﬁhlampen zur Beleuchtung dex
Passerelle

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.
1,153,951 | 01
8| 66
591 | 66
291 45 | g681| 77
500 | —
215 | 95
5,355 | 85
1,649 | 70
522 | 52
9,250 | 22
935135 | 114891 59
258 | 20
932 | 48
01451 q961|13
130| 75
293 | 25
18,259 | 65
2309 | 38
186 —
21,109 | 03 [ 1,170,333 | 50




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,

Bauobjekten, pro

1899.

45. Regensdorf:
46. Baden-Oberstadt:
47. Datwil:

48. Offene Bahn:

49. Affoltern a/A.

50. Offene Bahn:

51. Lokomotiven:

52, Giiterwagen:

53. Dampfheizung:

Ubertrag
Verlingern des Schuppengeleises um 2308 m und Verbindung
desselben mit dem Hauptgeleise, inkl. 2 ‘Weichenverbindungen
Anschluss der Station an die Wasserversorgung der Stadt Baden
fiir 2 Dienstwohnungen und Abtrittspiilung
Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fur einen
Ventilbrunnen und die Kiiche der Dienstwohnung
Erstellen einer neuen Eisenkonstruktion bei Km. 3.5, Bachbrucke

bei Oberwinterthur
(vide auch Pos. 94)

Verstirkung der Strassenbriicke bei Baden-Oberstadt Km. 44.g63.

Erstellen von Glockensignalen auf der Strecke Arlen-Rielasingen-
Singen . . . . : : . . .

(vide auch Pos. 93)

Anschluss des Wiirterwohnhauses bei Km. 44.948 Baden=Oberstadt-
Diitwil an die Wasserversorgung der Stadt Baden

Erstellen einer eisernen Schlaghaumbarriere an Stelle der holzernen
Schiebebarrieren bei Km. 28, 605 Winterthur-Oberwinterthur
Gesamtkosten . . . Fr. 1,042. 41
Hievon zu Lasten Stammnetz 1/2 : : 2 521.21
(vide auch Pos. 22, 77 und 94) —_—
Erstellen von Binfriedigungen, Bahnabschliissen ete. auf den Strecken
Stein - Konstanz, = Etzwilen- Ramsen-Stein, Oberwinterthur- Etz-
wilen . ; : ; . :

Ziirich-Zug-Luzern,

Erwelterung des Stationsgebiiudes durch einen Parterreanbau und
erstellen eines Perrondaches in der ganzen Liinge des Gebiudes
(vide auch Pos. 59)

Erstellen neuer Briickenkonstruktionen bei:

Km. 22.242 Bachbriicke bei Hedingen : Fr. 1,258.65
»  28.965 Briicke iiber den Jonabach bei
Affoltern a.A. . . : . 2,154.25

< (vide auch Pos. 95) =

Rollmaterial.

Anschaffung von 12 Schnellzugslokomotiven A %/ T Nr. 101/112,
ausgeriistet mit Westinghouse- (Triebrad- und Tender-) Bremse,
Dampfheizung und Geschwindigkeitsmesser, System Klose

Anschaffung von 4 Giiterzugslokomotiven (Compound) mit Tender,
Serie CsT Nr. 885/88, ausgeriistet mit der Westlnghouscbremse
(auf die Tenderrider wirkend), Dampfhelzung und Geschwmdlg-
keitsmesser, System Klose .

Anschaffung von 100 Eilgutwagen, gedeckt, mlt Dmnpflmtung und
Westinghousebremse, Serie GR1 Nr. 2521/2620 i

Anschaffung von 90 Dampfleitungskupplungen
Ubertrag

Fr. Cts. Fr.
21,109 | 03 |1,170,333
9,254 | 46
484 30
275 | 5
1,584 | —
7,181 | 74
3,126 | 30
113| 45
521 20
Y0105 4y 440
7,153 | 09
3412/ 90 | 1050
986,961 | 76
951,229 | 07
418,754 | 54
7,106 | 38
1,664,051 | 75 [ 1,225,339

n

20

Cts.

50

28

99




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

54.

55.

56.

57.

59.

Notsignal:

Bremsgarnitur:

Heizkorper:

Allgemeine
Verwaltung:

. Bahnaufsichts-

dienst: -

Stationsdienst:

ﬁbertrag

Ausriistung folgender 39 Personenwagen mit dem Notsignal :
AB.Nr. 153 und 175, AB3 Nr. 305—308, B Nr. 511, 513, 515,
533 und 535, B2 Nr. 652 und 653, BC Nr. 804, 806, 824/25,
845, 851 und 873, C Nr. 1114, 1127, 1140, 1152, 1170, 1232,
1253, 1304 und 1409, C?2 Nr 1456/58 1471 uud 1479 05
Nr. 1501 1518, 1541, 1544 und 1552 s

Anbringen der kompletten Bremsgarmtur am Personcnwagen
B¢ Nr. 852

Anbringen von Heizkirpern in den Arrostzcllen der Gepackwagen
F Nr. 2095/2100 . s 9 . . . 3

Mobiliar und Gerédtschaiten.

Anschaffung je eines transportablen Ampére- und Voltmeters fiir
die Telegraphen-Inspektion ;

Inventarvermehrung fiir den Bahmnelitu' (l(l Streukc Wmt«,rthux-
Neuhausen .

Inventaranschaffung fiir dcn neu klelerten Wm texposten N: 113
der Strecke Rupperswil-Aarau

Ubertragung vom Baukonto ,Neue Linien“ fur vom Baubmcau
iibernommene 2 Theodolite und 1 Nivellierinstrument

Inventaranschaffung fiir die Centralanlagen der II. Spur Ziirich-
Thalwil . . . . . z

(vide auch Pos. 27, 59 und 79)

Ubertragung vom Baukonto ,Etzwilen - Schaffhausen® fiir ab
Station Feuerthalen  nach Station Kreu7liugen dislocierten
Stationsumladwagen

Inventaranschaffung fiir das neue Dlenstgebaudc in Echaﬂ'huusen

(vide auch Pos. 7)
Inventarvermehrung fiir das erweiterte Stationsgebiiude Hettlingen
(vide auch Pos. 9)
Dasselbe fiir das erweiterte Stationsgebéiude Dietlikon .
(vide auch Pos. 11 und 70)
Anschaffung von Laternen fiir den vergrisserten Gutewchuppeu
in Turgi : : : .
(v1de auch "Pos. 19 und 75)
Inventarvermehrung fiir die vergrosserte Station Wollishofen
(vide auch Pos. 27, 58 und 79)
Anschaffung einer Billetpresse und Stempel fiir die Personen-
haltestelle Oberwetzikon . . :
(vide auch Pos. 37)
Anschaffung eines Hydrantenschliissels fiir die Station Fehraltorf
(vide auch Pos. 35)

Ubertragung  vom Baukonto ,Etzwilen-Schaffhausen* fiir ab
Station Schlatt nach Station Ermatingen dislocierten Stations-
umladwagen .

Anschaffung einer Statlonsuhr fiir Statlon Ermatmgen B :

Anschaffung eines vierriidrigen Handwagens fiir die Station Urdorf

Ubertrag

|

Fr.

Cts

Fr.

1,664,051

2,114
639
173

5

417
55
92

362
234
212
40

55

1,064
21

393
110

65
626

69

1,064

268
162

63
55
70

90

63
80

90
50

06
24

50

63

04
40

1,225,339

1,666,979

5,457

48

2,892,319

Cts.

"

69

46




Bauzwecken und auf Nebengeschéfte,
~ Bauobjekten pro 1899.

60.

61.

. Stationsdienst:

Transportdienst:

Werkstitten:

. Telegraphen-

Apparate:

Ubertrag

Inventaranschaffung fiir das erweiterte Stationsgebiiude Affolterna/A.
(vide auch Pos. 49)
Inventaranschaffung fiir die neue Lokomotivremise in Romanshorn
(Putzpersonal und Ubernachtlokale)
(vide auch Pos. 61)
Zuteilung des ausrangierten Giiterwagens K¢ Nr. 8148 an den
Betriebsmaschinenmeister zum Lokomotivsandtransport
Anschaffung von 2 Betten in das Schlafzimmer des Maschinen-
personals in Richterswil
Anschaffung von 6 Betten in. die bchlufmmmer des Maschmen-
personals in Luzern ; ‘
Inventaranschaffung fiir die Deputwerkstatte in de1 neuen Loko-
motivremise in Romanshorn 3 s
(vide auch Pos. 3 und 60)
Zuteilung der 2 ausrangierten Giiterwagen KeNr 3024 und L
Nr. 9644 an die Werkstiitte in Ziirich .
Anschaffung von 4 Hornwinden fiir die Wagenwexkstatte &unch ;
Anschaffung von 2 Dosen - Relais fiir das Telegr aphenbureau
N. O. B. in Konstanz . 5 ; ; s ;

Summe der Ausgaben

Einnahmen.

Abschreibungen vom Baukonto zufolge Zugestindnis an das Schweiz.
Eisenbahndepartement, anliisslich Bereinigung der Baurech-
nungen vom Jalire 1898.

63. Fiir Anderungen an bestehenden Anlagen:

64,

Schaffhausen:
Enge:
Ebikon-Luzern:
Rollmaterial:

Centralweichenstellung .

Erweitern des Eilgutschuppens

Schlagbaumbarriere bei Km. 58.538

Lindner’sche Anfahrvorrichtung fiir die Lokomotlven A2 T Nx 53
57/70 und 72/74. :

Doppelte Federung der lriebnchsen an den Lokomotiven A2T
Nr. 51/18 . . . .

Fiir untergegangene Anlagen:

Frauenfeld:
Winterthur:
Kemptthal:
Eglisau:
Reussbriicke bei
Mellingen:

Kontrollapparate fiir Wendescheiben
Abtritteinrichtungen

Beseitigtes Geleisestiick . .
Quellenfassung und Rohrenleitung zum alten Brunnen .

Bohlenbelag

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.
5457| 48 [ 2,892,319 | 46
200 50 |
1,149 65
250 | — |
400 — |
1,200 — |
13213 | 14 |

|
i

450| — |

523 | — |
|;

1211 60 | 99965| 37
2,915,284 | 83
|

2281 92|

10| — |

151, 30 |

6812 —
2848| T4 | 19008 o6
100 | —

540 | 90

97| 35

500 | —

180) — | 1418|925

18,517 | 21 |




Ausweis' iiber die Verwendungen zu
geordnet nach den

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

Ubertrag

Hiezu kommen folgende weitere Einnahmen pro 1899:

.

Romanshorn:

Egnach:

Uttwil:

Win.terthur:

Schaffhausen:

Dietlikon:

Ziivich:

Altstetten:

Schlieren:

Stammnetz.

Abschreibung des abgebrochenon Holzanbaues an der alten
Lokomotivremise .

Gutschrift fiir beseitigte 30 m (}elen,c in dm W ug(*nwmkstntt(- .

Abschreibung eines ausgefallenen Kontrollbatteriekastens, infolge
Erstellen der Glockensignale Romanshorn-Egnach
(vide auch Pos. 22)

Dasselbe wegen Erstellen der Glockensignale Romanshorn-Uttwil
(vide auch Pos. 22)

Abschreibung der abgebrannten Wiirterbude, Assek. Nr. 1502

Abschreibung einer beseitigten Kandelaber-Petroleumlaterne am
Niveauiibergang der Romerstrasse, infolge Erstellung der Gas-
leitung durch die Gemeinde Oberwinterthur

Minderbedarf von Land, sowie Verkaufserlose entbehlllchen
Landes von der Bahnhoferwelterung, vorbehiiltlich Abrechnung
mit der Bad. Bahn . : : "

(vide auch Pos 7)

Ausgefallene Bestandteile der provisorischen Beleuchtungsein-
richtung im Giiterbahnhof infolge Einfithrung der elektrischen
Beleuchtung, /2 N. O. B., vorbehiiltlich Abxechnung mit der
Bad. Bahn . .

(v1de auch Pos 7)

Ausgefallene Riickstellvorrichtungen mit Drahtleitungen und
Kaniilen infolge Erstellung von Vorsignalen fiir die beiden
Einfahrten der Bad. Bahn, /2 N. O. B., vorbehiiltlich Abrech-
nung mit der Bad. Bahn .

(vide auch Pos 7)

Abschreibung ausgefallener Bestandteile der Verrlegelungannluge
wegen KErweiterung des Stationsgebiudes . 3
(vide auch Pos. 11 und 59)

Ubertrag des mnach Zuweisung von Lagerplitzen an die Bau-
materialverwaltung frei gewordenen Areals des alten Roh-
materialbahnhofes von 19,602 m2 Grundfliche, 1547,4 m Geleise,
9 einfachen und 2 doppelten Weichen, Krahnen und Briicken-
wagen, dem ehem. Waidmann’schen Haus, 2 Wiirterbuden,
1 Giiterexpeditionslokal, 1 Abtritt, 1 Kohlenschopf, Wasser-
und Gasleltungen, sowie merledlgung auf den Liegenschaften-
Konto .

Abschreibungen wegen hrweltemmg dex Centmlaulage

a) Drahtleitungen, Kanile und Umlenkungen  Fr. 1,320. 10

b) Elektr. Verstindigungseinrichtung zwischen
dem Stationsbureau und dem Stellwerkwiirter — ,,  1,538. 70
(vide auch Pos. 14)
Ausgefallene ‘Weichenverriegelung und Leitungsanlagen fiir die
Signale infolge Greleiseerweiterung, bezw. erstellen von Geleise-
anschliissen

(v.ide auch Pos. i5)

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.

13,517 ] 21
2,646 | 15
758 | 08
92
2| —
615 | 55
64| 80
65,446 | 30
1,210 80
333 | 60
37| 95
294,265 | 35
2,853 | 80
629 | 30

368,907 68 | 13517/ 21




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts.

Ubertrag .| 368,907 68 13,517 21

74. Baden: Abschreibung ausgefallener 2 Gaskandelaber infolge elektrischer
' Beleuchtung des Stationsvorplatzes durch die Stadtgemeinde . 151 20
Abschreibung des ausgefallenen Vierkurbel-Apparates samt Zu-
behor wegen Lrsetzung durch einen in Altstetten entbehrlich
gewordenen Sechskurbelapparat . : : . : . 1,482 05
(vide auch Pos. 17)

75. Turgi: Abschreibung beseitigter Teile der Uberdachung des I‘ussxga.ngor-
durchlasses wegen Erweiterung des Giiterschuppens . . 15| —
(vide auch Pos 19 und 59)
Abschreibung der abgebrochenen Kohlenrampe . . ) 215| 98
76. Aarau: Abschreibung folgender beseitigter Objekte wegen Dlstellen einer

Lokomotivdrehscheibe nebst zugehirigen Geleiseanlagen:
a) abgebrochener Teil der Wagenremise . Fr. 2,400. —

b) ‘Weiche und Kreuzung etc. wegen Ein-

legen einer engl. Weichenverbindung . 5 974 20 ||
(vide auch Pos. 21) N 9,874 20
77. Offene Bahn: Abschreibung ausgefallener eiseruer Briickenkonstruktionen, bezw.

Bestandteile solcher, wegen deren Ersetzung durch neue stirkere :
A) Wegen Einlegen neuer Konstruktionen:

Km. 84.430 Bachbriicke bei Egnach . Fr. 1,648. 24
»  91.708 Briicke iiber d. Steinacher-Aach , 2,290. 80
» 92185 Bachbriicke bei Horn % 406. 02
5 95.928 » vor Rorschach » 1,353. 60
s 96.212 4 bei » # 463. 04
s 69519 a » Erlen »  bb4. 50
s 68.425 % vor " 85. 75
s 64.205 ,, nach Burgleu N 85. 75
, 6488 " - Hb4. Hl)
» D8.930 Bachbriicke vor Weinfelden s 4,723. 91
s 49.010 " nach Felben » Db —
5  44.810 : » Frauenfeld . 554. —
s 29.415 vor Oberwinterthur 552. 75
y  43.430 Strasqenblucke vor Marthalen H49. 90
5 22758 Strassenunterfiithrung in Baden ,  3,390. 95

36.670 Strassenbriicke bei Dottingen . 3847. 31 21,615 | 02

B) Wegen Verstirkung bestehender Komfru“wnen

Km. 95.084 Bachbriicke nach Horn . . . . . 403 | 05
(vide auch Pos. 22)

Abschreibung des ausgefallenen Stellbocks fiir Weichen und
Signal, Drahtleitung und Riickstellvorrichtung wegen Ver-
riegelung der Abzweigungsweiche zwischen Oerlikon und Glatt-
brugg und Erstellen eines Abschluss-Signals gegen Oerlikon . 600| —

(vide auch Pos. 22)

Abschreibung folgender holzerner Schiebebarrieren wegen deren
Ersetzung durch Schlagbaumbarrieren bei:
Km. 28.605 Winterthur-Oberwinterthur
1/2 von Fr. 80. — . Fr. 40. —
4.900 bei Oerlikon gegcn Biilach . #
9.550 Glattbrugg-Riimlang -
47.788 Rupperswil-Aarau : . 1605
33.542 Siggenthal-Dottingen . » 110. — 350 | —
(vide auch Pos. 22, 48 und 94) :

3 3 3 3

Ubertrag . | 897,114 | 18 13,617 | 21




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

78. Landverkiufe:

79. 1L Spur Ziirvich-
Thalwil:
a) Wiedikon:
b) Enge:

¢) Wollishofen:

d) Bendlikon:
e) Riischlikon:
f) Thalwil:

80. Wollishofen:

81. Wiidenswil:
82. Lachen:

83. Ziegelbriicke
und Nifels:

84. Offene Bahn:

85. Landverkiufe:

Ubertrag
a) Erlose fiir verkauftes Land . . Fr. 28817.97
b) Ubertrag einer Landparzelle bei der Station
Kl(-uzlmgen auf den Liegenschaftenkonto . 17,487. 60
¢) Diverse Rekognitionsgcbﬁhren : . @ 35. —

Linksufrige Ziirichseebahn.

Abschreibung folgender bescitigter Objekte wegen Erstellung der
II. Spur Ziirich-Thalwil :

Bestandteile der Centralanlage & .

Aufzug- und Riickstellvorrichtungen fiir 2 mocha.chh(\ Slgnal-
scheiben, Drahtleitungen und Kanale, sowie Weichen- und Sig-
nalschwellen . .

Aufzug- und Ruckqtellvonlchtung ful eine mcchams(‘lm blgnal-
scheibe, Drahtleitungen und Kaniile, Weichen- und Signal-
schwellen und diverse Konstruktionsteile der Centralanlage

Schiebebarriere bei Km. 5.5

Aufzug- und Umstellvorrichtung fiir dle Sch]agbaumbmuele nebst
Drahtleitung wegen Embemehung der Baulele bei Km. 5.4 in
die Centralanlage

Abgebrochenes Geleisestiick von 109 05 M Lénoe samt einer Welch(-
und Kreuzung (sog. Trajektgeleise)

Verbottafeln ‘ ; . ; : :

Aufzug- und Rm,kstcllvon1chtung0n fiir zwei me(‘]mmsche Slgnal-
scheiben, Drahtleitungen nebst Kaniilen, sowie Weichen- und
Signalschwellen ’

Dasselbe . X

Aufzug- und Ruckstellvoumhtunwen fu1 dlel mechmnsche blgnul-
%helbcn Drahtleitungen ncbst Kaniilen,. Weichenbicke mit Ver-
bindungsstnugen, ‘Weichen- und Signalschwellen, sowie Weichen-
signale R : . : . . . .

(vide auch Pos. 27, 58 und 59)

Ubertrag der nach durchgefiihrter Stationserweiterung verbleibenden
Lagerplatzfliche mit darauf befindlichem Verbindungsgeleise

(inkl. Weichenverbindung auf Station Wollishofen) und Petroleum- |

magazin der Hauptmagazin-Verwaltung auf den Liegenschaften-
konto . . . i . . ) . . . . .
IL. Jahresrate der Gemeinde Widenswil an den zugesicherten
Beitrag von Fr. 7,500. — fiir Erstellung einer Passerelle .
Gutschrift fir ab der Centrala.nlugc abmontierte zwei untere
Ablenkungen .
Gutschrift der lmstellungskosten dex in (las lung(,ntum d(’l Ver-

einigten Schweizerbahnen iibergegangenen N. O. B. Signal- |

einrichtungen.
a) Ziegelbriicke:
2 elektrische Signalscheiben, Spindelliutwerke .
b) Niifels:
1 Spindelliutwerk ; . 5 :
Abschreibung der ausgefallenen eisernen Bluckonkomtml\tmn
fiir die Bachbriicke Km. 57.507 bei lxegclblucke, mfolge Ein-
legen einer neuen stiirkeren Briicke .
(vide auch Pos. 27)

Erlose fiir verkauftes Land

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.
397,114 | 18 | 13517/ 21
463401 57 | 443454 | 15
739 | 73
823| 95
15| 97
86| 39 |
323| 97
4,465 | 60
97| —
926 | 55
926 | 55
2,470 | 81
120,676 | 64
|
1,500 | — ;
96| — '
4922 21
510| 19
810| —
3| — I 138854 | 57
595,826 | 53




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1899.

86.

817.

88.

89.

90.

91.

94.

Offene Bahn:

Rekognitions-
gebiihren:

Glarus:

Wetzikon:

Offene Bahn:

Rekognitions-
gebiithren:

. Téagoerwilen:

Offene Bahn:

’ Fr. Cts. Fr, Cts.
i
. !{
Ubertrag . 595,826 | 53
Winterthur-Koblenz.
Abschreibung der anliisslich Verstirkung ausgefallenen Bestand-
teile folgender eciserner Briickenkonstruktionen:
Km. 40.750 Strassenbriicke bei Koblenz 1,611 —
»  42.456 Uberfahrtsbriicke bei Koblenz . 977 | 50 | 2588 | 50
(vide auch Pos. 30) | y
Baden-Niederglatt.
Diverse Rekognitionsgebiihren 20| —
Glarus-Lintthal.
Gutschrift fiir die in das Eigentum der Vereinigten Schweizer-
bahnen iibergegangene elektrische Signalscheibe gegen Ennenda 1,257 | 66
Effretikon-Hinwil.
Gutschrift fiir die in das BEigentum der Vereinigten Schweizer-
bahnen iibergegangenen zwei elektrischen Signalscheiben 3,456 | —
Abschreibung folgender hilzerner Schiebebarrieren, infolge deren ?
Trsetzung durch eiserne Schlagbaumbarrieren bei: ‘
Km. 11.522 bei Pfiffikon (Ziivich) . ; Fr. 60. —
11.985 . . 60. —
’ ! (vid”e auch Pos. 38) T 120| — 3,676 | —
Sulgen-Gossau.
Diverse Rekognitionsgebiihren 10 —
[
Ehemalige Nationalbahn.
Abschreibung der ausgefallenen Teile des Pumpbrunnens, infolge
Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung . 25| —
(vide auch Pos. 40)
. 1\11(,11 -Rielasingen: Abschreibung des ausgefallenen Kontrollbatteriekastens wegen
Erstellen der (“luckensmnale auf der Strecke Arlen-Riela-
singen-Singen 25| —
(vide auch Pos. 48)
Abschreibung der ausgefallenen Eisenkonstruktion der Bachbriicke
Km. 3.36 bei Obmwmtmthur (S. N. B.-Geleise), infolge deren
Ersetzung durch eine neue stiirkere Briicke 372 | 50
(vide auch Pos. 48)
Abschreibung der ausgefallenen holzernen Schiebebarriere bei
Km. 28.605 Wmtclthur-Obmwmtotfhm, infolge deren Ersetzung
durch eine Schlagbaumbarriere, Anteil der ehemal. Nationalbahn 10| — 432 | 50
(vide auch Pos. 22, 48 und 77) —_—
Ubertrag 603,711 | 19




Ausweis iiber die Verwendungen zu
geordnet nach den

95.

96.

91.

98.

99.

100.

Fr. |Cts.] Fr. |Cts.

Ubertrag . . . ) 603,711 19

Ziirich-Zug-Luzern.
Offene Bahn: Abschreibung der ausgefallenen Uliontiorungssignalc bei den
beiden Sumpfweichen /uw-(‘hmn Knonau . . 100 | —
Abschreibung folgender ausgefallenen eisernen Bluckenkonstmk-
tionen, infolge deren E rscfzunﬂf durch neue stirkere Briicken:
Km. 2222 Bachbriicke bei Hedingen : . Fr. 1,070. 65
23.965 Briicke iiber den Jonabach bei ‘
Affoltern a.A. . . .oy 1,929, —
(vide auch Pos. .)0) ‘ = 2,999 65 3,099 | 65
Rollmaterial.
Lokomotiven: Abschreibung der 4 ausrangierten Lokomotiven A3 Nr. ]56/158
und 162, inkl. Ausriistung . : Fr. 93,089. 68
ab: Wert der vorhandenen, der R(‘SOIV(‘ zu-
schriebenen Ausriistung . . . . 2,188. 30
geschriebenen Ausriistung n 2188300 99901 38
Personenwagen: Abschreibung der zwei mlsmngicrtcn Personenwagen A B4 Nr. 412 |
und C 4 Nr. 1811 ; . . | 24,443 | 98 1
Giiterwagen: Abschreibung der 10 ausr lln"‘l(‘lf@ll (rutuwngvn Ke Nr. 3021 |
3024, 30:30 3084, 3148, 3157 4295, I, Nr. 9611, 9623 und 9644 i 37,969 | 40
Reserveaus- Gutschrift fiir an Stationen der neuen Linie Thalwil-Zug, sowie
riistung: an den Betrieb abgegebene Au:nustungswcgcnstundo fiir Loko-
motiven aus der Reserve . : ‘ . : ‘ 188 80 153,503 | 56
: Mobiliar und Gerétschaften.
Stationsdienst: Abschreibung des ausrangierten Stationswagens Nr. 98138 der
Station Méigenwil (Altmaterialwert eines ehemal. Giiterwagens) . . 160 | —
_ Summe der Einnahmen . . .|| 760,474 | 40
Zusammenstellung fiir bisheriges Netz.
Summe der Ausgaben . . . . . .. .]2,915,284 | 83
- , Einnahmen B e . ; . N .| 760,474 | 40

Netto-Ausgaben . . . ||2,154,810 | 43




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1899.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

b) Neue Linien.

Rechtsufrige Ziirichseebahn.

. Technisches Personal und Rechtskosten im Prozesse gegen die Firma Lerat & Cie.,

gewesene Unternehmer des II. Bauloses

. Herstellung der Katasterpline und Vermarkung
. Lirstellen von zwei von Station Ziirich-Stadelhofen aus zu bedxcnende elcktuschu Slgnal-

scheiben bei Km. 8.12t im Letten und Km. 7.7 im Tiefenbrunnen als Ausfahrtssignale
der Stationen Ziirich-Letten und Ziirich-Tiefenbrunnen und bezw. Abschluss-Signale der
Station. Ziirich-Stadelhofen . . . . 8 & . ¥ .
(vide auch Pos. 9 und 13)

. Anbringen von vier Orientierungssignallatemen im Ziircher- und drei solcher im Ries-

bacher-Tunnel .

. Erstellen eines Prellbockes tul da'-) neue btumpengelelsc auf Statlon /‘uuch-'l‘lcfen-

brunnen, Nachtrag pro 1898 .
(vide auch Pos. 14)

. Erstellen einer Wasohclmlchtung fiir Viehwagen mit Senkglube auf der Station Ziirich-

Tiefenbrunnen
(v1de aueh Pos 8 “und l.))

. Restzahlung und bezw. Abfindung an die Unternehmer des Unterbaues des II. Loses

Lerat & Cie.

. Inventaranschaffung fiir dm neue Wagenwascheml1chtun0' uuf Statlon Zuuch Flefen-

brunnen .
(v1de auch Pos. 6 und 15)

5 Inventamnschaﬂ'ung fiir die beiden Wiirter Nr. 782 und 784 wegen Krstellung von

zwei elektrischen Signalscheiben fiir Station Ziirich- Stadelhofen
(vide auch Pos. 8 und 13)
Hievon kommen in Abzug:

@) Abschreibungen zufolge Verlangen des Schweiz Eisenbahndepar-
tements, anlisslich Bereinigung der Baurechnungen pro 1898:

Ausgefallene Geliinderteile bei der Passerelle auf Station Ziivich-Tiefenbrunnen .

b) Weitere Einnahmen pro 1899:

Minderbedarf von Land und diverse Verkaufserlose . ‘ Fr. 5,490. 65
Abziiglich: Mehrbedarf von Land, Pendenzen aus quploprlatlon ,, 687. 10

A. Leemann in Zollikon und Fietz & Leuthold in Zirich V, 6. Amortisationsrate fiir

deren Verbindungsgeleise auf Station Ziirich-Tiefenbrunnen .
Abschreibung der wegen Frstellung elektrischer Signalscheiben auf Stntmn le]‘lch-
Stadelhofen ausgefallen(m zwei mechanischen Slgnal%chelhen, zwei Vorsignalen, ein
akustisches Signal samt zugehtrigen Leitungen, Umlenkungen und elektrische Kontroll-
einrichtungen fiir die Stellung der Abschluss-Signale . . . .

(vide auch Pos. 3 und 9)
Abschreibung ausgefallener Oberbaumaterialien infolge Fxstellen eines Prellbockes auf
Station Auuch Tiefenbrunnen . . . y

(vndo auch Pos .))

Abschreibung ausgefallener Schwellen und Schienenbefestigungsmittel wegen Erstellung
der Wafachemnchtung fiir Viehwagen auf Station Ziirich- Tiefenbrunnen

(vide auch Pos. 6 und 8)

Netto-Ausgaben

Fr. Cts. || Fr. Cts.
3,094 | 70 |
1,250 | 55
4,250 | 30
i
403| 37 |
256 | 70
1,427 63
140,000 | —
22| 60 |
f

49148 | 151655| 33
8| —
4803 | 55
1,250 | —
5,518 | 20
17| 15

951351l . 11.727] 25

- 139,928 | 08

21




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

©w

B O DD

© o =1

10.
11.
12.

13.
14.
15.

16.
17.

18.

19.

Etzwilen-Schaffhausen.

. Herstellung der Katasterpline und Vermarkung

Abziiglich Einnahmen im Jahre 1899:

. Minderbedarf von Land . . .
. Erlos fiir Bauinventar von den Remembeltcn am Immersbel (rtunnol %
. Gutschrift fiir die ab den Stationen Schlatt und Feuerthalen auf Stationen des blS-

herigen Netzes dislocierten Stations-Umladwagen & Fr. 1,064. 63

Netto-Einnahmen

Thalwil-Zug.

. Technisches Personal . o .

. Mehr- und bezw. Minderbedarf von Land Pendemen aus Fxplopnutlon

. Herstellen der Katasterpline und Vermarkung s
. Abrechnung und bezw. Restmhlung fiir die Unterbaumbelten des I Loses, Unter-

nehmer P. Jardini .

. Auszahlung des vertraglichen Restguthabens an Gebluder Messmg, gewesene Unter-

nehmer des IIT. Loses, vorbehiltlich der Erledigung der gestellten Mehrforderungen

. Abrechnung und bezw. Restzahlung an die Gotthardbahn iiber Lieferung von Auffiill-

material fiir den Bahnhof Zug

. Abrechnung und bezw. Restzahlung fiir Er ste]lurw der Emfrledlgungen (Glunhecken)

. Wasserableitung aus der Materialgrube Lauried bei Zug . § . . 3
. Erstellen der Spitzwegkorrektion bei Km. 4.45 in Horgen

Erstellen eines Zuganges (Steg iiber den Littibach) zum Wurtorwohnhaus am Alblstunnel
Erstellen einer Entwiisserungsdohle in der Allmendstrasse bei der Untermiihle in Zug

Anbringen von Fanggittern an den Briicken und Viadukten mit durchgehender Be-
schotterung zum Schutze des Publikums : : ‘ .

Anbringen von Fenstergittern am verlingerten Gutelschuppen in Aug
Anbringen von Rolljalousien am Stellwerkgebiiude in Zug . 5 . . 3
Ertellen von zwei Wiirterbuden: a) auf Station Horgen-Oberdorf . Fr. 916. 87

b) N Sihlbrugg . . ., 1,233. 67

Einrichten einer neuen Fahrstrasse im Stellwerk Zug fiir die Knonauer-Einfahrt

Elektrische Verstindigungseinrichtung zwischen dem Stellwerk und den Weichen 1—3
im Bahnhof Zug . . .

Inventarvermehrungen: a) Fiir den Bahnmeister in Zug
b) ., die Station Oberrieden .
¢ o » % Sihlbrugg
d) , den Bahnhof Zug.

Hievon kommen in Abzug:

a) Abschreibungen zufolge Verlangen des Schweiz Eisenbahndepar-
tements anliasslich Bereinigung der Baurechnungen pro 1898:

Fiir Anderungen an bestehenden Anlagen im Horgener 'I‘unnol, im Bahnhof

Zug und Koller bei Zug . . . . .
Abgebrochene Wasserleitungsanlage zum Wurtelwolmhaus am Alblstunnel ;

Ausriistung der Lokomotiven A 2T 75 und 77 mit doppelter Federung der
Triebachsen P . . . .

Ubertrag

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

20,029
21,120
7,486

74,172
78,187

5,575
648
2,156
819
356
74

802
180
317

2,150
256

393
1,990
92
102
50

8178

2,461

94

35
32
23

22
65

10
76
10

35

90

54

02

08
20

1,583

61

322
1,290

247

217,560

31

1,860

217,560




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,

auobjekten, pro 1899.

20.

21.

22.

o A W DO =

© W a3

10.

Ubertrag

b) Weitere Einnahmen im Jahr 1899:

Za.hlung der Korporation 7ug fiir die Frstellungskosten des Anschlusses fiir das Industrie-
geleise in Zug p

Gutschrift fiir nicht verwondetes Mateual einer Vemegelungsanlage mfolge Nlchtaus-
filhrang eines projektierten Industriegeleises auf der Station Horgen-Oberdorf .

Saldo aus Abrechnung iiber Erstellung der Zentralanlage Horgen-Oberdorf .
Netto-Ausgaben

Eglisau-Schaffhausen.

. Technisches Personal o .
. Mehr- und bezw. Minderbedarf an Lu.nd Pendemen aus Expropuatlon

. Herstellung der Katasterpline und Vermarkung

. Abrechnung und bezw. Restzahlung fiir die Unterbauarbelten deq I Loqoe Unter-
nehmer Probst, Chappuis & Wolf . . .

. Anbringen einer grossen Tropfrinne unter der Brueke belm Schwewerhof bei Neu-
hausen, gemiiss bundesgerichtlichem Entscheid .

. Abrechnung und bezw. Restzahlung fiir das Anpflanzen der Grunhecken

. Ergiinzen der Einfriedigung auf Station Rafz
. Erstellen eines Vorsignals fiir Station Lotstetten in der Rlchhmg gegen Jestetten

. Inventarvermehrung fiir den Bahnmeister

Hievon kommen in Abzug:
Abschreibungen vom Baukonto zufolge Verlangen des Schweizer.
Eisenbahndepartements anlisslich Bereinigung der Baurechnungen

pro 1898:
Fiir Anderungen an der Centralanlage Jestetten . .
Ausriistung der Lokomotive A 2T Nr. 78 mit doppelter Federung der Tuebachsen

Netto-Ausgaben

Zusammenstellung fiir neue Linien.

Rechtsufrige Ziirichseebahn.
Linie Etzwilen-Schaffhausen
Linie Thalwil-Zug .
Linie Eglisau-Schaffhausen .

Netto-Ausgaben

Rekapitulation.

Netto-Ausgaben fiir bisheriges Netz
idem neue Linien S ’ ’ ’
Summe von Titel A

Cts.

Fr.

Cts.

1,860

28,567

715
74

72

83

50
24

11,283
5,835
3,874

132,866

260
1,391
39
564
1,400

217,560

+ 31,218

31

29

186,342

02

58
93
34

28

123

139,928
+ 1,583
186,342
157,388

35
66

157,516

128

157,388

44

01

43

08
61
02
43

N

2,154,810

| 482,074

482,074

92

2,636,885

35




Ausweis Uber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
geordnet nach den Bauobjekien, pro 1899.

Fr. Cts. Fr. Cts.

B, Verwendungen auf Nebengeschifte.
Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

1. Anschaffung von 4 Kabelwinden fiir die Schiffswerfte in Romanshorn . . . . . . 974 | 40

Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee.

2. Gutschrift fiir das zur Stationserweiterung Wollishofen verwendete Werfte-Areal . 2,140 | 36
3. Abschreibung der anlisslich Erweiterung der Station Wollishofen beseitigten Dreh-
scheibe, sowie 21.36 m Werftegeleise . 4,640 | 34
4. Abschreibung der wegen Aufhebung des Emgangs zur Schxﬂ'swerfte be1 Km 5.887
ausgefallenen Rollbarriere . 400 | —
5. Abschreibung des Restmventarwertes des TraJekt-Dampfels ; . K . . s 1,000 | —
6. Diverse Liquidationserlose fiir Warenschiffmaterial und Mobiliar . ’ 3 . ; 1,962 385 || . 10,143 | 05

Summe von Titel B . . . ||+ 9,168 65
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