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Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen
der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1898:

[ —
Kautionen von:
Beamten und stindigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern
A. Bestand der Kautionen. = oy ™ o — )

MInbar . . . . .. ovo.o.o.ow e e e oo 64816] 25| 115605 20 [ 180,481 | 45
b) In Wertsohriften (von Beamten und Angestellten selbst deponierte Titel) 66,500 | — — — 66,500 | —
©) Blrgschafts-Genossenschaft . . . . . . . . . . . . . . . . 2,844,000 [ — — - 12,844,000 | —
d) Sonstige Biirgsohaften (Personalbiirgschaften) . . . . . . . . .| 137,500 — — — | 137,500 | —

Summe . |3.112.876| 25 | 115605 | 20 |3,228,481 | 45

B. Anlage der Kautionen.
8) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten . . . . . . . . . . . . 61,500 | — - — 61,600 | —
2. Von Beamten und Angestellten deponierte Wertschriften . . . 66,500 [ — - — 66,500 | —
3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . — — | 113,500 — | 113,500 —
b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 337625 | 210520 | 548145
©) Biirgsohaften. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .|2981500 — — | — 2,981,600 | —

Summe . | 3,112,876 | 25 | 115,605 | 20 | 3.228.481 | 45

V. Bahnbau.

1. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.

a) Anderungen im Hauptbahnhof Ziirich und Erweiterung desselben.

Im Anschlusse an die vorjihrigen Erweiterungs- bezw. Umbauten sind im Berichtsjahre die nachstehenden
Arbeiten ausgefiihrt worden :

1. Anlage eines Stirnperrons durch Abschneidung simtlicher Geleise der Ein-
steighalle bis auf die Hohe des Wartsaales III. Klasse unter Asphaltierung
des freigewordenen Hallenraumes, sowie auch simtlicher Personen- und
Gepackperrons.

In dem durch das Abtrennen der Geleise freigewordenen Hallenraume errichteten wir einen cirka 5 m
hoheﬂ, holzernen, oben offenen Einbau fir die gesamte Gepickexpedition. Derselbe wurde so plaziert, dass der
Sﬁmperron zwischen der Baute und den Geleisen 20 m Breite erhielt, zu beiden Seiten geniigend breiter
Oirklﬂntionsmum und auch oben bis zur Ostwand der Halle ein grosser Platz verblieben.

/ Das bisherige Gepiickbureau, vor welchem der grosse Kopfperron liegt, wurde zum IHauptausgang aus

dem Grebitude umgewandelt.
| 12



— 90 —

Um dabei ein Aufeinanderstossen der ankommenden Reisenden mit den abreisenden Personen zu ver-
hiiten, wurden die Billetausgaben aus der Vorhalle des Aufnahmsgebiiudes centfernt und in besondern Pavillons
am Kopfe der Einsteighalle in den beiden Ostecken der letztern untergebracht unter gleichzeitiger Anordnung
des Einganges in den Bahnhof fiir Abreisende auf der Ostseite des Bahnhofgebiudes. v '

Diese Umwandlung des Bahnhofes in einen richtigen Kopfbahnhof hat sich ausgezeichnet bewiihrt.

2. Verlegung der unmittelbar vor der BEinsteighalle bestandenen Wagenschiebe-
biithne hart an das rechte Sihlufer und Erstellung einer nmeuen Wagen-
schiebebiihne auf dem linken Sihlufer.

Letztere wurde in Verhiiltnissen konstruiert, welche den Transport auch von langen, mehr als zwei-

achsigen Wagen ermoglichen sollen.

3. Erstellung einer neuen Lokomotivlrcmise mit 42 Betriebs- und 7 Reparatur~
stinden, sowie Zubehorden.

Diese Baute ist als Teil des Gesamtprojektes eines Lokomotivdepots des Hauptbahnhofes Ziirich anzi®

sehen, wie es der generelle Umbauplan der Nordostbahn fiir den Bahnhof Ziirich vom 4. Februar 1895 vorsah.
Allerdings sollte diese Teilanlage des Lokomotivdepots in der ersten Bauperiode des Bahnhofumbaue

gemiss urspriinglicher Absicht bloss 36 Betriebsstinde erhalten. Es war aber ratsam, sofort auf 42 Stinde 2V
gehen. Das zur Ausfihrung angenommene Teilprojekt weist fiir die Remisenanlage die rechteckige Grundrissfor™
auf, die durch eine gedeckte Schiebebiihne in zwei Teile geteilt wird. Zu der eigentlichen Remisehalle komme?

zwei symmetrisch angeordnete Anbauten, enthaltend:

a) im Souterrain: Heizanlagen und Magazine;

b) im Erdgeschoss: Klein-Reparaturwerkstitte und iibrige Dienstlokale samt Badeeinrichtungen und
Aborten ;

¢) im Stockwerk: Wasserstationsanlagen und Schlafstellen fiir Maschinenpersonal, ein Bureau und

eine Wohnung.
Zu der Remisenanlage gehiren die notigen Zufahrtsgeleise und eine Drehscheibe von 16 s Durchmesser
fiir Lokomotiven.
Die Genehmigung dieses umschriebenen Projektes fiir die Lokomotivremis‘e durch die Bundesbehtrd®
erfolgte am 18. Miirz 1898, jedoch mit dem Vorbehalt, dass beziiglich der Hohenlage der Remise auf die Mag-
lichkeit der spitern Umgestaltung des Bahnhofes in einen Hochbahnhof Bedacht genommen werden miisse. Diese

Bedingung verursachte indessen keine Schwierigkeiten.

Sofort nach erbaltener Kenntnis von der Gutheissung des Remisenprojektes wurde mit den Arbeiten fiir
die Bauausfiihrung begonnen. Dieselben vermochten aber im Berichtsjahre nicht mehr zu Ende gebracht zu werden-

Mit der Fertigstellung und dem Bezuge dieser neuen Depotanlage haben siimtliche Umbauten und
Erweiterungen, welche unter der sogenannten ersten Bauperiode verstanden waren, ihren Abschluss erreicht. Nach
den urspriinglichen Intentionen betreffend das successive Vorgehen beim Um- und Ausbau des Bahnhofes, welehe
in der Aufstellung eines, drei abgegrenzte Bauperioden darstellenden Arbeitsprogrammes ihren Ausdruck fanden
hiitte mit der erwihnten Erledigung der ersten Serie der Erweiterungs- und Umbauten eine lingere Pause ein-
treten und alsdann nach Bediirfnis zu der Imangriffnahme der Bauarbeiten der zweiten, sowie schliesslich der
dritten Bauperiode geschritten werden sollen. Es ist aber zu beachten, dass jenes Bauprogramm vor fiinf Jabre™

d. h. zu einer Zeit aufgestellt wurde, als die ganz iiberraschend grosse jihrliche Bevdlkerungszunahme der Stadt



Ziitich an ocine Verdoppelung der Einwohnerzahl binnen einem Jahrzehnt und IMand in Hand damit an eine
ﬁbePWiﬂtigende Bahnverkehrszunahme glauben machte. Unter diesem Eindruck sah man sich gedringt, auch fiir
die UHIgestultung des Bahnhofes Ziirich nur ins grosse gehende Verhiiltnisse in Betracht zu ziehen und das
Umbnuprojekt demgemiiss auszuarbeiten. Unter den zuerst auszufithrenden Teil des letztern wurden alle Bauten
Subsumiert, welche erforderlich waren, dem gesamten eingcengtén Betriebsdienst im Bahnhof Ziirich geniigenden
Raum und gie gewiinschte Krleichterung zu schaffen und zwar unter gleichzeitiger Beriicksichtigung der Ein-
fii]mmg neuer Linien in den Bahnhof, bezw. des durch diese sich ergebenden vermehrten Zugsverkehrs. So
erfolgte die Eliminierung der alten Giiterbahnhofanlage und die Anlage eines ganz neuen Giiterbahnhofes an
seiner Jetzigen Stelle, die grosse Vermehrung der Geleiseanlagen fiir die Ein- und Ausfahrt der Ziige unter
gleiChZcitiger Verlegung der Einfahrt der Aarauerlinie und der linksufrigen Ziirichseebahn, ferner die' Anderung
und Ergiinzung der Perronanlagen im Personenbahnhof ete.

Die zweite Bauperiode verzeichnete als Hauptwerke die Entfernung der Reparaturwerkstitten aus dem
Bahnhofe und die Verlegung des Rohmaterialbahnhofes; die dritte Bauperiode endlich den Umbau des Aufnahms-
8ebiiudes und die Lrweiterung des Rangierbahnhofes.

Allein, sobald als die platzversperrenden alten Giiterschuppen gewichen, die Geleise im Personenbahnhofe
Vermehrt waren, der Eilgutdienst in die bequem gelegenen und gut zugiinglichen, geriumigen und noch er-
Weiterungsf‘zihigen Lokalititen im fritheren Lagerhause verlegt und der neue Giiterbahnhof in Betrieb genommen

War, zeigte sich zweicrlei :

1. dass infolge der bereits ausgefithrten Umbauten, die sich sofort sehr gut bewiihrten, sich ein weit
Brosserer Verkehr jeder Art in bester Ordnung und jeder wiinschbaren Sicherheit abwickeln lasse als vorher selbst
“rwartet wurde, ja dass die Abwandlung eines um das Doppelte gesteigerten Personenverkehrs bei der neuen Geleise-
de Perronln‘ge im Personenbahnhof keine Schwierigkeit mehr verursachen kénne, sofern nur in Anpassung an
Jene Anlagen diejenigen Amlerungen im Aufnahmsgebiiude noch vorgenommen werden, welche wir, wie oben

erwiihnt, alsdann ausfiithrten ;

2. duss nach diesen Brfahrungen das Bauprogramm der zweiten und dritten Periode gewisse Modifi-
kationen und Reduktionen erleiden diirfe, um so mehr, als die Vermutung der stetig und rapid weiter fort-
Schreitonden Bevilkerungszunahme Ziirichs sich durchaus nicht bewahrheitete.

Genannte Modifikationen beschlagen auch die urspriinglich ins Auge gefasste Verlegung der Reparatur-
Werkﬂtﬂtte‘n, welche nicht mehr erforderlich ist (wie in Abschnitt T und IV E 3 dieses Berichtes ausgefiihrt ist),

nd dep Ausbau des Aufnahmsgebiudes.

Nach dem fiir diesen letztern Ausbau der Bundesbehdrde am 12. November 1897 vorgelegten Projekte fehlt
"0 den vorgenommenen Anderungen in der Hauptsache bloss noch die Verlegung des Wartsaales und der Restau-
l‘u'ti(m IIT. Klasse auf die Nordseite der Halle gegeniiber dem jetzigeﬁ Wartsaal II. Klasse und in Korrespondenz
tfnt der Billetausgabe IIT. Klasse. Sodann wiire die Bahnpost lings der Museumsstrasse in geeigneten Rium-
lichkojey, unterzubringen.

Die Bewilligung zur Ausfiihrung dieser Bauten ist uns von der Bundesbehiéirde noch nicht erteilt worden.

Wenn wir aber einerseits eine Beschriinkung des urspriinglichen Bauprogrammes fiir thunlich und
gerechtfertigt erachteten, konnten wir anderseits die Notwendigkeit doch micht iibersehen, im Anschlusse an die
vOllzogenen Bauten und um den Ausbau des neuen Bahnhofes fiir alle Betriebszweige zu vollenden und zu einém
abgesehlossenen Ganzen zu erheben, noch zwei Frweiterungswerke durchzufithren, welche die Anforderungen des
Verkehrs ohnehin als dringend bezeigten.



s sind dies:

1. Die Verlegung des Rohmaterialbahnhofes auf das in westlicher Richtung an den neuen Griiterbahnhof
anschliessende Terrain.

Das Hauptmotiv fiir diese Anderung war das sich immer fiihlbarer machende Erfordernis, den Roh-
materialienbahnhof von den Betriebsgeleisen unabhiingig zu machen und ihn zum Zwecke einer rationellen Giifer-
verkehrsabwicklung in unmittelbaren Zusammenhang mit dem Giiterbahnhof zu bringen, Die neue Rohmaterial-

bahnhofanlage vermochte bis zum Ende des Berichtsjahres zur Betriebsiibergabe fertiggestellt zu werden.

2. Den Umbau und die Erweiterung des Rangierbahnhofes.

Auch diese Baute wurde im Berichtsjahre in der Hauptsache vollendet, und zwar in etwas grosserer
Ausdehnung, als in der ersten Bauperiode vorgesehen war, um auch hier den Bediirfnissen des Betriebes fiir eine
lingere Zukunft vollauf geniigen zu konnen.

Mit diesen Erweiterungen und Umbauten und den (zur Zeit noch ausstehenden) Restinderungen und
-Erginzungen im Aufnahmsgebiiude sollte die Umgestaltung und der Ausbau des Hauptbahnhofes Ziirich als fur
absehbare Zeit abgeschlossen betrachtet werden diirfen, indem die geschaffenen’ Anlagen erfahrungsgemiiss wohl-
gecignet erscheinen, den Verkehr einer Bevolkerung, die mehr als doppelt so gross wiire wie diejenige der heutigen

Stadt Ziirich, leicht aufzunchmen und zu bewiiltigen,

5) Ubrige Objokte.

Im Bahnhofe Romanshorn wurde die neue Lokomotivremise mit 9 Stinden, Werkstittenanbau und
Unterkunftslokalen vollendet und sind dic erforderlichen Zufahrtsgeleise erstellt und soweit nétig in die centralo
Signal-Weichenstellung und Verriegelung einbezogen worden. In dem von Zirich nach Romanshorn versetztel
Lager- und Transitschuppen wurden 2 hydraulische Aufziige angebracht, die Zufahrtsgeleise zu diesen Schuppe?

erginzt, sowie 2 Drehscheiben von 5,0 m Durchmesser eingelegt.

Infolge des zunehmenden Giiterverkehrs auf der Station Kemptthal, welche Zunahme namentlich
durch die Fabrik von Maggis Nahrungsmitteln hervorgerufen wurde, erwiesen sich die Geleiseanlagen nicht mehr

ausreichend und mussten weitere Aufstell- und Verladegeloise erstellt werden.

Auf der Station Dictlikon wurde, um die Wartlokale und die Dienstwohnung geriiumiger z 8¢
stalton, das Aufnahmsgebiiude durch An- und Aufbauten vergrossert. ,

IMiir die Erweiterung der Station Ocrlikon ist dem Bisenbahndepartement von der ziircherischen
Regicrung ein post festum auf Veranlassung des dortigen Gemeinderates von Herrn Ingenicur Isaak ausgearbeitet®®
Projekt fiir Tieferlegung der Station als Gegenprojekt gegen das unsrige vorgelegt worden. Wir haben goge!
dioses Projekt, das ganz unbrauchbar ist, in entschiedener Weise Einspruch erhoben.

Im Bahnhof Schaffhausen wurde die centrale Stellung und Verriegelung der Weichen und Signalc
ganzlich vollendet.

An der Linie Neuhausen-Schaffhausen ist fiir den bisher & niveau iiber die Bahn fiihrenden

Fusswegiibergang bei /£m 55,283 ein gewodlbter Durchlass erstellt worden.

Auf der Station Hettlingen wurde das Aufnahmsgebiude durch Aufbau und Anbau vergl‘ﬁssort’
um die Dienstlokale und die Wohnung zu erweitern. Die Kostenverrechnung erfolgt pro 1899.

Auf der Station Schlieren wurde fiir den Anschluss eines Verbindungsgeleises zur stiidtischen Gras-
fabrik und die Abwicklung des dadurch herbeigefiihrten vermehrten Giiterverkehrs die Geleiseanlage entspfechend
erweitert. Auch diese Kostenverrechnung wird pro 1899 vollzogen.



Im Bahnhof Turgi wurde ein zweiter Giiterschuppen unter Verwendung des Abbruchmaterials des
friihern Giiterschuppens der Station Altstetten errichtet, sowie die Beschaffung eines grosseren Verladeplatzes mit
entsprechenden Geeleiseanlagen im Angriff genommen.

Die Erweiterung der Station Ziirich-Wollishofen wurde nahezu vollendet. An Stelle des bisherigen,
Munmehr etwas versetzten und ganz als Giiterschuppen verwendeten Stationsgebiudes erhielt die Station aus dem

Abbruchmaterial des alten Aufnahmsgebiiudes in Zug ein passendes grosseres Aufnahmsgebiude.
Im Bahnhof Zug wurde ein neues Verladegeleise erstellf und das Ausziehgeleise verlingert.

Ebenso erhielt die Station Ziirich-Tiefenbrunnen neue Verladegeleise und einen weiteren
Ve'l‘lﬂ(ﬁl(&aplatz, forner sind auf

Station Mellingen der Verladeplatz und die Geleiseanlagen erweitert und ist daselbst eine
Schiehebiihne erstellt worden.

Hinsichtlich der iibrigen Bauten wird auf Beilage 6 zu der Jahresrechnung verwiesen.

2. Bau neuer Linien.

. a) Allgemeines,

Auf den beiden im Jahre 1897 eréffneten neuen Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen waren
Noch Arbeiten, teils zur Konsolidierung von Rutschterrain, teils infolge verspiiteter Schatzungs- oder bundesgericht-
licher Entscheide fiir Wegerstellungen und Strassenkorrektionen erforderlich, wodurch das technische Personal
hauptsiichlich auf dem 3. Lose der Linic Thalweil-Zug und auf dem 4. Lose der Linie Eglisau-Schaffhausen,
lt:mgel' als vorauszusehen gewesen, in Anspruch genommen wurde. Als natiirliche Folge dieser Verhiiltnisse ergab
Sich auch eine Verzogerung der Abrechnungen fiir die Unterbauarbeiten, so dass jene erst Ende des Berichtjahres
fertiggestallt werden konnten. '

Der technische Personalbestand wurde durch den Austritt von 8 Ingenieuren, 2 Architekten, 1 Geometer,

2 Zeichnorn und 1 Aufseher bis Ende 1898 auf 3 Ingenieure, 1 Architekten, 1 Geometer und 1 Schreiber
her abgosetat,

b) Rechtsufrige Ziirichseebahn.

Grosse Schwierigkeiten und zahlreiche Verhandlungen'verursachten diejenigen Fille der Abrechnung der
La"del'w(arbung, wo von den Eigentiimern fiir Minderbedarf an Land Geld an die Bahngesellschaft zuriickbezahlt
Werden musste, Einige derartige Fiille waren am Ende des Berichtsjahres noch nicht erledigt.

Der Abrechnungsprozess mit der Bauunternehmung Lerat & Cie., die Unterbauarbeiten von Los 2
b?tmﬂ‘e“d, schwebt noch vor Bundesgericht. Der Schriftwechsel (Replik und Duplik) ist beendigt; dagegen steht
i Expertenwahl noch aus.

¢) Thalweil-Zug.
Die Mehrzahl der pendenten Expropriationsprozesse hat ihre Erledigung gefunden. Die Katasterauf-
"ahmen fiip o neuen Situationsplan der Linie entsﬁrechend der Bauausfithrung sind im Berichtsjahre beendigt
W.mde“; dagegen konnten die Aufnahmen nicht alle verarbeitet werden, weshalb die Originalkatasterpline noch
Nicht  fijp alle Gemeinden vollendet sind. Die Berechnung der Grunderwerbung nach Bauausfihrung fiir die

Ab : sl s : :
W“I'Gchnung mit den einzelnen Privaten ist im Gange. Die im vorjihrigen Geschiiftsberichte erwihnten Ent-
ﬂSserun

b gen in der Materialgrube Lauried bei Zug nebst Kanalisation und Wegerstellung sind im Dezember

“endigt worden; ferner ist in der Gemeinde Horgen fiir die Eggkorporation ein neuer Weg erstellt und die



Spatzwegkorrektion ausgefiihrt worden, wozu die Bahngescllschaft durch Entscheid der Schatzungskommission ver-
pflichtet worden war.

Uber die Differenzen bei der Abrechnung der Unterbauarbeiten des 2. Loses vermochte nach langen
Verhandlungen mit der Baufirma F. Lusser & Cie. schliesslich eine Verstindigung abgeschlossen und der drohende
Prozess vermieden zu werden.

Die Unternehmung des 1. Loses, P. Jardini, beendigte die Priifung der aufgestellten Abrechnung erst
zu Ende des Berichtsjahres und hat seither, d. h. Anfangs Mirz 1899, Nachforderungen im Betrage von
Fr. 187,954. 45 Rp. gestellt, welche aber grosstenteils unbegriindet sind.

Beziiglich des 3. Loses war die Priifung der aufgestellten Abrechnung durch die Unternehmer Herren
Gebriider Messing Ende des Berichtsjahres noch nicht beendigt und eine Ausserung von letztern noch nicht
eingegangen.

Die Abnahme der Strassen und Wege von Seite des Kantons Ziirich, der Geemeinde Oberrieden und der
Korporation Zug hat stattgefunden; dagegen steht sic von den andern Gemeinden und der Regierung von Zug
noch aus.

d) Etzweilen-Schaffhausen. )

Die Abrechnung fiir Grunderwerbung wurde fiir simtliche Gemeinden der Linie (inklusive Bahnhof

Schaffhausen) beendigt. Im Giiterbahnhof Schaffhausen sind die ehemals Meisterschen und Kummerschen Hiuser

(Essigfabrik), ferner das ehemals Ragatzsche ITauschen beim englischen Hof daselbst abgebrochen worden.

o) Egli‘sau-Schaffhausen.

Im Streite wegen der oberhalb der Scheibengasse in Neuhausen vorgekommenen Rutschungen und der
deshalb von der Gemeinde Neuhausen und der Aluminiumfabrik daselbst gestellten Forderungen ist im Berichts-
_]ﬂ.hl erst cin Intscheid der eidgendssischen Schatzungskommission ergangen, gegen welchen jedoch, weil die Bahn-
unternehmung zu stark belastend, an das Bundesgericht rekurriert wurde. Eine Entscheidung des letztern in Sachen
ist noch nicht erfolgt.

Auch auf dieser Linie sind die neuen Katasteraufnahmen durchgefiihrt worden, dagegen die Plananfertigunge?
fiir cinzelne Gemeinden noch nicht vollig beendigt. 'T'iic die badischen Gemeinden Lottstetten, Jestetten und
Altenburg wurde die Abrechnyng der Grunderwerbung Ende des Jahres vollendet, fiir die schweizerischen Ge-
meinden an der Linie steht sie noch aus.

Nach Erstellung der Entwiisserungs- und Konsolidierungsbauten im Rutschgebiete oberhalb der Scheiben-
gasse in Neuhausen sind die dortigen Terrainbewegungen vollstindig zur Ruhe gekommen.

Uber die Unterbauarbeiten von Los 2 und 3 wurde mit den Unternehmern Rossi und Ruesch und iiber
diejemigen von Los 4 mit den Unternehmern Jamoretti und Mina abgerechnet. Es fehlt somit nur noch die
Abrechnung mit den Herren Probst, Chappuis und Wolf, Unternehmer des 1. Unterbau-Loses, mit welchen bisher
iiber die vorhandenen Differenzen eine giitliche Vereinbarung nicht erzielt werden konnte.

Die Abnahme der Wege in der Gemeinde Neuhausen, die auf der ganzen Linie Ende 1897 allein noch
nicht erfolgt war, hat seither ebenfalls stattgefunden.
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