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An die Generalversammlung der Aktionare der Schweizerischen Nowdoslbahngesellschaf

D ———

Tit. !

Wir beehren uns, Thnen anmit den sechsundvierzigsten, das Jahr 1898 umfassenden Bericht iiber unsere Geschiiftsfilhrung

nel
S den Jahresrechnungen der Unternehmung vorzulegen.

Bestand des Nordostbahnnetzes im Jahre 1898

(einsohliesslich der von der Nordostbahn betrichenen Gemeinschaftsstrecken)

Stroeken LEroffnung Bauliinge Betriebslinge

Eigenes Netz.
. Zurich'Aﬂl'au_

g“’i“'h'Bﬂdon 9. August 1847. 922,715 m 22,527 m
tden-Brugg 99. Septembor 1856 8,789 m 8,749 m
"gg-Auran 15. Mai 1858. 18,108 m s 18,080 m
%z _— 49,612 m — 1 49,356 m
V:ffch-wi“terthur-Romanshorn. .
Wf““’”h“f-Romanshoru 16. Mai 1856 56,727 m 56,102 m
interthur-Zarich 27. Dezember 1855. 26,869 m z 26,821 m l
3w : — ) 82,596 m —_— ) 82923 m
“ "terthur-Sohaffhausen 16. April 1857. 30,380 m 29,911 m
Turg:.
b Ay "E-Waldshut 18. August 1859. 16,509 m 17,013 m
\
8 etten-Zug'Luzern 1. Juni 1864. 62,648 m 64,783 m
6 Ro,  10843Tm 11,107 m
R:Oh%h-Rom'ﬂDShorn-Konstnnz.
R nehorn-Rorsohaol 15. Oktober 1869. 14,832 15,110 m
"anshom-Konstan 1. Juli 1871. 18,461 m 19,208 m 2
1A - - = 33,293 m _ 34318 m
8 oy, °P-Oberglatt-Bulaoh 1. Mai 1865. 15,945 m 15,5645 m
© "
% w; "Elntt-Diolsdors 1. Mai 1865. 4120 m 4,304 m
eznV:e{(“]ur-EtzW@ilen-Konstunz
0, g, o tlingen 17. Juli 1876. 61,675 m 63,040 m
wei g
. 7, etlen-Singon 17. Juli 1875. 12,483 m 13,279 m
r s
bﬁzwl-o(];l-Zlegelb"ﬂoke-Nﬁfels
2 Glg true 20. September 1875. 59,761 m 68,620 m
Tug.
8-Linthg) 1. Juni 1879. 15,762 m 15,831 m
169,636 m o

\

180,519 m

Ubertrag . . . . 443574 m 458,823 m



13.

14.
15.
16.

117.
18.
19.
20.

21.

23.
24.

Strecken

Sulgen-Gossau.
Sulgen-Bischofszell
Bischofszell-Gossau

Winterthur-Biilach-Koblenz
Effretikon-Hinweil

Niederglatt-Otelfingen-
Wettingen

Aarau-Suhr-Baden Ob. Stadt
Baden Ob. Stadt-Wettingen

Otelfingen-8eebach-Orlikon-
Kloten-Effretikon

Dielsdorf-Niederweningen

Zirioh-Meilen-Rapperswil.
Rapperswil-Stadelhofen
Stadelhofen-Hauptbahnhof

Etzweilen-Schaffhausen.
Etzweilen- Feuerthalen
Feuerthalen-Schaffhausen

Thalweil-Zug

Eglisau-Neuhausen

Batzbergbahn.

Brugg-Pratteln (-Basel)
Stein-Koblenz

15.
12.

15.
. Oktober 1894.

Gemeinschaftlich mit der Centralbahn: *)

2.
1.

Eréffnung

. Februar 1876.
. Juli 1876.

. August 1876.
. August 1876.

. Oktober 1877.
. September 1877.
15.

Oktober 1877.

Oktober 1877.
August 1891.

Miirz 1894.

. November 1894
. April 1895.

. Juni 1897,
. Juni 1897.

Baulinge

Ubertrag 443,574 m

10,163 m
12,507 m

47,170 m
22,157 m

18,293 m
24,267 m
34 m

27,207 m

6,630 m

29,901 m

4,459 m

15,065 m
1,184 m

Total

August 1875.
August 1892.

48,086 m
25,501 m

Gesamt-Bauldnge 771,160 » Gesami-Betriebslinge 807,441 m

¥) Von der Schweiz. Centralbahn betriebene Gemeinschaftslinien:
Aargauische S@dbahn (Aarau- und Brugg-Hendschikon-Immensee) ‘
‘Wohlen-Bremgarten (gemeinschaftlich mit der Schweizerischen Centralbahn und der Gememdo Bremgnrten) .

22,670 m

146,458 m
! 34,360 m

g 16,249 m
17,049 m

17,213 m

697,573 m

73,587 m

Betriobslinge

458,823 m
10,046 m
12,412 m

— 7 22,458 m
48,317 m
22,532 m
18,908 m
27,4718 m
1,478 m
29,518 m
6,625 m

— 154916 m
30,270 m
5,702 m

— ) 359712 m
15,109 m
1,825 m

— 16,934 m

17,119 m

17,873 m

724,095 m
57,222 m
26,124 m

— 83,346 m

rund 725 k"

rund 84 ki
/

rund 809 bt

Bauling?®
57,471 M
6,620 m
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. Verhéltnis zum Bund, zu den Kantonen und Landesgegenden.

Wir haben Ihnen in unserm letzten Berichte von dem Rekurse Kenntnis gegeben, den wir im Monat
Februar gegen den Bundesratsbeschluss, betreffend Festsetzung der Grundsiitze fiir die Berechnung
des konzessionsgemiissen Reinertrages und des Anlagekapitals der Nordostbahn, vom
11, Januar 1898, beim Bundesgerichte eingeleitet haben, sowie von den gleichartigen Schritten, welche gegen sie
botreffende gleichartige Beschliisse des Bundesrates von der Schweizer Centralbahn, der Gotthardbahn, den Ver-
einigten Schweizerbahnen und der Jura-Simplon-Bahn gethan worden sind. Der Schriftenwechsel in den fiinf
Rekursen nahm noch mehr als die Hilfte des Jahres in Anspruch, und es fiel der erste Rekursentscheid erst im
Januar des laufenden Jahres. Er betrifft die Centralbahn.

Da das Urteil in 'unserm Rekurse noch aussteht, unterlassen wir es, in diesem Berichte auf die Ent-
Schcidungen des Bundesgerichtes niiher einzutreten, uns vorbehaltend, im néchsten Berichte an Hand des unseren
Relkurs betreffenden, in ndherer Zeit zu erwartenden Urteils die wiinschbaren Aufschliisse iiber den Ausgang der
Angelegenheit zu ortoilen.

Disp. IIT des in unserm letzten Geschiiftsberichte mitgeteilten Bundesratsbeschlusses vom 22. Februar
1898 hezeichnet die Linien, welche der Bundesrat von der Nordostbahngesellschaft auf dem
Wege des konzessionsgemiissen Riickkaufes zu erwerben gedenkt. Diesem Beschlusse hat er
Scither insoweit Folge gegeben, dass er den Riickkauf der im Laufe des Jahres 1898 zu kiindenden und im Laufe
dos Jahres 1903 fillligen Linien angekiindigt hat. s sind dies folgende Linien bezw. konzessionsgemissen
Rﬁckkaufsobj ekte:

1. Winterthur-Etzweilen-Ramsen (Schweizergrenze gegen Singen), Etzweilen-Konstanz und Emmishofen-

Kreuzlingen.

. Romanshorn-Winterthur-Ziirich-Aarau, Rorschach-Konstanz und Turgi-Waldshut (Stammnetz).
Winterthur- Schaffhausen.
Botzbergbahn (hiilftiger Anteil).
Winterthur-Koblenz.
Koblenz-Stein (hélftiger Anteil).
. Niederglatt-Otelfingen und Otelfingen-Wettingen.
11. Aargauische Siidbahn auf dem Gebiete der Kantone Luzern und Zug (hilftiger Anteil).
Zu 7. 11 hat der Bundesrat mit Riicksicht auf die Bestimmungen der Bundesbeschliisse betreffend die

KOHZessionen fiir dic Aargauische Siidbalm, wonach der Bund vom Riickkaufsrechte nur Gebrauch machen darf,

Ne gk e

Vemn er den Konzessioniiren die ganze Siidbahn auf dem Gebiete der Kantone Aargau, Zug, Luzern und Schwyz
&l_mi"l’m, gleichzeitig die Erklirung abgegeben, dass er bereit sei, auf den 2. bezw. 3. Mai 1903 die ganze Aargauische
Sidbahy zu iibernchmen, wiithrend nach den Terminbestimmungen der Konzessionen fiir die Strecken auf aar-
BAuischem ynq schwyzerischem Gebiete diese erst (vor dem 30. April 1904) auf den 1. Mai 1909 kiindbar wiiren.

Der Anteil der Centralbahn ist, wie @iberhaupt die Anteile dieser Gesellschaft an den Geemeinschaftsbahnen,
8emiiss o, Ubereinkommen betreffend die Zusammenlegung der Konzessionen der Schweizerischen Centralbahn
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fiir den Riickkauf, auf den 1. Mai 1903 gekiindet. Dies ist auch der Fall beziiglich des Anteiles der Schweize-
rischen Centralbahn an der bekanntlich mit Defizit betriebenen Linie Wohlen-Bremgarten, fiir welche die Kisen-
bahn-Gesellschaft Wohlen-Bremgarten, bestehend aus Centralbahn, Nordostbahn und Gemeinde Bremgarten,
Konzessioniirin ist. Nach dem Bundesratsbeschlusse vom 22. Februar 1898 scheint beim Bunde nicht die Absicht
zu bestehen, auch den Anteil der Nordostbahn zu orwerben. Wir saben uns deshalb veranlasst, hiegegen durch
schriftliche Erklirung beim Bundesrat Rechtsverwahrung einzulegen fiir den Fall, dass wirklich die Absicht nicht
bestehen sollte, die Konzession von der Hisenbahn-Gesellschaft Wohlen-Bremgarten als solcher, bezw. auch den
Anteil der Nordostbahngesells¢haft zuriickzukaufen.

Mit Bezug auf den gleichzcitigen. Riickkauf der ganzen Aargauischen Siidbahn auf 1903, d. h. die Abtretung
auch unserer Anteile an den aargauischen und schwyzerischen Strecken auf den genannten Termin, wird eine

Erklirung spiter abzugeben sein.

Die weiteren Verhandlungen mit dem Hisenbahndepartement iiber die Aufstellung der konzessions-
gemissen Sektionsrechnungen fithrten im Berichtsjahre zu ciner giitlichen Erledigung der Angelegenheit-
Am 23. Juli waren wir in der Lage, dem Eisenbahndepartement den Entwurf von Normen fiir die sektionsweise
Berechnung der Anlagekosten und des Reinertrages unterbreiten zu konnen. Auf Grund beziiglichen Berichtes
und Antrages des Eisenbahndepartements genchmigte der Bundesrat unterm 13. August unsere Vorschlige mit
einer Modifikation, die zu beanstanden nicht gerechtfertigt gewesen wiire.

Die hiernach fiir die Aufstellung der Sektionsrechnungen massgebenden Grundsiitze gewihren nun aller-
dings die vom Bundesrat verlangte, mehr ins einzelne gehende Genauigkeit des Rechnungsverfahrens, bedingen
aber fir die Bahnverwaltung einen ganz bedeutend grosseren Aufwand an Zeit und Arbeit.

Im Bundesratsbeschlusse vom 13. August ist vorbehalten, dass neben den fiir die sektionsweisen Rech-
nungen aufgestellten Normen die vom Bundesgericht festzusetzenden Grundsiitze fiir die Berechnung des konzessions-
gemiissen Anlagekapitales und Reinertrages massgebend sein werden.

Die Fristen zur Einreichung der neuen sektionsweisen Rechnungen wurden in teilweiser Abéinderung des
in unserm letzten Geschiftsberichte, 8. 17, angefiihrten Bundesratsbeschlusses festgesetzt wie folgt:

a) die Rechnuﬁgen fiir das Jahr 1894 sind bis Ende 1898 einzureichen ;

b) die iibrigen Rechnungen bis Ende 1899, in der Meinung, dass deren Ablieferung successiv nach Fortig-
stellung der Rechnu.ngen fir ein Jahr zu erfolgen hat.

Die Sektionsrechnungen fiir 1894 sind gemiiss litt. a rechtzeitig dem Eisenbahndepartement eingere
worden, wobei, was den Inhalt der Rechnungen betrifft, alle Rechte gewahrt wurden, welche sich aus dor

schwebenden Feststellung der Grundsiitze zur Bestimmung des konzessionsgemiissen Anlagekapitales und Reinertrages
k-

icht

ergeben werden. Sodann wurden insbesondere auch alle Rechte gewahrt beziiglich der noch nicht speziell beriie
sichtigten, konzessionsgemiiss unserer Gescllschaft gehirenden, aber gemiiss Vertrag von 1855 der Schweizeriseher

Centralbahn verpachteten Strecke Aarau-Woschnau (solothurnische Grenze).

. Der im letztjihrigen Geschiiftsberichte besprochene Rekurs gegen die vom Bundesrate verfiigte pro v
sorische Festsetzung der Einlagen in den Erncuerungsfonds pro 1896 und einer Ergan
zungseinlage fiir frithere Jahre wurde im Berichtsjahre vom Bundesgerichte, wie iibrigens alle pendenten Rechnung™

streitigkeiten, wohl mit Riicksicht auf die Inanspruchnahme durch die erwiihnten Rekurse der fiinf Hauptbahn!
noch nicht erledigt.
Durch Beschluss vom 3. Juni erteilte der Bundesrat dem Eisenbahndepartement den Auftrag,

o I
den Verwaltungen der fiinf Hauptbahnen in Unterhandlung zu treten, um womiglich eine Verstindigut8 ke

mit
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dic Normen zur Feststellung der Binlagen in den Erneuerungsfonds auf Grund des Rechnungs-
gesetzes vom 27. Mirz 1896 zu erzielen. Hiefiir erteilte er dem Departement auf Grund eines Expertengutachtens,
as im Auftrage des Lisenbahndepartements von den IHerren C. Arbenz, gew. Direktor der Schweizerischen Nordost-
bahn in Ziirich, N. Convert, alt Direktor des Jura-Neuchatelois in Neuenburg, H. W. Hall, Direktor der Schweizerischen
Lokomotivfabrik in Winterthur, R. Moser, gew. Oberingenicur fiir den Bahnbau der Nordostbahn in Ziirich, M. Stocker,
Stadtingenieur in Schaffhausen und Wolf, Maschineningenieur in Nidau erstattet worden war, bestimmte Weg-
leitungen. Die hiernach vom Eisenbahndepartement fiir die verschiedenen Objekte im Sinne von Art, 11 des
RCChnungsgeﬂetzes: Oberbau, Rollmaterial, Mobiliar und Geriitschaften aufgestellten Normen erschienen aber den
Bahnen zu ciner Verstiindigung nicht geeignet, weshalb die beziiglichen Verhandlungen zuniichst zu keinem
Positiven Krgebnisse fiihrten. Das Eisenbahndepartement veranlasste hierauf speziell beziiglich der Schienen-
ubniitzung auf Grund von den Bahnen mitzuteilender Messungsergebnisse neue Untersuchungen, die lingere Zeit
beanﬂpruchteu und in das laufende Jahr hiniibergreifen. Da keine so rechtzeitige Erledigung zu erwarten war,
dass auf Grund derselben fiir die Jahresrechnung 1898 verfiigt werden konnte, erliess der Bundesrat abermals
eine Verfiigung, dureh die die Einlagen in den Erneuerungsfonds pro 1898 provisorisch festgestellt werden.

[iir 1897 hatte der Bundesrat, was die Nordosthahn betrifft, genau dieselbe provisorische Verfigung
erlissen wie fiir 1896. Damals wurde vereinbart, dass auch fiir die Verfiigung pro 1897 der zu erwartende Rekurs-
entscheid deg Bundesgerichtes beziiglich der Verfiigung pro 1896 massgebend sein solle, was nun auch fiir die auf
das Rﬂchnungsjn.hr 1898 beziigliche Verfiigung gilt, dic wiederum dahin geht, dass fiir dies Jahr eine Einlage

‘on Fr. 1,835,000 und fir die vergangenen Jahre eine Erginzungseinlage von Fr. 100,000 zu machen sei.

Anliisslich der Genehmigung der Jahresrechungen fiir 1897 ist mit Bezug auf die Bauzinsenver-
I'e"‘h"ung withrend des Baues von Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen zu Lasten des
Ba_“kOnto mit dem Bundesrate eine gleichartige Differenz entstanden wie beziiglich der Bauzinse fiir die rechts-
Wfrige Ziirichseobahn und Etzweilen-Schaffhausen (s. den letztjihrigen Geschiiftsbericht, 8. 19). Es handelt sich
“uch hier um dio Beanstandung der durchgiingigen Verrechnung von 41/29/0, deren Berechtigung der Bundesrat,
Bestiitzt auf dos Rechnungsgesetz vom 27. Mirz 1896, zum Teil bestreitet. Die Angelegenheit ist ebenfalls vor

um.lesgel'icht anhiingig, und es werden nun voraussichtlich beide Rekurse gleichzeitig zur Erledigung gelangen.
I Wweiterer Entwicklung unseres Rechtsstandpunktes fithrten wir hiebei insbesondere auch aus, dass Art. 24,
:1\11]: 3, wenn er von der Nichtriickwirkung des neuen Rechnungsgesetzes auf die bereits auf Grund des Rech-
BSgesetzes von 1883 vom Bundesrate revidierten und genehmigten Baurechnungen spreche, lediglich die auf
d:rul;;l ;llel‘ U‘bergungﬂbestimmung des alten Gesetzes im Jahre 1884 erfolgte allgemeine Bereinigung.d.er Bnukfmti
_— . n?“ Im Auge habe. Das Gesetz wolle lediglich bestimmen, dass auf diese allgemeine Berelmgu'ng r.ncht
Hoch, Zflmckgekommen werden diirfe. Daraus, wie es der Bundesrat thut, zu folgern, dass fiir alle seitherigen,
'ﬂﬁssemel-lt 1?unldesriitlich genchmigten Baurechnungsposten das neue .Rechnu.ngsgesetz zur Anwendung kommen
'Ileine;n S@II{ mlthui unrichtig; eine Riickwirkung des Gesetzes sei vi('almehr hier ausgeschlossen und .nach allge-
D echte iiber die Riickwirkung eines Gesetzes konne auch hl?[‘ das neue Rechnungsgesetz nicht zur An-
iage ai kommen, da es sich um lange vor Inkrafttreten dieses Gesotzes begonnene Baurechnungen handle und

et Ganzes betrachtet werden miissen. Das neue Rechnungsgesetz ist am 1. November 1896 in Kraft
l‘eten; die

G

. beiden Linien sind am 1. Juni 1897 erdffnet worden. Eventuell konnen die Grundsitze des neuen
Sot
%6 erst yom 1. November 1896 an zur Anwendung kommen.

Die streitige Gesamtsumme betriigt ca. Fr. 247,000.
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Durch Beschluss vom 22. Mai 1896 erteilten Sie dem Beschlusse des Verwaltungsrates vom 1. Mai gl. J.
wonach die infolge des Um- und Ausbaues des Bahnhofes Ziirich zu verlegende Hauptreparaturwerkstitte
samt Bauwerkstitte und Imprignieranstalt in Dietikon zwischen der Station und der ziircherisch-aargauischen
Grenze erstellt werden sollte, die Genehmigung, infolgedessen dann im Oktober gleichen Jahres dem Eisenbahn-
departement ein genereller Plan fiir diese Baute eingereicht wurde, der am 20. F'ebruar 1897 die Genehmigung
erhielt. Zugleich wurden wir zur Einreichung der Detail- oder Ausfiihrungspline eingeladen.

Das Verlegungsprojekt basierte auf der Voraussetzung, dass den wachsenden Bediirfnissen eines Netzes
von 800 km auf lange Zeit geniigt werden miisse. Danach bestimmte sich dessen bedeutender Umfang, der seiner-
seits fiir die Verlegung aus dem Hauptbahnhofe Ziirich wesentlich bestimmend war. Mit der Verstaatlichung der
schweizerischen Hauptlinien konnte und durfte damals noch nicht gerechnet werden, am allerwenigsten damit,
dass nur ein Teil des Nordostbahnnetzes vom Riickkauf werde betroffen werden. Fiir die Werkstittenfrage ward
daher eine ganz andere Sachlage gegeben, als durch die eidgendssische Volksabstimmung vom 20. Februar 1898 das
Bundesgesetz iiber den Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen angenommen wurde und auf Grund dieses Gresetzes
der Bundesrat durch Beschluss vom 22. Februar verfiigte, dass nur ein Teil der Nordostbahnlinien zu kiinden sei,
wonach ca. 58 des Nordostbahnnetzes an den Bund iibergehen sollen, der Rest von ca. 3/8 aber der Nordostbahn-
gesellschaft verbleibt (s. S. 17/18 unseres Geschiiftsberichtes fiir 1897). Nun schien uns klar, dass das Neu-
bauprojekt fiir die Werkstitten nicht aufrecht erhalten werden konne, da augenscheinlich fiir die in der Haupt-
sache schon 1903 an den Bund iibergehenden Linien die jetzigen Werkstitten noch lange geniigen konnen, eine
gemeinsame Benutzung der Werkstiitten von Bund und Nordostbahn ausgeschlossen erscheinen muss und bis zuil
Ubergang der zuriickzukaufenden Linien die Nordostbahn mit den jetzigen Anlagen bei etwelcher Erweiterung
noch ganz gut auskommen kann, wie eine eingehende technische Untersuchung ergeben hat. Anderseits bilden
die Verhiltnisse des Hauptbahnhofes Ziirich durchaus kein Hindernis, die Werkstiitten an ihrem jetzigen Platze
zu belassen und nach Bediirfnis durch Anbau zu erweitern. Eine Erweiterung mit einem Kostenaufwande VoI
I'r. 80,000 hat auch bereits stattgefunden. '

Auf die Mahnung zur Einreichung der Ausfithrungspline gaben wir deshalb am 1. April des Berichts-
jahres die Erklirung ab, dass wir mit Riicksicht auf die veriinderten Verhiltnisse auf die Ausfiihrung des Ver-
legungsprojektes verzichten. Darauf wollte nun aber das Eisenbahndepartement nicht eingehen, indem es sich
darauf stiitzen zu konnen glaubte, dass die Werkstitten unter allen Umstinden unzuliinglich geworden seien und
nur durch einen Neubau ein befriedigendor Zustand herbeigefiihrt werden kénne. Kine miindliche Verhandlung
vermochte ebenfalls nicht zu einer Verstindigung zu fiihren, worauf das Eisenbahndepartement die Sache dem
Bundesrate vorlegte, der nun unterm 4. Oktober folgenden Beschluss fasste:

»1. An der Ausfiihrung der von der Aufsichtsbehorde seit Jahren verlangten und von der Bahnver-
waltung im Jahr 1896 beschlossenen Anlage neuer Werkstiitten fiir das Netz der Nordostbahn wird festgehalten:

»2. Die Direktion der Nordostbahn wird daher neuerdings eingeladen, die Ausﬁlh:ungsplﬁne-fﬁl‘ die
Werkstitten in Dietikon samt einem Programm iiber die Ausfithrung der Arbeiten innert zwei Monaten
vorzulegen.

»93. Bei Nichteinhaltung dieses Termines wird der Bundesrat gendtigt sein, weitere Massregeln zu treffen.

Bei der vorhandenen Situation unserer Gesellschaft hinsichtlich der Riickkaufsverhiiltnisse schien €8 der
Verwaltung geboten, alle Mittel zu ergreifen, um eine den berechtigten Interessen der Gesellschaft besser ent-

sprechende Losung herbeizufiihren. .
nts iiber di°
aus

Nach Einsicht eines eingehenden Berichtes unseres den Werkstitten vorgesetzten Departeme
Leistungsfihigkeit der hauptsichlich in Betracht kommenden Lokomotiv- und Wagen-Reparaturwerkstiitten;
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dem hervorging, dass diese Werkstiitten noch ganz gut im Stande seien, ausser den laufenden Reparaturen, die
i der bundesriitlichen Verordnung vom 5. Februar 1895 vorgeschrichenen periodischen Revisionen zu besorgen,
beauftragte uns der Verwaltungsrat, beim Bundesrate das Gesuch um Revision seines Beschlusses von 4. Oktober
¢inzureichen und zugleich vorsorglich, d. h. um die hiefiir vorgesehene gesetzliche Frist nicht zu versiumen,
gestiitzt auf Art. 14, Abs. 3 des Bisenbahngesetzes, den Rekurs an die Bundesversammlung gegen die bundesriit-
liche Auflage zu ergreifen, in der Meinung, dass dieser Rekurs nur dann Statthaben solle, wenn das Revisions-
gesuch abgelehnt wiirde. Beide Eingaben, denen der bereits erwiihnte Bericht iiber die Leistungsfihigkeit der
Jetzigen Werkstiitten einverleibt bezw. beigegeben wurde, wurden dem Bundesrate anfangs Dezember zugestellt.
Durch Thren Beschluss vom 20. Dezember, wonach der Generalversammlungsbeschluss vom 22. Mai 1896 aufge-
hoben und die Verwaltung ermiichtigt wurde, das generelle Projekt vom 9. Oktober 1896 zuriickzuziehen, wurde

unser Vorgehen sanktioniert und die formelle Legitimation desselben gegeniiber den Organen des Bundes ausser
Zweifel gestellt.

Wir haben Ihnen in unserm Geschiiftsberichte fiir 1896 (S. 23) von dem Abschlusse der Verhandlungen
mit der thurgauischen Regierung iiber das Postulat dieser letzteren, betreffend Erstellung einer zweiten Spur
Winterthur-Romanshorn, Kenntnis gegeben. Der Gegenstand, den die genannte Regierung, allerdings
ohne Anerkennung unseres ablehnenden Standpunktes, vorliufig fallen liess, ist nun vom Risenbahndepartement
im Berichtsjahre aufgenommen worden, und zwar auf Grund eines Programmes iiber den weiteren Ausbau des
Schweizerischen Bahnnetzes auf die zweite Spur, wonach auch noch die Strecken Brugg-Stein und Neu-
hausen-Schaffhausen auf die zweite Spur ausgebaut werden sollen.

Das Postulat, das mit Riicksicht auf den bevorstehenden Riickkauf besondere Bedeutung hat, ist von
N8 mit cingehender Begriindung wegen mangelnden Bediirfnisses abgelehnt worden.

Postulate dieser Art sind auf Grund des erwihnten Programmes an alle fiinf Hauptbahnen gestellt

Worden, die die daherigen gemeinsamen Interessen gemeinsam behandeln werden.

Seit 1897 liegt der Bundesversammlung der bundesriitliche Entwurf eines Bundesgesetzes iiber
Bau ung Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen vor, das bezweckt, den Bahnlinien dieser
G‘mu"g gewisse Erleichterungen beim Bau und Betrieb zu gewiihren, namentlich auch im Kontakt mit den Haupt-
bahnen,  Unserer Gesellschaft, wie auch den iibrigen, wurde schon vom Eisenbahndepartement bei Vorbereitung
der Botschaft Gelegenheit zur Ausserung gegeben und spiiter auch noch mit Bezug auf einzelne Punkte des den
Riten vorgelegten Entwurfes.

Das Bestreben der Hauptbahnen musste dahin gehen, eine zu weitgehende Belastung der Hauptbahnen
“U gunsten der Nebenbahnen zu verhindern und anderseits darauf hinzuwirken, dass die zu gewihrenden Er-
leichterungen nicht nur selbstindige Unternehmungen bildenden Nebenlinien, sondern auch den im Betriebe von
Hauptbﬂ-hn-Unternehmungen befindlichen Nebenlinien zugewendet werden.

Soweit es uns angezeigt schien, dusserten wir uns in diesem Sinne, teils separat, teils als Mitglied des
Sch"’Teizerischen Eisenbahnverbandes in gemeinsamer Eingabe.

Unterm 15. Dezember 1895 wurde dem Eisenbahndepartement vom Verbande des Personales Schweizerischer
2m"3P0rtunstalten eine Petition eingereicht, durch welche die Revision des Bundesgesetzes vom
T Junj 1890 iiber die Arbeitszeit beim Betriebe der Eisenbahnen und anderer Trans-

Portansta)ten angeregt wurde. Die Begehren des Verbandes waren im wesentlichen folgende:
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@) Reduktion der Arbeitszeit von 12 auf 10 Stunden.

b) Ausdehnung des gesetzlichen Ruhetages (von 24) auf 36 Stunden.

¢) Gewihrung von jihrlich acht Tagen Urlaub zu den bisherigen gesetzlichen 52 Ruhetagen hinzu.

Der Schweizerische Eisenbahnverband, dem vom Eisenbahndepartement Gelegenheit zur Ausserung iiber
diese Bingabe geboten wurde, sprach sich in ablehnendem Sinne aus und zwar nicht nur wegen der ganz be-
deutenden finanziellen Opfer, welché den Bahngesellschaften dadurch erwachsen wiirden, sondern auch deshalb,
weil, wie sie ausfiihrten, gar keine Veranlassung vorhanden ist, das Gesetz nach so kurzem Bestande und fiir
das Personal keineswegs ungeniigenden, ja zum Teil iiber das Ziel hinausgehenden Wirkungen in Hinsicht auf
die Ruhezeit im Sinne der Erweiterung der gesetzlichen Vorschriften zu revidieren.

In der Folge machte der Bundesrat insoweit der Bundesversammlung eine der Anregung des Personal-
verbandes entsprechende Vorlage, als er den Entwurf eines revidierten Gesetzes einbrachte, in welchem dio
Begehren des Personals teilweise beriicksichtigt sind. In der nationalriitlichen Kommission versuchte dann
Nationalrat Sourbeck, eine Reihe von Antriigen durchzubringen, welche den Wiinschen des Personales weiter
entgegenkommen sollten, worauf die Kommission die ganze Vorlage zur nochmaligen Berichterstattung an den
Bundesrat zuriickwies.

Der Bundesrat gelangte nun mit Schreiben vom 2. August 1898 necuerdings an die Bahnen, um sich
namentlich iiber die finanzielle Tragweite sowohl seines Entwurfes als der Antriige Sourbeck genaue Rechenschaft
geben zu konnen. Der Schweizerische Eisenbahnverband gab mit Schreiben vom 24. November 1898 die erforder-
lichen Aufschliisse und stellte sich im iibrigen auf den gleichen Standpunkt wie im Jahre 1896, wobei er namentlich
auch hervorhob, dass die schweizerischen Bahnangestellten ohnehin schon hinsichtlich der Ruhefristen pedeutend

besser gestellt seien als die Bahnangestellten der auslindischen, speziell der deutschen Bahnen.

Das Eisenbahndepartement teilte mit Zuschrift vom 13. Oktober vorigen Jahres mit, es sei anliisslich

der Fahrplankonferenz vom 11./12. August von seinen Organen auf die Notwendigkeit hingewiesen worden,

aufl ecinzelnen stark befahrenen Linien des schweizerischen Eisenbahnnetzes zum vollen Nachtdiens?
iiberzugehen.  Zugleich iibermittelte es einen diese I'rage betreffenden, von einem Inspektionsbeamten erstellten
Bericht, in dem ausgefiihrt ist, dass in erster Linie die Zunahme der Zahl der Unfiille mit der Verkehrsnlichtiu‘:?]‘cit
dazu fiihren miisse, den Nachtdienst auf den Hauptstrecken einzufiihren, weil dadurch die Verkehrsabwicklung
eines Tages, auf lingere Zeit verteilt, in ruhigere Bahnen gelenkt wiirde, womit die Unfullsgefahr vermindert wiirde:

Als weitern Zweck bezeichnete er die grissere Sicherung der Regelmiissigkeit des Zugsverkehrs und 1""‘
wiithnte anderseits als speziell fir die Bahngesellschaften vom Gesichtspunkte der finanziellen Konsequenzen m
Betracht kommende Momente : ’

1. dass mit der Binfihrung des Nachtdienstes viele Entschiidigungen fiir Verspitung von Giitern und
Wagenmietegebiihren wegfallen ; .

2. dass in den meisten Stationen der Hauptlinien schon jetzt das erforderliche Personal vorhanden 813

3. dass bei vielen Wiirterposten die teuren und daneben oft minderwertigen Abldsungen wegfullens

4. dass sowohl das lebende als das tote Material besser ausgeniitzt werden kinne;

5. dass der Giiterdienst so eingerichtet werden konne, dass Stockungen vermieden werden.

Unsere Ausserung erfolgte mit Bezug auf unsere Hauptverkehrsstrecken im Februar des Jaufenden Ja .
auf Grund cingehender Priifung der hier in Betracht kommenden Verhiltnisse. Wir wiesen nach, dass die
Ansicht, es werde durch die Einfiilhrung des vollen Nachtdienstes die Zahl der Unfille vermindert, auf Trréu™

: iinstige:
beruhe. Die Erfahrung lehre, dass im Gegenteil gerade die Nacht die Herbeifiihrung der Unfille begi™ '8

hres
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Im weitern widerlegten wir die Anschauung, dass die im Berichte des Inspektionsbeamten unter 1- 5
erwithnten Momente den Bahnen wirkliche Vorteile bringen. Die daselbst erwiithnten Vorteile werden durch die
Mehrkosten, die der volle Nachtdienst mit sich bringt, mehr als aufgewogen. Unsere Schliisse waren kurz
Zusammengefasst folgende :

1. Fiir weitero Iahrleistungen im Personendienst in der Nacht liege zurzeit geniigende Veranlassung
nicht vor,

2. TFiir Fahrleistungen in der Nacht im Giiterdienste sei eine Notwendigkeit nicht vorhanden; fiir eine
Giiter- und Wagenverteilung auf die Zwischenstationen in der Nacht wiire die Verlegung von Staffelgiiterziigen
auf die Nacht und daherige volle Bethiitigung aller Stationen mit ihrem Personal fiir Empfang, Abfertigung,
W¥lg(‘IIV('rsf(‘l|ullg ete. notig, wofiir die Kosten sehr hedeutend und die Gefahren erheblich vergrossert und der
Nutzen recht gering wiire.

3. Fiir die dirckt gehenden Giiterwagen resp. Giiterziige sei in allen Fahrplinen bei ausgedehntem und
dehnbarem Tagesdienst ohne Inkonvenienz fiir den Zugsgang noch voller Ruum vorhanden.

4. Dic bisherige Praxis, bei Wahrnehmung von unregelmiissigem oder storendem Gang eines Giiterzuges
oine entsprechende  Anderung oder Verlegung desselben vorzunchmen, habe sich ausreichend bewihrt, und die
beobachtote Massregel, bei periodisch lebhafterem Giiterverkehr auf Hauptstationen den Rangier- und Ladedienst
mehr oder weniger in die Nacht oder auf die ganze Nacht auszudehnen, habe sich als das natiirlichste und beste
Mitte] 01"./,eigr. '

- 5. Die Direktion miisse es ablehnen und im Tnteresse der finanziellen Gestaltung auch die kiinftige
Stmltsl»ulm-Vorwnltung davor warnen, den vollen Nachtdienst (Giiterdienst) einzufiihren und sie gedenke auch
ku"fﬁg bei der bisherigen Praxis zu verharren.

Wir haben Ihnen in unserm letztjiihrigen Geschiiftsberichte mitgeteilt, dass auf Grund der bundesriit-
lichey Normen fiir den Bestand des Rollmateriales der Schweizerischen Hauptbahnen der Lokomotivpark
dor Nordostbahn bis 1900 suceessiv auf den Bestand von 240 Stiigk zu bringen ist, und dass von den hiernach
1897

900 anzuschaffenden 30 neuen Maschinen 20 Stiick schon vor der Beschlussfassung des Bundesrates in
Beste

"U"g gegeben waren.  Diese 20 Stiick bestehen aus Schnellzugsmaschinen, wihrend die kurze Zeit darauf

in R ; . .\ ; ;
BOStullung gegebenen weiteren 10 Stiick Giiterzugsmaschinen sind.

Scither sind dann auch die Trhebungen iiber die anzuschaffenden Wagen abgeschlossen worden, infolge

(l('s : . .
Sen  wir dem Verwaltungsrat die Anschaffung von 75 Personenwagen in den Jahren 1899 — 1902 und von

IR
257 G . ; A
7 Glltt'l'\vngen in den Jahren 1899 und 1900 beantragten. Der Verwaltungsrat beantragte Ihnen scinerseits

Genehms . . . . . .
'(‘hmlgu]]g der hiernach von ihm auf Grund einer weitern Vorlage der Dircktion beschlossenen Vergebungen

und Tptai . ip o 3 . ‘ - .
I‘Al‘tellung der erforderlichen Kredite fiir die bezeichneten Jahre, welche Antrige Sie durch Beschluss vom

2
V- Dezomyor genchmigton (s. Geschiiftsbericht des Verwaltungsrates S. 12 u. 19).

I Der vor Bundesgericht schwebende Steuerprozess mit der Stadt Ziirieh ist im Stadium der
nstrukio,
ion

" und wird vielleicht im laufenden Jahre crledigt werden.  Davon wird im wesentlichen abhangen das
Sehie

ksal dor Stoueranstinde mit den Stidten Winterthur und Sehaffhausen,
v ~ . . - . . .
Zu diesen Steuerkonflikten ist nun cin neuer ihnlicher gekommen mit dem Kanton Zug bezw. der

(!me'n (\Zu}: "c. ‘ I ht d
ind r beziiglich des Buhnhofgel)wtes aug.
I\Ilt (‘leg auf di(‘ S lIhV(\l]ti()l]sllet(\iliyll ng lHPi der Qiﬂ(’l) l)llhllll“t rn h 1ung ri o
“w ) . . . . s . - .
. (l B(lw B e ] o b oi ciner W nen t h a | lh a hn verweisen wir aulf (l(}ll Gpsclmftsbl'rlc t des
VOI‘W}] u S 3 |
. ]t ngsratcs‘ . 1‘ .



Il. Verhdltnis zu andern Transportanstalten.

Vom 16. Mirz bis zum 2. April 1896 hat zwischen den Delegierten der vertragschliessenden Staaten in
Paris die erste der Revisionskonferenzen stattgefunden, welche gemiiss Art. 59 des internationalen Ubereinkommens
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr vom 14. Oktober 1890 alle drei Jahre zusammenzutreten haben, um die zu dem
Ubereinkommen als notwendig erfundenen Abinderungen oder Erginzungen in Vorschlag zu bringen. Diese
Konferenz hat zu einem Schlussprotokoll gefiihrt, das den Wortlaut der vorgeschlagenen neuen Bestimmungen
enthiilt. Diese sind zahlreich, beschlagen aber simtlich nur untergeordnete Punkte. Im ganzen bedeuten sic
jedoch eine den Verkehrsinteressen angemessene Verbesserung bezw. Erginzung des Ubereinkommens. Um alle
bisherigen Zusatzvereinbarungen, nimlich die Zusatzerklirung vom 20. September 1893, dic technische Zusatz-
vereinbarung vom 16. Juli 1895 und nun das Zusatziibereinkommen von Paris in passende organische Verbindung
mit dem Ubereinkommen und unter sich zu bringen, ist das Centralamt in Bern von der Pariser KonferenZ
beauftragt worden, eine Neuausgabe des Ubereinkommens vorzubereiten, die zu erscheinen habe, nachdem alle
beteiligten Staaten das Zusatziibereinkommen ratifiziert haben werden. Dem Vernehmen nach haben gegenwﬁrﬁg
alle Staaten die Ratifikation erteilt, so dass diese Neuausgabe in Biilde erscheinen diirfte.

Im Laufe des Berichtsjahres sind mit den rum#nischen Staatseisenbahnen, welche s. Z. der Berner
Konvention nicht beigetreten sind, die Unterhandlungen iiber Erstellurig eines direkten Tarifs fiir Sendungen Vol
der Schweiz nach Ruminien und umgekehrt fortgesetzt worden. Tin abschliessendes Resultat ist immer noch
ausgeblieben, da verschiedene Differenzen zwischen unserer Aufsichtsbehérde und der rumiinischen Verwaltung
sich noch nicht vollstindig heben liessen. Die Weiterbehandlung wird voraussichtlich sistiert bleiben, bis die im
vierten Entwurf vorliegende, und vor ihrem Abschluss stehende Vereinheitlichung der l'eglement‘”i‘
schen Bestimmungen fiir die internationalen Verbinde durchgefiihrt sein wird, was im Laufe
des niichsten Berichtsjahres zustande kommen diirfte.

Die im letzten Bericht erwihnte Revision der Anlage V zum schweizerischen Tran®
portreglement vom 1. Januar 1894 konnte wiihrend des Berichtsjahres nicht zu Tnde gefiihrt werden;
da verschiedene, wiihrend der Revisionsarbeiten von Interessenten gestellte Begehren zuniichst gepriift und in den
Entwiirfen beriicksichtigt werden mussten. Immerhin sind die Arbeiten soweit gediehen, dass der Entwurf dem
Eisenbahndepartement vorgelegt werden konnte und.die Einfiihrung der Anlage V noch in der ersten Hilfte des
Jahres 1899 moglich sein wird. . ‘

Die Abénderung des Transportreglements mit Riicksicht auf die im Nachfolgenden zu bespl‘fwhende
Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette wurde als IV. Nachtrag auf 1. Juni 1898 in Kraft gesotzt
Gleichzeitig mit der Neuausgabe der Anlage V soll ein neuer I. Nachtrag zum Transportreglement in Kraft
gesetzt werden, welcher die noch giiltigen Bestimmungen der bisherigen vier Nachtriige, sowie eine unbedeuterﬂe
Abiinderung und FErgiinzung des Reglements enthalten wird.

In das Jahr 1898 fillt die endliche Erledigung der Postulate des schweizerischen Nationalrates U dem
Jahr 1895, betreffend die abermalige Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette und
die Riickvergiitung des Unterschieds zwischen der Taxe fiir einfache Fahrt und Retourfahrt auf den nuJ: mr
Hinfahrt beniitzten Retourbilletten. Das letztere Postulat wurde durch ein beziigliches Reglement erledigt, das iibrige™
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hinsichtlich der durch Krankheit, Unfall oder Todesfall des Inhabers des Billets oder dessen Begleiters oder
Familienangehsrigen veranlassten Verhinderung die bisherige Praxis der Verwaltungen bestiitigt’ und nur das
Verfahren bei geschiiftlicher Verhinderung neu regelt. Das erste, weit wichtigere und auch in die Finanzen der
Gesellschaft tiefer eingreifende Postulat wollte erst in der Weise erledigt werden, dass die Verwaltungen beschlossen,
dem Inhaber eines Retourbillets ohne Angabe eines Grundes zu gestatten, die Verlingerung der Giiltigkeitsdauer
seines Billets auf das Doppelte durch Zukauf eines halben einfachen Billets fiir die ganze Riickfahrtsstrecke zu
bewirken. Die Ausfithrung dieser Massnahme begegnete aber unerwarteten Schwierigkeiten, da das Eisenbahn-
departement daran Bedingungen kniipfte, deren Durchfiihrung ganz unannehmbare Komplikationen und Einnahmen-
ausfille hiitte zur Folge haben miissen (Viertelbillette fiir Kinder, Militirs und Abonnenten). Ausserdem hatte
sich der Verwaltungsrat anlisslich der Geenehmigung der beziiglichen Vorlage dahin ausgesprochen, dass er der
einfachen Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette auf zehn Tage den Vorzug gegeben hitte. Mit
Riicksicht hierauf sahen wir uns veranlasst, dem Verwaltungsrate die Sache neuerdings vorzulegen, der dann
bechloss, die oben bezeichnete Massnahme fallen zu lassen und statt dessen alle Retourbillette, mit Ausnahme
Jemer bis auf 10 fm einfache Distanz, zehn Tage giiltig zu erkliren und zwar ohne die von anderer Seite
Verlangten besonderen Kontrollmassnahmen zur Verhiitung des Missbrauchs (Abstempelung bei Fahrtunterbrechungen).
Die Verwaltungen der iibrigen schweizerischen Bahnen traten diesem Beschlusse cbenfalls bei, und die genannte
Ver]iingerung konnte infolgedessen auf simtlichen schweizerischen Bahnen gleichzeitig auf den 1. Juni 1898 in

Kraft treten, Uber den bis zum Jahresschluss sichtbar gowordenen Iiinfluss derselben auf die Verkehrseinnahmen
Wird an anderer Stelle berichtet werden.

Von den Verhandlungen mit den Bundesbehirden sind in weiteren Kreisen diejenigen iiber die Ermissigung
der Tarife fir den Export von frischem Obst und iiber die Beschleunigung dieser Transporte resp. iiber die
Ste“‘mg der Wagen bekannt geworden. Die Verwaltungen der schweizerischen Bahnen haben erstere einstimmig
nd mit eingehender Begriindung abgelehnt und der Gang der ganzen Obstcampagne hat die Richtigkeit ihrer
Argumente voll bestiitigt. Den ausserordentlich weit gchenden Begehren hinsichtlich der Wagenstellung sind die
Verwalmngen, die ihren Wagenpark ohnehin schon erheblich verstirkt hatten, thunlichst entgegengekommen, so
dass gop sich auf eine ganz kurze Zeit ausserordentlich andringende Verkehr mit wenigen und unerheblichen
Auwsnahmen in einer in Anbetracht dor Umstinde befriedigenden Weise bewiiltigt werden konnte.

Die bei den schweizerischen Bahnen seit 1891 hestandenen Abonnements zum Bezuge halber Billette hatten

“War eine nicht unbetriichtliche Frequenz aufzuweisen; aber es fehlte dieser Einrichtung gerade das, was ausser
d(?_r PreisermﬁsSigung dic Annchmlichkeit des Abonnements fiir den Reisenden bilden sollte — der Wegfall des
Lo?ens besonderer Billette und die freie Bewegung; zudem war der Apparat fiir die Verwaltungen zu kompliziert,
Veil er gig Komptabilitiit der Stationen zu sehr belastete und die Abrechnung sich #usserst umstindlich gestaltete.
Ausse"del’ﬂ fehlte ein Abonnement auf kiirzere Zeit fiir Touristen, Saison- und Ferienreisen und dergl. Wir
Santragten daher dem Verwaltungsrat, Generalabonnements zu belicbigen Tahrten, wie sie fiir Jahresdauer,
wber mi hohen Taxen, seit langem bei der Nordostbahn bestanden, kiinftig zu missigen Taxen fiir die Dauer
Yon 15 und 30 Tagen, 3, 6 und 12 Monaten, zuniichst auf dem eigenen Netz der Nordostbahn einzufiihren.
'.i-chdem diese Massnahme die Genehmigung des Verwaltungsrates erhalten hatte, sind wir mit dessen Zustimmung

ZJ:S@(](E- l'%brigen Verwaltungen des schweizerischen - Risenbahnverbands in Verhandlungen dariiber eingetreten,
richtung auf das ganze schweizerische Verbandsnefz auszudehnen. Diese Verhandlungen hatten den

i
§ W:nschten Erfolg, so dass am 1. Juni d. J. folgende Generalabonnements zu beliebigen Fahrten auf dem ganzen
er s
Andsnetze eingefithrt werden konnten:
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Fiir 15 Tage zum Preise von. ... ... ... ... ... . .. .. .. Fr. 60 42 30
s 30 . 5 . e P (0 [1] 70 50
» 3 Monate % - L BT R R T e op 240 170 120
. 6 » » » R 12 (1] 270 190
- 12, 5 . . sew  sew wes mem  wes  ws em we men g 000 420 300
, 12 fiir zwei Personen derselben Geschiftsfirma zum Preise von  , 800 560 400

Der finanzielle Erfolg dieser Massnahme ist aus den nachfolgenden Verkehrstabellen ersichtlich gemacht.

Die Verkehrsbeziehungen zu andern in- und auslindischen Bahnverwaltungen erforderten auch in diesem
Jahre einen grossen Aufwand von Arbeit fir die rstellung neuer und die Umarbeitung bestehender Personen-
und Giitertarife, deren Umfang bei dem Bestreben des fahrenden und Handel und Gewerbe treibenden Publikums,
in weitestem Masse direkte Billette und direkte Frachtsiitze auch fiir relativ seltenen und geringen Bedarf zuf
Verfiigung zu haben, in einer Weise zunimmt, die der Klarheit und Handlichkeit der Tarife und der Miglichkeit,
sie stets auf dem Laufenden zu erhalten, starken Fintrag thut. Die Aufzihlung der einzelnon Tarifarbeiten

unterlassen wir.

Die Verhandlungen mit der Generaldirektion der Grossherzogl. Badischen Staatscisenbahne®
iiber die Neubeordnung der beidseitigen Kostenbeteiligung am Bahnhof Schaffhausen konnten auch
im Berichtsjahre nicht wesentlich geférdert werden.

Dagegen sind die 'Verhandlungen mit den Vereinigten Schweizerbahnen iiber die Bedingunge®
der Mitbenutzung des Bahnhofes Rapperswil durch die rechtsufrige Ziirichseebahn nunmehr dem Ab-
schlusse eines Vertrages nahe, wonach die Nordostbahn sich an der Verzinsung der Anlagekosten und der Kosten
fir Betriecb und Unterhalt nach einem im wesentlichen auf dem Achsenprinzipe beruhenden Verteilungsmodus
beteiligt.

In Sachen gegen die Sihlthalbahn betreffend die Bedingungen der Mithenutzung

unserer Station Sihlbrugg ist das vom bundesgerichtlichen Instruktionsrichter eingeleitete Vorverfahren
(Expertise) abgeschlossen worden, und es steht nun der gerichtliche Entscheid zu gewiirtigen. )
Zum Vertrage mit der Sihlthalbahn iiber ihre Verbindung mit der Nordostbahn 17
Ziirich fiir den Giiterverkehr vom 21. Mai 1892, den die Sihlthalbahn zum Zwecke der Herbeifithrung
einer Revision der Bestimmungen iiber ihre der Nordostbahn zu leistende Entschidigung vorsorglich gokill 'd_ct
hatte, wurde ein Nachtragsvertrag abgeschlossen, durch den die Vergiitung der Sihlthalbahn a0 die
Nordostbahn fiir die Beférderung beladener und leerer Wagen auf dem Verbindungsgeleise \?Vi(-dikoll-GiG"“"hﬁbvl
von Fr. 1.50 Cts. auf I'r. 1. 15 Cts. per Wagen herabgesetzt wurde. Dio iibrigen noch vorgenommenen Anderunge™
sind nebensiichlicher Art. )
Die Angelegenheit, betreffend Feststellung der Bedingungen fiir die Fithrung dor Z1g°
der Aargauischen Siidbahn bis und ab Arth-Goldau und fiir die Mitbenutzung dieser
Station durch die Aargauische Siidbahn, ist noch nicht abschliesslich erledigt worden.

Im Jahre 1893 wurde die Direktion vom Verwaltungsrate eingeladen, die Schweizerische )
Vil
ussen al

gitdostbal™

auf giitlichem und eventuell auf gerichtlichem Wege zum Ersatze der finanziellen Einb

[ai

< . ; 3. Ma

halten, welche der Nordostbahn aus der Fiithrung der ihr durch Bundesratsbeschliisse vom (oo
; aulsg

und 2. September 1892 auf Veranlassung und im Interesse genannter Bahn not et
Glar

legten tiglichen zwei Zige auf der Bahnstreecke Richtersweil-Ziegelbriicke bezW:
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erwachsen. Da die Siidostbahn jede Beteiligung an den Kosten der genannten Ziige ablehnte, wurde im April
1893 auf Grund von Art. 33, Abs. 3 des Bisenhahngesetzes beim Bundesgerichte Klage erhoben (s. Geschifts-
bericht des Verwaltungsrates pro 1892, 8. 12 und Geschiiftsbericht der Direktion pro 1893, 8. 11/12).

Der Prozess fithrte zu weitliufigen Expertisen und Erhebungen, denen am 16. November 1898, also
nach ca, 51/gjithriger Prozessdauer, das Urteil folgte. Die Experten bezifferten den der Nordostbahn bis Ende
Mai 1893 erwachsenen Schaden auf Fr, 4,864. 76 und den Gewinn der Siidostbahn auf I'r. 5,403. Das Bundes-
Bericht erkannte mun, es sei die Siidostbahn beitragspflichtigz, aber nicht fiir den ganzen der Nordostbahn
frwachsenen Schaden von I'r. 4,864. 78, sondern nur fiir ungefihr die Hiilfte, weil es sich um Leistungen zur
F‘iil‘dm‘ung offentlicher Interessen handle, an die auch die Nordostbahn beizutragen habe. TFerner miisse auch
bei dep Bestimmung der Quoten billige Riicksicht auf die Verschiedenheit der finanziellen Kriifte beider Gesell-
Schaften genommen werden.  Fiir weitere Juhre trat das Gericht auf die Beitragsforderung der Kligerin nicht
ein, indem s fand, es sei hiefiir der Zeitpunkt der actio nata noch nicht eingetreten. Dabei fiel namentlich auch
in Betracht, dass die Iixperten erkliirt hatten, es sei nicht moglich, die Grosse des Ausfalles in den folgenden
Jahren ayel, nur annithernd zu bestimmen.  Demgemiiss entschied das Bundesgericht, die Schweizerische Siidost-
bahn habe der Schweizerischen Nordostbahn fiir den dieser bis Ende Mai 1893 durch die Fiihrung der Ziige 123
und 126 crwachsenen Schaden Fr. 2,600 zu ersetzen; auf die weiteren Begehren der Nordostbahn wurde zurzeit
Nicht eingetreten.

Mit Riicksicht auf das schliessliche finanzielle Ergebnis und die lange Prozessdauer verzichteten wir mit
Yerwaltungsriitlicher Genchmigung auf neue Klage fiir die folgenden Jahre, in Anbetracht namentlich auch, dass
dic Anhebung des Prozesses die Ifolge hatte, dass seither mancherorts eine grissere Zuriickhaltung in der For-

denmg neuer Zugsleistungen beobachtet wurde.

Ungefiihr zur gleichen Zeit gelangte noch ein anderer langjihriger Prozess von gleicher Art vor Bundes-
gericht zym Austrag, niimlich der sog. Nachtzugsprozess der Gesellschaft der Schweizerischen Westhahnen,
*piiter JUI‘u-Simplon-Buhn, gegen die Gesellschaften der Schweizerischen Centralbahn, der Schwei-
“erischen Nordostbahn und der Vereinigten Schweizerbahnen. Es verhilt sich damit folgendermassen :
Nachdem bereits seit dem 25. Juli 1886 auf Anordnung des Bundesrates von der Schweizerischen Centralbalin
jmd der Schweizerischen Nordostbahn zwischen Zirich und Bern mit Anschluss von und nach der Westschweiz
"} Jeder Richtung ein Nachtzug gefiihrt worden war, iinderte der Bundesrat die Fahrordnung dieser Ziige, iiher

© i einer Konferenz der beteiligten Kisenbahnverwaltungen mit dem Schweizerischen Eisenbahndepartement
v°m. 13. September 1886 ecine Verstiindigung nicht hatte erzielt werden konnen, fiir den Winter vom 15. Oktober
{‘l;:mmd‘df‘r Weise ab, dass der eigentliche Nachtdienst im wesentlichen auf die Strecke Bern-Genf verlegt wurde.
Hesem Zeitpunkte an fuhr in der einen Richtung der Zug, der von Zirich gegen 9 Uhr abging und in
ﬂ:;zr:ﬂ];l-l Mitternacht anlangte, um 12 Uhr 45 Min. von Bern ab, um gegen 6 Uhr Genf zu erreichen; in der
ichtung verliess dor Zug Genf nachts 12 Uhr 30 Min. und langte in Bern gegen 6 Uhr, in Ziirich gegen

10 .
Uhr Mmorgens an. Dieser Fahrplan wurde beibehalten bis zum 1. Juni 1889, auf welchen Zeitpunkt die

Fahpq,
rm‘lmmg des Zuges Ziirich-Genf um etwa 2 Stunden vorgeriickt wurde,

Fiir die ihnen aus dem Nachtzugsdienst erwachsenen Mehrkosten (den Uberschuss der Mehrausgaben iiber

die .

gunMehl'elnnahmen) erhoben die Westhahnen, gestiitzt auf Art. 33 Abs. 3 des Eisenbahngesetzes, einen Entschiidi-

Me}i:AnSl’Puch zuniichst an den Bund. Zwischen diesen Parteien kam eine Vereinbarung zustande, wonach als
oste

N der Bahn fiir -das erste Betriebsjahr der Betrag von I'r. 210,000 angenommen und die Beteiligung



des Bundes auf Fr. 70,000 festgesetzt wurde. Von der Annahme successiver Verringerung der Mehrkosten aus-

gehend, wurde ferner bestimmt, dass fiir jedes folgende Jahr I'r. 10,000 weniger zu bezahlen seien.

In dem nachher auf Grund der erwiihnten Gesetzesbestimmung gegen die Schweizerische Centralbahn,
die Nordostbahn und die Vereinigten Schweizerbahnen anhingig gemachten Prozesse wurde von den Westhahnen
das Begehren gestellt, es seien die Netto-Mehrkosten der Kligerin auf Fr. 210,000, der Bundesbeitrag auf /3
oder 1°r. 70,000 und die Beitriige der Beklagten in einem durch das Bundesgericht festzusetzenden Verhiltnis
auf F'r.93,333. 34 Cts. jihrlich, eventuell auf die dem Bundesgerichte billig scheinenden Betriige, festzusetzen und
zwar bis zum 15. Oktober 1890.

Das Bundesgericht stellte fest, dass eine Beitragspflicht der Béklagten nur ausgesprochen werden konne
fiir so lange, als die Nachtziige auf die in der Klage angegebene Weise organisiert. seien, da fiir eine Beurteilung
der erhobenen Anspriiche auf anderer Basis jegliche Anhaltspunkte fehlen. Dies fithre dazu, dass eine Beitrags
pflicht jedenfalls nur bis zum 31. Mai 1889 ausgesprochen werden kinne, da auf den 1. Juni 1889 eine wesent-
liche Anderung im Fahrplan der Nachtziige in der Richtung Bern-Genf eingetreten sei.

Was das Quantitative befrifft, so schiitzte das Bundesgericht die ungedeckte Mehrausgabe der Kliigerin
auf Grund von Expertise auf Fr. 130,000 fiir das Jahr und fiihrte hinsichtlich der Beteiligung der Beklagten an
diesen Mehrkosten folgendes aus: Die Fiihrung der Nachtziige begriinde jedenfalls zwischen der Kligerin, der
Centralbahn und der Nordostbahn eine sehr enge Interessengemeinschaft, indem die Nachtziige eine neue, gewisse?
Klassen der Bevolkerung erwiinschte Verbindung der von den drei Bahnen bedienten Verkehrscentren schufen und
auch wegen der weiteren Anschliisse den Verkehr auf der ganzen durchlaufenen Strecke beeinflussten. Das Inter-
esse, das sowohl die Centralbahn, als namentlich die Nordostbahn an der Binfithrung der Nachtziige haben
diirfe deshalb nicht zu gering angeschlagen werden, wiewohl zuzugeben sei, dass jene Ziige doch am meiste”
dem Verkehrsrayon der Kligerin und den von ihr zu befriedigenden Interessen dienen. Dieser- Umstand und die
Erwiigung, dass es sich nach dem Gesetze nur um Beitriige handle, die Hauptlast somit immerhin von derjenige”
Verwaltung getragen werden miisse, der die besondere Leistung auferlegt wurde, in Verbindung mit der Thatsache,
dass die Beklagten zum Teil selbst durch die Einfiihrung der Nachtziige: belastet worden sind, fiihre dazu, dass
die Mehrkosten der Kligerin nicht einfach zwischen den beteiligten Gesellschaften gleichmiissig verteilt werden
diirfen, dass vielmehr der Hauptanteil von der Kligerin selbst iibernommen werden miisse. s erscheine ang®”
messen, dass von dem Betriebsdefizit der Kligerin von F'r. 130,000 im Jahre die Hilfte mit Fr. 65,000 zu ihren
Lasten belassen, wihrend die andere IHilfte den beklagten Gesellschaften auferlegt werde. Bei der Festsetzuns
der Beitragsquoten der drei Beklagten seien vorweg die Vereinigten Schweizerbahnen auszuscheiden, da sie ein®
besondere Stellung einnehmen und nur mit einer erheblich geringeren Summe belastet werden diirfen, als die
beiden andern. Mit dem Betrage von Fr. 3000 diirften die Vereinigten Schweizerbahnen ihrer Beitragspﬂicht
Geniige leisten. Was iibrig bleibe, sei der Centralbahn und der Nordostbahn, da ihre Beteiligung eine gleic}mafﬁge
sei, zu gleichen Teilen zuzuweisen, immerhin in dem Sinne, dass dabei die eigenen Mehrkosten der beiden Gresell
schaften beriicksichtigt werden. Da diese Fr. 25,000 und Fr. 7500 betragen, so belaufe sich die gesamte, den
beiden Gesellschaften auffallende Last auf Fr. 94,500. Hievon treffe es auf “jede die Hilfte mit Fr. 47,250,
welche Summe sich immerhin um einen den beiden Bahnen allfillig zukommenden Bundesbeitrag, woriiber das
Bundesgericht gegenwiirtig nicht zu entscheiden habe, reduzieren wiirde. Nach Abzug der eigenen Verluste
hiitte somit die Centralbahn Fr.22,250 und die Nordostbahn Fr. 39,750 an das Defizit der Kliigerin beizutrage™
Mit Riicksicht auf die finanzielle Lage der beiden Gesellschaften seien diese Ziffern auf Fr. 23,000 und Franke!
39,000 abzurunden.
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Demgemiiss hat das Bundesgericht die Klage insoweit gutgeheissen, dass es die beklagten Gesellschaften,
Schweizerische Centralbahn, Schweizerische Nordostbahn und Vereinigte Schweizerbahnen, verurteilte, der Kligerin
fir die Zeit vom 15. Oktober 1886 bis zum 31. Mai 1889 folgende jihrliche Beitrige an die Kosten des Nacht-
zuges zu bezahlen:

Schweizerische Centralbahn Fr. 23,000, Nordostbahn T'r. 39,000, Vereinigte Schweizerbahnen T'r. 3000.

Zinse wurden der Kliagerin nicht zugesprochen. ) '

Die Jura-Simplon-Bahn fordert nun aber auch noch den gleichen Beitrag vom 31. Mai 1889 bis 15. Oktober
1890 und hat eventuell neue gerichtliche Klage angekiindigt. Uber den weitern Verlauf, insbesondere auch iiber
die Frage der Beitragsleistung des Bundes an die zur Kostenbeteiligung verurteilten Bahnen, wird spiter zu be-

richten sein.

Im Abschnitt I des letztjihrigen Geschiftsberichtes haben wir in Kiirze auf die internationalen Schnell-
Zugsverbindungen hingewiesen, welche die am 1. Juni 1897 erdffneten neuen Linien B glisau-Schaff-

hausen und Thal weil-Zug der Nordostbahn und Zug-Arth/Goldau der Gotthardbahn vermitteln.

Wiihrend mit der Erdéffnung dieser Linien nur zwei Verbindungen Mailand-Stuttgart in beiden Rich-
tungen ins Leben traten, gelang es, auf 1. Mai 1898 auch noch cine Schnellzugsverbindung in beiden Richtungen
Mailand - Berlin herzustellen, infolgedessen gegenwiirtig fiinf wichtige Verbindungen bestehen, von denen im
Norden drei Stuttgart und zwei Berlin als Ausgangs- bezw. Endpunkt haben, niamlich :

a b ¢ . d e
1030 728 oo ¥ ab Mailand an A 1022 728
828 320 610 ,  Ziirich ,, 288 915
988 425 718 an  Schaffhausen ab 180 8u
210 g 125 , Stuttgart » 902 320
920 , DBerlin . 822

Bei diesem Anlasse erwithnen wir auch eine wichtige mit 1. Juni 1898 eingefiihrte Verbesserung des

Fahy planes Ziirich-Basol vin Bétzberg dadurch, dass ein I. und II. Klasse fiihrender Expresszug
1140 ab  Ziirich an 78
Jlo an  Basel ab 58

ﬁ'lnge]@gt wurde. }

Dieser Zug wurde hergestellt cinerscits zur Trleichterung und Férderung des Verkehrs zwischen Ziirich
und Basel, anderseits zur Gewinnung guter Anschliisse fiir die Richtungen von und nach Strassburg, Karlsruhe,
l“l'unkfurf und weiter.

. Seit cinigen Jahren vermitteln wir auch die Fithrung eines Fxpresszuges Calais-Chur mit
:]lf"kt“l‘ Verbindung von und nach London (Engadine Fxpress) auf unseren Strecken Basel-Ziirich und abwechselnd
A"Il'i(‘rll-Zi(‘g(\|llriit'k(\ oder Ziirich-Rapperswil.  Der Zug, der nur Restaurations- und Schlaf- resp. Salon-Wagen

Uhrt, ey pgiept vom 10. Juli bis 10. September, bis Ende Juli wochentlich viermal, vom 1. August an tiglich.

lor g Den Mitteilungen in unserm letzten Geschiiftsberichte, betreffend den Umbau des Bahnhofes
! chweiz, Centralbahn in Ba scl, konuen wir heute den Wortlaut des endgiiltigen Bundesratsbeschlusses
ber den Umbau des Personenbahnhofes vom 24. Januar 1899 beifiigen, niimlich :
vom 95 »l. Der Umbau des Persononbahnhofes der Centralbahn in Basel hat im Sinne des Bundesrafsbeschlusses
mit Tio: Januar 1898 und auf Grundlage des generellen Pr(}jektes der Centralbahn vom 24. Mirz gleichen Jahres
eferlegung des Bahnniveau um 2,70 m und Anlage der Uberfiihrungen der Pfeffinger- und der St. Margarethen-
3
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Strasse nach den von der Centralbahn angenommenen Iforderungen der Delegation des Regierungsrates von Basel
zu geschehen.

Dem Gresuch des Kantons Basel-Stadt betreffend Tieferlegung des Bahnhofes um mindestens 3 Meter unter
gleichzeitiger Weitersenkung des Centralbahnplatzes um 30 em kann aus den im Bericht des Eisenbahndepartements
enthaltenen Griinden nicht zugestimmt werden.

2. Die Schweizerische Centralbahn wird eingeladen, fiir den Umbau des Personenbahnhofes in Basel ein
definitives Projekt mit Tieferlegung des Bahnplunufns um 2.70 m mit thunlichster Bef6rderung wund spiitestens
innerhalb einer Frist von zwei Monaten zur Genehmigung vorzulegen.

3. Bei Ausarbeitung dieser Pline hat die Bahngesellschaft den Weisungen des Kisenbahndepartements
betreffend einzelne Projektmodifikationen und Erweiterungen Folge zu geben und ferner die folgenden Begehren
der Regierung von Basel-Stadt einer genauen Priifung zu unterwerfen und dem Eisenbahndepartement beziigliche
Vorschlige einzureichen :

a) Ermoglichung der spétern Erstellung einer fahrbaren I"Iberfiihrung der Bruderholzstrasse auf Kosten
der Stadt und entsprechende etwelche Senkung der Giitergeleise daselbst.

b) Erstellung einer direkten Fussgingerverbindung zwischen dem Gundoldingerquartier und dem Auf-
nahmsgebiude.

4. Betreffend die Verbindung der Giiterstrasse mit der Binningerstrasse wird die Bahnverwaltung ein-
geladen, dem Eisenbahndepartement eine Projektstudie fiir die Uberfihrung der Giiterstrasse iiber die Elsiisserlinie
mit einer Darstellung der als notwendig erachteten Geleisedisposition vorzulegen, und es wird das Departement
endgiiltig entscheiden, ob diese Uberfiihrung oder die von der Bahnverwaltung projektierte Unterfiihrung zum
Vollzuge kommen soll.

5. Es wird Akt genommen von dem gemiss Bundesratsheschluss vom 25. Januar vorigen Jahres beaiiglich
Vereinbarung mit der Bahnverwaltung vom Grossen Rate des Kantons Basel-Stadt am 12. Mai gefassten Beschlusse
betreffend Subvention der Stadt.*

lll. Finanzverwaltung.

Das Aktienkapital besteht unverindert aus 158,967 Stammaktien und 1033 Priorititsaktien- "y

diesen 160,000 Aktien waren bis Ende 1898 ins Aktienbuch der Gesellschaft eingetragen:

Stammaktien.  Prioritdtsaktien. Total.

Von 416 Aktioniren in der Schweiz ‘ 31,468 377 31,845
» 168 » im Ausland . 41,245 8 41,253
584 72,713 385 73,008

Von den konsolidierten Anleihen gelangte auf 1. Mirz 1898 die erste verfallene Rate vo©
Fr. 1,000,000 des Subventionsdarleihens des Kantons Glarus fiir die Linie Glarus-Linthal zur Riickzahlung: ]')(.al'
Rest dieses Darleihens von Fr. 2,650,000 wird im Jahr 1899 fillig. Hinwieder machten die Baubediirfnisse die
Aufnahme eines weiteren Anleihens erforderlich. Mit Bowilligung der Generalversammlung vom 14. Mai 1898
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wurde ein solches von 15 Millionen Franken, verzinslich zu 4 0/o, im Juni v. J. emittiert. Ein Pfandrecht wurde
fir dieses Anleihen nicht bestellt, in der Meinung jedoch, dass wiihrend der ganzen Dauer des letztern allfillig
Spiter auszugebenden Obligationen keine besseren Rechte eingeriumt werden sollen, eventuell dieses Anleihen in
eine neu zu errichtende Hypothek einzubezichen wiire. Zur Durchfiihrung der Anleihensoperation hatten wir uns
mit einem Bankkonsortium, an dessen leitender Stelle sich wiederum die Basler Handelsbank befand, in Verbindung
gesetzt. Die zum Kurse von 100,50 9/o zur offentlichen Subskription aufgelegten Fr. 12,000,000 wurden hiebei
derart iiberzeichnet, dass nur 8 0/o der Anmeldungen Beriicksichtigung finden konnten.

Die erlaufenen Emissionskosten von Fr. 11,5627. 38 Cts. haben wir der Reserve fiir ausserordentliche
Anforderungen an die Jahresrechnung belastet.

Der Betrag der gekiindeten aber noch nicht eingeldsten Obligationen dlterer Anleihen
reduzierte sich von I'r. 41,500 zu Ende 1897 auf Fr. 9,000 am Schlusse des Berichtsjahres, indem von den Aus-
stiinden der beiden Anleihen vom 1. Dezember 1885 und 1. Oktober 1886 im Berichtsjahre zusammen 64 Titel
i Fr. 500 = Fr. 32,000 zur Einlosung vorgewiesen worden sind, und ferners die bisher noch ausstehend gebliebene
Obligation von Fr. 500 des 4 /o Anleihens von Fr. 7,100,000 vom 1. Oktober 1860 als mit 1. Juni 1898 ver-
Jiihrt abgeschrieben wurde. Den Nominalbetrag dieser Obligation haben wir der Pensions- und Hiilfskasse unserer
Angestellten zugewendet.

Am eidgendssischen Eisenbahnpfandbuche kamen im Jahre 1898 zur Loschung:

@) Vom 4 %jo 15 Millionen-Anleihen, d. d. 1. Dezember 1885, 6 Obligationen & Fr. 500 = Fr. 3,000.

b) Vom 4 9o 20 Millionen-Anleihen, d. d. 1. Oktober 1886, 84 Obligationen & Fr. 500 — Fr. 42,000.

¢) Vom Subventionsdarleihen des Kantons Glarus fiir die Linie Glarus-Linthal 1 Obligation, d. d. 1. Juli 1879,

von I'r. 1,000,000.
Es verbleiben von den beiden erstern Anleihen zu lschen :
ad a, 7T Obligationen & Fr. 500 — Fr. 3,500. —
ad b, 10 , A , 500 = , 5,000.—

Zusammen 17 Obligationen a& Fr. 500 — F'r. 8,500. —

. Dagegen wurden ins Pfandbuch nachtriiglich noch die restlichen 55 Titel & Fr. 1000 — Fr. 55,000 des
1290 Anleihens von I'r. 10,612,500 vom 20. September 1897 eingetragen.
Uber den Kapitalverkehr im Jahr 1898 geben wir nachstehend einen Auszug der Bilanz per
31, Dezomber 1898 hinsichtlich derjenigen Konti, auf denen gegeniiber dem Vorjahr eine Veriinderung ein-
Betreten jgt,
. Zufolge Rechnung V betrug der Passivsaldovortrag aus dem Vorjahr . . Fr. 18,475,663. 80 Cts.
evon al: Vermehrung der verfiigharen Mittel im Berichtsjahr » 8,466,086. 58

Verbloihs .« )
¢rbleibt ein Passivsaldo auf Ende 1898 von . . . . . . . . Fr 10,009,577. 22 Cts.

In der anschliessenden Tabelle II und den daran gekniipften Erliuterungen ist der nithere Nachweis

bierijp g, geleistet,
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I. Auszug aus der Bilanz der Nordostbahn per 31. Dezember 1898,
verglichen mit derjenigen per 31. Dezember 1897
iber Konti, welche einen Kapitalverkehr aufweisen.

Bilanz per 31. Dezember Differenzen pro 1898 gegen 1897

1897 ” 1898 Vermehrung ” Vermiﬁllerung
, e Cte. Fr. Ota. Tr. ow.|  Er |ow.

A. Debitoren.

I. Verwendungen zu Bauzwecken:
a) Nettobelastung filr das bisherige Netz . . . || 171,758,039 |74 173,469,691 |67 || 1,711,651 |93 - -
b) " fir neue N.O.B.-Linien ., . 44,562,675 | 54 45,556,616 | 02 . 994,040 | 48 — =
¢) - fiir unvollendete Bauobjekte . 15,735,136 | 36| 18,905,021 | 62|/ - 3,169,885 | 26 — -
2. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen . . 21,123,000 | — || 21,166,000 | — 42,000 | — — -
3. Verwendungen auf Nebengeschifte 2,315,619 (30| 2,334,317 |81 18,698 | 51 — o
4. Zu amorlisierende Verwendungen . . . . . . | 16,263,292|86| 15,860,930 |10 - —|| 402,362 |76

271,757,663 | 80 |(277,291,577 [ 22| 5,986,276 | 18 402,362| 76

B. Kreditoren.

I. Konsolidierte Anleihen :
4 % Anleihen von Fr. 15,000,000. — d. d.
1. Juni 1898 . 5B W — — || 15,000,000 | — || 15,000,000 | — —

2. Subventionsdarleihen:

Subvention fir die Linie Glarus-Linthal . . . . 3,650,000 | — || 2,650,000 | — || = = I.Q(E),QQO -
3,650,000 | — || 17,650,000 | - | 15,000,000 | — || 1,000,000| _|
Rekapitulation:
Einnahmen.
Summe der Verminderung der ,Debitoren‘ . . . 402,362 | 76
Summe der Vermehrung der ,Kreditoren“ . . . : . ||_14,000,000 | — | 14,402,362 | 76
Ausgaben.
Summe der Vermehrung der ,,Debitoren** . . . . . ; ‘ . 5,936,276 | 18
Netto-Vermehrung der verflgbaren Mittel, laut neben- 58
stehendem Nachweis . 5 K @ W W . ; . ; . . || 8,466,086 Ja—
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II. Nachweis iiber die Vermehrung der Aktiven laut Bilanz pro 1898
gegenilber den Aktiven im Jahr 1897.

A. Aktiven.
Verfiighare Mittel.

l. Kasse, Wechsel und Bankguthaben
2. Wertschriften

3. Entbehrliche Liegenschaften:
Liegenschaften-Konto der Nordostbahn .

4. Materialvorrite:

@) Materialkonto . m o o m B
b) Materialrechnung des Bahnoberingenieurs .
¢) Werkstitte-Konto

5. Vers‘ehiadene Hauptbuchdebitoren .

Hievon ab:

Verminderung der Aktiven .

Restbetrag gleich der Vermehrung der Aktiven

B. Passiven.

I. Schwebende Schulden .
2. Spezialfonds .

3. Reserve zur Deckung ausserordentlicher An-

orderungen an die Jahresrechnung

4. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung NOB.

Hiovon gp;
fmehrung der Passiver .

Restbelrag gleich der Verminderung der Passiven

Rechnungsabschluss.
D;
le vﬁfmehrung der ,,Aktiven‘‘ betriigt

Dj <
le Vel’ﬂundemng der ,,Passiven*, betriigt

Netto.
®o-Vermehrung der Aktiven im Jahre 1898

Bilanz per 31. Dezember

Differenzen pro 1898 gegen 1897

IBQ?A : ” I87984 —Vermehr\mg “ Verminderung
. |ow| Fn fow| P s Fe |ow
933,499 70| 4,381,144 75| 4,147,645 |05 = =

1,205,517 | —|| 1,208726 | — 3,209 | — - -
1,079,116 | 79| 1,248,066 |64| 168,949 |85 — -
1,171,757 |36(| 999,148 |23 = — | 172,609 |13
1,957,859 |27/ 1,906,016 |20 - - 51,843 | 07
324712 | —| 313,789 |85 — - 10,922 | 15
65,108 |62 74,965 | 50 9,856 |88 — -
6,037,570 | 74| 10,131,857 | 17| 4,329,660 |78| 235,374 |35

235,374 | 35

4,004,286 | 43
8,592,547 (42| 4,501,433 |95 — — | 4,001,113 |47
10,778,148 | 74| 11,643,729 |04/ 865,580 |30 — —
878,342 [40| 247,977 |62 - — | 630,364 |78
4,264,195 |98/ 3,748,293 |78 — —|| 515902 |20
24,513,234 |54 20,141,434 (39| 865,580 30| 5,237,380 |45
865,580 |30
4,371,800 |15

4,094,286 | 43

4,371,800 | 15
8,466,086 | 58
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Uber die in diesen beiden Tabellen enthaltenen Mutationen gegenuber dem Bestande zu Ende 1897 fiigen

wir, soweit solches notig erscheint, einige erliuternde Bemerkungen bei:

A. Aktiven.

I. Verwendungen zu Bauzwecken.
a) Bisheriges Netz : s : ; ; . Fr. 1,711,651, 93
b) Neue Linien . . . . . . . s 994,040. 48

Cts.

”

Fr. 2,705,692, 41

Cts.

Das Niihere hieriiber ist aus den Rechnungen ITI und IV, sowie aus der Bellage 6 zu den Jahresrech-

nungen ersichtlich.

1. Oerlikon: Stationserweiterung ; ’ : : ] : i : : : T'r.
2. Ziirich : Bahnhoferweiterung . . . . . . . . »
3. Dietikon: Technische Vorarbeiten fiir (he neue Werkstatten]age o . . 3 #
4. Turgi: Versetzen des Giiterschuppens in Altstetten . ; ; : ; i
5. Aarau: Neue Lokomotivdrehscheibe nebst zugehdrigen Gelelsea.n]agen . . ; "
6. Erstellen der zweiten Spur Ziirich-Thalweil . i ; . g : . : 5
7. Geleisevermehrungen und Erweiterungsbauten auf diversen Stationen . . . »
8. Vorsorglicher Landerwerb fiir Stationserweiterungen . ; : : : : 5
9. Erstellen neuer und bezw. Verstirkung bestehender Briickenkonstruktionen . . "
10. Erstellen neuer und Erweitern bestehender Wiirterwohnhiuser . ’ : ; .
11. Diverse kleinere Ergiinzungsbauten . . . . . . . . -
12. In Lieferung begriffenes Rollmaterial . . ’ . ; : . " ’ 5
18. Verschiedene Inventaranschaffungen . . »
14. Einzahlungen auf die Kapitalbeteiligung der Nordostbahn an dem neuen Bahnhof
Luzern, gemiiss Vertrag vom 30. Januar 1894 . : 3 : s . i R
abziiglich:
15. Diverse Gutschriften fiir Ausfallmaterial beseitigter Objekte . . . . »
Zu Ende 1897 waren auf diesen Konto verbucht ; : : . e : . I'r.,
Hiezu kommen fiir zu Ende des Berichtsjahres unvollendet
gebliebene Bauten . : s ‘ Fr. 3,668,434, 03 Cts.
abziiglich die pro 1898 vollendeten, bezw. definitiv ver-
buchten Objekte mit . ; p . ; " i » 398,548, 77T
somit Nettovermehrung pro 1898 . . " ; : . . " . . b

¢) Unvollendete Bauobjekte.

Die bisherigen Aufwendungen fiir die zu Ende 1898 unvollendet éebliebenen und deshalb noch nicht
definitiv auf Baurechnung verbuchten Objekte umfassen :

252,283, 58 Cts.

13,974,129, 83
51,468. 90
17,666. 81
10,956, 17

829,183. 01
46,561. 88
60,406. 73
10,856, 15
13,514, T4

2,614. 98
30,079. 84
40,781, 64

3,589,350, —

]

”

”

Fr. 18,929,854. 26 Cfs:

24,832. 64

n

Total  Fr. 18905,021. 62 Cts
I

15,735,136. 36 Cts-

3, 169 885. 26

" Total wie vorstehend I‘r 18,906 Ow

n



II. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.

Die Vermehrung auf diesem Titel betrifft den Nordostbahn-Anteil an zwei weitern Kapitaleinzahlungen

von zusammen Fr. 42,000 fir die Aargauische Siidbahn.

III. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Der Nachweis der beziiglichen Nettovermehrung ist in Beilage 6 zu den Jahresrechnungen enthalten.

IV. Zu amortisierende Verwendungen.

Uber die Herabminderung dieses Kontos ist in der Bilanz selbst unter Ziffer IV das

V. Verfiigbare Mittel.
An solchen wurde beansprucht:
L Zu Verwendungen fiir Bauzwecke:
@) Fiir das bisherige Netz und die Nebengeschiifte, laut Rechnung IIT
oder abziiglich der Ubertrige vom Konto ,Unvollendete Bauobjekte®

b) Fiir die neuen Linien, laut Rechnung IV . .
¢) Fiir die unvollendeten Bauobjekte, abziiglich Fr. 108. 03 Cts. Auwendung aus
dem Betriebsertrag
@) Fiir Kapitaleinzahlungen auf die Gremeinschaftsbahnen ;
* Zur Riickzahlung der I. Rate des Subventionsdarleihens fiir die Linie Glarus-Linthal

o

Davon kommen in Abzug:

L Brlgse und Riickerstattungen auf der Baurechnung IIT
(Bisheriges Netz und Nebengeschifte) . . . .  Fr. 667,343, 80 Cts.

abziiglich die U’bertrii,ge auf die zu amortisierenden Ver-
wendungen , 297,637. 24

XV. Amortisationsquote , 700,000. —

Somit Netto-Bedarf

An Baugeldern standen zur Verfiigung:
Anleihen vom 1. Juni 1898 mit
B ergal sich

Das 4 oo

o somit ein Uberschuss der verfiigharen Mittel von )

0

treh sich der Passivsaldo” der Kapitalrechnung vom Jahr 1897, wie bereits auf
Pag. 19 bemerkt, von .

Zu
Ende geg Berichtsjahres reduzierte auf .

Detail gegeben.

Tr. 369,706. 56 Cts.

Mit Bezug auf die hiedurch eingetretene Vermehrung der verfiigbaren Mittel ist zu

. Wechsel.

Fr. 2,397,694. 24 Cts.
»  398,440. 74
T'r. 1,999,253. 50 Cts.
s 994,040. 48
, 93,068,326, —
W 42,000. —
, 1,000,000, —
Fr. 7,603,619. 98 Cts.
» 1,069,706. b6
Fr. 6,533,913, 42 Cts.
Fr. 15,000,000. — Cts.
Fr. 8,466,086, 58 Cts.
, 18,475,663. 80
Fr. 10,009,577, 22 Cts.

bemerken :

Der Zinsertrag auf den im Borlchtﬂ_]ahr diskontierten Wechseln betriigt Fr. 76,617. 55 Cts. oder im

D
urchschmtt 3 6 0/0
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2. Wertschriften.
Der Bilanzwert der eigenen Wertpapiere betrug zu Ende 1898 Fr. 1,205,517. — Cts.

Hiezu kamen im Berichtsjahr:
2 Stiick 2 9o, bezw. 33/4 0/o Kaufschuldbriefe auf veriiusserten

Landparzellen . : : . , : ‘ . . Fr. 31,064, — Cts.
6 Stiick 4 9/o Schuldbriefe auf Licgenschaften in Ziirich mit zus. . 272,500, —
500  , 490 Nordostbahn-Obligationen, d. d. 1. Juni 1898,
41000 Fr. . . . ... , 500,000 — 803,554 —

S n
N O —

Fr. 2,009,071, — Ots.

Dagegen gingen aus:
1. Infolge Riickzahlung: Inventarwert:
eines 3 9/o Schuldbriefes, d. d. 5. Juli 1895 ; ; : . I'r. 208,380. — Cts.

2. Infolge Verkauf:
295 Stiick 4 %o Nordostbahn-Obligationen, d. d. 1, Juni 1898
a 1000 Fr. . . ] . . . . . . » 295,000, —
3. Infolge Abtretung an die Hiilfs- und
Kautionskassen:
6 Stiick 4 9/0 Schuldbriefe auf Liegen-
schaften in Zirich an die Pensions-
und Hiilfskasse . . . . Fr. 272,500. — Cts.
14 Stiick 31/2 9/o Centralbahn-Obliga-
tionen, d. d. 1. Juni 1894, an die
Krankenkasse der N. O. B. . : » 13,965. —
2 Stiick 31/2 /o Nordostbahn-Obliga-
tionen, d. d. 15. Juni 1895, an die
Kautionskasse der stindigen Arbeiter ” 1,995. —
1 Stiick 31!/2 90 Nordostbahn-Obliga-
tion, d. d. 15. Juni 1895, an die
Krankenkasse der Regiearbeiter des .
Bahnoberingenieurs : A . » 1,010, — 289,470, —

n n

I'r. 792,850, — Cits.
Hiezu: Netto-Abschreibung auf verschiedenen Obligationen
wegen Neuwertung derselben . . " . . . ” 7,495. — 800,345. — 7
S S S W P S n ==

. - (s
Verbleibtein Wertschriftenbestandauf 31. Dezember 1898 von wﬁ_}

gemiiss nachfolgender Spezifikation.
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Bestand der Wertpapiere am 31. Dezember 1898.

g E : ; Datum Bilanz-Werte
Nominalbetrag z | Bezeichoung der Wertpapiere dor Tital | orlng am 31. Dezember 1898.
— N
Ir. ca| 0/p /o Fr. Cta.|[ Fr. Ota,
I. Schuldbriefe.
9,064 | —| 2 |1 Schuldbrief 4. April 1898 | 100 9,054 | —
22,000 | — |8%/4] 1 i 30. Miirz 1898 | 100 22,000 |— )
\% @ 4 |3 " Diverse 100 ) 713,331 5£
. 44,385 | 50 44,385 |50
II. Diverse schweizerische
Obligationen.
I. Kantonale Obligationen.
—450,000| —| 3 |Kanton Bern . 1. Mai 1895 || 94000 426,000 | —
2. Obligationen von Bankinstituten.
—230,000 | — | 4 |Bank fir Oriental. Eisenbahnen in Zirich | 24. Juli 1894 | 100 230,000 | —
3. Eisenbahn-Obligationen.
115,000 [ — | 31/ Obligationen der Schweiz. Centralbahn .|| 1. Juni 1894 986 | 113,447 |50
— 101,000 | — |81/, idlem  , Gotthardbahn 1. April 1895 | 99%| 100293 |—
M _ - 213,740 | 50
[1I. Nordostbahn-Obligationen.
2000| —| 4 |Obligationen . 1. Okt. 1887 || 101 2020 |—
205,000 | — 4 idem 1. Juni 1898 || 10180 208,076 | —
54,000 | — [ g1/g {doni 31, Aug. 1894 | 98% 53,190 |—
— 90001 — {313  idem 15. Juni 1895 | 98%|  B865 |—
M _ 272,150 | —
IV. Diverse Aktien.
%2’500 — Ziircher Theater-Aktien . 5 1. Mai 1891 10 1,060 |—
000 | — Anteilscheine der neuen Zilrcher Ton- B
100, halle-Gesellschaft . 30. Nov. 1892 10 1,400 |—
000 — | |Sihithalbahn-Aktien 1. Febr. 1892 | 20 20,000 |—
124500 | — 92,450 | —
13 I
% 50 Summe gleich der Bilanz auf 31. Dez.1898 1,208,726 | —
3
2wl Durchschnittlicher Zinsertrag 3.8 %0




3. Entbehrliche Liegenschaften.
Liegenschaftenkonto der Nordostbahn.

Der Bilanz- resp. Inventarwert der Liegenschaften belief sich zu Ende des Vor-
jahres auf . ; : ’ : : ; ; : . : ; . ; : . Fr. 1,079,116.79 Cts.
Pro 1898 kamen in Zuwachs:

1. 26,645, — m? Areal des alten verlassenen Bahnhofes Zug, samt

anschliessenden aufgelassenen Bahnstrecken . . . . T'r. 123,083.85 Cts.
2. 26,615.4 m% Vorsorglich fiir Bauzwecke erworbene Landparzellen , 73,105.556
3. 4,867. — m? Torfschuppen-Areal samt Hochbauten in Schaff-

hausen, Ubertrag vom Baukonto . . . s ; . 5 64109.20
4. 2,591.2 m? Diverse kleinere Kiufe . a ’ : ; . » 587770

Fr. 266,176. 30 Cts.

Dagegen gingen im Berichtsjahr ab:
1. Infolge Verkauf diversen Areals im Flichen-
inhalt von 23,740.9 m? in den Gemarkungen
Romanshorn, Schaffhausen, Winterthur,
Grossau, Reckingen, Fislisbach und Zug . Fr. 129,612, 91 Cts.
2. Infolge Ubertragung auf den Baukonto fiir
Stationserweiterung Toss und Erstellung
von Wiirterwohnhiiusern in den Gemar-
kungen Klein-Andelfingen, Giitikhausen und

Singen 2,237.6 m? . : : . « 143. —
Fr. 129,755. 91 Cts.
Abziiglich Mehrerlose auf obigen Verkinfen —, 32529.46 L 97,226.45
Nettozuwachs pro 1898 . . . . . , 168,949.80 »
Somit Inventarbestand auf 31. Dezember 1898 . ; . . : W
Die Korrentrechnung des Liegenschaftenkonto ergab folgendes Resultat:
Einnahmen fiir Pacht- und Mietzinse . : : . ; . Fr. 20,643.85 Cts. .
Hiezu: obige Mehrerlose auf Verkiufen . . . . , . p 92,629.46 Fr 53,173. 31 Cts.

Abziiglich: Die Ausgaben fiir Unterhalt der Gebiiude, Steuern ete. . 5,107. 60 1

Cts.
Restiert ein Netto-Ertrag von _u()_ﬁzjl/

welcher der Gewinn- und Verlustrechnung unter Ziffer 10 litt. d gutgebracht ist.

4. Materialvorrite.
a) Materialkonto (Hauptmagazinverwaltung).

Die Verminderung der Materialvorriite um Fr. 172,609. 13 Cts. setzt sich wie folgt zusammen:
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Lokomotivkohlen (Briquettes, Saar- und Ruhrkohlen) von ¢ 20,050. 85 mit F'r. 512,417. 60 Cts.
auf ¢ 12,573.60 mit Fr. 301,303. 87 Cts. . . : . . . ; . . Fr. 211,113, 73 Cis.
Diverse Brennmaterialien, Eisen- und Schnittwaren . . e ®% 2w s 5 g 6,835.63
Fr. 217,949.36 Cts.

Abziiglich Vermehrung auf Putz- und Schmiermaterialien, wie Schmiersle, Putzfiden, Talg

und diverse Konsummaterialien, sowie Bekleidungsartikel . . . . . . iy 45,340.23
Netto-Verminderung wie oben Fr. 172,609.13 Cts.

b) Materialrechnung des Bahnoberingenieurs.
Von der Fr. 51,843.07 Cts. betragenden Verminderuug entfallen auf:

Holz- und FWisenschwellen . . . . . . . . . . . . . Fr. 107,930.20 Cts.
Briickenbestandteile . . . . . . . . . . . . . . . 43155.33 .,
In Ausfiihrung begriffene Arbeiten, Kiesgruben ete. . oy e . o Tm, o ., 118,371.62
Fr. 269,457.15 Cts.
ab: Vermehrung auf Schienen und Befestigungsmittel . : . Fr. 87,503,24 Cts.
Weichen, Kreuzungen und Verschiedenes .+« . 5 130,110.84 , L 217614.08

Somit Netto-Verminderung Fr.  51,843.07 Cts.

¢) Werkstittekonto.

Der Bestand der Reservevorriite fiir Lokomotiven und Wagen hat sich im Berichtsjahr um Fr. 3,982. 09 Cts.
erhihg, wogegen die Ausstinde fiir unvollendete Arbeiten um I'r. 14,904. 24 Cts. zuriickgegangen sind. Hieraus
fesultiert die in Tabelle I ausgewiesene Netto-Verminderung von Fr. 10,922.15 Cts.

d) Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.

Die Nettovermehrung von Fr. 9,856.88 Cts. besteht aus dem Schuldbetreffnis des Schweiz. Eisenbahn-
Yerbandes, sowie der Kontokorrent-Schuld der Kautionskasse der Giiterarbeiter mit zusammen Fr. 33,870. 17 Cts.,
ﬂ‘b“z‘-iglich Fr. 22,478. 59 Cts. Verminderung der Kontokorrent-Guthaben an Couponszahlstellen und Fr. 1,534. 70 Cts.
Ruckg,mg der Vorschiisse an ‘Gerichte und diverse Rechnungsstellen.

B. Passiven.
I. Schwebende Schulden.
folgeng Dieselben sind um F'r. 4,091,113, 47 Cts. niedriger als im Vorjahr, herrithrend von der Verminderung
er Hauptbuchkreditoren :

Gekﬁndigte, aber noch nicht eingeldste Obligationen ; « ow . .. . Fr. 32,500, — Cts.

Och njcht ausgeschiedene Guthaben der Unterstiitzungs- und Krankenkassen, sowie der
arkf::‘.kautionen von Beamten und Angestellten . . . . . . . ., 1b8,601.06
Giitey. u"’nen von Bauunternehmern und Lieferanten ; ; : , . 5 T 69,211. — ,

nd Lagerhausexpeditionen, schweizerische und ausliindische Eisenbahngesellschaften
&ukl;m-lt diverse Transportanten 5 ‘ a . ; ; ’ : ] s ., 906,564.56
Guthall)’;nﬂlsa.ldo der Bitzbergbahn und Linie Koblenz-Stein . ... .., 29906.03
Daﬂeihen von Couponszahlstellen . ‘ ; : : . ’ s : : 5 m 11,368.356
auf kiirzere Daver . . . . . . . . . .« . . , 3000000.—

Fr. 4,208,149. 99 Cts.



Ubertrag  Fr. 4,208,149, 99 Cts.
Abziiglich: Vermehrung fiir ausstehende Coupons und Ratazinse, Konto-Korrentsaldo i
der Biirgschaftsgenossenschaft und Konto pro Diversi . . . . . ., 117,036.52

Netto-Verminderung wie oben = Fr. 4,091,113. 47 Cts.

II. Spezialfonds.
Von deren Netto-Vermehrung von Fr. 865,580. 30 Cts. kommen auf:

1. Den Erneuerungsfonds der Nordostbahn : : " : ; : ; . . Fr. 903,894.70 Cis.
2. Den Versicherungsfonds ‘ ’ ; . . y . . , . oy 7,983.12
3. Den Fonds zur ,Forderung spezieller Eisenbahninteressen . i ; . : s 10,000. —  »

Fr. 921,877.82 Cts.
Abziiglich: Verminderung der zu Ende 1898 liquidierten Reserve fiir die Oberbauerneuerung
auf der Linie Altstetten-Zug-Luzern . . . . . ; . . : .y 56,297.52 »

R

Netto-Vermehrung wie oben T'r. 865,580, 30 Cts.

Im iibrigen -wird beziiglich der Details auf die Beilagen 1—3 zu den Jahresrechnungen verwiesen.

III. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.

Zur Sicherstellung der vom Bundesrate anlisslich Genehmigung der Jahresrechnungen pro 1897 ver~
fiigten, unter Titel IV D | Finanzergebnis* niher erwiihnten Abschreibungen wurden gemiiss Beschluss der General-
versammlung vom 30. Juni 1898 zu Gunsten der Gewinn- und Verlustrechnung vom Jahr 1897 der Reserve
entnommen .. . . . . . . . . . . . . . Tr 400000 — Cts

Zuziiglich der in Beilage 4 zu den Jahresrechnungen spezifizierten weitern Verwendungen von  ,  280,364.78 »
: i WA

ergiebt sich eine Gesamt-Verminderung von Fr. 630,364.78 Cts.
—————————

IV. Gewinn- und Verlustrechnung.

Zu der in Tabelle I pag. 21 des Berichtes ausgewiesenen Verminderung des Aktivsaldo gegenilbe”

dem Vorjahre von . . . . . . . . . . . . . . TFr 51590220 G
ist zuzuschlagen die oben unter Ziffer IIT angefiihrte Zuwendung aus der ,Reserve zur
Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung® von Fr. 400,000. —
abziiglich die das Jahr 1897 betreffenden Abschreibungen von Fr. 250,244. 30 Cts. gemiiss
Verlangen des Schweiz. Bundesrates anliisslich Genehmigung der Jahresrechnungen pro 1897,

pomitmetle + & . 0 i & . & s ow  a s & wm s oy w/”
ts.
ergiebt ein effektive Verminderung des Aktivsaldo pro 1898 von . : . ; ; __Fr_w

welche in Abschnitt D ,Finanzergebnis“ niher behandelt ist.




IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefihrten Bahnzuge.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn (Botzbergbahn und die
Linie Koblenz-Stein nicht eingerechnet) ausgefiihrt worden sind, haben im ganzen 5,939,091 Kilometer zuriickgelegt.

Die absolute Betriebslinge des eigenen Netzes betrug am Inde des Jahres 1898 725 Kilometer, die
durchschnittliche ebensoviel. Im Jahr 1898 wurden im ganzen 219,737 und durchschnittlich per betriebenen
Bahnkilometer 303 Zugskilometer mehr als im Jahr 1897 ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen verteilt fallen auf:

1897 1898
a) Fahrplanmissige Ziige: Kilomoeter Kilometer
1. Schnell- und Personenziige . . . 4,009,797 4,199,413
2. Giiterziige mit Personenbeforderung . : 406,609 435,009
3. Reine Giiterziige . . . : 903,070 870,225
4. Arlbergschnellzug (durch V. 8. B. gefiihrt) 27,065 30,430
5,346,641 5,535,077
b) Erginzungs- und Extraziige:
1. Personen-Extraziige . : ; . . 21,789 24,911
2. Fakultativ-Giiterziige . ; ; A ; 351,024 379,103

5,719,354 5,939,091



B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1897 1898 Mehrelnnah Mindereinnah
(709 Kilometer) \ (725 Kilomoeter) gegenilber 1897
Fr, Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr, Cts.
Nordostbahn (eigenes Netz).
10,427,394 15 | 398 || I Ertrag des Personentransportes |[11,063,069| 45 | 40.25 | 635,675 30 -— —
II. Ertrag des Gepidok-, Tier- und
Giitertransportes:
797,471/ 88 | 3.4 1. Vom Geplick . . . . .| 849,375/ 48 | 3. | 51,903/ 60| — | —
390,753| 80 149 2. Von Tieren . 5 . . 5 404,972| 78 1.4 14,218| 98 — —
13,370,403| 89 | 51.0 3. Von Gitern . . . . .|\13,895761] 18 | 50.86 | 525357| 29| — | —
14,658,629| 5T | 55.58 15,150,109| 44 | b55.12 || 591,479| 87 - | —
24,986,023 72 | 95.80 26,213,178 89 | 95.s7 ||1,227,155( 17 — =
IIl. Verschiedene Einnahmen:

1,095,702 — 418 1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse) . || 1,201,178 76 4.1 | 105,476| 76 — -
82,996 87 0.52 2. Ertrag von Hillfsgeschiften . . 42,815 23 0.15 — — | 40,181 | 64
28,148 60 0.11 3. Bonstige Einnahmen . . . 29,102| 72 0.11 954| 12 — =

1,206,847 47 4.61 1,273,096| 71 4.63 66,249& sl ol

26,192,871 19 | 100 |. . Total der Einnahmen . . 27,486,275| 60 | 100 [1,293,404| 41 - -

Bei der Vergleichung der oben stehenden Verkehrseinnahmen pro 1898 mit jenen aus dem Jahr 1897 isb
zuniichst zu beachten, dass die Linge des Netzes von 709 Kilometern (mittlere Betriebslinge fiir 1897 infolge der
Eréffnung der Linien Thalweil —Zug und Schaffhausen—Eglisau am 1. Juni 1897) auf 725 Kilometer gestiege™
ist. Diese Vergrosserung hat indessen zur Verkehrs- und Einnahmen-Vermehrung wenig beigetragen, da die
neuen Linien auch eine Umleitung des Verkehrs von andern Linien und eine der Wegeabkiirzung mJtsprechend‘3
Taxenherabsetzung bewirkten. Um so erfreulicher ist die aus der allgemeinen Verkehrsvermehrung entstanden®
bedeutende Vermehrung der Binnahmen aus allen Verkehrsgattungen. In denselben sind iibrigens im Berichts-
jahre, wie die nmachstehenden Tabellen erzeigen, insbesondere im Personenverkehre so erhebliche Verschiebunge™

eingetreten, dass eine kurze Erklirung derselben wohl angebracht erscheint.

Zu Tabelle 2. Personenverkehr. Auf die diesjihrigen Resultate haben die Verlingerung der
Giiltigkeitsdauer der Retourbillette, die Aufhebung der Abonnements auf halbe Billette und die Einfiihrung dor
General-Abonnements einen bedeutenden Einfluss ausgeiibt. Die erste der genannten Massnahmen bewirkte oino
Verminderung der Zahl der einfachen Billette und der daherigen Einnahmen zu Gunsten der Retourbillette, die
zweite eine Verminderung der einfachen und der Retourbillette zu Gunsten der General-Abonnements. Die Ein-
nahmen aus einfachen Billetten II. und ITI. Klasse sind von Fr. 3,171,644. 14 Cts. auf Fr. 2,896,290. 28 Cts-
also um den erheblichen Betrag von Fr. 275,353. 86 Cts. zuriickgegangen; dabei ist der Einfluss der allgemeine™
Verkehrsmehrung auch auf diesem Titel nicht beriicksichtigt. Es lisst sich ohne grosse Weiterungen nicht gan?
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genau bestimmen, wie viel hievon auf Rechnung der Verlingerung der Giiltigkeit der Retourbillette, d. h. auf die
Lésung von solchen an Stelle einfacher Billette und wie viel auf die Aufhebung der Abonnements entfillt. Wenn
von den Finnahmen aus letztern in der Zeit vom 1. Juni bis Ende 1897 (Fr. 191,550. 19 Cts.) nach Massgabe
des Verhiiltnisses der Gesamteinnahmen aus gewohnlichen Billetten IT. und IIT. Klasse 3/s, d. h. rund Fr. 72,000
auf einfache halbe Billette entfielen, so beziffert sich die Mindereinnahme auf einfachen Billetten infolge der
Verlingerung der Retourbillette auf Fr. 203,000, und, da an Stelle der einfachen Billette Retourbillette getreten
s'ind, der wirkliche Verlust der Verwaltung aus dieser Massnahme auf den Retourrabatt von rund 300 hie-
von, d. h. auf rund Fr. 61,000, wenn die Verkehrsvermehrung nicht in Anschlag gebracht wird. Beide Ziffern
sind iibrigens als Maxima zu betrachten, da auch ein kleinerer Teil von einfachen Billetten von Reisenden, die
General-Abonnenten wurden, ohne vorher Abonnenten auf halbe Billette zu sein, an die Abonnements iibergingen.
Diese relativ unerheblichen Summen beweisen, dass die Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette, der
gegeniiber die Bahnverwaltungen sich frither weniger wegen ihres finanziellen Belanges, sondern mehr wegen der
mit ihr unbestreitbar verbundenen Ubelstinde hinsichtlich der Billetkontrolle ablehnend verhielten, einen recht be-
Scheidenen Effekt hatte, m. a. W. sich als ein wirkliches Bediirfnis nicht erwies. Noch zutreffender ist dies durch
eine spezielle Untersuchung dargethan worden, die wir iiber die Gebrauchsdauer der Retourbillette vor und nach
deren Verliingerung angestellt haben. Diese ergab u. a., dass von 100 vorher nur 3 Tage giiltig gewesenen und
hun auf 10 Tage verlingerten Retourbilletten 91,3 Stiick auch nachher nur fiir 3 Tage benutzt worden sind, und
dass von siimtlichen 3 und mehr Tage giiltigen Billetten sogar nur bei 1,7 Stiick von 100 die zehntigige Giiltigkeit
8anz beansprucht wurde.

Wenn zu der Einnahme aus gewdhnlichen Retourbilletten II. und

UL Klasse im Jahr 1897 . : : ; ; i : ; s , ; : T'r. 5,287,429. 51 Cts.
der Ubergang von einfachen Billetten mit I'r. 203,000 — T'r. 61,000 = . . . ,  142,000. —
Zugeziihlt, dagegen davon der Betrag der halben Abonnements-Retourbillette mit
© Fr. 191,650 — Fr. 72,000 — S .o, 120,0000 —
abgeziihl wird, so ergiebt sich ohne andere Verkehrsmutation fiir 1898 eine Lin-
nahme von . : . : ; . : 3 ; ; s . » 0,309,429, 51
sie betrug aber effektiv C e , 0,085,499, 02
die wirkliche Vermehrung betrigt daher rechnungsmiissig . . ; ” ; . s 276,069. 51

Bei Beurteilung dieser Differenz ist nun nicht zu iibersehen, dass ein gewisser, leider nicht zu bestimmender
Teil der Einnahme aus Retourbilletten an die ncuen General-Abonnements iibergegangen ist. Diese haben
uch die Winnahmen aus Strecken-Abonnements und aus kombinierbaren Rundreisebilletten beeinflusst, letzters vor-
lﬁuﬁg nur in geringerem Masse und nur im internen schweiz. Verkehre, da diejenigen im internationalen Verkehre noch
Fr, 90,211 mehr als 1897 ergaben. Auf den Sonntags-, Lust- und Rundfahrtbilletten ist kein Ausfall zu verzeichnen,
Obschon diese offenbar von den General-Abonnements auch nicht unberiihrt geblieben sind.  Auf Rechnung der
ne.“en General-Abonnements ist also zu setzen:
Die Mindercinnahme aus dem Wegfall der Abonnements auf halbe Billette . 3 : Fr. 191,550.19 Cts.
, 181142
, 67.269.22

gfe Mindereinnahme aus Strecken-Abonnements
e Mindereinnahme aus kombinierbaren Rundreisebilletten

Zusammen Fr. 266,696. 83 Cts.

Hiezu kommt, wie bemerkt, ein ginzlich unbestimmbarer Posten fiir gewohnliche, einfache und Retour-

ette gy Personen, die frither iiberhaupt nicht Abonnenten und nicht Abnehmer von kombinierbaren Rundreise-
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billetten waren. Die Einnahme aus Generalabonnements betrug aber . : : . T'r. 623,698.22 Cts.
Es ergiebt sich also eine rechnungsmissige Mehreinnahme von ; . ; . ] » 957,001.39

d. h. ein Betrag, der den nicht bestimmbaren Ausfall an gewo6hnlichen Billetten (im Endresultat ist ein solcher
nicht eingetreten; die Retourbillette haben sich gegenteils erheblich vermehrt, s.0.) zweifellos weit iibersteigt. Die
Bahnverwaltungen haben also mit den General-Abonnements schon in den ersten sieben Monaten ihres Bestandes

kein schlechtes Geschiift gemacht und dazu noch dem verkehrenden Publikum einen grossen Vorteil zugewendet.

Die iibrigen den Personenverkehr betreffenden Ziffern der Tabelle 2 geben zu besondern Erliuterungen

keinen Anlass.

Der Gepickverkehr und die Einnahmen aus demselben sind seit cinem Jahrzehnt in ununterbrochener
Steigerung begriffen und haben sich in diesem Zeitraum gerade verdoppelt. s hingt das nur zum Teil mit der
Entwicklung des Personenverkehrs zusammen; der grossere Teil der Vermehrung entfillt auf die unter diesem
Titel verrechneten Expressgutsendungen, eine Beforderungsweise, die ungeachtet der hohern Taxen beim Publikum
ihrer Schnelligkeit und Einfachheit wegen immer mehr Anklang findet.

Leider ist nicht dasselbe vom Viehtransport zu sagen. Die Einnahmen sind zwar auch hier, infolge
der Vermehrung der Pferdetransporte (Truppenzusammenzug), um einen kleinen Betrag gestiegen; dagegen macht
sich doch der Niedergang der Kleinviehtransporte (IV. Kl., Schafe, kleine Schweine, Hunde), der seit 1894 von
285,544 Stiick nach und nach auf 62,814 Stick im Berichtsjahre zuriickgegangen ist und im Ausbleiben der
Schaftransporte aus Osterreich und Russland nach Frankreich wegen seuchenpolizeilichen Massnahmen seine
Erklirung findet, fithlbar. Die Einnahme aus dem Viehtransport steht iiberhaupt zum Betriebsaufwand fiir den-
selben in einem starken Missverhiltnis; mit einer eingehendern Statistik wiire leicht nachzuweisen, dass die Ver-
waltung dabei thatsiichlich im ganzen kaum auf ihre Kosten kommt und insbesondere fiir den Transport der
Linzelnstiicke mehr als ihre Einnahme opfern muss, zu gunsten des einheimischen Konsums und der Landwirt-

schaft. An eine Anderung war und ist aber aus naheliegenden Griinden nicht zu denken.

Der Giiterverkehr weist eine Vermehrung der Quantititen um ca. 3 °/o und der Einnahmen von
ca. 49/o aus, hat sich also in normalen Verhiiltnissen entwickelt. Dioc Rohmaterialien (Baumaterialien) sind otwas
zuriickgegangen ; dagegen haben sich die hoher klassifizierten Giiter (Industrie-Artikel und Hiilfsstoffe), namentlich

auch das Eilgut vermehrt.
Die Tabellen 3 und 4 erkliren sich durch sich selbst und weisen keine anormalen Frscheinungen auf.

In Tabelle 5, Stationsverkehr, mag auffallen, dass bei einer Reihe von Stationen, neben Ziirich und
Winterthur namentlich Oerlikon und Altstetten, sodann alle Stationen der rechtsufrigen Ziirichseebahn mit Ausnﬂ]ﬂ."e
von Uetikon und Feldbach und die linksufrigen Stationen Bendlikon und Horgen recht bedeutende Minderziffern 1M
Personenverkehr ergeben haben. Ks sind dies teils Verschiebungen, da die Fahrten mit halben Billetten auf
Abonnements hier wegfallen und auf Generalabonnements iibergegangen sind, die nun besonders und nicht mehr.
bei den Stationen aufgefithrt werden mussten, weil deren Verteilung auf die Stationen unbekannt ist, wie bel
Ziirich und Winterthur; bei Oerlikon hingt die sehr grosse Minderfrequenz mit der Erdffnung der elektrische
Strassenbahn Ziirich-Oerlikon zusammen ; bei Bendlikon ist sie aus dem Abgang einer Zahl Abonnenten (Ubergﬂng
an die Dampfschwalben), bei Horgen aus dem Ubergang eines Teils des Verkehrs an die Station H()l'gell'oberdorf

. . . . Tl
zu erkliren. Dagegen konnte aus der allgemein eingetretenen Verminderung der Personenzahlen der rechtsuf
Personenverkehr®

g‘ﬂﬂ

Seestationen (zusammen 75,340 Personen) doch wohl der Schluss auf eine Abschwiichung des

n
iiberhaupt gezogen werden, deren Ursachen uns z. Z. nicht bekannt sind. Verschiebungen in der Rangordnu®é
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der Stationen nach der Personenzahl wie in diesem Jahre sind bisher nicht vorgekommen; die ersten 10 Stationen
rangierten wie folgt:

1897 . 1898
1. Ziirich (Hauptbahnhof) . Ziirich (Hauptbahnhof)
2. Winterthur ‘Winterthur
3. Oerlikon Ziirich-Enge
4. Ziirich-Enge Baden
5. Baden Thalweil
6. Altstetten Altstetten
7. Ziirich-Stadelhofen . Schaffhausen
8. Thalweil Oerlikon
9. Horgen Ziirich-Stadelhofen
10.  Schaff hausen . Horgen

Zu den iibrigen Tabellen ist, da sie sich durch sich selbst erkliren, nichts Besonderes zu bemerken.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

Transportquantitdten Hinnahmen
1897 1898 1897 1898
I. Personentransport. S |
Personen Pro- Personen Pro- Fr. Cts. | Pro- Fr. Cts Pro-
a. Zur gewdhnliohen Fahrtaxe: zente zente zente zento
Einfache Fahrt 1. Klasse 30,626| 0.24 30,661 | O.2s| 194,714.19) 17| 196,873.34| 1.8
" " AL, 305,183 20| 287,700 2.s| 941,278.96] 9.3 893,833.95 8.08
” , . 0 JHL g 2,143,287| 16.77|| 2,008,545 | 15.00 | 2,230,365. 18| 21.80 || 2,002,456. 33| 18.10
b. Zu ermissigten Fahrtaxen:
Mit Giiterziigen . II Klasse 2,153 0.02 2,104 | 0.02 1,274. 400 0.01 1,141. 08| 0.01
- # s JOLe o, 54,776 0.8 52,239 | 0.0 22,238.56| 0.21 20,376.37| 0.8
Hin- und Riokfahrt . . 11,818 0O.09 13,972 | 0.10 47,168.93| 0.4 56,163. 39| 0.61
= 5 5 AL 784,438| 6.4|| 781,664 | H.sa| 1,062,021.92| 10.00| 1,063,213.35 9.0t
" » w - SHIL 6,525,982 51.07| 6,709,864 | 50.12 | 4,235,407.59| 40.62|| 4,522,285. 67| 40.88
Strecken-Abonnements . IL. 199,170| 1.56 181,135 | 1.8 74,236.93| 0.1 59,710. 41| 0.5
# Lan o, 1,967,302| 1639 2,013,763 | 15.04| 352,343.20 3.ss| 358,992.30, 3.2
General-Abonnements L — —_ 6,467 | 0.05 — - 12,665. 41| 0.12
" « e g — — 241,610 | 1.s0 — =~ 326,275. 59| 2.9
. CIL — — 295,721 | 2.1 — — || 284,767.22| 28
Militér- u. Polizeitransporte III. 66,428 0.52 114,714 | 0O.g 53,135.46] 0.1] 103,044.97| 0.8
L 26, 0.00 64| 0.00 419.18; 0.00 402. 39| 0.00
Gesellschaften und Schulen { II. 6,782| 0.05 5,769 | 0.4 11,827.83| 0.1 10,895. 14 0.10
11 A 214,655 los| 220,346 l.s| 224,345.04| 2.s| 228,305.53| 2.06
L & 2,494 0.02 2,164 | 0.02 32,913.55| 0.2 33,282. 72| 0.e0
Lust- und Rundfahrten o. . 22,621| 0.8 22,688 | 0.17 88,327.07| 0.s5 87,324. 44| 0.19
: oI 69,246/ 0.4 72,246 | 0.54| 123,609.49] 1.1 lgg,?g gg (1);‘;
a L., 21,273 0.17 19,279 | 0.1 74,641.77] 0. 172, i
C°‘i{’°“3rﬂ."e}‘1§.‘;l‘:’t‘t':""’“’° o 145568 14| 134,650 | loi| 857,970.40, 3.s| 338,861.73 8.6
Tfrale-bifeie-  rim. 204,684 loo| 169,682 | la7| 309,254.51) 2.7( 266,463.47 24t
Total [12,778,410/100 113,386,947 [100 [10,427,394.15/100 |11,063,069. 45100
Rekapitulation nach Klassen:
L. Klasse . 66,237| 0.52 72,607 | Os54| 349,757.62| 3.6( 368,604.51 3.8
o 1,465,813| 11.47| 1,657,220 | 12.08 | 2,526,937. 51| 24.20 | 2,781,255. 69| 2514
1) S o+ |11,246,360| 88.01 | 11,667,120 | 87.08 | 7,650,699. 02| 72.41 | 7,913,269. 25 Tl.e8
Total [12,778,410(100 | 13,386,947 [100 [10,427,394.15/100 |11,063,069. 45_192’
. Tonnen Tonnen l
II. Gepédcktransport 43,226 46,149 797,471. 88 849,375.48] -
III. Viehtransport. Btilok Btilck
Klasse I . 10,467| 3.1 15,%83 22.35
oI . 74,161| 23.18 71,641 | 26.56 8
T om . 126,227| 39.06| 119,525 | 4dar [ S20+7583-80 404,972.7
s IV . o ow 109,122 34.10 62,814 | 2398 ] e
Total | 319977100 269,763 [100 390,753. 80 404,972.78] -
1V. Gitertransport. Tonnen Tonnen
Eilgut o s 114,803 3.1 130,839 | 4.00
Stiickgutklasse I 175,601| b.e7| 181,171 | b5.e7
% o . 216,923| T.on|| 223,633 T.0
Wagenladungsklasse A 90,992 2.04 93,765 | 2.0
. B 168,587 bH.4| 169,841 b.se i
Spezial-Tarif I . 51,587) Les| 53,923 | 1. }12733118. 67| 9.es|13,246,195. 12/90-%
- | LI 415,551 13.42|| 432,505 | 13.54
’ IIe . 25,789| 0.s8 25,002 | 0.7
" v . 138,461 4.47| 190,064 | - 5.9
. e . 67,063| 2.8 67,270 | 2.u
W mv . . o« . | 1,631,024 52.67| 1,626,788 | 50.92
Lokalspesen -, Lad, ., Zu- L 07
Abfubgeblheon, Nashoahmeproviion n.dgly | - . . . | 637,285. 22| 4m| 649,566.06 ’36
Total | 3,096,731/100 | 3194701 (100 |13,370,403. 89100 |13,895,761- 18122~
Totalder Einnahmen aus dem Transportverkehr 24,986,023. 72 w .
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchschnitt: 1807 = 709 Kilom., 1808 = 725 Kilom.)

Personentransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
. » Reisenden . . .
n " % und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer .

"o~ »  -Wagenachskilometer .
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen im Total
Auf jeden Bashnkilometer kommen

" » Personen-Wagenachskilometer kommen

» 100 bewegte Sitzplitze kommen .

Gepacktransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
" » Tonne
. » Tonnenkilometer
" » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer .
Jede Tomnne hat befahren :
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
Avuf jeden Bahnkilometer kommen

n n Reisenden ”
Viehtransport,

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
Stlick
W » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer .

Gltertransport,
EinnahmebetrefFnis per Bahnkilometer (inkl. Lokalspesen) .

n n

N » Tonne

» » Tonnenkilometer (exkl Lokalspesen)
Zahl der Tonnenkilometer . . . ;
Gilter-Wagenachekilometer (Gepﬂok u. Vieh inbegr.) .
Jede Tonne hat befahren ;
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen

» jeden Bahnkilometer kommen

4 n

n n
Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr per Bahnkilometer .
V 5
°rschiedene Betriebseinnahmen per Bahnkilometer
T

Otaleinnahme per Bahnkilometer

Giter-Wagenachskilometer (Gepick u. Vieh inbegriffen) kommen .

Franken

Centimes

Kilometer
Reisende

n
n

n

Franken

n

Cenﬁmes

n

Kilometer

Tonnen

Kilogr.

Franken

n

Centimes

Franken

n

Centimes

Kilometer
Tonnen

n

n

Franken

1897 1898
14,707.19 15,259.41
0.82 0.83
4.8 4.15
249,634,160 266,663,704
47,914,491 * | 51,184,596
19.54 19.92
352,093 367,812
18,023 18,465
5.1 5.21
28.52 28.69
1,124.78 1,171.55
18.45 18.41
56.67 . bl
6.24 6.34
1,409,683 1,487,320
32.a1 32.28
1,988 2,061
61 64
3.8 3.
551.13 558.58
1.22 1.50
24.49 27.22
1,595,496 1,487,692
18,8568.12 19,166.57
4.32 4.35
8. 8.1
144,983,400 150,747,658
84,948,151 87,745,172
46.52 4719
204,490 207,928
4,368 4,406
1 175
35,241.22 36,1566.11
1,702.18 1,7556.99
36,943.40 37,912.10
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantititen
Personen| 3¢ Vieh Gilter
piok
- o I
Anzahl [Tonnen| Stick | Bigus| Kiyee | Kimse | Kissse | Klsase TRt | Tl [Prewint-| Sei- |Spwde| hiacis | voul
- o I R | | M | I | I om ] —
Tonnen| Tonnen | Tonnen |Tonnen| Tonnen | Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen Tonned
Januar . .| 909,404| 2,652| 24,605| 7,649 13,655| 14,752| 6,690 11,5680| 3,891| 37,690| 1,358| 9,364| 3,566/ 111,104 291,289
Februar . .| 846,706| 2,735 21,870( 7,082| 13,964| 14,975| 7,466 9,989| 4,319 34,779| 1,368| 10,202| 3,788 108,025 215,947
Mirz . . .| 939,703| 3,294| 22,270 8‘,195 16,193 20,657 7,634 13,615| 4,653 37,695| 1,838| 11,888| 6,353 156,580 285r101
April . . .| 1,077,740( 3,432| 21,447| 9,104| 15,006| 19,496| 7,318 13,466| 4,771 36,180 1,948| 11,161| 6,643 136,740 261,839
Mai . . . .|1,301,344| 3,735| 22,659|15,708| 14,777| 18,936| 7,433| 12,977| 4,175| 37,029| 1,747| 10,699| 5,792| 138,086 267,369
Juni . . .| 1,238,191 3,934] 18,833| 9,725| 14,584 17,843 7,127| 12,503| 4,295| 32,909| 1,887| 9,815| 5,736/ 136,963 253,387
Juli. . . .| 1,437,845( 4,678| 17,685 9,671 14,344| 17,176| 7,479| 10,493| 4,458 28,627| 2,228| 10,089| 5,637| 148,322 25&423
August . . .| 1,344,286 5,140| 22,563|11,191| 15,228| 17,476| 7,822| 10,961| 4,326| 28,331| 1,933| 11,204| 5,998| 147,680 262,150
September . [ 1,251,658 4,814| 28,863 9,907| 15,631| 18,703| 8,647 18,606 4,674| 31,821| 2,346| 16,807| 5,901| 145,671 278v514
Oktober . .| 1,206,359| 4,656| 24,484(10,644| 16,855 25,037|10,456| 24,024| 4,531| 38,293 3,949| 62,411|.6,348| 149,214 351’662
November . .| 933,909| 3.904| 22,910[19,803] 16,128| 21,345| 8,592| 15,802 4,886| 45,798| 2,593| 15,810 6,380| 135,881 293’012
Dezember . .| 899,802| 3,275| 21,674]12,360| 14,906| 17,138 7,111| 15,925 5,144| 43,353| 1,807| 10,614| 5,138 112,522_,2‘1/("&
g"enﬂbﬂ'l;g:?l: 13,386,947|46,149|269,763[130,839{181,171/223,533|93,765|169,841|53,923|432,505|25,002/190,064|67,270(1,626,788 3»194’701
mehr . . .| 608537 2,923 — [16,036] 5,670 6,610| 2,773| 1,254| 2,386| 16,954 — | 51,603 — . 97‘970
weniger . . — - — | 50,214 — — — — — — — 81 — 293 4,236 -
Einnahmen

—

s er Bahnkilometer
Personen Gepiick Vieh Giter Total 1 Sp 98 1 897/
Fr. cts.|  Fr. cts.| Fr. |ots. Fr. Cta. Fr. Cts. ¥ |ow | F |
Januar . . .| 648122 | 50 | 45910 | 25| 28,526 | 66 | 927,128 | 01 | 1,649,687 | 42 2,275 | 43 2,313 93
Februar . . b97,897 | 24 | 46,422 | 39 | 27,188 | 02 911,815 | 63 1,583,323 | 28 2,183 | 89 2,277 42
Mirz . . . 696,366 | 69 | 57,648 | 50 | 32,651 | 63 | 1,194,418 | 19 1,981,084 | 01 2,732 | b3 2,812 90
April . . . 872,505 | 37| 64,185 | 02 | 28,468 | 89 | 1,163,417 | 43 2,128,676 | 71 2,935 | 97 2,956 79
Mai . . . .| 1,004,440 | 89 | 70,272 | 26| 33,617 | 33 | 1,112,651 | 18 2,270,881 | 65 3,132 | 25 3,084 38
Juni.. . . .| 1,083,902 | 61 71,031 | 26 | 28,939 | 36 | 1,100,310 | 54 2,284,183 | 17 3,150 | 60 3,007 1
Juli. . . .| 1,385,781 | 99 | 92,796 | 30 | 27,485 | 10 | 1,064,244 | 51 2,670,307 | 90 3,045 | 25 3,620 24
August. . .| 1,310,821 | 91 | 107,012 | 34 | 49,370 | 86 | 1,096,030 | 51 2,563,235 | 62 3,685 | b0 3,402 00
September .| 1,135,886 | 84 | 91,531 | 21 | 52,647 | 83 | 1,245,065 | 36 2,525,131 | 24 3,482 | 94 3,236 08
Oktober . . 928,381 | 58 | 78,815 | 36 | 35,891 | 91 | 1,565,095 | 54 2,608,184 | 38 3,597 | 50 37329 "
November . . 677473 | 27| 65427 | 24 | 32,188 [ 99 | 1,320,308 | 30 2,095,397 | 80 2,890 | 20 2,670 83

Dezember . . 671,489 | 56 | 58,323 | 37 | 27,996 | 20 | 1,195,375 | 98 1,953,185 | 11 2,694 | 05 2,650
ot 11 [ 11,063,069 | 45| 849,375 | 48 | 404972 | 78 (13895761 | 18 | 26213178 | 89 | 36,156 | 11 3,241 |
mehr . . . 635,676 | 30 51,903 | 60 14,218 | 98 525,357 | 29 1,227,165 | 17 914 | 89 - o

wenigbr .o — — — — — — — — —_ — —_ — -
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5. Frequenz nach den Stationen.

Rangordnung
. . . Giiter Gegenilber 1897 |, = oiotionen
Personen |Geplck| Vieh | o - nach
Versand | Empfang Total |[Personen| Giiter Per- | Gater-
":.:.;Ill- gewicht
Anzahl Tonnen Stilick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
l. Aarau . . . . . . 135,783 5391 1,851 21,416 15,140 36,666) + 18,813 - 2,671 17| 19
2. Affoltern a. A. . . . 71,816 212 793 5,861 11,947 17,808|+ 3,418 + 2,077 40 | 41
3. Affoltern b. Z. . . . 6,250 16 23 3,308 4,097 7,495|-  538| - 214 189 | 79
- 4. Altenburg-Rheinau . . 11,947 11 28 551 1,057 1,608/ + 2433/ + 1,066| 171 | 166
5. Altnaw . . . . . 22,061 58 404 1,611 1,202 2,813|+ 768 + 865 ] 129 | 139
6. Altstetten . . . . . 196,040 224 689 10,112 21,683 37,795 - 16,805| + 355 6| 17
T. Amrisweil . . . . . 71,768] 403 3,042 5,759 12,688 18,447+ 4,300 + 2,033| 41| 40
8. Andelfingen . . . . 42,747 135 945 3,027 5,639 8,666|+ 465| + 2875 68 | 170
9. Arbon . . . . . . 99,364 358 409 3,329 15,308 18,637| + 16,953| + 3,824 27 | 39
10. Arlen-Rielasingen . . 23,060 17 59 2,392 4,946 7,338| + 2,770( - 568 | 128 | 81
11. Arnegg . . . . . . 19,311 471 1,726 540 4,481 5,021| + 88| - 71 145 | 105
12. Au (Zirich) . . . . 28,490 34 150 1,584 1,633 3,217 - 940 + 339| 106 | 130
3. Baar. . . . . .. 79,584 104 1,084 6,320 10,380 16,700| + 34,914| + 4,551 33 43
14 Baden . . . . . . 242,002] 1,047] 2,331 11,021 36,451 46,472|+ 24,181 + 4,242 4] 12
15. Baden-Oberstadt . . . 40,898 91 295 15,652 4,723 20,375+ 9,066/ + 1,381 74| 35
16. Bassersdorf . . . . 38,874 86 350 1,608 2,634 4,142|+ 1431| - 194 178 | 119
17. Bendlikon-Kilochberg . 78,972 4 58 1,603 4,921 6,424| - 20,796 + 2,757| 35 | 88
18, Berlingen . . . . . 10,478 34 70 8117 643 1,460|+ 1,125| + 210| 181 | 169
19. Bilten . . . . . . 11,029 24 257 826 929 1,754|+ 1,446 + 254 | 178 | 162
2. Birmensdorf . . . . 46,4891 86 182 1,072 2,928 4,000[+ 4,115) - 1,652 62 | 122
21. Bischofszell . . . . 42,817 2567 1,664 2,354 6,399 8,763[+ 959 - 941 67 | 69
22. Bonstetten . . . . . 27,647 60, 123 11,861 3,340 15,201]+ 2,082 + 1,087| 110 | 47
2. Bragg . . . . . . 187,933| 406 4,258] 13512] 14,004 21,516+ 9,274) + 1,463 15 | 27
24. Buchs b. Aarau . . . 12,204 — - — - — |+ 5032 — |169| —
25. Buohs-Dallikon . ‘ 8,623 21 58 184 182 366|— 212 + 84| 184 | 189
26. Buchs (Zirich) . . . 6,286 6 18 501 334 835 - 230 + 302 188 | 182
21. Bilaoh . . . . . . 105,681 2371 1,918 5,463 10,487 15,950+  752| - 1,988| 24 | 44
28, Burglen . . . . . 43,261 110[ 1,109 4,596 9,448 14,044|+ 3,281| 4 414| 66 | 50
2. Cham . . . . . . 64,173]  163|  861] 13,756| 31,014 44,770|+ 4724 - 1.875| 44 | 13
30. Dachsen . . . . . 25,007 711 168] 683 154 14370~ 1,070 - 1,464] 121 | 170
3L Dagwyl . . ., L. 13,849 40/ 100 1,458/ 2,684 4142(+ 454 - 115] 162 | 120
32, Dielsdorf . . . . . 23,232 100 829 4,161 2,649 6,700+ 1,507| - 381| 126 | 86
33. Diesbach . . . . . 11,906 13 38 960 1,579 2539+ 602 - 71| 178 | 144
:‘)’4- Diessenhofen . . . . 65,990 170 1,277 1,501 8,530 10,031{+ 2,679 + 4,365| 43 | 60
3. Dietikon . . . . . 146,331 156 551 11,335 16,805 28,140+ 2,202| + 5504| 13| 25
36. Dietlikon . . . . 48,640 46 149 1,438 3,393 4831|+ 3,126/ - 1,064| 58 | 110
3. Dittingen-Klingnau . . 29,755 96| 359 2,063 2,632 46950+ 5995+ 483|100 | 111
8. Dynhara . . . . . 18,185 6 129 1,02 897 1922|+ 1,184/ - 283] 150 | 156
39, Ebikon ., ., . . . . 29,084 17 112 442 1,359 1,801|+ 1,677] - 3,318] 102 | 160
40. Effretikon . . . . . 111,516 1 867 2,300 2,247 4,647 - 1,703| - 33| 22| 115
Ubertrag . . .|| 2,249,788| 5,721| 28,829] 177,981| 286,967
ur anf 4Dl Angaben {iber den Personen-, Gepiick- und Viehverkehr beziehen sich bel den elnzelnen Stationen sowohl, als bel dem Total von fremden Bahnen

den Versand ; dle Personenzahl ergiebt sioh aus den ansgegebenen Billets, mit Verdoppelung der Retourbillets.
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41.
42.
43.
44.
. Ennenda
46.
41.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
. Glattbrugg
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
1.
72.
73.
4.
75.
76.
1.
78.
79.

Ubertrag
Eglisau .
Egnach .
Embrach-Rorbas .
Emmishofen - Egelshofen

Erlen .

Erlenbach .
Ermatingen

Eschenz

Etzweilen .
Fehraltorf .

Felben . Lo
Feldbach-Hombrechtiken
Feuerthalen
Frauenfeld
Gisikon-Root .

Glarus .

Glattfelden .
Gossau .
Gttingen .
Hauptweil .
Hedingen
Hemmishofen |,
Henggart . .
Herrliberg-Feldmeilen .
Hettlingen .
Hinweil .

Horgen . .
Horgen-Oberdorf .
Horm . . . . .
Hiintwangen- Wyl
Hunzenschwyl .
Jestetten

Illnau.

Islikon .
Kempten
Kemptthal .
Kessweil

Ubertrag

Rangordnung
Giiter Gegenilber 1897 der Stationen
Personen | Gepiick| Vieh nach
Versand | Empfang Total |Personen| Giter uf:.:;_ ;:5'1:';‘
zahl
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
2,249783| 5721 28829] 177,981 286,967
32,793  110] 719] 1,037 1,167 2,204 - 8,440|-  4,614[ 93 | 150
31,456 85| 33|  1,953] 4,168 6,121+ 3502~ 1,540 94 | 90
73,980 165 226  9,206| 10,876 20,172| - 416]+ 2,182 39 [ 36
25,219 91  130] 12309 7,539 19,848+ 1,599|+ 214 119 | 37
25,389 69 21 1,437] 6,198 7,685  117|- 303| 118 | 17
34,318]  122| 2860]  2504] 3,607 6,111|+ 3,189+ 1,853 91 | 91
59,764]  120] 103 846| 1,743 2,589| - 3,910| - 59| 49 | 142
37,205 212 673]  2505| 2,568 5,073|+ 3,098+ 963| 82 | 103
10,210 26| 221 1,094 958 2,052(+  366|+ 491| 182 | 162
13,358 71 568 565 439 1,004]+  509[+ 211 163 | 179
26,034 mif 518 1,957 2,092 4,049/ - 203[+ 93f 113 | 121
35,707 62 1,212 2491 1,964 4455+ 2741)+  1,119] 88 | 117
37,502 871  430] 2883 3,046 5929|+  652| - goo| 8o | 93
23,160 51  228]  1,258] 6,449 7701|-  980|-  5,405| 127 |
137,601 527 3,142] 14,007 37,409 B1,416|+ 13,083+  5,588] 16| 11
40,806 48| e64] 8012 17323 95,335+ 283/~ 2,269 75 | 3V
79,198]  419] 645 6759 14,701 21,460(+ 630 - gro| 34| 33
17,496 31 143 361 1,433 1,794 - 4,888 68| 151 | 161
10,984 42 38 821 2,176 2,997+  311|+ g13| 179 | 137
o1724| 54| 866 7200 4,200 4920|+ 15420+  254) 108 | 108
21,191 s2[ 223 1,760 2,700 4,460  177|+ 53| 138 | 116
16,473 71 208  1316] 4,230 5,546+ 1,196+ 622] 163 | 97
27,138 98| 226] 2,749 2,181 4,930+ 3,889| - 306] 112 [ 107
10,690 1 189 912 382 1,204/ + 1,178|- 356| 180 172
39,213 93 810 2,887 2,167 5,054 - 1,625|+ soe| 77 | 10 )
56,186 90| 208 2216 2,376 4,592 - 1,242+ 236| 52 1; "
39,602 22 121] 1,208 680 1,978 + 2,358|+ 20 76 192
22,376 83| 392 1,657 4311 5,968+  739|- 142| 132 -
171,727 676|  330] 10,061 21,247 31,308/ - 10,615|- 4,214 10 13
44,200 43 96|  1,171] 3455 4,626| + 13,672+ o41| 64 | ! 46
30,981 42 60 4,347 11,021 15,368+ 2,778[ + 857 96 e
15,580  112|  547] 1,759 828 2,587|+ 2,970(- 997 157 p
14,261 39| 164 160 318 478+ 441|+ 86| 160 109
20966(  22f 231 3589l 1208 4881(4 10593+ 3,664 B o
28,501 s6| 473]  1,378] 3,966 5344+ 1,772(+  1,632) 100 123
62611 101f 262 2,190 1,809 3,999|+ 2,540|+ 671| 46 6
26,030]  160[ 159  2,509] 7,012 9,521|+ 238/+ 108] 114 p
88,751 59 217 4,930 9,145 14075| - 15,527|- 7,728 29 167
s 19,127 33| 159 696 816 1,512+ 1,350| - 13{ 147
| 8,794,208| 10,011 47,749] 298,381] 496,965
|




39

80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
81.
88.
89,
90.
91.
v2,
93,
94.
95.
96.
97.
98.
99,
100,
101,
102,
103.
104,
105,
106,
107,
108,

109

110,
111,
112,
113,
114,
115,
118,
7,
118,
119, ¢

Ubertrag
Killwangen
Kloten
Knonau .
Koblenz
Konstanz
Kradolf .
Kreuzlingen
Kilsnacht
Lachen .
Langwiesen
Lenzburg
Linthal .
Lottstetten .
Luchsingen
Luzern .
Migonwy .
Miinnedorf |
Mirstetton .
Mammern
Mannenbach
Marthalen
Meilen .
Mellingen w3
Mettmenstotten
Mitlgd; |

Nﬁfels-Mollis .
Netstal] . i W s
- Neuhaugep (N.0.B.)
Nidfum-Hus]en
Niederglntt A
Niederhnsli .

N u 0.-Urnen .
Niederweningen .
Oberglntt ”
Oberriedep, ;
Oberriaden-Dorf .
Obel'winterthur

+ Orlikop #)

Ubertmg

) A
U8schlieag] o, des Verkehrs nach und von V. §. B. via W. Ulan.

Mﬂllheim-Wigoltingeu .
Mﬂnsterlingen-tichorziugon .

Giiter Gegeniiber 1897 ‘l;;n%:‘:;:;:ﬁ
Personen |Gepiick| Vieh | B ach
Versand | Empfang Total |Personen| Giter Per- | Giter-
'o.:;'l" gewicht
Anzahl Tonnen Btiliok Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
3,794,298 | 10,011] 47,749 298,381 496,965
42,606 31 152 608 2,482 3,090 |- 956+ 1,149 71 | 133
55,451 130, 210 1,672 1,712 3,384 |+ 4,142(- 212 54 | 128
14,321 36 873 471 47 1,224 |+ 1,490| - 202| 1569 | 174
20,347 28 512 9,328 1,612 10,940 |+  630|+ 998| 141 | 57
79,735 332 148 18,257 8,062 26,319 |+ 851 - 4,802 32| 28
21,656 95 490 1,734 3,656 5390 [+ 1,119(- 558 135 | 98
31,345 168 707 4,059 6,745 10,804 |+ 4,085+ 789 95| 59
125,765 266 184 1,290 4,861 6,151 |- 7,241|- 676] 20 | 89
45,914 205 5,256 4,376 6,916 11,292 |+ 1,084]- 2,603 63 | 50
5,658 3 8 — — — - 446 —_ 190 | —
28,680 115) 722 4,112 8,336 12,448 |- 1,490|- 3] 103 | 54
21,746 62, 374 1,874 3,761 5,626 |- 2,004(- 513) 133 | 96
11,793 19 28 727 414 1,141 |+ 2,659+ 219| 176 | 175
28,535 65 162 1,236 4,142 5378 |- 1,683(+ 309 104 | 99
134,880 803 7,253 36,353 34,973 71,326 |+ 2,365|+ 512 18 5
5,504 19 22 1,460, 1,664 3,124 |+ 376+ 24] 191 | 132
76,812 209 233 1,127 4,542 5,669 |- 3,5624(- 2,034 37| 95
36,122 80| 2,215 7,142 10,190, 17,332 |+ 2,462|- 169] 85 | 42
20,091 51 203 1,147 1,073 2,220 |+  406|+ 66] 142 | 149
12,037 45 179 633 392 1,026 |+ 1,109{+ 197| 170 | 178
37,045 128 719 5130 4,878 10,008 [- 1,469]+ 133] 83| 61
87,851 191 311 1,586 5,876 7,462 |- 4,648|- 2,763| 30 | 80
21,452 144 316 10,872 2,878 13,750 |- 917(+ 2,077) 111 | 52
34,368 122  262]  2346]  5195|  7Ha1 [+ 1134]-  es3| 90| 78
21,723 41 72 b64 3,219 3,183 [+  263|+ 474] 134 | 125
50,982 131] 1,470 10,121 17,544 27,665 |+ 7,220\ + 5,313 56 | 26
25,876 61] 144] 1231|5663 6894 [+ s12+ 877|115 83
24,243 112 188 3,273 5,338 8,611 |+ 1,872|- 86l 124 | T1
11,927 5l 18| o8] 487l 14,169 |- 1092 - 1876|172 | 48
59,174 111 216 3,992 8,900 12,892 |+ 28,150(+ 6,205 50 [ 53
19,006 26 31 682 2,618 3,300 |- 307+ 323 148 | 129
42,726 125 225 1,935 1,706 3,641 |- 2,b76|- 207) 69 | 127
11,872 46 79 162 324 476 |+ 403(- 68| 174 | 188
23,666 46 1561 895 1,811 2,706 |+  794|- 491] 125 | 141
15,950 63 411 15,918 7,944 23862 [+ 579|+ 3,221| 156 | 31
36,221 88 328 400 486 886 |+ 1,928|+ 252| 84 | 181
41,269 73 121 2,794 3,908 6,702 |- 7,740(- 159 73| 86
16,093 19 21 363 985 1,348 |+ 6,877 - 40| 155 | 172
36,017 22 83 9217 2,219 - 3,146 |+ 5,495+ 739] 86 | 131
184,842 324 668 10,640 49,025 59,665 |-122,708| + 2,012| 8 8
5,421,388 | 14,706 73,674| 479,196] 738,539
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Gilter Gegeni;ber 1897 o BTN
’ der Btationen
Personen |Gepiick| Vieh —
Versand | Empfang Total  [Personen  Giiter .:':;_ aitor-
wahl gewlcht
Anzahl Tonnen Stick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . 5,421,388 | 14,706 73,674 479,196] 738,639
120. Ossingen 12,288 39 809 1,248 1,604 2,762 |- 527+ 996| 168 | 140
121. Otelfingen . 12,432 35 106 1,649 443 1,992 [+  906| - 471| 167 | 154
122. Othmarsingen . 9,483 19 () 976 1,078 2,054 - 2,703| + 186| 183 | 161
123. Pfiffikon (Schwyz) . 25,527 42 193 5,971 1,074 7,045 (- 1,127 - 7.495) 117 | 82
124. Pfaffikon (Ziirich) 46,848 225 712 2,407 13,490 15,897 [+ 3,302| - 491 60 | 4b
125. Pfungen-Neftenbach . 55,006 55 145 24,106 10,084 34,190) -  B580| - 1,646 b6 | 20
126. Rafz - 20,807 97 482 1,182 1,834 3,016 |+ 5,425(+ 1,499| 140 | 136
127. Ramsen . 19,187 23 858 1,111 691 1,802+ 3427 - 103| 146 | 159
128. Rapperswil 38,826 152 456 3,245 6,323 9,668 |- 1,613|+ 2,165 79 | 63
129. Reckingen . 7,192 17 30 9,263 1,806 11,069 |+  520[ + 2,039] 187 | 56
130. Regensdorf-Watt . 11,538 23 50 87 961 1,048+ 876/ + 365| 177 | 176
131. Reichenburg . 19,349 89 47 872 1,491 2,363 |-  868|+ 142| 144 | 146
132. Richtersweil 132,801 321 284 9,286 16,696 25,9821+ 687 - 340[ 19| 29
133. Romanshorn 149,936 594 5,175 115,930 50,288 166,218 |+ 6,139(+ 6,430] 12 3
134. Rorschach . 78,294 321 372 11,297 217,600 38,897+ 5,799 - 3232 36| 16
135. Rothkreuz . 30,860 52 370 1,800 2,851 4,661 (- 9,405 - 3,934 97 112
136. Riimikon 7,616 26 95 3,684 253 3,937+  602| - 460| 186 | 124
137. Rimlang 43,480 58 141 905 4,239 5,144 |+ 1,742 + 502 65 | 102
138. Riischlikon 82,019 75 316 1,382 7,130 8,512 |- 4,183| - 166] 31| 72
139. Riti (Glarus) . 7,694 13 91 444 1,445 1,889 | + 1+ 406| 185 157
140. Ruppersweil 71,154 23 89 721 1,571 2,298 | + 13,278| - 466 42 147
141. Schaffhausen . 189,824 814 9,445 70,242 31,437 101,679 | + 18,878[+ 14,513] 7 4
142. Schinznach 22,911 64 129 579 457 1,036 |+ 1,538 - 6,164] 130 177
143. Bchlatt . 14,564 8 37 445 322 767)- 1,097+ 259| 158 183
144. Schlattingen 13,118 13 185 1,457 206 1,663 |+  T45|+ 1,175{ 164 164
145. Schlieren o 101,591 74 135 5,822 47,877 53,699 |+ 12,938|+ 26,466 2b J
146. Bchofflisdorf - Niederweningen 14,133 68 101 471 263 734|-  b45|+ 2| 161 185
147. Schwanden . 61,706 134] 1,451 6,387 12,499 18,886 |+ 1,046| + 1,071 47 38
148. Beebach . 5,226 28 6 4,071 5,462 9,633 |+ 1,337+ 3,580 192 64
149. Seuzach . 29,381 12 82 567 174 41+ 3,772+ 191| 101 184
160, Riehnen-Wangan.. 37,387 | 1219 3047 5045  so92|+ oso{- 798| 81| T
151. Siggenthal . 29,916 76 286 3,883 3,822 7,706 |- 1,700 - 1,297 99 7(?
152. Sihlbrugg . 18,393 46 142| 1,832 1,869 3,701+ 3,605|- 449| 149 126
153. Singen . 27,617 26| 17,013 20,932 16,571 37,503 |+ 4,651(+ 4,369] 109 18
1564. Bitterthal 12,963 46 364 3,497 10,540 14,037+ 1,165] + 1,572| 165 51
155. Stiifa 99,796 436 378 1,903 8,068 9971 |- 9,688 - 3,706| 26 62
166. Stammheim 21,620 801 1,980 3,221 2,473 56941+ 3,101|+ 972| 136 94
157. Steckborn . 32,818 132 213 2,591 2,764 5,350 [+  9b4|+ 824 92 100
Ubertrag . 7,036,688 | 19,137/ 108,126] 807,615| 1,041,240




[ —
Giiter Gegeniiber 1897 Rangord.nung
der Stationen
Personen |Gepiick| Vieh | | o nach
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter Per- | citer-
':::?' gewloht
Anzahl Tonnen Btiiok Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .|| 7,036,588 | 19,137|108,126] 807,615( 1,041,240
158. Stein am Rhein . . . 42,5565 131 561 3,314 7,597 10911 [+ 4,772/ + 1,589] 70 | b8
159. Steinmaur . . . . . 11,852 58 189 28,048 826 28,874 |+ 438 - 5,177 175 | 23
160. Suhr. . . . . . . 46,762 38 1,474 83 2,106 28881+ 6,101f+ 413 61 | 138
161. Sulgen . . . . . . 49,5626 108 1,959 1,776 3,169 4,945 |+ 4,676|+ 1,180 57 | 106
162. Thgerweilen . . . . 25,844 69 214 911 2,044 3,021+ 3,385|+4 649| 116 | 135
163. Thalheim-Altikon . . 20,843 64 320 1,198 520 1,718 - 1,211 - 5471 139 | 163
164, Thalweil . . . . . 215,875 291 208 4,181 24,254 28,435 |+ 25,203| - 2264) 5| 24
165, Toes . . . . . .. 16,343 112 32 9,388 30,698 39,986+  626|- 4,443 1564 | 16
166. Turgi . . . . . . 108,179 95 307 2,806 6,606 9,312+ 5,690+ 1,943] 23 | 66
167. Orikon . e 21,878 34 155 806 1,631 2437|- 892 - 400] 107 | 145
168. Otikon . . . . . . 48,399 113 261 32,583 32,422 65,005 |+ 1,464+ 4,953| 59 6
189, OUrdorf . . . . . . 25,182 69 51 606 883 1,489+ 1,873 - 458( 120 | 168
170, Uttweil . . . . . . 21,259 35 281 684 941 1,625+ 2,788| + 66 137 | 165
171, Wiidensweil . . . . 151,465 575 462 10,321 23,098 33,419|- 5,529| - 516] 11| 21
172 Walligellen . . . . 119,310 156 262 3,112 5,885 8,997 |+ 2,339 - 2,633] 21 | 68
173, Weiach-Kaiserstuhl . . 16,863 70 266 2,994 1,302 4,296 |- 2,978+ 566| 152 | 118
174, Weinfelden. . . . . 75,831 323 3,170, 6,933 14,136 21,0691+ 5,606| + 2,396] 38 | 34
175, Wettingen . . . . . 41,733 53 286 1,977 4511 6,488+ 6,070| - 3,151 72| 87
178, Wotzikon . . . . . 19,982 53 ZISJ 1,625 5,234 6,709 |-  489|+ 870 143 | 84
1. Wiesendangen . . . 61,055 22 190 935 1,061 1,996  817|- 519| 48 | 1563
178, Wildegg . . . . . 57,588 1056 185 35,621 15,887 51,608 |- 1,692(+ 3,741 51| 10
179, Winterthur . . . . 585,223 1,957 5,157 65,198 146,436 211,634 | - 12,432| 4 2,040 2 2
180, Wilflingen . . . . . 24,327 40 63 1,469 7,752 9,221 - 2,047| - 816] 123 | 67
181, Wirenlos . . . . . 24,6b64 50 270 630 736 1,366 | + 4,232(+ 6562 122 | 171
182, Ziogolbriicke . . . . 12,818 29 429 509 413 9221+ 31— 267] 166 | 180
183, Zollikon . . . . . 56,071 23 57 434 1,430 1,864 |- T7,111/- 92| 53 | 168
184, Zilrioh(l:[auptbn.hnhof)*) 1,633,435 0,267 8,037 166,092 507,276 673,368 -116,356| - 24,505 1 1
185. Zﬂrioh-Enge I R 244,008 746 358 3,399 5,004 8,403 | + 14.259| + 1,006 3| 73
186, Zirich-Letten . . . . 35,438 62 66 264 367 631 - 19,734 - 106 89 | 186
}gg Zirich-Stadelhofon . .| 178,046 | 846 183 — — — |- 15837 — 9 —
189- Z\'ir?ch-Tiefenbrunnen : 35,874 86 203 10,399 53,481 63,880 |- 5,292| + 652| 8T 1
190 Zirich-Wiedikon . . .| 92865 [ 395 81| — - — |+ 1382 — 28| -
191' Zurich-Wollishofen . - 63,871 122 163 3,416 19,396 22,812| - 1,493+ 3,646) 45| 32
192' g“g T 139,114 428 1,638 13,268 29,327 42,695 [+ 4,781|- 10,827] 14 14
193' Z“l'z_noh « i 0% & w3 22,475 190 382 1,323 1,711 3,034 |- 1,842|- 545 131 | 134
"Btz;,., weidlen , . . . . 3,424 7 19 710 1,544 2,254 | + 85| + 73] 193 | 148
eue:lrlhn und fremde Bahnen . 858,881 7,831 95,339( 1,249,369| 473,930, 1,723,289+ 60,070| - 1,206
b df: -Abonnements . . . 543,698 - — - — — +543,698 -
g brten . | 420709 | — - — = — |- 45075  —
. T"Posfstﬂoke iiber 5 Kgr. - - — 17,186 17,186 34,372 - + 15,034
"nsitverkehr . . . . 171,224 2,369| 37,741 1702,862| 702,862 1,405,724|+ 7,757|+ 149,110
Total . . . .| 13,386,947 | 46,149(269,763| 3,194,701| 3,194,701

*
) Allll(!hllenlloh des Verkehrs nach und von V. 8, B, via Wallisellen.
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6. Frequenz und Einnahmen nach Verkehren.

i Transport-Quantitdten Ertrag
Yerkehre Personen Giiter von
Ab- . Personen Giltern
gegangen |gekommen Total Versand | Empfang Total und Gepiick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen | Tonnen Tonnen Fr. Cta. Fr. Cts.
L. Interner Verkehr. 10,064,500 10,064,500 756,673 156,673 || 6,506,685 | 42 || 4,145,580 | 35
II. Direkter Verkehr.
Botzbergbahn . . 96,190 [ 100239 | 196,429 44,663|112,178| 156,841 320,118| 16| 738,602 | 94
Vereinigte Schweizerbahnen . . ||364,403 | 327,668 | 692,071|[116,797 | 122,694 | 239,491| 954,147 | 96| 885,439 | 73
Rhiitische Bahnen 8,280| 5,677 13,957 25 — 25 44,646 ! b8 348 | 67
Rorschach-Heiden-Bahn 3249| 1,698 4,947( 2,236 | 4,386 6,622 10,993 | 60 20,656 | 37
Appenzellerbahn . 9,199| 8,596 17,795| — — — 24,625 | 29 553 | 69
Appenzeller Strassenbahn . 1,407 1,354 2,761 — — - 4,187 | 42 ===
Frauenfeld-Wyl-Bahn . 1,197 1,487 2,684| — - - 4,168 | 79 1,354 | 14
Tossthalbahn . 16,075 | 14,095 380,170| 16,398 | 13,209 29,607/ 35299(80| 95,811 | 63
Sihlthalbahn 3,957 4,419 8,376 33,187 7,421| 40,608 4432(86 | 112,534 |50
Siidostbahn . 80,034 | 27,151| 107,185| 7,811 | 10,486 | 18,297 120,233 | 81 57,137 97
Gotthardbahn . 69,444 | 46,365| 115809| 17,899 | 73,968| 91,867| 159,968 | 18| 384,023 |29
Rigibahnen. . . . . . . .| 11,070 534| 11,604 — — — 22,218 | 36 — -
Zuger- und Vierwaldstitter-See . || 15,955 95 16,050 — -- — 29,302 | 37 — -
Schweiz. Centralbahn . 110,611 [ 108,452 | 219,063|| 65,635 | 48,424 | 113,959| 454,666 | 29 || 757,073 | 27
Aargauische Siidbahn . 27,040 | 36977| 64,017| 12,150| 2,796| 14,946 58,854 | 36| 69,097 | 81
Schweiz. Seethalbahn . Al 23,679| 26,219| 49,858| 17,369 | 4,415| 11,784| 59,083 | 76 71,041 | 88
Langenthal-Huttwil-Wohwer-Babo . | 495| 728 1,228 2505 2,114 4,619] 3280|55[ 2626828
Emmenthalbahn . 319 828 1,147| 6,876| 10,077 | 16,953 3,067 | 56 90,116 41
Jura-8implon-Bahn . 41,702| 31,320 79,022| 67,983 |100,989 | 168,972| 238,020 | 12 963,228 39
Thuner- und Brienzer-See 410 429 839 — — - 3,871 | 28 = -
Beruer Oberlandbatinen 1,241 30| 1271|225 32 957|| 4,146 (33|  3,500| 830
Jura-Neuchételois 368| 448 816/ 1,011| 435| 1.446] 2446|12| 1319810
Italienische Bahnen . 7007| 5501| 12,508| 11,782 | 40,254| 52,036|| 35,692 | 57| 23124183
Grossh. bad. Staatsbahnen 67,334 | 57519| 124,853| 17,435 |127,401 | 144,836]| 234,270 18| 522,958 |8
Elsass-Lothringische Bahnen . 10,112 12,342 22,454| 3,935| 41,181| 45,116 63,140 | 25 134,067 | 40
Sildwestdeutsche Bahnen . 1,856 | 1,954 3,810| 2,636 85,000| 87,635 14,414 | 77 308,059 04
Kgl. Sichsische Staatsbahnen 263| 205 468| 439| 3,199 3.638] 3669|217 81,060 %
» Wirttemberg. 14,184 | 16,459 |  30,643|| 20,694 | 19,863| 40,657| 99,972 |81 191,653 22
, Bayerische . 8864| 6122 14,986| 7,535| 22.948| 30483 95.443|66( 221,981 |22
Osterreichisch-Ungar. Bahnen 13,891 10,599 24,490 2,025 | 44,803 | 46,828 76,032 | 10 577,617 7l
Norddeutsche Bahnen . . ) ) 2,003 | 94,063| 96,066 . 341,450 | 83
Belgische Bahnen e - . 1,597 | 44,797 46,394 136,905 | 14
Niederlandische Bahnen . N R 1,285 439| 1,724 . 5,866 01
Franzosische Bahnen - o 5 2,577 | 10,700 18,277 - 42,909 95
Saarkohlen Verkehr . - - — — 193,096 | 193,096 — | —| 466050632
=

Ubertrag 11,935,806 2,474,653 | 9,691,100 | 57 (111,647,782 2l

* Unter ,Sildwestdeutsche Bahnen“ enthalten.

** Unter ,Elsass-Lothringische Bahnen“ enthalten,




43

Transport-Quantititen Ertrag
Verkehre Personen Gilter von
" P Personen Gitern
gegangen |gekommen Total Versand | Empfang Total und Gepick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cta. Fr. Cts.
Ubertrag 11,935,806 2,474,653 | 9,691,100 | 57 [[11,647,782 | 21
I Transit-Verkehr.
Batzbergb.~Ostschweiz. Bahnen . || 19,604 | 13,030| 32,634 30,698| 16,851| 47,549( 122,895 |62 184,967 01
5 —(entral- u, Westschwoiz. Bahnen 3,317| 2,000 5,317 2,505 961 3,466 7,537 | 67 5,235 | 10
8°“°hwefz- Bahnen unter sich . || 12,028 5,269 17,297| 13,582 3,163| 16,745| 37,241 31 29,930 | 38
stsohweiz. B.—Gotthardb. u. Italien 4678 | 3,631 8,309| 8,037| 47,850| 5,887 21,033 | 44 165,084 | 29
n » —Central- u. West-
schweiz. Bahuen || 15859 | 21,441 37,300 48,453 | 53,712| 102,165| 139,224 76 411,628 73
» » —Frankreich u. weiter 987 | 5,706 6,693 39| 247 2,614 39,836 | 98 5,491 | 30
Central- u. Westschweiz. Bahnen
c:lnter sich. . . . . . . .| 8413 8073| 16486| 1,805 2,767| 4,572 8,724 | 84 6,292 | 48
S"hﬂ-u.Wutlehweil.Blhnen-ﬂotthnrdbu.lhlien 369 8 377 179 1,206 1,385 293 | 76 1,245 09
chweiz, B.-Bad. Staatsbahnen . | 3121| 21,820| 24,941| 5861 75854| 81,716| 57,555 82| 247,786 | 65
» » - Llsass-Lothr. Bahnen 1,728 | 11,600 13,328 1,918| 13,223| 15,141 36,797 | 67 36,416 | 40
» » —Nidwest- u. Norddentschland,
Belgien u. Niederlande 11| 1,066 1,777) 2,625 | 179,424 | 182,049 9,365| 40 || 450,246 | 53
n » —Wirttemb. u.8achsen 2,158 | 10,457 12,616 33,641| 18,361 | 51,902 33,031 41 238,192 | 16
" »-Bayer. Stantsbahmen | 1465| 4,813  6,278| 6,756| 17,491| 24,247| 36,233| 47| 192,691 60
n » ~Osterreich-Ungarn . 4,903 | 6,551 11454 5,483 | 44,488 49,971 57,421 [ 18| 191,483 57
Interuutionaler Verkehr 25,002 - 25,002 31,767 | 81,787 63,064| 180,427| 76| 227,485 94
IV. Verschiedenes.
°°:pous fir kombinierbare Rund-
wig Billstte ..o sesp11 33611 — | — — | emaer|as]| — |-
! tir-Transporte mit Gutschein 65,072 65,072 » . L] 68,917 | 42 57,610] 07
x::ml'Abonnements : 543,698 543,698| — — - 623,698 | 22 - |~
Be 8zilige, direkt verrechnet. 2,766 2,766 — — — 7,166 | 04 — —
- n‘;fmten-Biuette . 294,680 294,680 — - — 12,106 | 30 e
. sbedirftige Fremde 1,506 1,606( — — - 2,533 | T4 — —
“hrpoststiicke iiber 5 Kgr. . — - 17,186 17,186 — | —|[ 201,165 55
" abziiglich: 11,927,630 | 83
e;gut““@n aus dem Lokal-
sel'kehr auf Gemeinschafts-
trecken , 15,185 | 90
Total 13,386,947 3,194,701(11,912,444 | 93 |(14,300,733 | 96

.
In
den einzglngy Verkehren enthalten.
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz| Personen Giiter Distanz Personen Giiter
:E:;, Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. glelfe.r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Obertrag(11,002,594 | 152,525,040 || 1,498,295 | 35,863,118
I 3,527 3,627 2,217 2,217 41 67,232 | 2,756,512 35,206 | 1,443,446
2 118,837 237,674 || 14,783 29,566 42 19,343 812,406 23,596 991,032
3 486,439 | 1,459,317 || 22,059 66,177 43 40,785 | 1,753,756 17,956 772,108
4 817,350 | 3,269,400 || 36,741 146,964 44 19,251 847,044 23,411 | 1,030,084
5 930,259 | 4,651,295 | 19,989 99,945 45 48,332 | 2,174,940 51,198 | 2,303,910
6 805,732 | 4,834,392 || 41,079 246,474 46 30,526 | 1,404,196 || 211,484 | 9,728,264
7 657,785 | 4,604,495 || 17,399 121,793 47 29,268 | 1,375,596 30,773 | 1,446,331
8 495,063 | 3,960,504 | 34,039 272,312 48 125,581 | 6,027,388 53,784 | 2,581,632
9 642175 | 5,779,575 | 46,936 422,424 49 23453 | 1,149,197 63,884 | 3,130,316
10 401,687 | 4,016,870 || 25,645 256,450 50 257,206 | 12,860,300 96,752 | 4,837,600
1 528,535 | 5,813,885 || 24,746 272,206 51 18,651 946,101 28,777 | 1,467,627
12 303,588 | 3,643,066 || 16,343 196,116 52 12,582 654,264 43,849 | 2,280,148
13 388,373 | 5,048,849 || 19,941 259,233 53 14,774 783,022 14,512 769,136
14 241,723 | 3,384,122 || 16,626 232,764 54 39,092 | 2,110,968 37,533 | 2,026,782
15 279,120 | 4,186,800 || 20,607 309,105 55 17,380 955,900 7,992 439,560
16 215,108 | 3,441,728 || 54,988 |+ 879,808 56 45367 | 2,640,552 62,499 | 3,499,944
17 247,640 | 4,209,880 | 19,524 331,908 57 38,706 | 2,206,242 20,535 | 1,170,495
18 209,326 | 3.767,850 | 18,107 325,926 58 197,691 | 11,466,078 41,968 | 2,434,144
19 226,878 | 4,310,682 || 31,822 604,618 59 1,760 457,840 11,953 705,227
20 105,937 | 2,118,740 | 46,732 934,640 60 6,631 397,860 5,781 343,860
21 258,763 | 5,434,023 | 20,005 420,105 61 15,614 952,454 20,331 | 1,240,191
22 125,533 | 2,761,726 || 51,962 1,143,164 62 15,245 945,190 13,000 806,000
23 || 298759 | 6,871,457 | 31,135 716,106 | 63 8,574 540,162 18,950 | 1,198,850
24 163,138 | 3915312 | 42,784 1,026,816 64 3,775 241,600 9,584 618,376
25 126,800 | 3,170,000 | 19,967 499,175 65 10,675 693,875 11,718 761,670
26 122,872 | 3,194,672 | 12,669 329,394 66 8,087 533,742 15,084 995,644
27 677,565 | 18,294,255 | 172,236 1,950,372 67 9,694 642,798 12,235 819,745
28 88,973 | 2491,244 | 36,286 1,016,008 68 15,003 | . 1,020,204 48,090 | 8,210,120
29 116,543 | 3,379,747 | 29,738 862,402 69 23,611 | 1,629,159 11,544 796,636
30 230,647 | 6,919,410 | 110,600 3,318,000 70 7,240 506,800 45,688 | 3,198,160
3l 62,860 | 1,948,660 | 20,486 635,066 71 12,834 911,214 7,341 521,211
32 272,635 | 8,724,320 || 199,236 6,375,552 72 22,220 | 1,599,840 41,596 | 2.994912
33 18,419 607,827 || 38,803 1,280,499 73 3,695 269,735 98,470 | 2,078,310
34 85,208 | 2,900,182 | 61,203 | 2080902 | 74 14059 | 1,040366 | 15,039 | 1,112886
35 64,350 | 2,252,250 || 174,961 2,623,635 75 1,727 129,525 8,536 640,200
36 74,436 | 2,679,696 || 32,955 1,186,380 76 2,276 172,900 5,326 404,716
37 26,207 969,659 || 15,501 573,537 77 46,482 | 3,579,114 26,025 2,003,920
38 29467| 1,119,746 || 29,425 1,118,150 78 2,039 159,042 5,014 391,092
39 21,657 844,623 | 23,590 920,010 79 5,524 436,396 14,070 1,111,530
40 32591 | 1,303,640 | 44,430 1,777,200 80 3,662 292,960 5,214 417,120
Ubertrag|[11,002,594 | 152,525,040 (1,498,295 | 35,863,118 |Gbertrag(12,294,040 222,502,777! 2,744,543 104,635,918
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
,E‘i,l&; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. gli:; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|12,294,040 | 222,502,777 || 2,744,543 | 104,635,918 [Ubertrag|12,523,625 | 243,829,187 | 3,074,667 | 136,687,558
8l 8,046 651,726 6,764 547884 | 121 429 51,909 2,341 283,261
82 4,544 372,608 6,093 499,626 | 122 725 88,450 844 102,968
83 57,564 | 4,777,812 36,318 | 3,014,394 | 123 818 100,614 1,091 134,193
84 2,541 213,444 6,086 511,224 | 124 369 45,756 2,841 352,284
85 16,871 1,434,036 13,401 | 1,139,085 | 126 318 39,750 1,917 239,625
86 5,580 479,880 44603 | 3,835,858 | 126 333 41,958 69,045 | 8,699,670
87 1,263 109,881 1,796 166,262 | 127 1,905 241,935 864 109,728
88 2,257 198,616 3,680 323,840 | 128 1,075 137,600 2,360 302,080
89 25,807 | 2,296,823 4,650 413,850 | 129 491 63,339 206 26,574
90 1,085 97,650 4,319 388,710 | 130 1,126 146,380 2,453 318,890
91 4,961 451,451 16,977 1,453,907 | 13L 151 19,781 418 54,758
92 3,609 332,028 2,144 197,248 | 132 142 18,744 491 64,812
93 4,329 402,597 6,196 576,228 | 133 6,165 819,945 215 28,595
9% 1,921 180,574 3,463 325,522 | 134 526 70,484 794 106,396
95 1,594 151,430 2,442 231,990 | 135 252 34,020 121 16.335
96 3,872 371,712 3,304 317,184 | 136 105 14.280 52 7,072
97 1,656 160,535 6,642 644,274 | 137 15 2,055 733 100,421
98 12514 | 1,226,372 4,163 407,974 | 138 107 14,766 97 13,386
99 5,387 533,313 9,396 930,204 | 139 228 31,692 5 10,425
100 1,689 158,900 8,471 847,700 | 140 73 10,220 148 20,720
101 2,029 204,929 6,490 655,490 | 141 2,548 359,268 11,363 | 1,602,183
102 1,038 105,876 2,216 226,032 | 142 113 16,046 95 13,490
103 5886 | 606258 | 5099 | 525,197 | 143 45 6,436 37 5,291
104 2,232 232,128 2,146 223,184 | 144 182 26,208 109 15,696
105 8,144 855,120 39,979 | 4,197,795 | 145 140 20,300 34 4,930
108 2,040 216,240 4995 | . 529,470 | 146 169 24,674 1,269 185,274
107 26,612 | 2,847,484 5,826 623,276 | 147 1,774 260,778 684 100,548
log 1,141 123,228 5,225 564,300 | 148 589 87,172 299 32,856
109 576 62,784 1,908 207,072 | 149 2170 40,230 530 78,970
o 1,213 133,430 16,634 | 1,708,740 | 150 31 5,550 b 750
: : ' 87 87,367 2,409 267,399 | 151 109 16,459 120 18,120
: |§ 556 62,160 1,482 165,984 | 152 144 21,888 287 43,624
% 2,379 268,827 23,881 2,698,553 | 153 1,993 304,929 9 1,371
m 708 80,712 3,300 376,200 | 154 176 27,104 2 308
™ 2,178 250,470 2,604 287,960 | 166 379 58,745 281 43,565
e 901 104,516 3,409 395,444 | 166 166 24,180 490 76,440
118 500 58,500 4,807 562,419 | 157 15 2,355 4“ 6,908
™ 1,905 224,790 2,632 310,576 | 1568 7 1,106 = -
120 426 50,694 1,684 188,496 | 1569 12 1,908 13 2,067
1,246 149,620 4,785 574,200 | 160 b 800 18 2,880
L e oot | 13 |
8l 023,525 | 243,829,187 || 3,074,667 | 136,687,658 Ubemg|12,547.740 247,129,000 | 3,177,385 | 149,915,018
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Gilter Distanz Personen Giiter
:::2; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. ::l‘: Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|12,547,740 | 247,129,000 || 3,177,385 | 149,915,018 l'Jbertragp 12,548,538 | 247,260,248 || 3,177,616 | 149,936,661
161 187 30,107 16 2,676 181 - — - -
162 68 11,016 18 2,916 182 4 728 — —
163 91 14,833 8 1,304 183 2 366 — —
164 11 1,804 10 1,640 184 — — — —
165 38 6,270 7 1,155 185 12 2,220 — —
166 329 54,614 34 5,644 186 = - - =
167 2 334 3 501 187 - - — =
168 18 3,024 11 1,848 188 — — — -
169 — - 3 507 189 — — — =
170 19 3,230 10 1,700 190 — - — -
171 10 1,710 — — 191 — - — —
172 23 3,956 2 344 192 13 2,496 — -
173 — — 1 173 193 — — — -
174 — — 3 522 || 211 — —_ — -
175 2 350 1 175 || General-
176 B B ; 528 | Avome- } 543,698 | 13,592,450 | — —
177 = —= — - Beamten-
11 - -
m il = - _ . anie || 294,680 | 5,805,196
179 — — — == Fahrpost- || ).
180 = — - — |ticke iber g — - 17,186 811,007
b Kg.
L I—
Obertrag 12,548,638 | 247,260,248 || 3,177,516 | 149,936,661 || Total (13,386,947 | 266,663,704 8,194,701 150,747’558
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8. Verkehr nach Warengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel: !

a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande

1. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte, sowie Kleie

2. Mehl und Mihlenfabrikate .

3 Teigwaren, Brot und sonstige Backwaren .

4. Kartoffeln . ; ;

5. Feld- und Gnrtenfrﬂohte, Gemilse

6. Obst, frisches ;

1. Obst, gedorrtes . 5 ‘

8. Sidfriichte, frische und getrooknete . .

9. Fleisoh, Fleischwaren, Gefliigel, Fische, Wlldpret
10. Kiise und Zieger .

11. Butter, auch Kunstbutter (Margnnn-B) u. Sohwemefett
12. Eier ,

13. Kaffee und Kaﬂ’eesurrogate

14. Zucker, raffiniert

15. Rohzucker .

16. Tabak, roh und Tabriziert .

II. In flissigem Zustande

17. Milch und Rahm, frisch .

18. Milch und Rahm, sterilisiert, konservnert und kondenswrt
19. Wein und gestnmpfte Weintrauben

20. Most (Obstmost)

21. Bier

22. Mineralwasser . ;

23. Branntwein und quueur (exkl Spnt) N

b) Gebrauchsmittel

24. Umzugsgut (gebrauohter Hausrat und Eﬂ'ekten)

25. Hausriitliche Gegenstinde, neue, nicht in andern Tit.
genannte, Biicher, Muslkmstrumente, Kunstgegen-
stiinde u. dgl.

B. Brennmaterialien:
26. Brennholz und Holzkohlen
27. Torf . "
28. Steinkohlen, Bmunkohlen, Bnquettes Koaks

C. Baumaterialien :

29. Steine, auch Marmor, rohe (Sp.-T. III)

30. Steine, auch Marmor, bearbeitete, Steinhauerarbeiten
aller Art (Sp.-T. II) . .

31. Bteine, gebrannte (Sp -T. III)

32. Schiefer . ‘

33. Band und Kies .

34. Asphalt ;

35. Cement, Kalk, gebmnnter und Glps, gemnhlener

36. Cement-Plntten, -Réhren, -Bteine, Cementwaren
(8p.-T. 1II) :

37. Gipsdielen, Sohllfbretter, Sprentafeln, Holzwollebretter,
Korksteine und Korksteinplatten

38. Dachpappe, Steinpappe, Teerpappe

Ubertrag

Gegenilber 1897

1897 1898
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
285,239 297,874 12,635 —
57,229 57,909 680 —
6,229 6,271 42 —
35,801 30,418 — 5,383
15,912 16,226 314 =
13,162 72,605 59,343 —
5,104 4,071 - 1,033
5,987 6,586 599 —
6,556 7,355 799 —
15,172 15,794 622 -
3,839 4,682 843 —
9,504 9,838 334 —
8,810 9,320 510 —
41,106 35,895 — 5,211
2,931 2,588 — 343
4,044 3,230 — 814
516,625 580,562 63,937 —
21,522 24,391 2,869 —
5,936 5,909 — 27
93,382 9,6912 2,630 =
2,164 3,001 837 —_
51,412 52,078 666 =
3,449 3,177 328 —
2,835 2,676 — 259
180,700 187,644 6,944 —
22,948 25,908 2,960 —
- 8,087 8,810 M =
30,985 34,718 3,733 —
728,310 802,924 74,614 —
54,264 45,015 = 9,249
4,654 4,642 — 112
534,015 574,725 40,710 —
592,933 624,282 31,349 —
187,884 164,295 — 23,589
16,823 13,347 — 3,476
105,804 106,375 571 —
6,804 7,189 385 —_
70,252 58,828 — 11,424
4,747 6,680 1,833 —
178,658 171,160 - 1,398
14,725 14,612 — 113
3,258 3,820 562 —_—
1,683 1,673 — 10
590,638 553,879 —_ 36,659
1,911,781 1,981,085 69,304 —
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Verkehr nach Warengattungen.

B

Gegenilber 1897
1897 1898
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Ubertrag . 1,911,781 1,981,085 69,304 =
D. Metallindustrie:
39. Eisen und Stahl, roh und alt, Eisen- und Stn.hlnbfﬁlle, ‘
Erze (8p.-T. IIT) ; 55,879 69,837 13,958 —
40. Eisen und Stahl, faqonmert (Art des Sp. -T. [[) ; 105,701 102,223 - 3,478
41. Schienen und Sehwe]len samt Zubehdr, neu, Bestand-
teile von Lokomotiven und Wagen . . . .| 13,149 10,2569 — 2,890
42. Fisen- und Stahlwaren (Art. des Sp.-T. I) : B 37,383 38,036 653 =
43. Blei und Zink . . . 4,563 4,618 5b —
44. Unedle Metalle, als: Kupfer, Zinn u. dgl ; : 7,582 8,484 902 ==
45. Maschinen und Maschinenteile . . . . . 59,646 63,491 3,845 —
E. Textilindustrie: 283,903 296.948 13,045 —
46. Baumwolle, rohe und Baumwollabfalle (Sp.-T. I) . 24,003 25,712 1,709 ==
47. Baumwollgarne (inkl. Zwirn), roh, gefarbt und gebleicht 22,916 23,860 944 =
48. Baumwollgewebe, rohe, gefiirbte und gebleichte, Baum-
wollwaren aller Art, auch Broderien und Stickereien 30,740 32,644 1,804 =
49. Wolle, roh oder gewaschen, Wollabfalle und Kunst-
wolle (Sp.-T. I) . . 6,405 6,559 154 —
50. Wollgarne, Wollgewebe und Wollwaren allor Art . 7,194 7,080 = 114
51. Flachs, Hanf aller Art, Jute, Ramie, Chinagras, Rhea 4,771 4,391 — 380
52. Gn.rne, Gewebe und Waren von Flachs, Hanf u. dgl. 5,368 5,706 338
53. Seidenabfiille, Cocons . 416 443 21 =
54. Beide, roh u. gezwirnt, Chappe, Stoffe u. Waren von Seide 13,609 13,479 = 130
F. Gerberei: 115,422 119,774 4,352 =
55. Felle und Haute . . . . . . . 8,325 8,801 476 =
56. Rinde und Lohe . . . . . : 6,857 6,952 95 -
57. Gerbstoffe, andere als Rinde . . . « 1,119 1,425 306 -
58. Leder und Lederwarem . . . & @ . 7,781 8,192 411 -
59.” Gerbereiabfiille . . . . . . . . 2,052 2,637 485 s
(. Glas- und Thonfabrikation: 26,134 27,907 1,773 T
60. Fenster- und Tafelglas (Sp.-T. I) . . . . 7,024 6,424 = 609
61. Hohlglaswaren (Sp.-T. II) . . : : 9,651 9,346 — 302
62. Porzellan- und Thonwaren des Sp -T. I . . ; 5,489 5,485 — 9
63. Thonrdhren und Thonwaren des Sp.-T. Il . . 7.305 7,276 — 4 A
8
H. Papierfabrikation: 29,469 28,531 — 938
64. Lumpen, Papierabfiille und altes Papier. . g 2 8,009 8,749 740 -
65. Holzstoff, Holzzellstoff (Cellulose), Strohstoff . . 11,783 13,606 1,823 -
66. Papier, Karton und Pappen (Klassen A und B) : 14,046 15,442 1,396 -
67. Packpapier und Packpappe des Sp.-T. I. . < : 8,911 9,760 849 |  — —
I Strohindustrie: ' 42,749 47,557 4808 |
68. Strohwaren aller Art. . . . . : 818 817 — -
K. Holzindustrie :
69. Holz, mitteleuropdiisches (Bau-, Werk- und Nutzholz), 618
in Blocken, Stimmen und Stangen (Sp.-T. IIl) . 91,870 | = 82,252 — 9,
70. Holz, mitteleuropiisches, geschnitten, als: Balken, 433
Bretter, Latten, auch Schwellen (Sp.-T. II) . . 149,941 146,508 o= 3%
71. Holz, anderes als mitteleuropéisehes (Sp.-T. I) . 3,646 4,598 952 1,002
72. Parquetteriewaren und grobe Bauschreinerarbeiten . 12,164 11,162 — Ll
73. Holzwaren, grobe, des Sp.-T. III . . . . 3,486 4,321 841 82
74. Ubrige nioht genannte Holzwaren . . . . 9,242 9,160 — -
270,349 258,007 — 123
Ubertrag . 2,680,625 2,760,626 80,001 -
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Verkehr nach Warengattungen.

L. Hilfsstoffe

5.
76.
e
8.
9.
80.
81.
82.

104.

M. Hulfsmitel

105.
106.
107.

Ubertrag
fiir Landwirtschaft und Industrie:

Erden aller Art (exkl. Farberden)

Farberden (Erdfnrben) ; ‘
Farbhdlzer in Blocken und Sticken oder gemahlen .
Sumach . : i
Farben aller Art (exkl Erdfnrben)

Salzsiure

Schwefelsiure

Andere #tzende Sauren, exkl ﬁﬂss)ge Phosphorsnure
in Fiissern .

. Bprit .

" Sodn und Sodnlnuge, Pottasohe

. Balz (Chlornatrium) des Sp.-T. I

. Balz (Chlornatrium) des Sp.-T. 1II :

. Balze anderer Art, nicht besonders genannte

. Schwefel .

. Stirke und Stirkemehl Stiirkezucker und Starkoslrup
. Fette, nicht essbare, I‘ettwa.ren, Seifen und Kerzen .
. Teer und Pech des Sp.-T. III . s

. Harze, Brauerharz, Kolophonium und Pech des Sp -T.1
. Mineraldle, schwere (8p.-T. III) .

. Mineraltle, andere, als: Petro]eum, Nuphtu7 Benzm,

Ligroin eto. .
Ole, vegetabilische

. Tierhaare aller Art .

. Seegras, Waldgras, Alpeugras Alphn Espnrtogrns

. Cichorienwurzeln .

. Samen und Simereien nller Art exkl Getrelde

. Heu und Stroh, auch Torfstreu . .

. Olkuchen und Kmftfuttermlttel aller Art .

. Rohmaterialien zur Diingerfabrikation und Dﬁnge-

mittel des A.-T. 14

. Rohmaterialien zur ].)l'lngerfnbnkntlon und Dﬂnge-

mittel, andere
Eis

zum Transport:

Lisenbahnfahrzeuge, auf elgenen Riidern laufend
Andere Fahrzeuge .
Leere Gebinde und Emballagan

N. Nicht rubrizierte Waren :

108.
109.

Einzelsendungen
Wagenladungen .

Differenz gegeniiber der Giterstatistik nach Klassen

Gesamttotal

Gegenﬂber 1897

1897 1898 —
N mehr | weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
2,680,625 2,760,626 80,001 —
10,215 14,371 4,156 =
2,024 2,163 139 —_
1,126 1,494 368 —
668 718 50 —
6,435 6,544 109 —
5,079 4,974 — 105
9,694 10,263 669 =
3,936 3,749 — 187
9,335 9,771 436 —
15,480 16,245 765 —
18,386 18,372 — 14
2,616 2,706 90 -
10,647 12,049 1,402 —
1,855 1,900 45 —
3,967 4,437 470 —
12,396 14,754 2,358 —
5,584 6,162 b78 —
1,519 1,493 — 26
2,506 2,843 337 —
34,806 35,426 620 —
8,663 9,325 662 e
1,014 1,286 272
1,866 1,692 = 164
400 537 137
2,364 2,178 = 186
17,495 15,552 — 1,943
5,240 6,556 1,315 —
45,844 46,899 1,065 —
13,959 15,350 1,391 —
19,263 17,948 — 1,315
274,272 287,756 13,484 —
7,718 10,202 2,484
9,627 9,097 — 430
35,634 36,966 1,432 —
52,779 56,265 3,486 —
13,076 13,818 742 -
16,420 19,402 3,982 =
28,496 33,220 4,724 —
60,659 56,834 — 3,725
89,055 90.054 999 —
3,096,731 3,194,701 97,970 —
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C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgabenrechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst nicht nur das eigene Nordostbahnnetz
mit 725 Kilometer, sondern auch die Linien Brugg-Basel mit 58 und Koblenz-Stein mit 26 Kilometer. Die
absolute Bahnliinge dieses Betriebsnetzes betrug am Ende des Berichtsjahres 809 Kilometer, der Jahresdurchschnitt
¢henso viel.

1. Ausgaben.
1897 1898

Betriebene Betriebene Differenz

_Bahnlinge 793 Kilometer Bahnliinge 809 Kilometer gegen 1897
Fr. Cts. | Prozente 3 Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts.
674,950 | 53 3.9 1. Allgemeine Verwaltung . ; ; 698,244 | 17 320 ||+ 23,293 | 64
3,175,749 | 52 17.88 II. Unterhalt and Aufsicht der Bahn . 3,602,934 | 97 19.1 + 427,185 | 45
5,853,190 | 49 | 32. [I1. Expeditions- und Zugsdienst . . 6,147,808 | 44 | 32m | + 294,617 | 95
5,961,967 | 57 33.48 IV. Fahrdienst , ; . . ‘ 6,135,036 | 33 3254 || + 173,068 | 76
2142619 | 17 | 120 V. Verschiedene Ausgaben . o 227,000 | 05 | 1204 | + 128,380 | 88
w T 128 | 100 o . . . Totalausguben . | 18,855,028 | 96 | 100 41,046,546 | 68

Die Gegeniiberstellung der Totalausgaben des Betricbsdienstes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vor-
Jahrey erzeigt cine Vermehrung von I'r. 1,046,546, 68 Cts. s kostete der Zugskilometer vergleichsweise:

1896 1897 1898
Fr. 2.70 Cts. Fr. 2.72 Cts. Fr. 2.8 Cts.

Von der Ausgabenvermehrung der Kapitel I —IV fillt eine Summe von nahezu Fr. 400,000 auf Personal-
kOSten’ und zwar Fr. 191,000 auf regulativmiissige Gehaltserhdhungen, Fr. 23,000 auf Taglohnerhfhungen an
Provisorisch angestelltes Betrichspersonal , auf die Wirkung der Personalvermehrung fiir die am 1. Juni 1897
®rSffneten neuen Linien fiir das ganze Jahr 1898 und Fr. 121,000 auf héhere Nebenbeziige des Maschinen- und
Zugspﬂrsonmls. Mehrausgaben sind ferner erwachsen fiir Bekleidung Fr. 15,800, Fr. 173,000 fiir stirkeren Geleise-
:i?:b;“: Nachschotterungen und Regulierungen auf den neuen Linien und vermehrten Briickenanstrich, Fr. 14,000
fir Oel:eg'l'&phenleitungen, Block- und Glockensignale, I'r. 5,600 fiir grossere Schneeriumungsarbeiten, Fr. 185,800
. Ilel‘bauemeuerung, hauptsiichlich im Bahnhof Ziirich, Fr. 4,800 fiir Umbau von Materialtransportwagen,

900 fiir Drucksachen (grossere Druckkosten fiir Fahrtenpline, Mindererlds fiir Tarife), Fr. 49,600 fiir
:’;:;Pﬂ Gas- und Wasserkonsum im erweiterten Bahnhof Ziirich, Binfihrung der elektrischen Beleuchtung im
of Zug und vermehrten Heizmaterialverbrauch auf den Stationen, Fr. 154,300 auf vermehrten Material-

ve
thrauch dor Lokomotiven wegen Zunahme der Leistungen und Fr. 68,700 fiir Unterhalt des Rollmaterials.
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Die Materialkosten fiir Erneuerung des Oberbaues, einschliesslich Linie Altstetten-Zug-Luzern,

setzen sich wie folgt zusammen:

Schienen und Bahn-, Weichen- und ~ Weichen, Kreuzangen Total
Befestigungsmittel Briickenschwellen n. Drehscheiben etec.
Im Zuriick- In dieBahn Zuriick- In dieBahn Zurick- In die Bahn Zuriick-
gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen
Fr. Cts.  Tr. Ot Fr. Cts. TFr. Cla. Fr. Cts. Fr.  Cte. Fr.  Cts. Fr.  Ots,
Finzelauswechslung . . 158,529.86  61,646.09 172,137.69 9,596.68 27,175.78 2,699.68  357,843.33  173,942.45
Streckenumbau . . . . 472,007.50 204,842. 87 408,236.17 44,365.67 123,922.13 8,141.28 1,004,165.80 257,349. 82
630,537.36 266,488.96 580,373.86 53,962.35 151,097.91 10,840.96 1,362,009. 13 331,292. 27
—266,488. 96 —53,962. 35 —10,840. 96 —+331,292. 27
364,048. 40 526,411. 51 140,256. 95 1,030,716. 86
hiezu: i
Oberbau-Ernenerungs-
anteile fir fremde Ge-
meinschaftsbahnhdfe  6,417. 93 7,382. 70 4,167.97 17,968. 60
370,466. 33 533,794. 21 144,424.92 1,048,685. 46
abziiglich:
Oberbau-Erneuerungs-
anteile fremder Ver-
waltungen fiir Ge-
meinschaftsbahnhsfe  11,177. 90 12,975. 83 12,103. 87 36,257. 60
Summe 359,288.43 520,818. 38 132,321. 05 1,012,427. 86
Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahr vorgenommen :
von REisenschienen Profil II  auf Stahlschienen Profil V mit neuen eisernen Schwellen. 2,454
" " , I, Tisenschienen »  V mit mittelg. Eisenschwellen .  124»
# 5 - I »  mittelg. Stahlschienen , 'V mit Belassung der Holzschwellen 1,038 »
B} ; A II »  Bisenschienen s vV o, " » » 42 1
. N ” II »  mittelg. Stahlschienen , V mit mittelg. Hisenschwellen 176
; ., , 1 | Stahlschienen .V mit neuen eis. Schwellen . . 2,812
# = . Il »  mifttelg. Stahlschienen , 'V und mittelg. Eisenschwellen 119
» » » T 5 9 - » ¥V mitBelassung der Holzschwellen 119 »
» ,, , I »  Bisenschienen » Vo, ” " " 24y
» » S.N.B. , mittelg. Stahlschienen , V und mittelg. Eisenschwellen 31y
. § " , neue 5 » V und neue Eisenschwellen 10,662 »
» » ) » » » » V mitBelassung der Holzschwellen 21y
; . oo, mittlg LV AR
,  Stahlschienen N. L. , neue , » V und neue REisenschwellen 27
»  KEisenschienen » 5 % 5 L ) 103 »
" v K " " » » V , , Holzschwellen 1,976 »
" » n ,  mittelg. » »  V mitBelassung der Holzschwellen 21y
» » Profil V. |  neue » » V und neue Kisenschwellen /B’MJ

Ubertrag 28,027 "



Ubertrag 28,027 m

von  Stahlschienen Profil V auf neue Stahlschienen Profil V und neue Eisenschwellen . . 10,585 ,
» 4 s ¥ 5 5 » », V , , Holzschwellen . . 150 ,,
»  Kisenschienen » V ,  mittelg. # » V , nmittelg. Eisenschwellen . 107 ,
" Stahlschienen s V , neue » » V mitBelassung der Eisenschwellen 24
»  Iisenschienen s V5, mittelg. » y Vo, » , Holzschwellen 49
38,942 m
ferner:

Umbau von Holzschwellen auf Tisenschwellen, zwischen Ziirich und Oerlikon . . . . . 216m
Umbau von Eisenschwellen auf Holzschwellen, zwischen Horgen-Oberdorf und Sihlbrugg . 634, 850 ,
Zusammen Haupt- und Nebengeleise, inkl. 114 Weichenverbindungen . . . . . . . . 39,792m

gegen 27,306 m mit 81 Weichenverbindungen im Jahr 1897.

Die ,Verschiedenen Ausgaben“ sind um Fr. 128,380.88 Cts. grosser als im Vorjahr. Hievon
entfallen Fr. 93,691. 62 Cts. auf Kapitel V A 3 ,Miete fir Rollmaterial‘, einerseits infolge Zunahme der kilo-
Metrischen Leistungen fremder Wagen auf dem Nordostbahnnetze, anderseits wegen der in letztjihrigem Greschéfts-
berichte unter Titel IT ,Verhiiltnis zu andern Transportanstalten“ bereits erwihnten ErhShung der Mietsitze fiir
8%genseitige Beniitzung der Giiterwagen im siiddeutsch-schweizerischen Verkehr. Dieser Mehrausgabe steht indes
unter verschiedenen Einnahmen, Kapitel ITT 1 ¢, ,Miete fiir Rollmaterial* eine Mehreinnahme von Fr. 50,751, 16 Cts.
8°geniiber, so dass eine Nettovermehrung von F'r. 42,940.46 Cts. unter diesem Titel verbleibt. Durch die
Vermehmng der Steuerobjekte in den Kantonen Schaffhausen, Ziirich und Zug und mehrfachen Erhhungen des
Steuerfusses ergiebt sich auf Kapitel V C 6 ,Steuern und Abgaben“ eine Mehrausgabe von Fr. 79,905.85 Cits.,
"nd endlich erforderte auch Kapitel V C 7 ,Beitrige in die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen und
Groschenice einen Mehraufwand von Fr. 22,924.21 Cts., der in der Steigerung der Besoldungsausgaben, bezw.
d‘_”‘ hieraus resultierenden Mehreinlage fiir Gtehaltserhhungsbetreffnisse und ibrige statutarische Zuwendungen an
.e genannte Kasse begriindet liegt. Wesentliche Minderausgaben ergeben sich auf Kapitel V C 3  Unfallver-
Slc_hemmgeﬂ und Entschidigungen® mit Fr. 32,720. 01 Cts. wegen vermechrtem Vortrag unerledigt gebliebener
“ichtigerer Haftpflichtfille auf das Jahr 1899 ; ferner Fr. 33,733.84 Cts. auf Kapitel V C 4 ,Unfallversicherungen
b Entchﬁdigungen" infolge Wegfall der ausserordentlichen Belastung der Befriebsrechnung pro 1897 unter

fmem Kapitel wegen des Ausstandes vom 12./13. Mirz 1897. Die iibrigen Kapitel weisen nur unwesentlichere
Werenzen ayf,

Reklamationen wegen Verlust, Beschiidigungen und Verspitungen im Personen-, Gepiick-, Vieh- und

Guﬁewerkehr wurden behandelt:
1897 1898
ﬁbertrag vom Vorjahre . . . . . 147 Tille 61 Fille
Neu hier angebracht . ‘ ; : . . 4,193 2,676
Von fremden Bahnen iiberwiesen . . : 1,085 996
Total 5,375 ille 3,733 Tiille
Erledigt im Berichtjahre . . ’ . . 5,314 3,708

Unerledigt blieben . . . . . . 61 Fille 25 Fille
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Die von der Nordostbahn teils an die Reklamanten,
teils an andere Bahnverwaltungen vergiiteten Entschiidigungen
auf Kap. V C 4 beziffern sich auf

Davon sind abzurechnen an Riickvergiitungen von
andern Bahnen und von Versicherungsgesellschaften, ferner

an Erlds von beschidigten und unbezogenen Giitern
Es bleibt somit eine Nettoausgabe von

gegeniiber der reklamierten Summe von

An Bruttoausgaben partizipieren :
a) Ginzlicher Verlust
b) Beschidigungen
¢) Verspitungen

Nach Giitern verteilt sich diese Summe wie folgt :
a) Getreide
b) Mehl
¢) Wein .
d) Sprit und Ol
¢) Kolonialwaren
/) Eisenwaren .
¢) Baumwollwaren
h) Holzwaren .
1) Glaswaren
) Diverse
Personenverkehr .

1897 1898
Fr. 88,225. 45 Cts.  Ir.  60,699. 48 Cts.
» 17158, 21 , s 28,361 14 ,
Fr. 171,072. 18 Cts.  Fr. 37,338, 34 Cis.
Fr. 295,003. — COts.  Fr. 111,165. — Cts.

1897 1898

Fr.  8,523. 18 Cts.  Fr. 25,787, 43 Cts.
,  41546. 48 ,  26,062. 056
,  38155. 79 , 8,850. —
Fr. 88,225, 45 Cts. Fr.  60,699. 48 Cts.

1897 1898
Fr.  17,223. 42 Cts.  Fr.  3,565. 70 Cts.
. 697. 28 ) 1,363. 55 »
. 5,610. 92 . 4,232. 52 »
" 3,224, 47 , 5,786. 62 »
»  10,168. 60 . 11,699. 20 »
. 6,241. 95 , 8,191. 02
, 8,918. 70 , 8,638. 67 »
y 3,969. 73 . 3,609. 43 1
, 5,304, 20 ) 2,464. 19 »
. 8,359. 23 , 9,890. 98 »
, 28516. 95 , 1,267. — »
Fr. 882925. 45 Cts.  Fr.  60,699. 48 Ot
/

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Lokomotiven: Bestand. Im Berichtsjahre fand eine Vermehrung an Lokomotiven nicht statt, dag

egen

wurden zwei, grossere Reparaturen nicht mehr lohnende Lokomotiven der Serie A% Nr. 154 und 155, zu Lastolll
des Erneuerungsfonds, abziiglich des Altmaterialwertes vom Konto ,Rollmaterial* abgeschrieben; es waren somit
zu Ende des Berichtsjahres 217 Stiick vorhanden, gegeniiber 219 Stiick im Vorjahre.

Leistungen.  Von diesen Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangierdienst durchschni

ttlich

190 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die simtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach der
aufgestellten Diensteinteilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschungen, fiir kleinere Reparature”

ete. mitberiicksichtigt — fiir die Abwandlung des Fahr- und Rangierdienstes erforderlich waren. Tiglich im F

euely
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also effektiv Dienst leistend, waren 171, wovon 139 im Strecken- und 32 im Rangierdienst. Jene 190 Lokomotiven
haben im ganzen 8,460,801 Kilometer, niimlich im Fahrdienst*) 7,301,781 und im Rangierdienst (die Rangier-
stunde zu 6 Kilometer berechnet) 1,159,020 Kilometer zuriickgelegt (1897: 8,279,176 Kilometer, wovon 7,069,150
im Fahr- und 1,210,026 im Rangierdienst).

Durchschnittlich waren in der Werkstiitte 17 Lokomotiven.

Auf die einzelnen Sektionen verteilen sich die ausgefiihrten Fahrkilomoter wie folgt: '

—_—

* Die durch Lokomotiven der V. 8. B. in den Arlbergziigen ausgefiibrten Kilometer (80,430) sind in dieser Ziffer nicht inbe-

griffen; obenso micht 658 Kilomoter, die durch die Lokomotiven anderer fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn zuriickgelegt
worden sind.
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Unterhaltskosten: Die beim Fahrdienst eingeteilten Lokomotiven konsumierten an Brenn-, Schmier-
und Putzmaterial nachstehende Quantititen und verursachten folgende Kosten:

1897 1898
Verbrauch an Steinkohlen . . s . . Kgr. 78,505,320 Kgr. 86,463,765

, » Tannenholz . ; : : . Ster 1,988 Ster 2,018,175
Totalverbrauch (1 Ster Tannenholz zu 400 Kgr.

Steinkohlen berechnet) . . . . . Kgr. 79,300,520 Kgr. 87,271,035
Verbrauch an Schmiermaterial . . . . 5 156,953 » 193,411,476
Kosten des Brennmaterials , ’ : Ir. 2,042,647, 36 Cts. Fr. 2,175,272. 40 Cts.

N " ” per 100 Kilogramm . ” 2.57 » 2.49

= » Schmiermaterials . 4 i . . 5 63,167.04 % 80,036.57

. » per 1 Kilogramm : 5 —. 40,24 , » —. 41,8,

» » Putzmaterials, Beleuchtung, Verpackung,

Wasserkonsum und Streusand ; ‘ ; 5 94,370.79 # 111,942.83
Lrneuerungs- und Reparaturkosten . . . ” 620,855. 91*% | ” 626,403. 86*
Totalkosten . . . . . . . . . 2821041 10% 2,993,655, 66*

Die zum Rangierdienst in den Bahnhdfen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau,
Zug und Rothkreuz speziell verwendeten Lokomotiven konsumierten folgende Materialien und verursachten nach-
stehende Unterhaltskosten :

1897 1898

Verbrauch an Brennmaterial . . . . . Kgr. 8,830,950 Kgr. 8,682,950

» » Schmiermaterial . ; ; , % 21,940 - 21,224
Kosten des Brennmaterials . . . . . Fr.  227,470. 35 Cts. Fr. 213,934, 14 Cts.

" » Schmiermaterials . ’ ; : . . 8,829.93 - 8,782.82

»  fiir Putzmaterial, Beleuchtung, Verpackung,

Wasserkonsum und Streusand . . . . 11,921.21 # 12,810.44
Erneuerungs- und Reparaturkosten . . . ; 85,794. 94* | . 92,222, 03*
Totalkosten . ; ; ‘ : . : ; . 334,016. 43* | . 327,749. 43%

Wagen: Bestand.
wd g7 38Per.son"enwagen. Zu Ende des Juhrgs 1897- war.en vorhanden 642 Personenwagen mit 1526 Achsen
195g S,it 2"Sltzplﬂ‘tfzen; hjezu. kamen im L'aufe d(.as Berichtsjahres 1898 3(.) Personenwag(.an mit 90 Achsen mfd
iy zplitzen, ein vierachsiger Wagen mit 56 Sitzplitzen wurde ausrangiert, so dass sich auf Ende 1898 ein
ergab von 671 Personenwagen mit 1612 Achsen und 29,276 Sitzplitzen.

Yom Gepick- und Giiterwa gen. Im Berichtsjahre wurde 1 gedeckter und 2 offene alte Giiterwagen
Inventar abgeschrieben, dagegen kamen neu hinzu :

10 Gepiickwagen mit 20 Achsen und 60 Tonnen Tragfihigkeit
150 gedeckte Eilgutwagen , 300 , 187D ¥ .
\lmd 50 offene Giiterwagen , 100 s 100 » »

* .
U Laggg), d) In diesen Summen sind die zum Ersatz von Kesseln, Feuerbilchsen, Siederdhren, Dampfeylindern, Achsen, Ridern und Bandagen
Welchg gy Z; Emeuemngsfonds verausgabten I'r, 27,780. 68 Cts. (1897: €2,901.79) inbegriffen, dagegen nicht enthalten Fr. 40,104, 44 Cts,,
schreibung der zwel ausrangierten Lokomotiven aufgewendet wurden.

8
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so dass der Bestand am Ende des Berichtsjahres 3145 Wagen mit 6292 Achsen und 36,255 Tonnen Trag-
fahigkeit betrigt.

Detaillierte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Verteilung der Sitzpliitze der Personen-
wagen auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowie die Ausniitzung der Tragkraft der
Giiterwagen, finden sich in den Tabellen a II, a TIT und b IIL

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:

1. Von den Nordostbahnwagen :
a) Auf eigenen Linien:

1897 1898
Personenwagen . “ ’ . a ; 44,668,740 48,945,435
Grepiick- und Giiterwagen . g . i 30,164,229 74,832,969 * 31,497,651 80,442,986 *
b) Auf fremden Bahnen:
Personenwagen . . . . . . 7,274,730 8,366,486
Gepick- und Giiterwagen . . . . 45832624 53,107,354 49 884,532 58,251,018
, Total 127,940,323 138,694,004
Sl e A
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn:
Personenwagen : ] . « . g 8,323,042 7,710,765
Gepiick- und Giiterwagen : . : : 72,561,536 74,609,664
Schweiz. Bahnpostwagen . : . . 7,226,192 88,110,770 7,783,994 90,104,423

3. Von Nordostbahnwagen und fremden Wagen zusammen auf der Nordostbahn:
162,943,739 170,647,409

Unterhaltskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Betriebsjahre auf 18,528 Kgr
wofiir Fr. 5,610. 60 Cts. verausgabt wurden, gegeniiber 19,811 Kgr. mit einer Ausgabe von Fr. 5,174.70 Cts. im
Vorjahre. Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 92048 Achsenkilometer zuriickgelegt (1897: 8224,9).
Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 622,019.24 Cts. (
Fr. 603,584.47 COts.), in welcher Summe die zum Ersatz von Achsen, Riidern und Bandagen zu Lasten des
Erneuerungsfonds verausgabten Fr. 1312.54 Cts. (1897: Fr. 4451. 48 Cts.) inbegriffen sind; in jener Summe sind
dagegen nicht enthalten folgende ebenfalls dem Erneuerungsfond belastete Summen :
Fr. 5,648.29 Cts. fir den Umbau von zwei Krankenwagen,
» 23,256,40  fiir die Abschreibung eines Personenwagens und 3 Giiterwagen.

1897 1898

. der Werkzeugwagen 3400 Km. 5876 Km.
%) ekl dis Lalstungen des Gastronsportwagens — 1422

1897:
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a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriebsmaterials.
I. Lokomotiven.

Fahrdienst
Rangierdienst
2 A2T 8T (2T
A% A A u.A”B ,C BeuPs Total _
) und B27 u. C8T 1897 1898 1897 1898
hﬂ) Stand und Leistungen.
2l der Lokomotiven . . 87 29 62 7 186 185 33 32
Z“"_aﬁkgelegte Wegstrecke
mit Bahnziigen . .. < Km. | 3,700,030 1.310,275| 2,141,035 68,462 6,960,639 7,219,802
Im Materialtransport . . . . , 11,454 664 6,261 2,906 45,023 21,285
. In Leerfahrten ¢« W o§ & g 26,617 5,766 24,980 3,431 63.488 60,694
otal derzurﬁokgelegtenFnhrkilometer 3,738,001| 1.316,705| 2,172,276| 74,799 7,069,150 | 7,301,781 928,564 868,806
» » Rangierkilom. der Zugslokom. 125 364 37,266 123,042 4,542 — — 281,472 290,214
I Total Lokomotivkilometer : 3,863,365 1,353,971 2,295,318 79,341 = — 1,210,026/ 1,159,020
M tiiglichen Durchschnitt
Fahrk; 1898| 10,2411 | 38,6074 | 5,951.4 | 204.9 20,004.9 3,175.4
e | 1897 8714y | 39115 | b5ils | 2808 | 198670 | 33161 |
rderte Wagenachsenkilometer . .[70,256,877129,207,324|69,179,159( 956,121 | ** 162,108,971 | **169,599,181
er Fahrki . 1898/ 18.m 22.18 31.8s 12.18 23.23
per Fahrkilometer TT T 1897 18.so 23.69 3l.01 12.01 3%22.982
b) Kosten des Brennmaterials. ‘
::2“1“011 im ganzen . . . . Kg.|[38,284,883/16,435,036/28,573,602| 640,574 76,148,496 | 83,934,985 |*11,982,974(*11,919,000
rauch per Lokomotivkilometer | 1898|  10.2121 12,4826 13.1507 8.5080 11.4951 10.2887
KOBtBXk‘I' Rangierkilometer ... Kg.11897|  9.0s6 | 11.042 12.888 | T.nis7 10.7719 9.0031
®n im ganzen . . . . . . Fr. 954,269.07(409,673.59(712,210.48(15,966.61/1,961,456.55(2,092,119.75/*308,661.16(*297,086.79
" kpel' Lokomotivkilometer | 1898  25.5288 3l.118s 32.1861 | 21.s401 28,6522 25.0826
exkl. Rangierkilometer ... Cts. | 1897| 24.220 | 30761 32.1080 | 19.0008 27101 25,5086
:) Obrige Unterhaltskosten.
"Prauch an Sohmiermaterial ... Kg.| 88,682 | 38739 | 56,833.5| 1,764 | 150,620 | 186.018; | *28273 | *28617
" per Lokomotivkilometer) 1898|  ().023724 0.020121 0.020168 |  0.028583 0.025475 0.024001
Kosten d oxkl. Rangierkil. ... Kg. | 1897|  0.019084 0.021~35 0.028149 | 0O.02003¢ |  O.021807 0.023305
08 Schmiermaterinls . . Fr.| 36,697.93 16,030.77| 23,518.56] 729.79| 60,618.28 | 76,977.23 | *11,378.69| *11,842.16
" Per  Lokomotivkilometer | 1898| 0.818 12176 1.0828 0.9759 1.0542 L.ozs
Kostep, exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1897 0.s01s 0.8788 0.9816 0.9672 0.8575 0.9404
fir Beleuchtung, Reinigungs-
materiul, Verpackung, Wasser-
Kostoy ¢ °um und Streusand . . Fr.| 55,116.26) 19,414.61] 32,029.89 1,102.90 90,757.12 | 107,663.66 | *15,534.88| *17,089.61
fiir Brenn-, Schmier-, Beleuch-
Ungs- und Reinigungsmaterial,
rpackung, Wasserkonsum und
) freusand . . ., . . Fr.|(00608.2% [445,118.97|767,758.9317,799.48(2,112,831.95/2,276,760.64| *335,574.73(#326,018.56
59;‘( Lokomotivkilometer | 1898  27.085 33.805 35.m48 | 23.706 31.s1 28.120
) Xkl. Rangierkil. ... Cts. | 1897|  26.s10 32.025 34884 | 2l.e18 29 888 27783
Per Wagenachsenkilometer ) 1898 1.489 1.524 L.0o 1.862 1.a42
Unterhal‘t“ o . .. {1897 Lagt 1.380 L.100 1299 1.08
Ls-k und Erneuerungskosten der
Kogt O%omotiven und Tender ... Fr.[288.775.40|118,457.83/187,112.21| 7,940.35| 596,677.54 | 602,285.79 |*109,973.31/¥116,340.10
2:11;1 Lokorgolivkilometer 1898 T.7264 8.0065 8.0157 | 10.0186 8.2485 10.0378
- Rangierkil. ... Cts. | 1897| 7.0 8.2565 9.6080 9.2038 8.4406 9.0885
ir g, d) Total.
Be?::-fl Schmier- und Putzmaterial,
kong Ohtung, Verpackung, Wasser-
Erneﬁm und Btreusand, sowio filr
per Le‘i‘"lg und Reparaturen ... Fr.[1,33,358.76 (563,576.85/954,871.19/25,739.83 *2,700,509.49 |2,879,046.43 *445,548.04 *442,358.66
i Okomotivkilometer exkl. (1898  35.71 42.80 43.95 34.1 39,48 381
P gv:;rk"ometer .. Cts. | 1897| 34 4055 | 4dos | 30m 38.0 36.82
er . 1898 1.80 1.08 1.88 2.00 1.69 Fir jeden elnzelnen Tag:
enach J ag
“genachsenkil. ... Ots. | 1go7  [gg lu | la 2.7 lar Fr. 1,220.68|Fr. 1,211.94

.
In q

:.: In dl:::: glmurn sind die Betreffnlsse der Zugslokomotiv-Ranglerkilometer Inbegriffen.

Bol roch Torn aind dle durch V.-8.-B.-Lokomotiven befdrderten Wagenachsenkilometer: 1807 = 834,708; 1898 = 954,726 nicht Inbegriffen.

oung dleser Verhiiltnlszahlon sind dle von N.-0.-B.-Lokomotiven auf der V.-8.-B. (Zlegelbrilck-Sargans) ausgefihrten Kilometer nic/it Inbegriffen .




II. Personenwagen.

60

A. Stand und Leistungen.

103
:9 g § Sitzplatze der Wagen | Auf dic Linge eines Kilometers reduziert, wurden befordert
. 27 c
2 S B < P
= I~ N im einzelnen = |, Eigon- Bruttolast o
4 @ [ = 2 ersonen- . - 0
: & o 80 cht d.
£ g5 |53 L IL 1L E’n gewicht 893 o im ganzen | % Bahn- per
9 £2E|l% |2 § agen kilometer | Achseniilomoter
ol E e < Klasse | Klasse | Klasse E
8 Sl F Tonnen
1898 |47 |176(448 (6711612 1,371 | 7,811 |20,094 | 29,276 || 21,980.056| 281,094,129 303,074,185 374,628 b.s40
1897 |48 |146448|642((1526( 1,379 | 7,859 | 18,144 | 27,382 || 20,525,789 260,886,899 281,412,688 354,871 b1
B. Unterhaltskosten.
izen und
:"eh"?- Reparaturkosten o Kosten des Sohmiermaterials Putzl;a:l,e‘i;ltz::g
= kilomet
.% d’;V:lx.g:“n . g g der eigenen Aus- per Achsenkilometer Auggnben Kosten
% auf der L e = -E . . gaben fii per
E N. 0. B anzen | Atwen- | @ 2 (| fremden || Material e r Achsen-
= wadent ¢ wlometor | 8 § || Wagen ot fur. Sohmiere | A" | Matorial kilometer
fremden : ﬁ: . doerB Material - g?,bei *140 o
Bahnen. Framken Centimes || — = A Kllogr. Franken Gramme | Centljoi 77?}'1“‘1 o w
1898(/57,311,921 | 294,590.7T | O.514 2.5 | 56,666,200 6,165 | 1,863.85 0.1086 0.0008 || 96,724.10 0171
1897 (51,943,470 (|291,531.68|| 0.6t || 2.1 {[52,991,782( 6,443 | 1,682.93 | 0.1z16 O.08 | 92,855.49 [ 078
III. Gepdck~- und Gliterwagen.
_/
A. Stand und Leistungen.
S )
Anzahl g 3 2 £ Auf die Liinge eines Kilometers reduziert, warden bofdrdert
= < . & —_—
:5 Gephek]  Otins- Totalzahl EG § :.;-f ;a;.g Bruttolast
.g oo | I '::'; ? ;o g a = 2 || Gepiick, Giiter, Eigen- — il
E B = 5 g § i+ E g %DE _E B [ Baulpagen und | gowicht der - lé ger
= _.g _g _g éﬂ § Eog_ ‘%‘,5 ? Vieh Wagen im ganzen g_—s-é Achsenkilometer
| HO Al
R 5 % £ . —
B S o =] Tonnen Tonnen -
I I
1898 101 | 2| 3,042| 3,145 | 6,292| 36,255 | S.ssss | b.7e2 || 194,833,373 | 379,737,635 |574,570,908 710,223 boots
1897| 91 | 2| 2,845| 2,938 | 5,878 33,600 | 3.2565 | H.7e2 | 187,775,768 | 363,578,140 [551,353,908| 695,276 btz
B. Unterhaltskosten.
Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials
é s ap—— ] Achsenkilom. Kllom:
i T R ] I el Kt
. N emden en 1 e
§ l;,:nf :n :.l . ganzen Kllometer E é auf der N. ;8 B.| B - 7Mjf0ﬂil. ’SM__ ’A/’us%
Franken Centimes L 5 . Kilogr. Franken Grn.mljnt B Qentim
1898 | 81,383,505 | 327,428.47 0.102 1st | 113,892,631 12,373 3,746.75 0.1080 Q'OOBD
1897 | 75,096,853 | 312,05279 | Qa0 | 1w [ 109,951,957 | 13,368 3,491.77 01210 Dot
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b) Durchschnittsresultate und Verhiltniszahlen.

I. Ausgaben. 1896 1897 1898
Wihrend des ganzen Jahres betriebene Linge }ggg zZ)]::i Kilometer im Durchschnitt. o
1898 809 ; . ., v
Gesnmt-Betriebsnusgaben i @ & @ & per Bahnkilometer . Fr. |21,626.35 22,457.10  |23,306.58
s Zugskilometer . . . 2.70 2.12 2.78
» Nutzkilometer 2.54 2.56 2.61
» Lokomotivkilometer # 2.52 2.52 2.68
» Wagenachskilometer . Cts. 10.71 10.93 11.05
L Allgemeine Verwaltung . . . . . . , Bahnkilometer . . Fr.| 809.05 851.14 863.09
IL Unterhalt und Aufsicht der Bahn . . 5 - ..« . | 4,062.85 4,004.74 4,453.57
IIL. Expeditions- und Zugsdienst . . . . % < v .o | 6,924.03 7,381.07 7,599.27
IV. Fahrdienst:
Im gangen . . . . . . . . . . . .. » Bahnkilometer . . . | | 6,783.92 7,618.24 7,583.48
» Zugskilometer . Cts. 84.19 90.96 90.50
» Nutzkilometer . . W 79.s0 85.08 84.07
» Lokomotivkilometer . 79.00 84.33 84.02
» Wagenachskilometer . 3.8 3.65 3.50
A. Personal ¢ w8 0w s om s oW b W » Zugskilometer Y 26.47 287 29.21
» Nutzkilometer . . . 24.91 27.10 27.13
» Lokomotivkilometer . 24 .66 26.68 2T
» Wagenaohskilometer . 1.05 L5 1.16
B. Materialverbrauch der Lokomotiven u.Wagen , Zugskilometer 5 36.7 38.85 39.01
» Nutzkilometer . 3 34.59 36.58 3T.41
, Lokomotivkilometer " 34.24 36.02 3T.05
» Wagenachskilometer . 1o 1.66 1.8
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials , Zugskilometer . . . 20.97 22.14 20.79
» Nutzkilometer ,, 19.18 211 19.52
» Lokomotivkilometer . 19.54 21.08 19.30
» Wagenachskilometer . 0.83 0.02 0.83
D. Sonstige Ausgaben . . . . . . . . . , Zugskilometer . . . 0.60 0.60 0 59
» Nutzkilometer . . . | 0.57 0.56 0.55
» Lokomotivkilometer . 0.56 0.55 0.55
v » Wagenachskilometer . 0.02 0.02 0.02
- Versohiedene Ausgabén . . . . . » Bahnkilometer . . Fr. | 3,046.50 | 2,701.91 2,807.17

der mtg““ erkungen: Durch dle Einfihrung des nouen Rechnungsschemn im Jahre 1886 Ist elne Verglelohung mit den entsprechenden Ziffern
1884 dlomll)l Jahresberlchte unmdglich geworden. Um Indessen weiter zurlickgreifende Verglelchungen zu ermdglichen, wurden fir die Jahre 1878 bis
chrong) l“fchlohnlltn- und Verhiltnlszahlen nachtriiglich analog der vorstehenden Tabelle ermittelt; wir verweisen diesfalls auf die Tabelle @iber die

rilg :IK sche Verglelchung der Betriebsausgaben (Seite 64 und 65). Fiir die Jahre vor 1878 Ist elne solche Umarbeltung tells undurchfihrbar, teils
'“hhltuzrﬂelnun unverhiltnlsmiissigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern; um jedoch eine annihernde Verglelchung wonigstens mit den Durch-

o Dureh ern der Gesamtbetrlebsausgaben auch der Juhre vor 1878 vornehmen zu kdnnen, lassen wir hier noch wie In den friheren Jahren
Totalz| schnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in dle Betriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen

ffern vorweg In Abzug gebracht werden missen:

IL Uy, 1806 1807 1898
rhalt und Aufsioht der Bahn, B, b. Erneuerung des Oberbaues per Bahnkilometer . Fr. 1,000, 07 896,06 1,108, 06

» Nutzkllometer . Cts. 119 10.21 1242

» Lokomotivkilometer . 11.m 10.00 1228

v, F”!l‘dl » Wagenachskllometer . 0.4 0.4 0.53
enst. C.b. Erncuerung des Rollmaterials ‘ & ¢ » DBahnkilometer . Fr. 228,01 812.46 121,26

» Nutzkilometer . Cts. 2.; 3.50 1.50

. Lokomotivkilometer . 2.5 3.51 134

V.v eraohy . Wagenaohskilometer . 0. 0.15 0.0
edene Ausgaben. A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) . » Bahnkllometer . Fr. 1,782, 92 1,666.40 1,728. 02

» Nutzkilometer . Cts. 201 18.87 193

» Lokomotivkilometer . 20.11 1858 19.16

» Wagenachskilometer . 088 0.80 0.5
O. Sonstige Ausgaben. (Verwendungen , Bahnkilometer Fr.  152.03 10.22 2.08

aus der Reserve filr ausserordentliche Nutzkllometer . Cta. 1m 0.19 0.0

Anforderungen an dle Jahresrechnung

und aus Versicherungsfonds.) - Lokomotivkllomoter » R 0.1 0.2

Im Fao « Wagenachokilometer . 0.08 0.01 0.01
Een . » DBahnkilometer . Fr. 5,107.08  2,876.18 2,959, 42

» Nutzkilometer Cts, 37 82.7 83.10

» Lokomotivkilometer . B6.88 8225 8279

«» Wagenachskilomeler . 1.0 1% 141




II. Fahrmaterial.

Liinge des Netzes wihrend des ganzem Jahres . . . . . Kilometer

a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen . . . . . . Bahnkilometer

» % 3 5 o Personenwagenachsen

# - % 5 .« . +« . . Gepiok- und Gilterwagenachsen
" e . # im ganzen . Wagenachsen

n " " - E s ow ow ow s Sitzplitze

»ooom " " e Tonnen Tragkraft

Auf jeden Bahnokilometer kommen . . . . Lokomotiven

nooom n » s 4w Personenwagenachsen
noom " % .+ . . Gepiok- und Giiterwagenachsen
» ” " s im ganzen Wagenachsen

n o " n ¢ o e e Sitzplitze

» ” » e Tonnen Tragkraft

Auf jede Personenwagenachse fallen . . . . Bitzplitze

» n Gepiick- und Giiterwagenachse fallen Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend:

. Fahr- und Rangierdienstlokomotiven.
Auf die vorhandenen Lokomotiven verteilt, hut]ede derselben im Fahr-

und Rangierdienst zurlickgelegt . . 3 : . . per Jahr Km.
. Tag
Im Durchschnitt hat jede eingeteilte Fahrdienstlokomotive zuriickgelegt , Jahr
. » Tag
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu-
rilckgelegt . . : ; i : i : ; . . 5 Jahr |
» Tag .
Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangierdienst zuriickgelegt » Jahr |
- Tag
2. Fahrdienstlokomotiven. :
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug
Reparaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer 3 § . Centimes
» Zugskilometer . . . o . "
» Wagenachsenkilometer . . . -
Verbrauch an Steinkohlen » Lokomotivkilometer ; . Kilogr.
» Zugskilometer . . . . % "
» Wagenachsenkilometer
. » Schmiermaterial ,, Lokomotivkilometer . . . v
,y Zugskilometer . . . | ; ”
» Wagenaohsenkilometer . g . "
Kosten des Brennmaterials ,, Lokomotivkilometer : ; . Centimes
. Zugskilometer " : . . &

 Wagenachsenkilometer . ; s -

1896 | 1897 1898
770 793 809
3879 3.0884 3.7281
6.4806 T.0887 7.s782
28.217 27.381 28.506
34.167 34.405 35.769
117.980 123.505 138.045
161.480 154.144 163.751
0.267 0.259 0.268
1.788 1.920 1.978
T.564 T2z T.017
9.208 9.804 9.504
31.564 33.500 35.028
43.201 41102 43.028
18.205 18.0m 18.106
5.710 B.o20 b.761
37,448 38,508 38,990
102.01 105.50 106.82
45,345 46,204 | 46,214
123.80 126.586 126.014
51,722 51,980 52,531
141.51 142.411 143.00
36,462 36,667 36,219
99.62 100.457 99.280
23.44 22,95 23.8
8.8 8.4 8.25
9.50 9.2 8.90
0.87 0.7 ().0651
10.4508 10.7719 11.4908
11.2802 11665 12.4012
0.4467 0.4697 0-4049
0.0189 0.0218 0.0254
0.0208 0.0280 0.0
0.0008 0.0009 0.0011
26.450 27146 28.004
28.485 29.978 30.018
1.1s10 1.210 L2




Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer . Centimes
+ Zugskilometer
n » Putzmaterials ,» Lokomotivkilometer .
,» Zugskilometer W
" fir Reparaturen, sowie fir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer Franken
» Lokomotivkilometer . Centimes
» Zugskilometer . "
,»  Wagenachsenkilometer W

¢) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:

Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . & : :

und zwar jede Personenwagenachse
y»  Qepiick- und Giterwagenachse
Thglich jst die ganze Bahn durchlaufen worden von:
Personenwagenachsen . .
Gepiick-, Giiter- und Bahnpostwagenachsen
Gesamtwagenachsen
Von den guf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen
auf Nordostbahnwagen
» fremde Wagen .
Kosten des Bochmiermaterials per Wagenachsenkilometer
Reparaturkos ten per Bahnkilometer
» Wagenachse Ende Jahr .
» Wagenachsenkilometer .
d) Ausniitzung der Wagen:
I den Personenwngen waren wiihrend des Jahres von siimtlichen Sitzplitzen
durchschnittlich besetat e " . & >
Ausummng der Tragfihigkeit der Gepiick- und Gilterwagen

Kilomekr

»

”

. Prozente

"

. Centimes

Franken

”

. Centimes

. Prozente

. Prozente

1896 1897 1898
0.7641 0.8575 10543
0.8217 0.9263 1.1876
1.206 1.283 14w
1.207 1.8s7 1.501

3,204.19 | 3,416.78 | 3,5658.77
37.20 38.88 39.48
40.07 41.40 4255

1.50 l.o7 .69

16,845 17,146 18,837

35,637 35,336 35,819

12,601 12,683 14,517

177.04 183.08 191.87

375.39 379.87 385.60

552.43 56295. 57757

; 4459 4b5.98 4717

Hd.o1 54.01 52.88
0.0081 0.0081 0.00s3

685.89 761.14 768.87
72.88 80.89 78.83
0.432 0.472 0.419
28.11 28.60 28.47
35.22 3b.00 36.14




64 —

3. Chronologische Vergleichung

E E S,  Auasgabeper
Betriebs- ;:E: E % Allgemeine Verwaltung Unterhalt und Aufsicht der Bahn Expeditions- und Zugsdienst
el %E ) Personal ST::I-“ Total | Personal Unterbalt (:::::::- . Total Personal Sonaiige Total

£3 il dor Babn | U Aungaben Ausgaben
Kilomoter| . Fr. Fr. Fr. } Fr. Fr. l Fr. Tr. Fr Fr. Fr.
1878 536 | 812 | 162 974 1,467 869 | 58 | 86 3,008 5,302 487 5,789
1879 549 | 727 | 121 848 1,339 1,059 | 280 1) 59 2,137 4,753 464 5,217
1880 607 | 615 | 122 737 1,172 1,039 | 4811 49 2,741 4,173 409 4,682
1881 688 | 556 90 646 1,118 1,026 | 1681) 46 2,358 3,762 362 4,114
1882 689 | 540 91 631 1,126 1,145 | 360 1) 58 2,689 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 | 106 658 1,165 1,262 | 309 1) 55 2,791 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 1,163 800 | 928 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948 60 2,907 3,830 429 4,259
1886 689 | 557 98 655 1,159 807 | 911 57 2,934 3,932 454 4,386
1887 689 | 565 94 659 1,158 824 | 945 61 2,988 3,999 487 4,486
1888 689 | 576 | 112 687 1,159 938 | 802 60 2,959 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 | 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 | 108 705 1,254 1,075 | 968 73 3,370 4,647 550 5,197
1891 692 605 | 107 712 1,420 1,103 |1,116 86 3,725 5,150 598 5,748
1892 702 | 595 | 101 696 1,434 1,202 (1,194 90 3,920 5,302 595 5,897
1893 717 | 618 | 115 733 1,423 1,327 (1,155 89 3,994 5,376 630 6,006
1894 746 | 620 | 124 T44 1,456 1,115 | 929 98 3,598 5,605 633 6,288
1895 770 | 651 | 117 768 1,502 1,263 1,007 110 3,882 5,807 725 6,532
1896 771 | 680 | 129 809 1,606 1,333 {1,009 114 4,062 6,187 737 6,924
1897 793 | 722 | 129 | 851 1,663 1,328 | 896 118 4,005 6,561 820 7,381
1898 809 | 732 | 131 863 1,726 1,502 (1,108 118 4,454 6,724 875 7,599
Bemerkungen :

1) 1879—1888 Einzelausweohslung von Oberbaumaterialien in der Rubrik ,Unterhalt der Bahn* Inbogriffen.

1) Bis und mit 1888 Ersatz von Rildern, Bandagen, Feuerblichsen und SlederShren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterialsé Inbegrifen.

%) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelten SchuldbetrefTisse fremder Bahnen fir Wag inbegriffen.
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der Betriebs-Ausgaben.
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Bahnlilometer

- Fahrdienst B Vﬂsc‘h@eﬁno Ausgaben B Fo

Personay | MHerIel- 1:‘0!;:: E;::u;:ln-g Eo:;:l-ﬂ Total Pacht-und| Sonstige “vge;‘;‘l:EE; Total ganzen

| ek teriale | materlals | gaben Mietalnse | Ausgaben | S50 5o
v | ok | e | e | Fe | E | P | | R | .
1464 | 15664 | 1,237 | — % | 8 | 4,263 | 1,064% | 313 26 1,393 15,427
1243 | 1883 | 1,191 —2 | 15 | 38,832 | 1,0418 | 222 | 118 1,381 14,016
L127 | 1,230 | 1,023 419 | 4 | 3425 | 1,129% | 201 23 1,353 12,838
1,035 | 1,077 963 902 | 11 | 3,176 | 926% | 205 24 1,155 11,449
1,086 | 1,174 | 1,177 | 1592 | 11 | 3,607 | 1,065% | 225 29 1,319 12,557
1,160 | 1,276 | 1,190 982 | 14 | 3,788 | 1,139%) | 300 18 1,457 13,069
L1238 | 1205 | 1,063 | 212 18 | 3611 | 1,1288) | 217 57 1,397 12,804
L1567 | 1,220 | 1,214 | 470 19 | 4,080 | 1,5058) | 247 1 1,829 13,738
1,189 | 1,309 | 1,214 | 787 19 | 4468 | 1,928 | 230 63 1,885 14,328
1,238 | 1,370 | 1,200 | 593 22 | 4,428 | 1,033 238 75 1,346 13,902
1,300 | 1484 | 1215 | 453 21 | 45633 | 1,182 417 | 203 1,802 14,632
1357 | 1,733 | 1,112 | 789 21 | 5012 | 1,198 501 75 1,774 15,438
1480 | 2,120 | 1,218 | 631 30 | 5479 | 1,296 728 | 139 2,163 16,914
1,609 | 2394 | 1,276 | 1722 37 | 6,038 | 1,358 652 | 238 2,248 18,471
1,684 | 2,462 | 1346 | 595 50 | 6,136 | 1,299 834 | 212 2,345 18,994
L178 | 2317 | 1,471 | 7194 42 | 6462 | 1,445 814 | 2 2,261 19,456
1,850 | 2487 | 1,234 | 311 38 | 5920 | 1,461 856 | — 2,317 18,867
1,944 | 2707 | 1,209 | 280 46 | 6276 | 1,503 994 | 409 2,906 20,364
2118 | 2,940 | 1485 | 223 48 | 6,784 | 1,783 | 1,112 | 152 3,047 21,626
2379 | 39211 | 1,567 | 312 49 | 7,518 || 1,657 | 1,035 10 2,702 22,457
2448 | 3344 | 1621 | 121 49 | 7,683 | 1,728 | 1,077 2 2,807 23,300

Loko-
motiv-
kllometer

Fr.

2,81
2,70
2,62
2,45
2,56
2,54
2,52
2,64
2,59
2,8
2,42
2,48
25
2,58
2,58
2,54
2,89
2,46
2452
2,52

2,58

Ausgaben-
Betreffnis per

Wagen-
aches-
kilometer

Cts.

10,08
9,84
9,24
9,45
9,80
9,81
9,06
10,49
10,41

9,78

9,62

9,14
10,15
10,11
11,5
10,92
10,28
10,82
10,1
10,98
11,05
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D. Finanzergebnis.
Vergleichende Ubersicht der Resultate des Berichtsjahres mit

dem Vorjahre.

Mehr resp. weniger
1897 1898 gegeniiber 1897
. Jou| ® o] M o=
Ertrag des Personen-, Gepiick-, Tier- und Gﬁtertmnsportes : 24,986,023 |72 26,213,178 |89+ 1,227,165 |17
Verschiedene Einnahmen . . ; : 1,206,847 | 47| 1,273,096 | 71|+ 66,249 |24
26,192,871 | 19| 27,486,275 | 60|+ 1,293,404 |41
Betriebssuegaben . : 15,518,114 | 83| 16,553,243 |47+ 1,035,128 | 64
Uberschuss der Betrlebseinnahmen iﬂr eigene Rochnung v 8 @ 10,674,756 36| 10,933,032 | 13|+ 258,275 |17
oder: 1897 1898
In Prozenten der Brnttoemnahmen - 40,75 % 39,78 %%
Per Bahnkilometer (Gesamtlinge 'm Kll) . Fr.15,066.07 Fr. 15,080.05
» Zugskilometer . P ' 1.87 1.84
» Nutzkilometer . . 1.75 1.72
Ertrag verfiigbarer Kapltahen 105,933 | 96 93,494 |53 || 12,439 |43
Hiezu:
Agio auf dem 3!/20/ 35 Millionen-Anleihen vom 28. Februar 1897 259,086 | 2b — — |+ 259,086 |20
Zinse fir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien . 368,983 | 19 — — 368,983 |19
Ertrag von Nebengeschiiften . s w8 @ B 8 = B7,991 |46 17,371 |57|+ 175,363 | 03
Zuschiisse aus den Spezialfonds . ; 1,226,781 | 18| 1,180,481 |96 | 46,299 |22
Zuwendungen aus der Reserve fiir Deokung ansserordenthcher An- . _ . 8
forderungen an die Jahresrechnung . s W }(2)3'388 06 230,364 |78+ 294,623 |2
Betriebs-Bubventionen. 129,375 | —| 39,375 | — ||+ 90,000 —
Aus sonstigen Quellen . ”i5§49_8 8787 98,878 | 41|+ 59,620 47
4 : 418 |04
Davon kommen in Abzug: 13,390,411 | 42| 12,592,998 38 97 U4
Konto-Korrentzinse und Provisionen 30,437 | 44 30,423 | 43|+ 14 |01
Hiezu:
a) Zinse auf Voreinzahlungen auf die 3!/2 0/o Anleihen vom 28. Feb-
ruar und 20. September 1897 137,387 | 65 — — |+ 187,387 |60
b) Emissionskosten der gleichen Anleihen . 122,499 |35 — — ||+ 12‘2,499 ?5
¢) Emissionskosten des 4°/o Anleihens von 15 Mlll Fr voml Jum 1898 — - 11,627 |38 + 11,627 38
Abschreibungen 2%’322 36(% #4004 | 91 298, 180
Einlage in die Spezmlfonds 2,035:000 — | 2,036,062 |26 |+ 1,062 26
Zuwendungen an die Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anfor- )
derungen an die Jahresrechnung . . 259,086 | 26 — — |+ 259,086 |25
Verwendungen zu verschiedenen Zwecken 97,957 | 41 297,037 | 36|+ 199,079 |94
3,020,249 | 06| 2,419,745 |39| : 600,503 | 67
Reinertrag des eigenen Nelzes .o 10,370,162 | 36 || 10,173,252 |99 |+ 196,909 87
Hiezu kommt ferner: 4
Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien _1_,99&ﬂ 47 i@,bm 717 + 51,372 2/
11,462,327 | 83| 11,316,790 | 70| - 146,837 | 13
und mit Einrechnung des Aktivealdo vom Vorjahr — —| 13,951 |68+ 18, 951 uoct
Total 11,462,327 | 83| 11,330,742 |38 : 131,085 |40
Hievon sind erforderlich:
Fir Verzinsung der Anleihen: 10
a) Hypothekaranleihen auf das alte Netz von Fr. 156,350,000. — 5 _ 901,310
b) Anleihen ohne Hypothek von 15,000,000 Fr. vom 1. Juni 1898 ,7‘5.)’314 %) 5’3?(5)'?52)2 20/l+ 315,198 20
¢) Hypothekaranleihen auf die Ostsekuon der ehem. Nationalbahn ’
von Fr. 3,000,000 . . . .. 120,000 | — 120,000 = -
13,932,00 ’ : - g4 | 60
d) Subventionsdarleihen von Fr, l; 933 008 345095 | —|| 326,610 \40)=" 18p 3 70
6,214,409 |90 | 6,712,333 |60 ||+ 497,920 7
Uberschuss Ober die Verzinsung der Anleihen . 5,247,917 | 93| 4,618,408 | 78 629,009 =
Verwendet filr Amortisationen 670,000 | — 700,000 | — ||+ 80,000 | —
” , ausserordentl. Zusohuss an dle Penslons- und Hﬁll‘s- g |
kasse zur Amortisation des Defizits . 163,966 | 25 170, 115 —+ @,1,4,/ 1 5
833066 (25| s70115 | — |+ 361N
Zur Verfigung der Aktiondre . 4413951 |68| 3,748,293 | 78| 665,60 =

NB. Dle mit * bezelchneten Betrige betreffen nachtrigliche Verwendungen aus dem Saldovortrag bezw. Zuwendungen an denselben.
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Soweit die in vorstehender Tabelle ausgewiesenen Differenzen im Finanzergebnis des Berichts- und

Vorjahres nicht schon an anderer Stello behandelt worden sind, wird hiezu folgendes bemerkt:

Diec Mehreinnahme auf dem Titel ,Verschiedene Hinnahmen“ resultiert in der Hauptsache aus
Fr. 35,043, 20 Cts. Pacht- und Mietzinse fiir Bahnhife und Bahnstrecken, vornehmlich wegen Mehrertrag der
Kﬂpitalbeteiligung beim Bahnhof Luzern und Steigerung des Baukapitalzins-Anteils der Vereinigten Schweizerbahnen
durch die betriichtlichen Kapitalaufwendungen fiir dic Um- und Erweiterungsbauten des durch diesc mitbeniitzten
Bahnhofes Ziirich; Fr. 19,682, 40 Cts. Mehreinnahmen ergeben sich aus Pacht- und Mietziensen fiir sonstige Objekte,
wie Gebiiude, Restaurationen und Landabschnitte, hauptsiichlich infolge Vermietung der in den Raumen der bis-
herigen Tinnehmereien in der Vorhalle des Bahnhofes Ziirich eingerichteten Verkaufslokale ete. auf 1. September
}898, sowie Riickwirkung der im Laufc des Vorjahres moglich gewordenen giinstigeren Vermietung disponibler
Riume in den neuen Giiterbahnhifen in Ziirich und Zug. Endlich zeigt Kapitel IIT 1 ¢  Miete fiir Rollmaterial“
ZUfolge Mechrleistung unserer Wagen auf fremden Bahnen und der bereits an anderer Stelle erwiihnten Erhdhung
der Mietentschidigung fiir Giiterwagen im siiddeutsch - schweizerischen Giiterverkehr eine Mehreinnahme von
Fr. 50,751, 16 Cts.

Diesen Tinnahmensteigerungen steht ein Minderertrag der Materialrechnung des Bahnoberingenieurs von
Fr. 43,700. — gegeniiber, herrithrend aus der Reduktion der Prozentzuschlige fiir eigene Zwecke. Die iibrigen
Kapitel ergeben nur unwesentliche Differenzen mit einer Nettovermehrung von Fr. 4,472, 48 Cts.

/
Wegen der Inanspruchnahme der verfiigharen Mittel fiir Bauzwecke hat sich im Berichtsjahre der
”E”I‘ﬂg verfiigharer Kapitalien“ nach Abzug der Konto-Korrentzinse und Provisionen um weitere
Pr. 12,425, 42 Cts. vermindert.

) Der Ausfall auf den Zinsen fiir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien
I8t oine Folge der Betriehseroffnung der neuen Linien Thalweil-Zug und Bglisau-Schaffhausen mit 1. Juni 1897

nd (g daherigen Wegfalls der Verzinsung der auf diese Linien aufgewendeten Kapitalien zu Lasten der
B”““‘Oo}mung. '

Der ,Ertrag von Nebengeschiiften umfasst die Ergebnisse des Dampfbootbetriebes auf dem Boden-

tnd Ziirichsee, und es wird diesfalls auf die einlisslichen Erorterungen in Abschnitt I des Berichtes (pag. 76)
Verwiegen,

Die Zuschiisse aus den 8 pezialfonds dienen zur Ausgleichung der unter nachbezeichneten Ver-
re 3 ' N
chmmgsmbnken eingestellten Ausgaben und bezw. Abziige :

Betriebsr | 1. Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds.
echnung II B, b: Erneuerung des Oberbaues ; . Fr. 896,427. 86 Cts.

ab: Ausgaben fiir Altstetten-Zug-Luzern , 55,235. 26
Tr. 841,192, 60 Cts.

IV C. b: Erneuerung des Rollmaterials . ., 98,102. 35

und Verlustrechnung 3 a: Anteil an der Oberbauerneue-

rung der Botzbergbahn , 22,795. 69
Ubertrag  F'r. 962,090. 64 Cts.

idem
Gewinn.
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ﬁbertrgmg Fr. 962,090. 64 Cts.

Gewinn- und Verlustrechnung 3 b: Anteil an derjenigen der Aarg.
Siidbahn
idem 6 : (Einnahmen) Hauptreparatur des Trajektkahns A,
abziiglich Verkaufserls fiir das im Jahr 1897 rest-
lich zu Lasten des Krneuerungsfonds abge-
schriebene Dampfboot ,St. Gallen auf dem
Bodensee . ; ; i g ’
idem 3 : (Ausgaben) Abschreibung des Mindererldses fiir
das Altmaterial des ausrangierten Dampfbootes
,Stadt Ziirich auf dem Ziirichsee .

, 51,169, 09
, 18,067, 83
, 850. —

" Fr. 1,032,167, 56 Cts.

2 Verwendungen aus der Reserve fiir Oberbau-Erneuerung auf

der Linie Altstetten-Zug-Luzern.

Betriebsrechnung IT B. b: Erneuerung des Oberbaues (wie oben)

Gewinn- und Verlustrechnung: (Ausgaben) Zuwendung des Liqui-
dationssaldo an den Erneuerungs-
fonds der Nordosthahn

3. Verwendungen aus dem Versicherungsfonds.

Betriebsrechnung, Einn. ITI 2: Entschiadigungen fiir Unfille bei
den Hiilfsgeschiften

idem Ausg., IVC. a: Schidigungen des Rollmaterials
idem V C. 3: Entschiadigungen fiir Unfille im Bahn-
betrieb

Gewinn- und Verlustrechnung, Einn. 6 und bezw. 3 Ausgaben:
Entschidigungen fiir Unféille bei den
Nebengeschiften .

ab: Quote der Betriebsrechnung nach § 4 des Regulativs iiber den
Versicherungsfonds

Fr. 55235, 26

. 1,062. 26

Fr. 27,215. 28
. 21,220, 72

, 117,343, 95

, 1236 93

Fr. 167,016. 88

» 15,000 —

Cts.
" ,  56297.52 ,
Cts.
n
n
n
Cts.
" . 92,016. 88

Zugsammen Fr. 1,180,481, 96 Cts.

I

4. Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung ausserordentlicher Anforderungen

an die Jahresrechnung.

Betriebsrechnung V C 3: Anteile der Nordostbahn an Haftpflicht-
entschiidigungen aus den Unfillen bei
Monchenstein und Zollikofen .
Gewinn- und Verlustrechnung 1, Ausgaben: Emissionskosten
des 490 Anleihens von 15 Millionen
Franken, d. d. 1. Juni 1898 .
idem 6 Ausgaben: Verwendungen zu verschiedenen
Zwecken

Fr.  1,685. 05

, 11,527, 38

, 217,152, 35

Cts.

n

" Fr. 230,364, 78 Cts.




Zufolge Beschluss der Generalversammlung vom 30. Juni 1898 wurden sodann aus dieser Reserve
Fr. 400,000. — mnachtriiglich der Betriebsrechnung pro 1897 zugewendet, welche unter Ziffer 1 der Gewinn- und
V‘31'1llf~li:re(:]111\111g in Binnahmen gebracht und bezw. in vorstehender Tabelle D | Finanzergebnis“ im Jahre 1897
als nachtriigliche Zuwendung aus der genannten Reserve vorgemerkt sind. (Vide auch unter Ziffer IIT B pag. 28
deg Berichtes.)

Die Betriebssubventionen sind um Fr. 90,000. — geringer als im Vorjahre wegen Wegfall der ein-
Maligen Subvention der Gemeinden Oberrieden und Horgen in diesem Betrage fiir Fiihrung der Linie Thalweil-
Zug iiber Horgen.

Die zu Lasten der Geewinn- und Verlustrechnung verbuchten Abschreibungen setzen sich zusammen
aus Fr, 250,244. 30 Cts. nachtriiglichen Abschreibungen aus dem Jahre 1897, wovon Fr. 224,602. 16 Cts. allein
auf die vom Schweiz. Bundesrate verlangte Reduktion der Bauzinsen fiir die Linien Thalweil-Zug und Eglisau-
Schaffhausen entfallen, gegen welche Auflage der Entscheid des Schweiz. Bundesgerichtes angerufen wurde (vide
ibrigens auch pag- 7 des Berichtes). Da diese Abschreibungen das Vorjahr betreffen, zu deren Sicherstellung
“um Teil die nachtriigliche Zuwendung der vorstehend erwihnten Fr. 400,000. — an die Betriebsrechnung aus
der Reserve fir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung notwendig wurde, ist dieser Betrag in
der vorstehenden Tabelle D als Nachtrag unter die Abschreibungen des Jahres 1897 eingestellt worden.

Die auf das Jahr 1898 entfallenden weiteren Abschreibungen fiir untergegangene Bauobjekte, abziiglich
des Erlgses fiir gewonnenes Material betreffen mit

Fr. 37,336. 82 Cts. das bisherige Netz,
» 3,438.19  die Rechtsufrige Ziirichseebahn,
» 3,919.96  die Linie Thalweil-Zug,

zusammen Fr. 44,694. 97 Cts., und umfassen nachbezeichnete Oi)jekte:

1. Auf dem bisherigen Netz.

Centralanlage in Schaffhausen, Oberbau und Centralanlagebestandteile in Romanshorn, Kemptthal und
Wal]isellen, mechanische Signalscheiben in Frauenfeld, Wirterbuden in Andelfingen und Rothkreuz, Tunnelwasser-
leitmlg auf der Limmatbriicke bei Ziirich-Wipkingen, Sodbrunnen in Affoltern b. Z. und Diesbach-Betschwanden,
Bachbriicke bei m 42.626 bei Frauenfeld und diverse beseitigte Schiebebarrieren.

2. Auf der rechtsufrigen Ziirichseebahn.
Hélzerne Staketenziune in Ziirich-Letten und Kiisnacht, Signalanirieb und Riickstellvorrichtung infolge
Brstollen  cines Vorsignals, Aufziige samt Leitungen von Schlagbaumbarrieren, sowie Centralanlagebestandteile

ind Oberbaumaterial in Ziirich-Tiefenbrunnen.

3. Auf der Linie Thalweil-Zug.
Grebiudeteile wegen Vergrosserung des Vorstandsbureau und Verlingerung des Giiterschuppens, Oberbau-
Material und Centralanlagebestandteile in Zug, sowie endlich Bestandteile des Sodbrunnens in Baar.

Die Mehreinnahme von Fr. 51,372.24 Cts. auf dem Anteil am ,Ertrag gemeinschaftlicher
Linien* setst sich zusammen aus Fr. 81,778. 50 Cts. Mehrertrags-Anteil der Botzberghahn, einschliesslich Linie



Koblenz-Stein, abziiglich Fr. 30,094. 10 Cts. Minderertrags-Anteil der Aargauischen Siidbahn und Fr. 312. 16 Cts.
Erhéhung des Defizit-Anteiles der Linie Wohlen-Bremgarten. Von dem Mehranteil fiir die Botzbergbahn, einschl.
Linie Koblenz-Stein entfallen nach den den Rechnungen iiber diese Linie beigegebenen Sektionsrechnungen auf die
Bétzbergbahn Fr. 73,360.85 Cts. und Fr. 8,417.65 Cts. auf die Linie Koblenz-Stein.

Die Rendite der Beteiligungskapitalien pro 1898 betriigt fiir dic Botzbergbahn 6,59 %o, fiir die Linie
Koblenz-Stein 1,13 /o, zusammen 5,73 %/0 gegen 5,18 °/o im Vorjahr; fiir die Aargauische Siidbahn 5,24 9/o gegen
5,78 0/o im Jahre 1897. Im Durchschnitt verzinste sich die Gesamtbeteiligung von Fr. 21,165,000, — Cts. an
allen vier Gemeinschaftsbahnen zu 5,40 9/o gegen 5,17 /o im Vorjahre.

Die Verzinsung der Anleihen erforderte Fr. 497,023.70 Cts. mehr als im Vorjahre. Diese
Differenz besteht aus:
1. 31/29/0 Mehr-Zins auf dem Anleihen von Fr. 10,512,500. - Cts., d. d. 20. Sep-

tember 1897 fiir 12, statt 4 Monate im Vorjahre : ; : Fr. 245,291. 67 Cts.
2. 49/0 Zins vom 1. Mai bis 31. Dezember 1898 auf dem 15 Millionen Anleihen d. d. /

1. Juni 1898 . . . . T'r. 400,000. — Cts.

abziiglich: Marchzinse auf den nach dem 1. Mai 1898

geleisteten Kinzahlungen i : e d ; . » 84,801.80 , 315,198.20

n

3. Erhohung des Zinsfusses fiir einen Teil der Subventions-Darleihen:
a) Rechtsufrige Ziirichsechahn, 1/2 9/o auf Fr. 180,000, —

fir 12 statt 10!/2 Monate im Vorjahre . : : Fr. 112.50 Cts.

Desgleichen auf Fr. 330,000.— Cts. fiir 10!/2 Monate,

d. h. vom 16. Februar bis 31. Dezember 1898 . » 1,443.75 , 1,556.25 »
b) Linie Thalweil-Zug, "/4 0o auf Fr. 157,000. — Cts. fiir ein Jahr . . . » 392.50
¢) Linie Eglisau-Schaffhausen, Verzinsung von Fr. 120,000. — Cts. zu 3 /o fiir

12, statt 11 Monate im Vorjahre . . : . : : i ; . % 300. —

i RS
Fr. 562,738. 62 Cts.
Hievon ab folgende Zinsverminderungen :

1. Fiir die 490 Anleihen von 15 Millionen Franken d. d.

1. Dezember 1885 und von 20 Millionen Franken d. d.

1. Oktober 1886, konvertiert in ein 3!/20/0 Anleihen von
35 Millionen Franken d. d. 28. Februar 1897 . ‘ Fr. 43,981.57 Cts.

2. Auf dem Subventionsdarleihen fiir die Linie Glarus-

Lintthal, Wegfall von 2!/20/0 Zins fur 10 Monate auf

Fr. 1,000,000. — Cts. Kapitalriickzahlung per 1. Mirz

1898 an den Kanton Glarus . » 20,833.35

, 64814.92

Summe gleich der Mehrausgabe Fr. 497,923.70 Ots:




S

E. Verschiedenes.
1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
Verkehr und Einnahmen.

B R
Transportquantitéten Einnahmen
1897 1898 1897 1898
I. Personenlranspon Personen Prozente | Personen | Prozente I'r. Cts.| Prozente Fr. Cts | Prozente
Einfache Fahrt 1. Platz . . 11,182 8.55 11,027 8.5 | 23,620. 17T 17.s | 23,193. 26| 16.08
" B m  , . 24,203 18.50 23,676 | 17.61 | 30,620. 56 | 22.s2 || 30,429. 80| 21.07
Hin- und Rickfahrt I 7,538 5.76 8,328 6.16 7,078. 63 b.s 8,478. 23 5.1
- . IL 24,194 18.50 28,198 | 20.85 | 15,677. 51| 11.80 | 19,109. 92 | 13.24
Abonnementsbillette I. 9,617 7.28 10,893 8.06 7,375. 69 5.89 8,339. 33 H.as
. IL " 5,878 4.9 6,110 4.p2 3,162. 71 2.81 3,080. 04 2.8
Lustfahrtbillette L 16,357 12.5 15,801 | 11.s | 28,641. 92| 20.05 | 29,188. 85| 20.z1
" IL. ; 31,921 24.41 31,190 | 23.07 | 20,757. 95| 16.18 | 22,687. 97| 15.64
Total . | 130,790 | 100 | 135223 100 |136,735. 14| 100 [144,406. 90| 100
Rekapitulation nach Plitzen:
LPlatz . . . . .. . ... 44,594 34.10 46,049 | 34.05 | 66,716. 41| 48.10 | 69,199. 17| 47.02
- 86,196 65.90 89,174 | 65.05 | 70,018. 73| 5l.21 | 75,207. 73| 52.08
Total . 130,790 100 135,223 | 100 |136,735. 14| 100 | 144,406. 90| 100
Tonnen Tonnen
. Gepacktransport . . . . . . 351 . 338 . 6,285. 47| . 6,236. 79
0. Viehtransport. Stiiok Stilok
Klasse a, Pferde . . . . . . 246 4.50 230| 5.p
» b, schweres Vieh . . . 1,166 2171 677 1515
» ©, leichtes . i ow o 995 18.58 71| 17.8
. d, Bohwelne . . . . . 570 | 10. o| 00 ®827-10) . 4,532. 56
» o, Kilber,8ohafe und Ziegen 1,608 30.08 1,807 | 42.08
Hunde . . . . . . . . . . 770 14.88 812| 18.80
Total . 5,355 | 100 H 4,299 100 6,327. 10| . 4,532. 56
IV_ Gmeﬂransporl. Tonnen Tonnen
Bilgat . . . . . . . . . . 1,649 1.18 1,590 1.09
Btiokgut . . . . . . . . . 10,747 .18 11,336 T.s0
Massengut A . . . . . . . . 6,641 5.05 7,029 | 44
- B:: & « @ « @ s 33,743 25.61 32,703 | 22.51 )346,454. T1 . .4386,092. 67
Spezialtarif 1. . . . . . . . 23,234 17.68 33,054 | 225
" om. . . . . . .. 9,873 T.51 14,960 | 10.29
W OL: . & & s 5 w 45,649 34.18 44,636 | 30.12
Total . 131,436 100 145,307 | 100 |346,454. 71 s 386,092. 67
V. Verschiedenes . . . . . . . ; ; : ; 551. 05 : - 68. 78
Gesamttotal . 2 o w |l . |496353. 47| . [541,337. 70
Rekapitulation:
Personentransport . . . . . . ; . ; 0 136,735. 14| 2T.s | 144,406. 90| 26.08
Gepiicktransport . . . . . . : . . . 6,285. 47 lan 6,236. 79 1.as
Viehtransport. . . . . . . . ’ . g . 6,327. 10| 1.7 | 4,532. 56| 0.8
Gutertransport . . . . . . . . : . . |346,454. T1| 69.80 |386,092. 67| Tl.s
Verschiedenes . . . . . . . . . . . 651. 05| O.1 68. 78| 0.1
Total . . . . . 496,3563. 47| 100 |541,337. 70| 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Durchschnittseinnahmen.

Personen Gepiiok Vieh Giiter “hl‘:::n“ elﬁg:\l;w
Anzahl Fr. ‘r'(‘tn. Tonnen | Fr. |Cts. Eﬂ;kruFr. Cts.| Tonnen Fr. Cta] TFr. | Cts Fr. Cts.
1898 |135,223 [144,406 | 90 | 338 16,236 | 79 (4,299 14,632 | 56 | 145,307 | 386,092 | 67 68 | 78 | 541,337 70
1897 130,790 (136,735 ’ 14| 351 [6,285 | 475,355 (6,327 | 10| 131,436 | 346,454 | 71| 551 | 05 | 496,353 | 47
B l —|—
mehr als 1897 | 4,433| 7,671 |76| — — | = — | — |—| 13871 ] 39,637|96| — | — | 44,984 23
weniger , — — | = 13 48 | 681,056 [1,794 | b4 — — | —] 482 | 27 — ==

Per Reisenden

~ Per Tonne Gepiick

Per Stiick Vieh

Per Tonne Gilter

1898 Fr. 1. 07 Cts. Fr. 18. 45 Cts. Fr. 1, 05 Ots. < Fr. 2. 66 Cts.
1897 . . 1.0 , . 17.91 » 1.18 . 2.64
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.
Gregenilber 1897
1897 1898
Mehrausgabe | Minderausgab®
Fr. | Cts. | Prozente Fr. | Cts. | Prozente| Fr. Cte.| rr | Cte
10,000 — | 2 1. Centralverwaltong und technische Leitung 10,000 — | 225 — - = | =
15,886 | 35 | 3.1 2. Besoldungen des Verwaltungspersonals . 15,384 | 16 | 3.1 — — 502 20
3. Besoldungen und Ersparnisprimien des Schiffs-
146,375 09 | 34.67 personals s 5 . . . . |[151,661 | 48 | 34.19 5,286 | 39 == -
2,986| 58 | 0.1 4. Bekleidung desselbe o | 2187 37| O - | - 249| 21
5. Mietzinse, Bureaubedilrfnisse etc., Beleuchtung
330622 | Oas und Beheizung der Bureaux B .| 8,102| 88 | 0.0 — — 202 | 34
51,833 — | 12.28 || 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . . . . || 60,608 | 80 | 13.64 8,675 | 80 — -
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
105,119 | 93 | 24.90 tung und Beheizung der Schiffe 98,877 | 04 | 22.20 - — | 6242 8
55,023 | 01 | 13.08 9. Unterhalt der Schiffe samt Ausrilstung . 73,713 | .17 | 16.62 || 18,690| 16 — -
11,098 | 15 | 2.3 || 10. Assekuranzprimien . . i s 11,110 40 | 2.0 12126 — /5
20,573| 34 [ 4 | 11. Verschiedenes. : 16506 09 | 82 | — | — | 4068| 2
422200 67 | 100 Total (443,600| 38 | 100 | 21,399| 71| — | —

In der Ausgaben-Ubersicht figurieren vier Posten Mehrausgaben im Betrage von F'r. 32,664. 60 Cts.

denen

fiinf Posten Minderausgaben im Betrage von F'r. 11,264.89 Cts. gegeniiberstehen, so dass Fr. 21,399. 71 Ots. G
ausgaben resultieren. Die ersteren setzen sich zusammen aus Gehaltsaufbesserungen und grossere Nebenbezig°

und Ersparnisprimien, grossere Vergiitung auf Kap. 6/7 wegen Zunahme des Giiterverkehrs und Mehrau

f wand

fir Unterhalt der Schiffe; die Minderausgaben resultieren in den Hauptposten aus durchschnittlich geringerm

Materialverbrauch, vermindertem Unterhalt des Werkstiittegebiudes und Verminderung der Konzessionsgebiihre™
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Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1897 1898 o
Per Fahr- In Per Fahr- In
Total k'.;rn:atr Prozenten Total k;r at" P’rozenten
1ometer | jorBrutto- | | Kdometer | jerBrutto-
~ Fn B Cta. Fr. Cts. cmnnhmen Ir. Cts. _Ffl,,, - | einnahmen
Einnahmen . 496,353 | 47 4 28 541,337 | 70 4 —
Ausgaben 422200 | 67 3 64 85.0(; 443,600 | 38 3 81.95
Vorsohlag . 74,152 | 80 ] — | 64 14.94 97,737 | 32 — | 82 18.05
| |

Betriebsmaterial.
Im Bestande des Betriebsmaterials auf dem Bodensee ist im Berichtsjahr keine Anderung eingetreten.
Derselbe war somit zu Knde des Berichtsjahres folgender: 6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eciserne

Tl‘ajektk;;}me, 1 Trajektdampffahre und 1 eiserner Schleppkahn, letztere beiden gemeinschaftlich mit Bayern.

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

@ Leistungen der Schiffe:

Dampfboote und Trajektfihre (letztere zur Hilfte).
Dieselben haben znrﬂokgele‘gt . .
und zwar in
somit per Zeitstunde durohsehmtthoh

Bchleppboote. Solche durchliefen

b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz
Btoinkohlen

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (1 Bter
Holz = 400 Kilogr. Kohlen)
Durchschnittsverbrauch per Kilometer
» Zoitstunde
Kosten fir Brennmaterial im ganzen
per Kilometer .
. » Zeitstunde . .
- Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im gunzen
- per Kilometer
» Zeitstundo
Kosten fir 8chmiermaterial im ganzen
per Kilometer
» ZLeitstunde
Unlerhullungs und Reparaturkosten: im ganzen
per Kilometor

Kilometer

Zeitstunden

Kilomotor
n

Ster

Tonnen

n
Kilogramm

L
Franken
Centimes
Franken
Tonnen
Kilogramm

»
Franken
Centimes

”
Franken
Centimes

1897 1898
115,861 119,074
6,885 6,801
16.s8 175
94,035 98,818
16.000 11.000
3,474.015 3,481.450
3,480.445 3,485.850
30.040 29.015
505.511 512.550
98,163.84 93,080.45
84.7 8.1
14.26 13.69
8.772 9.314
0.076 0.018
l.2u 1.s70
3,699.78 3,038.76
3.10 2.91
53.74 52.03
55,023.01 .73,713.17
4749 61.01

10
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Verkehr und Einnahmen.

Transportquantititen Einnahmen
1897 { 1898 1897 1898
L Perso"emmnspon' Personen Prozente‘ Personen Prozente Fr. Cts. | Prozente I'r. Cts. | Prozente
Einfache Fahrt I. Platz 8,163 | 3.i6 6,448 | 2.0 6,630. 72, 6.20 4,966. 56 | .26
” . . m 29,311 | 11.86 22,962 [ 9.7 13,680. 98| 12.70 9,834. 85 | 10.42
Hin- und Rickfahrt LE 31,098 | 12.06 27,083 | 118 22,686. 24| 21.12 20,025. 83 | 21.1
- - I 141,310 | H4.50 129,645 | 5350 48,365. 60| 4b5.28 39,747. 54 | 42.18
Strecken-Abonnements . I 1,428 | Q.05 2871 | 1us 511. 55| 0Ous 793. 15 | 0O.84
5 o 23,206 | 9.0 ‘ 28,062 | 11.58 3,721. 26| 348 4,369. 38 | 4.3
General-Abonnements . 1. —_ - 1,117 | 0.0 — —- 2,104. 50 | 2.23
” « I — — ‘ 1,322 | O.s — — 1,762. 86 | 1.s7
Gesellschafts-, Lust- u. 1
Rundfahrtbillette a L H 13272 | bas | 12,682 | b.es 7,979. 80| T.ue 6,837. 05 | T.25
- ) I P 10,104 82 | 10,156 | 40 | 3,467. 95| 3es | 3415.70 | 3.z
Total 207,882 | 100 242,348 | 100 106,944. 09| 100 ‘ 94,357. 42 | 100
Rekapitulation nachPlétzen
1. Platz : 53,951 | 20.02 50,201 | 20.711 37,708. 31| 3b.26 35,227. 09 | 37.s8
I . 203,931 | 79.08 ) 192,147 | 19.20 69,235. T8 | 64.714 59,130. 33 | 62.07
Total 257,882 | 100 242,348 | 100 106,944. 09| 100 94,357. 42 | 100
Tonnen Tonnen
II. Gepdcktransport 569 588 2,669. 85 2,673. 05
III. Viehtransport. Stilek Stllek
Klasse I . 23 1.85 26 | 2.8
n I 557 | 44.85 436 | 42.05 1,001. 20 823. 00
» I 603 | 48.85 542 | 528
s IV . 59 | 4. 23 | 2.
Total 1242 | 100 | 1,027 | 100 1,001. 20 823.00 | .
1V. Verschiedenes 620. 00 800. 00
Gesamttotal T 211 00K 17 08 aKn. AT
Rekaplisiaions 111,225. 14 . 98,653. 47
Personentransport \ 106,944. 09 | 96.15 94,357. 42 | 95.60
Geplicktransport | 2,609, 85 | 2.0 2,673. 06 | 2m
Viehtransport 1,001. 20 0.90 823. 00 0.88
Verschiedenes . 620. 00 0.56 800. 00 0.81
Total ' 111,225. 14 | 100 | 98,653. 47 | 100
Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Ziirichsee~-Dampfboote.
Personen Gepiick Vieh schizg:ues einrl;:;t};‘; on
Anzahl Fr. Cts. |Tonnen| Fr. -Ct.;. Stilok Fr. Cts. Fr. Cta. Fr. Cts.
1898 242,348 94,357 | 42 | 588 2,673 |05] 1,027 823 | 00 800 | 00 98,663 41
1897 257,882 106,944 | 09 | 569 2,669 (85| 1,242 | 1,001 | 20 620 | 00| 111,225 14
mehr als 1897 — — — 1 19 13120 — — — 180 | 00 — ==
weniger , 15,534 12,586 | 67 | — —|—1 215 178 | 20 — — | 12571 | 67




Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepiick Per Btick Vieh Per Tonne Giiter
1898 Fr. 0. 39 Cts. Fr. 4. 55 Cts. Fr. 0. 80 Cts. Fr. — Cts.
1897 . 0.41 . 467 . 0.81 , s — n
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.
G -
1807 | 1898 egenuber‘ 1897
" Meh gabe | Mind gab
Fr. Cta. | Prozente Fr. Cts. | Prozente || Fr. Cts. Fr. Cts.
5,000 | — 2.64 1. Centralverwaltung und technische Leitung . 5,000 — 3.12 = = = | =
6,799 | — 3.50 2. Besoldung des Verwaltungspersonals . . 2,651 — 1.59 — | —| 4,248| —
80,699 | 05 | 42.66 3. Besoldungen und Lohne des Schiffspersonals. || 75,263 09 | 47.01 — | — | 543b| 96
1,673( 50 | 0.0 4. Bekleidung desselben . . 1,388) 25 [ 0.7 — | = 285 | 25
5. Mietzinse u. Bureaubediirfnisse etc. Beleucht‘ung
6,008 | 69 3.8 und Beheizung der Bureaux 5,414] 16 3.38 - | = 594 | 53
6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial Beleuohtung ‘
39,873 | 89 | 21.s und Behe)zung der Schiffe . . . .|| 28217 41 | 1762 — | — | 11,656 | 48
33,694 | 11| 177 7. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung .|| 31,140 94 | 19.45 — | — | 2,453 |17
8. Assekuranzpriimien, Steuern und Konzessions-
385709 | 2.4 gebithren . . . . . . . .| 3842 84| 240 - | = 14| 25
1165513 | 6.6 | 9. Verschiedemes. . . . . . .| 720370 48 | — | — | 4361|43
189.160 | 46 [ 100 Total  .|[160.111/ 39 [ 100 | — | — [29,049 | 07
| |

Die Ausgaben-Ubersicht zeigt eine Verminderung von Fr. 29,049.07 Cts., resultierend hauptsiichlich aus

dor Nichtwiederbesetzung der durch den Tod des Herrn Dampfbootverwalters Kliger vakant gewordenen Stelle,
Wegfall der im Juhr 1897 ausgefithrten, finanziell unbefriedigend gewesenen Fahrten Ziirich-Horgen via beide Ufer,

Verminderée Leistungen, durchschnittlich geringerm Materialverbrauch, Minderaufwand fiir Unterhalt der Schiffe,

Minderaufwand fiir Stegreparaturen und Verminderung der Anlandgebiihren.

Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee,

P —
1897 1898
er In per In
Tl Fn.hrkli)lometer Prozenten Total Fahrkilometer | Prozenten
der Brutto- der Brutto-
Fr. Cta. I'r. Obo: |aisnatimen Fr. Cls. Fr. o, [sionahmen
Einnahmen ; % . . 111,225 | 14 0 99 — 98,603 | 47 1 04 —
A‘lt!ga.ben . . s . . 189,160 | 46 1 69 170.07 160,111 | 39 1 69 162.20
Ricksohlag . . . .| —=77935 32| —o 70 | =7001 | —61,457 | 92| —o0 65 | —62.20
|

Betriebsmaterial.

Im Bestand des Betriebsmaterials fiir den Ziirichsce ist keine Anderung cingetreten, Derselbe war sonach

“u Ende des Berichtsjahres folgender: 1 Salondampfer, 3 andere Raddu,mpfcr 2 Schraubendampfboote, 2 eiserne
Und 2 hlzerne Schlepp- und Kohlenschiffe.



Statistik {iber den Betrieb der Dampfboote auf dem Ziirichsee.

1897 1898
~ a. Leistungen der Dampfboote
Dieselben haben zurickgelegt . . . . . . . Kilometer 111,887 94,625
und zZwarin . . . . . ., . . . Zeitstunden 7,677 6,667
per Zeitstunde durchsohnittlich . . s s w w Kilometer 147 14.80
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz . . . . . . Ster 10.000 9.000
Steinkohlen s g P ; 3 : . ; . Tonnen 1,428.250 1,053.550
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen : " 1,432.250 1,057.150
(1 Bter Holz = 400 Kllogramm Kohlen.)
Durchsohnittsverbrauch per Kilometer : ‘ . : Kilogr. 12.801 11.184
” » Zeitstunde . . . . ” 189.026 160.970
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen ‘ : . ; Franken 37,217.73 26,166.49
" ” " per Kilometer . . . Centimes 33.26 2T.68
+ P 5 » Zeitstunde . . .. Franken 4.91 3.98
c. Verbraugh an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen . Tonnen 4.888 3.262
" » per Kilometer . Kilogr. 0.089 0.085
% @ # »n Zeitstunde . i 0572 0.407
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen . .. ; Franken 2,028.76 1,556.80
per Kilometer § . . Centimes Ls1 1.eo
» Zeitstunde 4 ; ; 9 26.18 231
d. Unterhaltungs- und Reparaturkesten: im ganzen . . . Franken 33,694.11 31,140.94
per Kilometer : . Centimes 30.08 32.94

Wie wir schon im letzten Geschiiftsbericht érwiihnten, haben wir dem Verwaltungsrate im Mirz 1898
ein eingehendes Gutachten iiber den Stand des Dampfbootunternehmens auf dem Ziirichsee und iiber die I'rage
der Liquidation oder Fortfilhrung desselben vorgelegt. Wir gelangten dabei zu dem Schlusse, dass vom Gesichts-
punkte der dermaligen und voraussichtlich kiinftigen Betriebsergebnisse aus das Unternehmen beférderlich liquidiert
werden sollte, dass es sich aber aus andern hier nicht zu wiederholenden Griinden doch empfehlen diirfte, die im
Jahre 1898 auslaufende Konzession wieder wenigstens fiir ein Jahr oder auch fiir die ganze iibliche Konzessions-
dauver (5 Jahre) zu erneuern, letzteres immerhin mit dem Vorbehalte, auf dieselbe auch vor deren Ablauf ver:
zichten und den Dampfbootbetrieb einstellen zu konnen.

Der Verwaltungsrat hat daraufhin die Direktion ermiichtigt, das mittlerweilen vorliufig eingereichte
Konzessionsgesuch mit dem Vorbehalte zu bestiitigen, dass die Nordostbahn sich das Recht wahre, mit dem
1. Oktobof 1899 den Betrieb einzustellen, in der Meinung, dass sio sich im Laufe des Monats Juni dariiber 24
erkliren habe, ob sie den Betrich fortsetzen wolle. Er hat uns ferner beauftragt, ihm bis im Juni 1899 dariiber
Antrag einzubringen, ob die Dampfschiffahrt auf dem Zirichsee mit Ende September 1899 cinzustellen oder,
eventuell mit Subvention der Gemeinden, weiter zu betreiben sei, ferner die Frage zu priifen, ob und auf welcher
Grundlage eine Fusion der drei bestehenden Dampfbootunternehmungen auf dem Ziirichsee moglich wiire. Uber
die Resultate der beiden letztern Anregungen werden wir im folgenden Geeschiiftsberichte zu referieren haben:

Inzwischen ist der Betrich weitergefiihrt worden, und zwar auf der Grundlage des frithern reduzierten Fahr-
plans, nachdem der in der Sommersaison 1897 angestellte Versuch, mittelst Vermehrung der Liingsfahrten inshesonder®
am rechten Ufer cine Vermehrung des Verkehrs und Erhohung des Reingewinns zu erzielen, vollig fehlgeschlage!
hatte. Sodann haben wir, freilich erst vom 1. September an, die Dampfboottaxen fiir den Lingsverkehr auf den
Betrag der entsprechenden Lisenbahntaxen herabgesetzt und auch die Querfahrtstaxen auf den Betrag derjenigen
ermiissigt, die die Dampfbootgesellschaft Wiidensweil erhebt. Endlich haben wir die Eisenbahn-Retourbillette auch
auf den auf demselben Ufer verkehrenden Dampfhooten und umgekehrt giiltig erklirt, wiihrend bisher nur die
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Dampfboothillette in den Tisenbahnziigen giiltig waren. Von beiden Massnahmen konnte selbstverstindlich eine
intensiye Wirkung nicht mehr erwartet werden, namentlich von letzterer nicht nach der Beschriinkung der
Liingsfahrten,

Das Resultat ist aus obigen Ziffern ersichtlich. Der Verkehr ist um 15,534 Personen zuriickgegangen;
die Binnahmen haben sich um 2 Cts. per Person, im ganzen um Fr. 12,5671 vermindert. Anderseits sind aber die
Betriebsuusgaben um den weit grossern Betrag von Fr. 29,049, 07 Cts. reduziert worden, und zwar ohne dass
®ine wesentliche Reduktion des Postens »Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung® dabei mitgewirkt hatte. Die
Ausgaben pro Fahrkilometer sind auf Tr. 1. 69 Cts. stehen geblieben und demgemiiss ist jeder aus dem Fahrplan
gefallene  Fahrkilometer zu einer Ersparnis in diesem Betrage geworden. Das Endresultat ist ein Defizit von
Fr, 61,457, 92 Cts. gegen Fr. 77,935. 32 Cts. im Vorjahre, immer noch ein bedenkliches.

3. Werkstittebetrieb.

Die Hauptreparaturwerkstiitte Ziirich wurde im Berichtsjahre durch Anbauten sowohl an die Gebiulich-

keiten fijy die Lokomotivreparatur als auch an diejenigen fiir die Wagenreparatur wesentlich vergréssert. Diese
baulichen Erweiterungen, welche bereits Mitte Juni 1898 in Befrich genommen werden konnten, ermdglichten es,
die Arbeiterzahl je nach Bediirfnis erheblich zu vermehren. Thatsiichlich erhielt denn auch der Personalbestand
der Hauptwerkstitte Zirich im Berichtsjahre einen Zuwachs von 42 Arbeitern.

Mit den vorgenommenen Erweiterungen und einigen baulichen Ergiinzungen, deren Ausfiihrung auf das

/

Jahr 1899 verschoben werden musste, wird die Hauptwerkstiitte in Stand gesetzt sein, die laufenden Reparaturen
des gesamten Rollmaterials der Nordostbahn, sowie die vorgeschriebenen Revisionen von Lokomotiven und Wagen
Prompt 7y besorgen, zumal sie durch die neuen Depotwerkstiitten in Ziirich und Romanshorn, ferner durch die
Vorgesehene Anlage einer Schnel]répara.tur-Einrichtung im Rangierbahnhof Ziirich nicht unwesentlich entlastet
Verden wird, Dazu kommt, dass mit dem Bezug der neuen Lokomotivremise in Ziivich der Werkstitte in der
Verlassenen bisherigen Remise eine grosse Anzahl Arbeitsstellen fiir Lokomotiv- und Wagenrevisionen angewiesen
Verden kinnen und dass inshesondere mit der Verlegung des neuen Rohmaterialbahnhofes nach dem Hard und
flem Freiwerden des Arcals des bisherigen Rohmaterialbahnhofes die Moglichkeit in ergicbigster Weise geboten
ls.t’ die Werkstiitte-Anlage Ziirich an ihrem jetzigen Orte noch mehr zu erweitern, sofern dies iiberhaupt jemals
"0tig werden sollte. (Sieho hieriiber auch Abschnitt I.)
Im Berichtsjahre ist die neue Lokomotiv-Remise in Romanshorn bezogen worden.

Die Rechnun g der Werkstitte zoigt folgendes Irgebnis:

Einnahmen.
Arbeiten und Materialabgaben zu Lasten

Ues Wisonbahnbetriebes . . . . . . . Fr 1258227 61 Cts.
es Dampfhootbetriebes :

@) auf dem Bodenseo . ; Tr. 91,976. 46 Cts.

b) auf dem Zirichsee . . ) 35368.73 , 127,845, 19
e Bau-Kontos Nordostbahn . . . . . . » 62,644. 19
les Brnouorungsfonds . C .., 302411,
:zz :‘ndﬁl'n Rechnungsstellen der Nordostbahn . ; : % 18,777. 66 -

femden Verwaltungen und Privaten . . . . , 145,074. 06

Total der Einnahmen Fr. 1,642,182, 81 Cts.
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Ubertrag Total der Binnahmen  Fr. 1,642,182, 81 Cis.

Ausgaben.
Besoldungen, Unterhalt der technischen Einrichtungen, Be-

leuchtung, Heizung, Assekuranz ete. . . . . Fr. 244,075. 93 Cts.
Arbeiten auf Eisenbahnbetriebs-Konto . ; . ; ‘ . 962,318. 37
Arbeiten auf Dampfbootbetrieb :

a) auf dem Bodensee . 3 Fr. 69,219. 83 Cts.

b) auf dem Ziirichsee . : » 26,252, 44 _ i 05,472, 21
Arbeiten auf Bau-Konto Nordostbahn . . ; . : . 25,816. 35
Arbeiten fiir andere Rechnungssteller der Nordostbahn . Y 7 52,811. 03
Arbeiten auf Emeuer(mgsfonds : : ; : : . 5 1,884. 94
Anschaffung von Reservestiicken und fiir unvollendete Arbeiten , 207,466, 38

Total der Ausgaben , 1,689,845, 27 k

Einnahmen-Uberschuss  Tr. 2,337. b4 Cts.
welcher als Ertrag von Hiilfsgeschiiften den ,Verschiedenen Einnahmen® der Betriobsrechnung unter Kapitel 111 2a
gutgebracht ist.

In dem Einnahmen-Posten des Eisenbahnbetriebes von I'r. 1,258,227, 61 Cts. figuriert der Untorhal®
des Rollmaterials mit T'r. 1,249,169. 24 Cts., und zwar:
Die Lokomotiven (inkl. Fr. 102,063. 83 Cts. Ersatzstiicke) mit Fr. 669,317. 13 Cts.
» Personenwagen (, , 14,667. 31 5 ) ., 5 263,364. 62
, Gepiick- und Giiterwagen ( , , 43,998, 55 ) ) s, 316,487, 49

Total T'r. 1,249,169, 24 Cts.

In der Hauptwerkstitte wurden im Berichtsjahre 157 Lokomotiven, 2488 Personenwagen, 206 Giopiick-

wagen und 6107 Giiterwagen repariert und revidiert. Der durchschnittliche Reparaturstand des gesamten Roll
materials betrug bei den Lokomotiven 7,37 9/o, bei den Personenwagen 5,8 /o, bei den Gepiick- und Giiterwagen?
3,3 %0. Ausserdem beschiiftigten sich die Filial-Werkstiitte Romanshorn, sowie die Depot-Werkstitten Winterthu!
und Brugg im Berichtsjahre mit den laufenden Reparaturen und dem Unterhalt der im Dienste stehenden Loko-
motiven. In der Wagenwerkstitte Romanshorn gelangten 33 Personenwagen, 8 Gepiickwagon und 846 Giiter-

wagen zur Revision.

Von den wichtigern laufenden Reparaturen des Rollmaferials sind zu erwiihnen:

' Daal
1. An Lokomotiven: Abdrehen der Bandagen von 349 Paar Trieb-, 235 Paar Tender- und 61 Pas
Laufriidern, sowie Reparatur von 1037 Stiick Lokomotiv- und 723 Stiick Tendertragfedern.

. 1
2. An Personenwagen: Abdrehen und Auswechseln von 208 Paar Bandagen, Anstreiehen V0

. ; n
68 Stiick Wagen und 130 Wagendiichern, Uberzichen von 17 Wagendiichern, Umpolstern und Uberziehen VO
1061 Sitzplitzen, Uberziehen von 681 Riickenpolstern sowie Reparatur von 150 Stiick Tragfedern.

. hen
3. An Gepiick- und Giiterwagen: Reparatur von Kontrollapparaten, Auswechseln und Abdreb

v n
von 400 Paar Bandagen, Anstreichen von 8 Gepiick- und 97 Giiterwagen, Anstreichen von 359 Wagendicher”
Uberziehen von 39 Wagendiichern und Reparatur von 446 Stiick Tragfedern.
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Von den fiir den Dampfboot-Betrieb auf dem Bodensee ausgefiihrten Arbeiten im Betrage von

Fr. 91,976. 46 Cts. sind im speziellen hervorzuheben: Die im Jahre 1897 begonnene und im Berichtsjahre voll-
endete Hauptreparatur des Dampfbootes ,Siintis*, deren Gesamtkosten Fr. 23,950. — Cts. betragen, von denen
P, 6,402, 86 Cts. auf das Jahr 1897 und T'r. 17,5647. 14 Cts. auf das Jahr 1898 entfallen; ferner die Haupt-
eparatur des Trajektkahnes A mit Fr. 26,419. 83 Cts., wovon indes der 100/ des Inventarwertes des Schiffes
ibersteigende Betrag mit Fr. 20,067. 83 Cts. auf Erneuerungsfonds gebucht wurde und endlich die noch unvoll-

endete Hauptreparatur des Trajektkahnes B mit Fr. 12,409. 69 Cts.

Als ausserordentliche Arbeiten zu Lasten des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee sind die

Re[N)A'ﬂturen der Landungsstege mit Fr. 4,010. 05 Cts. hervorzuheben.

Die Arbeiten auf Bau-Konto im Betrage von Fr. 62,544, 19 Cts spezifizieren sich folgendermassen:

1. Arbeiten fiir den Bau der neuen Lokomotiv-Remisen in Ziirich und Romans-

horn, Montieren von Transmissionen ete. . ; . : s i : Fr.  3,413. 96 Cts.
2. Ausriistung von neuen Lokomotiven ete. . . . . . . . »  20,637. 16
3. Herstellung von Lampen, Desinfektionskiibeln fiir Personenwagen, Ausriisten
der Krankenwagen 1901—1904 mit Dampfheizungen und Westinghouse-
bremsen, Anfertigung von Notsignalen fiir 70 Personenwagen, Vergrosserung
der Heizfliche in 65 Personenwagen . : ; s . : , : » 21,185. 65
4. Ausriisten von Gepickwagen mit Westinghousebremsen, Closets u. s. w. . s 387111
5. Herstellung von Rollwagen, Werkzeugen und Ausriistungsgegenstiinden der
Werkstiitten, sowie der neuen Lokomotiv-Remisen . . . . . » 10,020. 81
6. Ausfiihrung von Detailarbeiten fiir Unter- und Oberbau, Briicken, Ge-
biiude, Telegraphen-Leitungen, Liiutewerke u. s. w. . . : : ’ »  3,415. 50
Total Fr. 62,644. 19 Cts.
Die Arbeiten und Lieferungen auf Konto EKrncucrungsfonds von Ir. 30,214. 11 repartieren sich
folgondﬁrmn.ssell :
1. Ersetzen ciner Feuerbiichse, 2004 Siedershren, 4 Dampfeylindern, 134 Ban-
dagen fiir Trieb-, 80 fiir Tender- und 46 fiir Laufrider, 2 Triebachsen . Fr. 42,910. 90 Cts.
2. Ersetzen von 37 Bandagen fir Personenwagen . P : ’ . . » 1,866, 41
3. Ersetzen von 71 Bandagen fiir Gepiick- und Giiterwagen . 5 . F " 3,682, 43
4. Hauptrepamtur des neuen Schiebebiithne im Bahnhof Ziirich . 2 . 5 490. 26
5. Umbau der Krankenwagen D 1902 und 1903 auf grésseren Radstand ; 5 1,6564. 39 ,
6. Anfertigung von 26 Steinschrauben fiir Drehscheiben in Romanshorn . " " 42, 34 ,
Fr. 50,545. 73 Cts.
Abziiglich der Erlése an Altmaterial » 20,331. 62
Total Fr. 30,214. 11 Cts.
P, 18’771" den Arbeiten zu Lasten anderer Rechnungssteller der Nordostbahn im Betrage von

7. 66 Cts, figurieren :
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1. Arbeiten auf Konto Material-Rechnung des Bahn-Oberingenieurs Fr. 3,992, 04 Cfts.

2, Diejenigen auf Material-Konto (Material-Verwaltung) . . . . y  3,7139. 16
3. Verwendungen auf Nebengeschiifte, fir den Bau des Promenaden-
deckes samt Glaswand am Dampfboot ,Siintis* auf dem Bodensee . . » 10,663. 83
4. Arbeiten auf diverse Konti . . . . . . . i » 392. 63
Total Fr. 18,777. 66 Cts.

Der letzte Einnahmeposten von Fr. 145,074. 05 Cts. zu Lasten von eigenen Verwaltungszweigem
fremden Verwaltungen und Privaten besteht aus folgenden Ansiitzen:
1. Vergiitungen des Bahn-Oberingenieurs fiir den Unterhalt der Bahnanlagen,
Telegraphenleitungen, Weichen, Drehscheiben, Schiebebiihnen, Signale, Ein-
friedigungen, Materialtransportwagen, Erginzung und Unterhalt des Bahn-

Inventars . . . . : . : . ] ; ] : 2 Fr. 29,716. 98 Cts
2. Erginzung und Unterhalt des Stations-Inventars . i 3 ; . " s 19,174, 37 o
3. Unterhalt des Inventars der Hauptmagazin-Verwaltung . . . . " 411. 63 »
4. Beitrige von fremden Verwaltungen und Privaten an den Unterhalt des Roll-

materials und der Schiffe der Nordostbahn, etc. . : . . ‘ s 4,280. 21 »
5. Vergiitungen von fremden Verwaltungen und Privaten fiir geheferte Arbeiten s 8,996. 16 »

70 »

6. Erlos aus Abgangsmaterialien 3 i ; . ; ; ; ; ; n 82,494

Total  Fr. 145,074. 05 Ct
dl
Der Arbeiterstand, einschl. Chefmonteur und Vorarbeiter, stellte sich Ende 1898 gegeniiber 1897
wie folgt:

1897 1898
Hauptwerkstiitte Ziirich 530 572
Filialwerkstiitte Romanshorn 87 98
Dépdt Winterthur 16 16
Dépét Brugg 10 11
Schifftswerfte Wollishofen 20 14
Total: 663 711

4. Unfille.

Im Berichtsjahre sind 10 Entgleisungen, 8 auf Stationen und 2 auf offener Bahn, sowie 8 Zusamme?
stosse auf Stationen vorgekommen, wobei 3 Reisende und 4 Bahnangestellte verletzt wurden. Infolge anderweitige’
Vorfille wurden auf der Bahn 21 Personen getotet und 176 Personen verletzt. Die Todesfille betrafen 1 Reisende™
15 Bahnangestellte und 5 Drittpersonen, die Verletzungen 7 Reisende, 162 Bahnangestellte, 2 Postbeamte U7
5 Drittpersonen. Ferner sind noch 8 auf Bahngebiet vorgekommene Selbstmorde zu verzeichnen.

5. Versicherungen.

Zu Ende des Jahres 1898 waren folgende Versicherungen in Kraft:
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@) Gegen Feuerschaden:
1. Gebiiude in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaff-
hausen, Basclland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus, ferner im Gross-
herzogtum Baden . 5 5 | . ; : ; . : ; I'r. 20,980,000. — Cts.
2. Transportmaterial, Trausportgiiter, Miterialvorrite und Mobiliar . . » 54,225,000. —

Fr. 75,205,000. — Ofs.
b) Gegen die Gefahren des Wassertransportes:
Trajektgiiterwagen und Transportgiiter auf dem Bodensee . g ¢ : . 360,000, —
¢) Versicherung der Passagiere und im Dienst befindlichen Post-
angestellten auf den Ziirich- und Bodensee-Dampfbooten auf

Ableben durch Unfall . : . : ; . ; ‘ ; : 1,100,000. —

n

Total  Fr. 76,665,000. — Cts.

Uberdies besteht zur Ausgleichung der Folgen von Personen-Unfillen und
BBSChidigungen von Transportmaterial der Versicherungsfonds, der per Ende
1898 laut Rechnung einen Aktivsaldo erzeigt von ; ; d : : . . Fr. 1,084,024.51 Cts.

Der Brandkataster unter lit. a 1 ist durch Zuwachs der in Romanshorn erstellten neuen Lokomotivremise,
der Hallen-Einbauten im Hauptbahnhof Ziirich, der Perronhallen und Giiterschuppenbaute in Altstetten, sowie des
leuen Stationsgebiiudes in Wollishofen um Fr. 319,840. — Cts. gestiegen. Ebenso hat die Versicherungssumme
unter lit, g 9 infolge Vermehrung des Transportmaterials und zweier Nachtragsversicherungen fiir Getreide und
Gtiter in Romanshorn eine Erhihung von F'r. 3,000,000. — Cts. gegeniiber dem Vorjahr erfahren.

11
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6. Personaletat.

L e—
1897 1898
Der Stand des Personals auf Ende des Jahres war folgender: mie | M | g
. Jahres- Tag?eld Total | Jahres- Taggeld Total
A. Bahnbetriebs-Personal. gehalt gehalt
Anzahl | Anzahl | Anzahl ahl | Anzahl | Anzahl
I. Allgemeine Verwaltung. e
Direktion b - b) 5 - b
Sekretir des Verwnltungmtes . . . 1 - 1 1 — 1
Oberinspektor . ’ 1], — 1 iy — 1
Sekretariat der Du-ekhon Kanzlel und Reglstmtur : : ; 25 6 31 28 3 3l
Vorstand des Rechnungsrevisorats und Buoh]mltungsbureuu Buohhalter
und Gehiilfen : 18 6 24| 19 (R
Hauptkassier und Gehiilfen . 3 1 4 3 — 3
Vorstand des Rechts- und Reklu.mntlonSburenu und Geht‘llfen b — 5 5 — 5
Vorstand des Personentarifbureau und Gehiilfen . 4 1 5 4 1 5
Kommerzieller Inspektor und Gehiilfen (Gitertarifbureau) : 1 2 13 11 1 12
Vorstand der Betriebskontrolle einschl. statistisches Bureau und Gehﬁlfen . 75 21 96 83 14 91
Telegrapheninspektor und Gehiilfen ; 6 — 6 7 1 8
Hauptmagazinverwalter und Bureaugehiilfen . . 9 1 10 10 — 10
Magazinier, Schaffner und Arbeiter der Hauptmugnzm—Verwultung 6 84 90 1 73 80
Abwiirte der Centralverwaltung . ; 6 1 7 5 1 ’J_ﬂ
175 | 123 | 298 | 189 | 101 | 290
II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdienst.
Bahnoberingenieur und Adjunkte . . 4 = 4 4 — 4
Ingenieure, Architekt, Assistenten und Geometer eto ‘ 16 2 18 18 2 20
Kassabureau, Kanzlei und Abwiirte des Oberingenieurs 10 4 14 12 2 14
Briickenaufseher, Briicken- und Stellwerkmonteure, Beleuchtungskontrolleur
und Gehilfe 8 31 11 8 6| 14
Sektionsingenieure 6 — 6 6 —_ 6
Bahnmeister, Telegmpheuuufseher und Asplmnten 45 19 64 45 17 62
Bahn- und Hilfsbahnwirter . : 351 | — | 51| 81| — | 86!
Barrierenwiirter und Barrierenwiirterinnen 120 — | 120 | 123 — | 128
Strassenwiirter 1 — 1 1 - 1
Bahnarbeiter . . . — | 656 | 656 — | sw0| 810
Baumaterialverwalter, Vorstand der Bauwerkamtte, Werkfiihrer und Bureau-
gehilfen . 14 51 19| 17 2| 1
Vorarbeiter und Arbelter der Bn.uwerkstatte 31 169 | 172 3| 184 1§7 -
578 | 858 | 1436 | 588 | 1023 | 161! |
LII. Expeditions- und Zugsdienst.
Betriebschef und Adjunkte . . . . . X b - b b — b
Sekretir, Kanzlei und Abwart des Betnebachefs " . . . , , 17 b 22 17 b 22
Vorstand der Centralwagenkontrolle und Gehiilfen 21 17 28 22 3 2
Bahnbezirks-Vorstiinde . 15 - 15 156 — 15
Adjunkte und Inspekhonsgehﬂlfen 14 1 15 13 — 13
Stationsvorstinde . . 146 — | 146 | 158 - | 168
Einnehmer 40 — 40 38 — 38
Gepiickexpedienten 20 1 21 20 - 20
Stationsgehiilfen, Telegraplusten und Wagenkontrolleure -5 ; 211 21| 232| 213 23 -2/36
Ubertrag .| 489 | 85| b24 | o1 | 81| 5%
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Ubertrag
Portiers, Hausknechte und Putzerinnen
Gepiicktriger
Nachtwiichter
Lampisten und Dumpfhomar ot('
Rangierleiter ; ;
Wagenwiirter
Billetdrucker
Billetsortiererinnen
Wiirtervorstinde
Weichen- und Hﬂlfswelchenwdrmr :
Giiterverwalter in Ziirich und dessen Bureau
Giiterexpedienten und Gehillfen
Lagerhausverwalter und Gehiilfen in Zﬂrlch und Romnnshom
Gilterschaffner . . .
Schriftenbesorger, Frachtenbezdger und Camlonneure, sowie Porhers und
Ausliufer .
Grilterverlader
Oberzugfiihrer
Zugfiihrer
Kondukteure .
Bremser

Fahrdienst und Werksttten.

Betriebs-Maschinenmeister und Adjunkt
Konstrulkteure, Zeiohner, Bureaubeamte und Abwart
Depotehefs und deren Gehiilfen

Lokomotivkontrolleure .

Lokomotivfithrer

Lokomotivheizer

Wagenvisiteure

‘Wagenmeister und Gehﬂlfen

Zugskontrolleur

Lokomotivputzer . : ‘
Remigenarboiter, Nachtheizer und Drehschenbenw&rter .
‘Wagenschmierer, Lampisten und Wagenreiniger .

Maschinenmeistor fiir den Werkstiittedienst und Ingenieure .
Werkfﬂhrer, Konstrukteure und Bureaubeamte

Chefmonteur und Vorarbeiter

Portier und Abwart

‘Werkstiittearbeiter

1897 1898

Mit Mit
ng:\hr;]s; Tugh;e]d Total J:;]I:.:l't Tﬂ;';ﬂ]d Total
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
489 | 35| 524 | 501 | 31| 532
22 5| 21| 2 6| 28
29| 2 | 55| 28| 37| 65
12 6| 18| 12 6| 18
3 5 8 3 6 9
55 —| 5| 4| — 4
138 78| 216| 138 | 62 200
5l — 5 5| — 5
— ( | — 9 9
36 1| 31| 25| —| 25
503 | 68| 571 | 520 | 52| 572
3| — 3 3| — 3
180 [ 23| 203| 191 18| 209
11 3| 14| 10 5| 15
38| —| 38| 41| —| 4
42| 12| 54| 46| 13| 59
— | 563 | 563| — | 531 531
3] — 3 3| — 3
104 — | 104] 116 — | 116
235 5| 240 | 230 6| 236
197 2| 199 | 205 1| 206
2105 | 839 | 2944 | 2173 | 783 | 2956
2| - 2 2| — 2
14 6| 20| 14 7 21
9 1| 10| 10 1| 1
2| — 2 2| — 2
167 — | 167 179 — | 179
193 | 84| 217| 209 | 57 266
29| 10| 39| 84| 10| 44
3| — B 3| — 3
1| - 1 1| — 1
—| 98| 98| —| 116( 116
—| 29| 29| —| 81| 31
4| 69| T3 1| 67| 68
424 | 297 | 721 | 455 | 289 | 744
4| — 4 4| — 4
8| —| 18] 18| —| 18
2| 22| 24 2| 28| 30
2| - 2 2| — 2
— | 639 | 639 — | 681 | 681
26| 661 | 687 | 26| 709 | 736
450 | 958 | 1408 | 481 | 998 | 1479




1897 1898

B. Personal der Dampfschiffahrt auf dem Mit 1o Mit In
- dabres~ Taggeld Total Jnhre;- Taggeld Total
Zirich- und Bodensee. gehalt gebalt I
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl

1. Ziirichsee.

Verwalter und Buchhalter 1| - 1 1| — 1
Kapitine . . ‘ 4 - 4 4 — 4
Steuermiinner und 'Untersteuermunner 6 — 6 6 — 6
Einziiger und Matrosen 1 — 7 1 = 7
Maschinisten und Heizer ) 1 6 5 1 6
Anbinder B = 1 | — 7

30 1| 81| 30 1| 8

I1. Bodensee.

Adjunkt . i| = 1 1| - 1
Rechnungsfiihrer und Gehulfe 2 - 2 2 — 2
Hafenmeister und Abwart 2 — 2 2 = 2
Kapitine . . 5 — 5 ) — b
Steuermanner und TraJektfuhrer ’ 7 — 7 6 — 6
Schleppschiffiithrer und Matrosen . 25 = 25 24 = 2
Hillfsmatrosen und Taglohner — 15 15 — 14 lf
Maschinisten und Heizer 15 — 15 15 — 15

57 16| 72| 65| 14| 69

87| 16| 103| 8| 15| 100

Rekapitulation.
A. Bahnbetriebs-Personal.

I. Allgemeine Verwaltung . 175 | 123 | 298| 189 | 101 | 290
II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdlenst 578 | 858 | 1436 | 588 | 1023 | 161
ITI. Expeditions- und Zugsdienst 2106 | 839 | 2944 | 2173 | 783 | 2966
IV. Fahrdienst und Werkstitten . 450 | 958 | 1408 | 481 | 998 | 1479

Total 3308 | 2778 | 6086 | 3431 | 2905 | 6336
Hienach kommen auf einen am Jahresschluss betricbenen Kilometer
Bahnlinge (809 Km.):
1897 T.s2  Angestellte.
1898 7.88 idem

B. Dampfschiffahrts-Personal . . . 81| 16| 108 8| 15| 100
436
Gesamt-Total 3395 | 2794 | 6189 | 3516 | 2920 | 6439
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7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.

Das in nachstehender Tabelle aufgefiihrte Defizit und Deckungskapital der Pensions- und Hiilfs-

kasse per Ende 1898 ergiebt sich wie folgt :

]

a) Defizit auf Grund der versicherungstechnischen Bilanz.

Bestand zu Iinde 1897

ab: Verminderung im Jahr 1898 durch den ausserordentlichen Zuschuss der Bahn-

gesellschaft als IX. Amortisationsrate

Restiert am 31. Dezember 1897

b) Deckungskapital

Bestand zu Endo 1897

Hiezu kamen im Berichtsjahr:
1. fiir Verzinsung des Defizits per Ende 1897 zu 33/4 9/o
2. an ordentlichen Einnahmen : ;
3. Vermehrung fiir nicht verfallene Aktivzinse

abziiglich die Jahresausgaben von 1898 .

Sonach Bestand per 31. Dezember 1898 .

Fr. 79,885. — Cts.
» 1,049,127.05
5 4,610.73

Fr. 2,130,267.10 Cts.

, 170,115, —

Fr. 1,960,152.10 Cts.

Fr. 1,133,622. 78 Cts.
, 547,310.95

Fr. 9,447,733.16 Cts.

,  586,311.83

Fr. 10,034,044. 99 Cts.
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I. Jahresrechnung pro 1898.

Einnahmen.

1. Beitriige der Mitglieder:
a) Eintrittsgelder . .
b) Beitriige von Gehaltserhbhungen .
¢) Regelmiissige Beitrige
d) Nachzahlungen .

2. Beitrige der Gesellschaft:
a) Regelmissige Beitriige
b) Ausserordentliche Beitriige .
¢) Sonstige Zuwendungen

3. Verschiedene Einnahmen:

a) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitrige von Versiocherungsanstalten .

¢) Erlése aus gefundenen Gegenstlnden
Bussen ete.

d) Geschenke und Verso]nedenes

Ausgaben.

1. Unterstiitzungen und Pensionen:

a) Unterstiltzungen und Pensionen an lebende
Mitglieder R . .

b) Unterstiitzungen und Penslonen an dle
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder .

¢) Aversalentschiidigungen fir den Verzicht
auf das Unterstiltzungsreoht

2. Abgangsentsochiidigungen
tretende Mitglieder.

an aus-

3. Verschiedene Ausgaben (Verwnltnngs-
kosten eto.) e .

. Einnahmen-Uberschuss im Jahr 1898
Hiezu: Aktivealdo-Vortrag vom Jahr 1897

Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1899

Zahl der Mitglieder
Zahl der Unterstiitzungsfille

a. b. c.
Pensions- Krankenkasse
und Hilfskasse |[fiir die Giiter- und Krat:l]:.m;jk:sse Total
fir die Beamten Werksfiitte- Balinasbelter
und Angestellten arbeiter
Fr. Cta. Fr. Ctas, Fr. Cts. Tr.
= = 4578 |45 - = 4,578
57,390 |45 — — — — 57,390
316,148 |75 36,935 |91 24,143 | — 317,227
3,711 |61 - |= - |= 3,711
377,250 |81 — = — — 317,250
258,214 | 95 — - — — 258,214
1,440 | — — — - — 1,440
277,251 |31 2,872 |85 1,047 | 70 281,171
4,742 | 87 828 |85 191 | 50 5,763
2,976 |30 241 |50 108 | 50 3.326
1,299,127 |05 45457 |56 25,490 | 70| 1,370,075
360,610 | 62 37,793 |99 24,466 |47 422,171
168,412 |65 720 | — — — 159,132
3,500 | — — - — — 3,500
23,768 |73 2,786 | — — — 26,664
1,118 |95 — |— 325 |30 1,444
547,310 |95 41,299 |99 24,791 |77 613,402
751,816 | 10 4,167 | 57 698 |93 756,672
7,245,332 | 74 717,093 |31 33,993 | 49| 17,356,419
7,997,148 |84 81,250 |88 34,692 | 42 8,113,%
3,333 1,767 1,054 6,154
766 697 562 2,025

Ote.

45
45
66
61

08

65
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II. Bilanz auf 31. Dezember 1898.

Aktiven.

1. Wertschriften und hypothekarische
Anlagen:

@) Schuldbriefe . ;
b) Diverse Obligationen .
¢) Nordostbahn-Obligationen

2. Guthaben an die No:dostbahngesell-
sohaft o s

- Nicht verfallene Aktivzinse .
. Bonstige Guthaben .

. Liegenschaften

. Kassasaldo

- Defizit

-~ o Ot W

Passiven,

1. Schulden
2. Nicht verfallene Passivzinse
3. Deckungskapital .

4. Reserven

a. b. c.
Pensions- Krankenkasse Kraukenkisse
und Hiilfskasse |fiir die Giter- und fax s Total
fiir die Beamten Werkstitte- Bah ’ bei
und Angestellten arbeiter ahnarbeiter
Fr. Cta. Fr. Cta, Fr. Cts, Fr. Cts.
4,516,800 | — 5,000 | — — |[—| 4,21,800'| —
1,965,500 | - 14,000 | — 13,000 | —|| 1,992,600 | —
1,225,500 | — 61,500 | — 20,000 | —|| 1,307,000 | —
289,348 | 84 750 | 88 = — 290,099 | 72
76,744 |05 — — — — 76,744 | 05
_ = — — 1,692 |42 1,692 |42
1,960,152 | 10 — 1 — =]l 1,960,152 |10
10,034,044 | 99 81,250 |88 34,692 42| 10,149,988 |29
10,034,044 |99 - . |— s — | 10,034,044 | 99
— - 81,260 | 88 34,692 |42 115,943 |30
10,034,044 |99 81,250 | 88 34,692 42| 10,149,988 |29

Auf den Ausgaben der vorstehend aufgefiihrten Krankenkassen ergeben sich pro 1898 folgende Durch-

Krankenkasse

fir die

Bahnarbelter

562

9,906.5

17,63
25.44

schnitteziﬂem;
Krankenkasso der
Giiter- und Werk-
’ stiittearbeiter
Zahl goy Unterstiitzungsfille 697
» » Krankentage im Total 15,9988/4
Krankentage pro Unterstiitzten im Durchschnitt 22,95
Krankengeler | . . . Fr. 31.63
ell‘mgﬂkosten . ) 5 ; ; . ,  22.30
ankengelder und Heilungskosten per Unterst'utzten und To,g im Durch-
schnitt . . . . . . . . . . . . . . 235

» 1810

= 2.47
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d) Alfred-Escher-Stiftung.

Der Wertschriftenbestand dieser Stiftung blieb im Berichtsjahr unveréindert und es wurde der Zinsertrag
aus den das Stiftungskapital bildenden 30 Stiick 3!/29/0 Gotthardbahn-Obligationen & Fr. 1000 = Fr. 30,000 den
in Betracht fallenden Conti wie folgt zugewendet:

Fr. 700. — Cts. als Jahreszins von Fr. 20,000. — Cts. Kapital zu gunsten der Pensions- und Hiilfskasse;
Tr. 241.50 Cts. zu gunsten der Krankenkasse der Giiter- und Werkstittearbeiter;
» 108.50 , zu gunsten derjenigen der Bahnarbeiter des Bahnoberingenieurs;

»  8b60.— , als Jahreszins von Fr. 10,000. — Cts. Kapital.

Total Fr. 1,050. — Cts.

8. Kautionskassen.

a) Barkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo am 31. Dezember 1897 . . . . . . . . . Fr. 77,625.85 Cts:
An Einnahmen kamen im Jahr 1898 hinzu: Dmlagen und Zinse Fr. 15,889.55 Cts.
Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und

Zinsen : : ; ‘ 8 3 : . . " » 28,639.15
Verminderung . . . . . »  12,749.60 "
Bestand am 31. Dezember 1898: in Wertpapieren . ; : I'r. 61,600. — Cts. ——
in Konto-Korrent-Guthaben bei
der Nordostbahn . . " 3,376.26

Fr. 64,876.20 Cts.
—————

b) Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Dezember 1897 betrug der Aktivsaldo derselben . . . . . . ; F'r. 115,015. 96 Cts:
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1898 hinzu . : I'r.  30,371. 45 Cts.
Die Ausgaben betrugen an Riickzahlungen von Kautionsguthaben

und Zinsen . . . . . . .. . s 29,782.21

Vermehrung » 589.24 1

Bestand am 31. Dezember 1898:

'in Wertpapieren . . . . Fr. 113,600. — Cts.

in Konto-Korrent-Schuld an die Nordostbahn : y s s  —9b3.28

in Barschaft in Handen der Rechnungssteller . : . . 3,068.48
: Fr. 115,605.20 O
_—__/
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Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen
der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1898:

[ —
Kautionen von:
Beamten und stindigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern
A. Bestand der Kautionen. = oy ™ o — )

MInbar . . . . .. ovo.o.o.ow e e e oo 64816] 25| 115605 20 [ 180,481 | 45
b) In Wertsohriften (von Beamten und Angestellten selbst deponierte Titel) 66,500 | — — — 66,500 | —
©) Blrgschafts-Genossenschaft . . . . . . . . . . . . . . . . 2,844,000 [ — — - 12,844,000 | —
d) Sonstige Biirgsohaften (Personalbiirgschaften) . . . . . . . . .| 137,500 — — — | 137,500 | —

Summe . |3.112.876| 25 | 115605 | 20 |3,228,481 | 45

B. Anlage der Kautionen.
8) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten . . . . . . . . . . . . 61,500 | — - — 61,600 | —
2. Von Beamten und Angestellten deponierte Wertschriften . . . 66,500 [ — - — 66,500 | —
3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . — — | 113,500 — | 113,500 —
b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 337625 | 210520 | 548145
©) Biirgsohaften. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .|2981500 — — | — 2,981,600 | —

Summe . | 3,112,876 | 25 | 115,605 | 20 | 3.228.481 | 45

V. Bahnbau.

1. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.

a) Anderungen im Hauptbahnhof Ziirich und Erweiterung desselben.

Im Anschlusse an die vorjihrigen Erweiterungs- bezw. Umbauten sind im Berichtsjahre die nachstehenden
Arbeiten ausgefiihrt worden :

1. Anlage eines Stirnperrons durch Abschneidung simtlicher Geleise der Ein-
steighalle bis auf die Hohe des Wartsaales III. Klasse unter Asphaltierung
des freigewordenen Hallenraumes, sowie auch simtlicher Personen- und
Gepackperrons.

In dem durch das Abtrennen der Geleise freigewordenen Hallenraume errichteten wir einen cirka 5 m
hoheﬂ, holzernen, oben offenen Einbau fir die gesamte Gepickexpedition. Derselbe wurde so plaziert, dass der
Sﬁmperron zwischen der Baute und den Geleisen 20 m Breite erhielt, zu beiden Seiten geniigend breiter
Oirklﬂntionsmum und auch oben bis zur Ostwand der Halle ein grosser Platz verblieben.

/ Das bisherige Gepiickbureau, vor welchem der grosse Kopfperron liegt, wurde zum IHauptausgang aus

dem Grebitude umgewandelt.
| 12
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Um dabei ein Aufeinanderstossen der ankommenden Reisenden mit den abreisenden Personen zu ver-
hiiten, wurden die Billetausgaben aus der Vorhalle des Aufnahmsgebiiudes centfernt und in besondern Pavillons
am Kopfe der Einsteighalle in den beiden Ostecken der letztern untergebracht unter gleichzeitiger Anordnung
des Einganges in den Bahnhof fiir Abreisende auf der Ostseite des Bahnhofgebiudes. v '

Diese Umwandlung des Bahnhofes in einen richtigen Kopfbahnhof hat sich ausgezeichnet bewiihrt.

2. Verlegung der unmittelbar vor der BEinsteighalle bestandenen Wagenschiebe-
biithne hart an das rechte Sihlufer und Erstellung einer nmeuen Wagen-
schiebebiihne auf dem linken Sihlufer.

Letztere wurde in Verhiiltnissen konstruiert, welche den Transport auch von langen, mehr als zwei-

achsigen Wagen ermoglichen sollen.

3. Erstellung einer neuen Lokomotivlrcmise mit 42 Betriebs- und 7 Reparatur~
stinden, sowie Zubehorden.

Diese Baute ist als Teil des Gesamtprojektes eines Lokomotivdepots des Hauptbahnhofes Ziirich anzi®

sehen, wie es der generelle Umbauplan der Nordostbahn fiir den Bahnhof Ziirich vom 4. Februar 1895 vorsah.
Allerdings sollte diese Teilanlage des Lokomotivdepots in der ersten Bauperiode des Bahnhofumbaue

gemiss urspriinglicher Absicht bloss 36 Betriebsstinde erhalten. Es war aber ratsam, sofort auf 42 Stinde 2V
gehen. Das zur Ausfihrung angenommene Teilprojekt weist fiir die Remisenanlage die rechteckige Grundrissfor™
auf, die durch eine gedeckte Schiebebiihne in zwei Teile geteilt wird. Zu der eigentlichen Remisehalle komme?

zwei symmetrisch angeordnete Anbauten, enthaltend:

a) im Souterrain: Heizanlagen und Magazine;

b) im Erdgeschoss: Klein-Reparaturwerkstitte und iibrige Dienstlokale samt Badeeinrichtungen und
Aborten ;

¢) im Stockwerk: Wasserstationsanlagen und Schlafstellen fiir Maschinenpersonal, ein Bureau und

eine Wohnung.
Zu der Remisenanlage gehiren die notigen Zufahrtsgeleise und eine Drehscheibe von 16 s Durchmesser
fiir Lokomotiven.
Die Genehmigung dieses umschriebenen Projektes fiir die Lokomotivremis‘e durch die Bundesbehtrd®
erfolgte am 18. Miirz 1898, jedoch mit dem Vorbehalt, dass beziiglich der Hohenlage der Remise auf die Mag-
lichkeit der spitern Umgestaltung des Bahnhofes in einen Hochbahnhof Bedacht genommen werden miisse. Diese

Bedingung verursachte indessen keine Schwierigkeiten.

Sofort nach erbaltener Kenntnis von der Gutheissung des Remisenprojektes wurde mit den Arbeiten fiir
die Bauausfiihrung begonnen. Dieselben vermochten aber im Berichtsjahre nicht mehr zu Ende gebracht zu werden-

Mit der Fertigstellung und dem Bezuge dieser neuen Depotanlage haben siimtliche Umbauten und
Erweiterungen, welche unter der sogenannten ersten Bauperiode verstanden waren, ihren Abschluss erreicht. Nach
den urspriinglichen Intentionen betreffend das successive Vorgehen beim Um- und Ausbau des Bahnhofes, welehe
in der Aufstellung eines, drei abgegrenzte Bauperioden darstellenden Arbeitsprogrammes ihren Ausdruck fanden
hiitte mit der erwihnten Erledigung der ersten Serie der Erweiterungs- und Umbauten eine lingere Pause ein-
treten und alsdann nach Bediirfnis zu der Imangriffnahme der Bauarbeiten der zweiten, sowie schliesslich der
dritten Bauperiode geschritten werden sollen. Es ist aber zu beachten, dass jenes Bauprogramm vor fiinf Jabre™

d. h. zu einer Zeit aufgestellt wurde, als die ganz iiberraschend grosse jihrliche Bevdlkerungszunahme der Stadt



Ziitich an ocine Verdoppelung der Einwohnerzahl binnen einem Jahrzehnt und IMand in Hand damit an eine
ﬁbePWiﬂtigende Bahnverkehrszunahme glauben machte. Unter diesem Eindruck sah man sich gedringt, auch fiir
die UHIgestultung des Bahnhofes Ziirich nur ins grosse gehende Verhiiltnisse in Betracht zu ziehen und das
Umbnuprojekt demgemiiss auszuarbeiten. Unter den zuerst auszufithrenden Teil des letztern wurden alle Bauten
Subsumiert, welche erforderlich waren, dem gesamten eingcengtén Betriebsdienst im Bahnhof Ziirich geniigenden
Raum und gie gewiinschte Krleichterung zu schaffen und zwar unter gleichzeitiger Beriicksichtigung der Ein-
fii]mmg neuer Linien in den Bahnhof, bezw. des durch diese sich ergebenden vermehrten Zugsverkehrs. So
erfolgte die Eliminierung der alten Giiterbahnhofanlage und die Anlage eines ganz neuen Giiterbahnhofes an
seiner Jetzigen Stelle, die grosse Vermehrung der Geleiseanlagen fiir die Ein- und Ausfahrt der Ziige unter
gleiChZcitiger Verlegung der Einfahrt der Aarauerlinie und der linksufrigen Ziirichseebahn, ferner die' Anderung
und Ergiinzung der Perronanlagen im Personenbahnhof ete.

Die zweite Bauperiode verzeichnete als Hauptwerke die Entfernung der Reparaturwerkstitten aus dem
Bahnhofe und die Verlegung des Rohmaterialbahnhofes; die dritte Bauperiode endlich den Umbau des Aufnahms-
8ebiiudes und die Lrweiterung des Rangierbahnhofes.

Allein, sobald als die platzversperrenden alten Giiterschuppen gewichen, die Geleise im Personenbahnhofe
Vermehrt waren, der Eilgutdienst in die bequem gelegenen und gut zugiinglichen, geriumigen und noch er-
Weiterungsf‘zihigen Lokalititen im fritheren Lagerhause verlegt und der neue Giiterbahnhof in Betrieb genommen

War, zeigte sich zweicrlei :

1. dass infolge der bereits ausgefithrten Umbauten, die sich sofort sehr gut bewiihrten, sich ein weit
Brosserer Verkehr jeder Art in bester Ordnung und jeder wiinschbaren Sicherheit abwickeln lasse als vorher selbst
“rwartet wurde, ja dass die Abwandlung eines um das Doppelte gesteigerten Personenverkehrs bei der neuen Geleise-
de Perronln‘ge im Personenbahnhof keine Schwierigkeit mehr verursachen kénne, sofern nur in Anpassung an
Jene Anlagen diejenigen Amlerungen im Aufnahmsgebiiude noch vorgenommen werden, welche wir, wie oben

erwiihnt, alsdann ausfiithrten ;

2. duss nach diesen Brfahrungen das Bauprogramm der zweiten und dritten Periode gewisse Modifi-
kationen und Reduktionen erleiden diirfe, um so mehr, als die Vermutung der stetig und rapid weiter fort-
Schreitonden Bevilkerungszunahme Ziirichs sich durchaus nicht bewahrheitete.

Genannte Modifikationen beschlagen auch die urspriinglich ins Auge gefasste Verlegung der Reparatur-
Werkﬂtﬂtte‘n, welche nicht mehr erforderlich ist (wie in Abschnitt T und IV E 3 dieses Berichtes ausgefiihrt ist),

nd dep Ausbau des Aufnahmsgebiudes.

Nach dem fiir diesen letztern Ausbau der Bundesbehdrde am 12. November 1897 vorgelegten Projekte fehlt
"0 den vorgenommenen Anderungen in der Hauptsache bloss noch die Verlegung des Wartsaales und der Restau-
l‘u'ti(m IIT. Klasse auf die Nordseite der Halle gegeniiber dem jetzigeﬁ Wartsaal II. Klasse und in Korrespondenz
tfnt der Billetausgabe IIT. Klasse. Sodann wiire die Bahnpost lings der Museumsstrasse in geeigneten Rium-
lichkojey, unterzubringen.

Die Bewilligung zur Ausfiihrung dieser Bauten ist uns von der Bundesbehiéirde noch nicht erteilt worden.

Wenn wir aber einerseits eine Beschriinkung des urspriinglichen Bauprogrammes fiir thunlich und
gerechtfertigt erachteten, konnten wir anderseits die Notwendigkeit doch micht iibersehen, im Anschlusse an die
vOllzogenen Bauten und um den Ausbau des neuen Bahnhofes fiir alle Betriebszweige zu vollenden und zu einém
abgesehlossenen Ganzen zu erheben, noch zwei Frweiterungswerke durchzufithren, welche die Anforderungen des
Verkehrs ohnehin als dringend bezeigten.



s sind dies:

1. Die Verlegung des Rohmaterialbahnhofes auf das in westlicher Richtung an den neuen Griiterbahnhof
anschliessende Terrain.

Das Hauptmotiv fiir diese Anderung war das sich immer fiihlbarer machende Erfordernis, den Roh-
materialienbahnhof von den Betriebsgeleisen unabhiingig zu machen und ihn zum Zwecke einer rationellen Giifer-
verkehrsabwicklung in unmittelbaren Zusammenhang mit dem Giiterbahnhof zu bringen, Die neue Rohmaterial-

bahnhofanlage vermochte bis zum Ende des Berichtsjahres zur Betriebsiibergabe fertiggestellt zu werden.

2. Den Umbau und die Erweiterung des Rangierbahnhofes.

Auch diese Baute wurde im Berichtsjahre in der Hauptsache vollendet, und zwar in etwas grosserer
Ausdehnung, als in der ersten Bauperiode vorgesehen war, um auch hier den Bediirfnissen des Betriebes fiir eine
lingere Zukunft vollauf geniigen zu konnen.

Mit diesen Erweiterungen und Umbauten und den (zur Zeit noch ausstehenden) Restinderungen und
-Erginzungen im Aufnahmsgebiiude sollte die Umgestaltung und der Ausbau des Hauptbahnhofes Ziirich als fur
absehbare Zeit abgeschlossen betrachtet werden diirfen, indem die geschaffenen’ Anlagen erfahrungsgemiiss wohl-
gecignet erscheinen, den Verkehr einer Bevolkerung, die mehr als doppelt so gross wiire wie diejenige der heutigen

Stadt Ziirich, leicht aufzunchmen und zu bewiiltigen,

5) Ubrige Objokte.

Im Bahnhofe Romanshorn wurde die neue Lokomotivremise mit 9 Stinden, Werkstittenanbau und
Unterkunftslokalen vollendet und sind dic erforderlichen Zufahrtsgeleise erstellt und soweit nétig in die centralo
Signal-Weichenstellung und Verriegelung einbezogen worden. In dem von Zirich nach Romanshorn versetztel
Lager- und Transitschuppen wurden 2 hydraulische Aufziige angebracht, die Zufahrtsgeleise zu diesen Schuppe?

erginzt, sowie 2 Drehscheiben von 5,0 m Durchmesser eingelegt.

Infolge des zunehmenden Giiterverkehrs auf der Station Kemptthal, welche Zunahme namentlich
durch die Fabrik von Maggis Nahrungsmitteln hervorgerufen wurde, erwiesen sich die Geleiseanlagen nicht mehr

ausreichend und mussten weitere Aufstell- und Verladegeloise erstellt werden.

Auf der Station Dictlikon wurde, um die Wartlokale und die Dienstwohnung geriiumiger z 8¢
stalton, das Aufnahmsgebiiude durch An- und Aufbauten vergrossert. ,

IMiir die Erweiterung der Station Ocrlikon ist dem Bisenbahndepartement von der ziircherischen
Regicrung ein post festum auf Veranlassung des dortigen Gemeinderates von Herrn Ingenicur Isaak ausgearbeitet®®
Projekt fiir Tieferlegung der Station als Gegenprojekt gegen das unsrige vorgelegt worden. Wir haben goge!
dioses Projekt, das ganz unbrauchbar ist, in entschiedener Weise Einspruch erhoben.

Im Bahnhof Schaffhausen wurde die centrale Stellung und Verriegelung der Weichen und Signalc
ganzlich vollendet.

An der Linie Neuhausen-Schaffhausen ist fiir den bisher & niveau iiber die Bahn fiihrenden

Fusswegiibergang bei /£m 55,283 ein gewodlbter Durchlass erstellt worden.

Auf der Station Hettlingen wurde das Aufnahmsgebiude durch Aufbau und Anbau vergl‘ﬁssort’
um die Dienstlokale und die Wohnung zu erweitern. Die Kostenverrechnung erfolgt pro 1899.

Auf der Station Schlieren wurde fiir den Anschluss eines Verbindungsgeleises zur stiidtischen Gras-
fabrik und die Abwicklung des dadurch herbeigefiihrten vermehrten Giiterverkehrs die Geleiseanlage entspfechend
erweitert. Auch diese Kostenverrechnung wird pro 1899 vollzogen.



Im Bahnhof Turgi wurde ein zweiter Giiterschuppen unter Verwendung des Abbruchmaterials des
friihern Giiterschuppens der Station Altstetten errichtet, sowie die Beschaffung eines grosseren Verladeplatzes mit
entsprechenden Geeleiseanlagen im Angriff genommen.

Die Erweiterung der Station Ziirich-Wollishofen wurde nahezu vollendet. An Stelle des bisherigen,
Munmehr etwas versetzten und ganz als Giiterschuppen verwendeten Stationsgebiudes erhielt die Station aus dem

Abbruchmaterial des alten Aufnahmsgebiiudes in Zug ein passendes grosseres Aufnahmsgebiude.
Im Bahnhof Zug wurde ein neues Verladegeleise erstellf und das Ausziehgeleise verlingert.

Ebenso erhielt die Station Ziirich-Tiefenbrunnen neue Verladegeleise und einen weiteren
Ve'l‘lﬂ(ﬁl(&aplatz, forner sind auf

Station Mellingen der Verladeplatz und die Geleiseanlagen erweitert und ist daselbst eine
Schiehebiihne erstellt worden.

Hinsichtlich der iibrigen Bauten wird auf Beilage 6 zu der Jahresrechnung verwiesen.

2. Bau neuer Linien.

. a) Allgemeines,

Auf den beiden im Jahre 1897 eréffneten neuen Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen waren
Noch Arbeiten, teils zur Konsolidierung von Rutschterrain, teils infolge verspiiteter Schatzungs- oder bundesgericht-
licher Entscheide fiir Wegerstellungen und Strassenkorrektionen erforderlich, wodurch das technische Personal
hauptsiichlich auf dem 3. Lose der Linic Thalweil-Zug und auf dem 4. Lose der Linie Eglisau-Schaffhausen,
lt:mgel' als vorauszusehen gewesen, in Anspruch genommen wurde. Als natiirliche Folge dieser Verhiiltnisse ergab
Sich auch eine Verzogerung der Abrechnungen fiir die Unterbauarbeiten, so dass jene erst Ende des Berichtjahres
fertiggestallt werden konnten. '

Der technische Personalbestand wurde durch den Austritt von 8 Ingenieuren, 2 Architekten, 1 Geometer,

2 Zeichnorn und 1 Aufseher bis Ende 1898 auf 3 Ingenieure, 1 Architekten, 1 Geometer und 1 Schreiber
her abgosetat,

b) Rechtsufrige Ziirichseebahn.

Grosse Schwierigkeiten und zahlreiche Verhandlungen'verursachten diejenigen Fille der Abrechnung der
La"del'w(arbung, wo von den Eigentiimern fiir Minderbedarf an Land Geld an die Bahngesellschaft zuriickbezahlt
Werden musste, Einige derartige Fiille waren am Ende des Berichtsjahres noch nicht erledigt.

Der Abrechnungsprozess mit der Bauunternehmung Lerat & Cie., die Unterbauarbeiten von Los 2
b?tmﬂ‘e“d, schwebt noch vor Bundesgericht. Der Schriftwechsel (Replik und Duplik) ist beendigt; dagegen steht
i Expertenwahl noch aus.

¢) Thalweil-Zug.
Die Mehrzahl der pendenten Expropriationsprozesse hat ihre Erledigung gefunden. Die Katasterauf-
"ahmen fiip o neuen Situationsplan der Linie entsﬁrechend der Bauausfithrung sind im Berichtsjahre beendigt
W.mde“; dagegen konnten die Aufnahmen nicht alle verarbeitet werden, weshalb die Originalkatasterpline noch
Nicht  fijp alle Gemeinden vollendet sind. Die Berechnung der Grunderwerbung nach Bauausfihrung fiir die

Ab : sl s : :
W“I'Gchnung mit den einzelnen Privaten ist im Gange. Die im vorjihrigen Geschiiftsberichte erwihnten Ent-
ﬂSserun

b gen in der Materialgrube Lauried bei Zug nebst Kanalisation und Wegerstellung sind im Dezember

“endigt worden; ferner ist in der Gemeinde Horgen fiir die Eggkorporation ein neuer Weg erstellt und die



Spatzwegkorrektion ausgefiihrt worden, wozu die Bahngescllschaft durch Entscheid der Schatzungskommission ver-
pflichtet worden war.

Uber die Differenzen bei der Abrechnung der Unterbauarbeiten des 2. Loses vermochte nach langen
Verhandlungen mit der Baufirma F. Lusser & Cie. schliesslich eine Verstindigung abgeschlossen und der drohende
Prozess vermieden zu werden.

Die Unternehmung des 1. Loses, P. Jardini, beendigte die Priifung der aufgestellten Abrechnung erst
zu Ende des Berichtsjahres und hat seither, d. h. Anfangs Mirz 1899, Nachforderungen im Betrage von
Fr. 187,954. 45 Rp. gestellt, welche aber grosstenteils unbegriindet sind.

Beziiglich des 3. Loses war die Priifung der aufgestellten Abrechnung durch die Unternehmer Herren
Gebriider Messing Ende des Berichtsjahres noch nicht beendigt und eine Ausserung von letztern noch nicht
eingegangen.

Die Abnahme der Strassen und Wege von Seite des Kantons Ziirich, der Geemeinde Oberrieden und der
Korporation Zug hat stattgefunden; dagegen steht sic von den andern Gemeinden und der Regierung von Zug
noch aus.

d) Etzweilen-Schaffhausen. )

Die Abrechnung fiir Grunderwerbung wurde fiir simtliche Gemeinden der Linie (inklusive Bahnhof

Schaffhausen) beendigt. Im Giiterbahnhof Schaffhausen sind die ehemals Meisterschen und Kummerschen Hiuser

(Essigfabrik), ferner das ehemals Ragatzsche ITauschen beim englischen Hof daselbst abgebrochen worden.

o) Egli‘sau-Schaffhausen.

Im Streite wegen der oberhalb der Scheibengasse in Neuhausen vorgekommenen Rutschungen und der
deshalb von der Gemeinde Neuhausen und der Aluminiumfabrik daselbst gestellten Forderungen ist im Berichts-
_]ﬂ.hl erst cin Intscheid der eidgendssischen Schatzungskommission ergangen, gegen welchen jedoch, weil die Bahn-
unternehmung zu stark belastend, an das Bundesgericht rekurriert wurde. Eine Entscheidung des letztern in Sachen
ist noch nicht erfolgt.

Auch auf dieser Linie sind die neuen Katasteraufnahmen durchgefiihrt worden, dagegen die Plananfertigunge?
fiir cinzelne Gemeinden noch nicht vollig beendigt. 'T'iic die badischen Gemeinden Lottstetten, Jestetten und
Altenburg wurde die Abrechnyng der Grunderwerbung Ende des Jahres vollendet, fiir die schweizerischen Ge-
meinden an der Linie steht sie noch aus.

Nach Erstellung der Entwiisserungs- und Konsolidierungsbauten im Rutschgebiete oberhalb der Scheiben-
gasse in Neuhausen sind die dortigen Terrainbewegungen vollstindig zur Ruhe gekommen.

Uber die Unterbauarbeiten von Los 2 und 3 wurde mit den Unternehmern Rossi und Ruesch und iiber
diejemigen von Los 4 mit den Unternehmern Jamoretti und Mina abgerechnet. Es fehlt somit nur noch die
Abrechnung mit den Herren Probst, Chappuis und Wolf, Unternehmer des 1. Unterbau-Loses, mit welchen bisher
iiber die vorhandenen Differenzen eine giitliche Vereinbarung nicht erzielt werden konnte.

Die Abnahme der Wege in der Gemeinde Neuhausen, die auf der ganzen Linie Ende 1897 allein noch
nicht erfolgt war, hat seither ebenfalls stattgefunden.




VI. Direktion.

Die mit Ende 1898 in Austritt gekommenen Herren Birchmeier, Brack und Mezger wurden durch Beschluss
des Verwaltungsrates vom 24. Januar auf/cine neue Amtsdauer von vier Jahren als Mitglieder der Direktion
Wiedergewiihlt. Durch spiiteren Beschluss sodann wurde Herr Birchmeier als Prisident und Herr Frolich als
Vice-Priisident der Direktion auf eine neuo mit Ende Juni 1900 ablaufende Amtsdauer bestiitigt.

Die Direktion hielt im Berichtsjahre 87 Sitzungen und fasste 2815 Beschliisse, abgesehen von den durch
die Mitglieder in ihrer Einzelkompetenz erledigten Geeschiften. Mit Bezug auf die Zahl der Direktionsgeschiifte
?”t zu bemerken, dass das Hauptregister im Berichtsjahre 42,561 (Prinzipal-) Nummern enthiilt gegeniiber 45,355
m Vorjahre. )

Indem wir hiemit die Berichterstattung iiber unsere Geschiftsfithrung im Jahre 1898 schliessen und Ihnen
die Genehmigung der nachstehenden Rechnungen empfehlen, versichern wir Sie, Tit., unserer vollkommenen
HOchachtung.

Ziirich, den 31. Mai 1899.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn :
Der Prisident:

Birchmeier.



Rechnungen

der

Schweizerischen Nordostbahngesellschaft,

umfassend das Jahr 1898.

I. Betriebsrechnung.
Il. Gewinn- und Verlustrechnung.

III. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir
das bisherige Netz und auf Nebengeschiifte.

IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir
die neuen Linien.

V. Kapitalrechnung.
VI. Bilanz per 31. Dezember 1898, nebst Beilage.

Beilagen:

1. Rechnung Gber den Erneuerungsfonds.
2. Rechnung uber die Reserve fir Oberbauerneuerung der
Linie Altstetten-Zug-Luzern.
8. Rechnung uber den Versicherungsfonds.
4. Rechnung tber die Reserve zur Deckung ausserordent-
licher Anforderungen an die Jahresrechnung.
5. Rechnungen iber die Nebengeschifte:
A. Dampfbootbetricb auf dem Bodensce.
B. Dampfhootbetrieb auf dem Ziirichsee.
6. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet
(Beilage zu don Rechnungen 111 und 1V),



I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

—

Einnahmen.

[. Ertrag des Personentransportes
IT. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes.

I. Vom Gepick
2. Von Tieren .
3. Von Giitern

I1I. Verschiedene Einnahmen.

I. Pacht- und Mietzinse. (Aktivzinse.)

a) Fir Bahnhofe und Bahnstrecken

b, Fiir sonstige Objekte, wie Gebiiude, Bestauranonen,
Landabschnitte ete.

¢) Fir Rollmaterial .

2. Ertrag von Hilfsgeschiften.

a) Werkstiitte

b) Material-Verwaltung

¢) Materialrechnung des Bahn-Obermgemeurs :
d) Privattelegraphendienst

3. Sonstige Einnahmen.

a) Fntschidigung fiir dic Bahnpostwagen
b) Verschiedenes

Fr. Cts. || Fr.
|
| 11,063,069
849,375 | 48
404,972 | 78 |
13,895,761 | 18 15.150,109
393,127 | 89
176,616 | 98
631,433 | 89 1,201,178
2,337 | b4
17,433 | 32
21,300 | -
1,744 | 87 42,815
21,748 | 96
7,353 | 16 29,102

Summe der Einnahmen

Cts.

45

14

23

12

Fr.

26,213,178

1,273,096

27,486,275

Cte.

—_—

89

71

60




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1898.
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T o W N

-

2:

Ausgaben.

L Allg-eméine Verwaltung.

A. Personal.
1.

Verwaltungsbehdrden (Generalversammlung, Revisions-Kom-
mission, Verwaltungsrat und Direktion) .

- Sekretariat, Kanzlei und Registratur .

- Rechnungsrevisorat, Buchhaltung und Lauptkasse
- Rechts- und Reklamationsbureaux

. Tarifbureaux (Personen- und Giiter-Turilbureau)
- Betriebskontrolle und Statistisches Bureau .

- Telegraphen-Inspektion

- Abwartpersonal der Centralverwaltung

B. Sonstige Ausgaben.
1.

Burcaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,
Porti und Telegramme ‘ , 5 : .

Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der
Dienstlokale . ; 3 )

- lrgiinzung und Unterhalt des Inventars

. Verschiedenos

L. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.

A. Personal.

- Bureau des Bahn-Oberingenieurs

- Sektionsingenieure und deren Gehillfen

. Bahnmeister und deren Stellvertreter .

. Bahn- und Barrierenwiirter und deren Stellvertreter .

. 13 der Kosten der Wirtorvorstinde und Weichenwiirter

von Ir. 1,012,711. 71 Cts. .

. Bekleidungskosten

B. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen.

@) Unterhalt der Bahnanlagen.
1.

2. Oberbau (mit Ausnahme der Materialien)

Unterbau (Bahnkirper und Kunstbauten)

Ubertrag

Fr. Cty Fr. Cts Fr.
110,900 | 85
88,145 | 80
80,462 | 40
16,577 | 6v
66,408 | 24
196,301 | 43
19.498 | 04
14,239 | 95 | 599464 | 31
65,398 | 64
14,975 | 47
4,401 | 84
21,003 | 91
O] 105,729 | 86 —_—
149,609 | 24
37,711 | 69
128,825 | 13
704,945 | 30
337,570 | 57
31316 | 61 || 4 995977 | 54
433,197 | 94
490,968 | 23
924,106 | 17 || 1,395,977 | 54 £98.244

Ctx.

17




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Alisgaben.

Ubertrag

3. Hochbau

4. Mechanische Stationseinriohtungen (einschl. Fundation)

5. Telegraphenleitungen, Signale, Einfriedigungen, Barrieren etc.
6. Riumung von Schnee und Eis

b) Erneuerung des Oberbaues. (Erneuerungsfonds.)
1. Schienen und deren Befestigungsmittel
2. Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen

3. Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und
Verriegelungen, Drehscheiben und Schiebebilhnen :

C. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate
Porti und Telegramme

2. Beleuchtung, Helzung, Relmgung und Wasserkonsum der
Dienstlokale :

3. Beleuchtung der Bahn
4. Ergiinzung und Unterhalt des Inventars

5. Veriﬂmngen fiir vorilbergehende Benﬂtzung von Grund-
stiicken und fiir Kulturschaden :

6. Verschiedenes

ITI. Expeditions- und Zugsdieunst.

A. Personal.
1. Betriebs-Chef, Kursbureau und Centralwagenkontrolle

2. Bahnhof- und BStationsvorstinde und das denselben unter-
stellte Personal:

a) Bahnhof- und Stationsvorstiinde, deren Stellvertreter und
Gehiilfen, Einnehmer, Gepiickexpedienten, Wagenkontrol-
leure, Telegrnphlsteu, Portlers, Gepicktrﬂger und Nacht-
wiichter . . '

b) Bahnhofaufseher und Wagenwirter
’ ¢) Billetdrucker und Billetsortiererinnen

d) 2/s der Kosten der Wirtervorstinde und Weichenwiirter
von Fr. 1,012,711.71 Cts. 2

¢) Lagerhausverwaltungen, Giiterexpedienten, Gﬂterschnﬂ‘ner,
Camionneure, Lagerhaus- und Gilterarbeiter .

Ubertrag

Fr.

924,106

156,930
26,793
88,852

18,532

Cta.

10-

-

97
96
14
12

Fr.

Cus.

I'r.

318,122
461,145

117,160

58
06

22

13,156

5,969
6,669
66,449

139,788

1,138,960
468,154

20,694
675,141

1,503,681

01

01
15
07

50
47

49

21
67
95

14

1,395,977

1,215,215

896,427

95,314

b4

36

86

21

. 698,244

3,602,934

3,946,420

62

4,301,179

Ctw.

97

14




Nordostbahngesellschaft vom dJahr 1898.

[ ——

Ausgaben.

Ubertrag

3. Zugsdienstpersonal (Oberzugfuhrer, Zugfﬂhrer, Kondukteunre
und Bremser) :

4. Bekleidungskosten

B. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen einsohl.Billette, Buchbinder-
kosten, Inserate, Porti und Telegramme . . .

2. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der
Dienstlokale und Beleuchtung der Bahnhife und Stationen

3. Ergiinzung und Unterhalt des Stationsinventars (cinschliess-
lich der Telegraphenapparate und Wagendeoken) und der
Req\nmten fir das Zugspersonal

4. Konsummaterinlien fiir mechanische Stationseinrichtungen,
Telegraphenapparate eto.

b. Camionnage und Plombage .

6. Verschiedenes

IV. Fahrdienst.

A. Personal.

1. Bureau des Betriebsmaschinenmeisters :
2. Depotchefs, Maschinenpersonal und Wagenvisiteure

3. Personal fiir Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials
(Lokomotivputzer, Remisenarbeiter, W&genmelster, Wagen-
sochmierer und Wagenreiniger eto.)

4. Bekleidungskosten
B. Materialverbrauch der Lokomotiven und Wagen.
%) Lokomotiven.
1. Brennmaterial . 5w i .
2. Schmiermaterial . . . . . . . .
3. Beleuchtungsmaterial . L.
4. Reinigungsmaterial, Verpackung, Wasser und Streasand
b, Wagen.

1. Beheizungsmaterial
2. Sohmiermaterial .

Ubertrag

Fr.

Cts,

Fr.

3,946,420

1,384,762
108,387

62

70
73

246,436

373,003

60,344

10,037
9,699

8,714

22

98

96
96
69

60,048
1,627,066

286,305
6,716

10
63

4

2,389,206
88,819
14,745

110,008

54
39
01
26

73,567
5,610

81
60

5,439,571

708,237

1,980,136

2,602,779

Cts.

39

47

4,301,179

6,147,808

Cts.

14

44

79,178

41

4,582,916

67

10,448,987

58




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Ausgaben.

Ubertrag

3. Beleuchtungsmaterial .
4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial

C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials.

a) Unterhall.
1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen
3. Gepiick- und Giiterwagen

h) Erneuerung. (Erneuerungsfonds.)
1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen .
3. Gepiick- und Giiterwagen .

D Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubedilrfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, lnsernte,
Porti und Telegramme

2. Beleuchtung, Heizung und Rexmgung der Dienstlokale, Remisen
und Ubernachtlokale ;

3. Ergiinzung und Unterhalt des Inventars
4. Verschiedenes

V. Verschiedene Ausgahen.

A. Pacht- und Mietzinse (Passiv-Zinse).
1. Fiir Bahnhife und Bahnstrecken . .
2. Fiir sonstige Objekte (Gebfiude, Landabschnitte ete.) .
3. Fir Rollmaterial

B. Verlust an Hillfsgeschiften

C. Sonstige Ausgaben.
1 Gerichts- und Prozesskosten
2. Feuerversicherungen

3. Unfallversicherungen und Entaohﬁdngungen
Betriebsausgaben . . . ; . Fr.117,343. 95

Verwendungen aus der ,Reserve fiir ausser-
ordentliche Anforderungen an die Jahres-

rechnung“ . S . .« 1,685.06

Uberirag

Fr.

690,845
293.828
326.878

Cts.

41

91

21
41
29

67,885
20,003
10,213

12
65
58

7,870

13,705
17,282
1,273

26

71
06
67

189,363
3,633
1,204,966

T2
15
16

6,389
56,642

119,029

43
43

Fr.

4,582,915

102,334

1,311,551

98,102

40,131

Cts.

67

01

35

70

" 1,397,963

03

Fr.

10,448 987

6,135,036

182,060

86

1,397,963

03

16,684,023

Cts.

—|

hH8

33

91




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1898.

P i,
Fr Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben.
Ubertrag . 182,060 | 86 | 1,397,963 | 03 16.584,023 | 91
4. Transportversichcrungen und Entschiidigungen . . . 37.338 | 34 '
5. Kosten des Transports infolge von Bahnunterbrechungen — — \
6. Stouern und Abgaben (einschl. Konzessionsgebilhr) . ; 235,213 | 09
1. Beitriige an die Pensions- und Hilfskasse. Unterstiitzungen
und Geschenke . . . . . . . 398,508 | 74
8. Verschiedenes . . . . . . . . 19915 | 99 873.037 | 02 2971000 | 03
- E— ’ ) >
Total der Ausgaben . . . . ; 18,855,023 | 96
Hievon ab: .
Entschiidigung fiir die Besorgung des Betriebsdienstes auf j
der Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-Stein . : . . . ’ ’ 2,301,780 | 49

Summe der Ausgaben des Betriebes fiir eigene Rechnung . . . || 16,563,243 |47




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

4‘
i‘ Fr. Cts. r. Cts. Fr. | Cte.
Einnahmen. .
| I
1. Aktiv-Saldo vom Jahr 1897 T B i 4,264,195 | 98 i
Hiezu: ‘ ‘I
Zuwendung aus der .Reserve zur Deckung ausserordentlicher ‘;
Anforderungen an die Jnhresreohnung , gemiigs Beschluss der |
Generalversammlung vom 30. Juni 1898 . 400,000 | —
Hievon ab: 4,064,195 | 98
51/2°/o Jahresdividende pro 1897 von Fr. 80,000,000. —
Aktienkapitdl, gemiiss Beschluss der Generalversammlung vom
30. Juni 1898 4,400,000 | 264,195 | Y8
2. Uberschuss der Betricbseinnahmen.
Betriebseinnahmen . . . . . . . % 27,486,275 | 60
Betricbsausgaben 16.553.248 | 47 || 10,933,032 | 13
| l‘
3. Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien, j
a. Botzbergbahn (einschliesslich Linie Koblenz-Stein) . N 838,049 | 62 |
b. Aargauische Siidbahn . : 317,600 | 65
c. - Bisenbahnunternehmung Wohlen-Bremgarten, Def‘zyt ; 12,112 | 56 1,143,587 | 71
4. Ertrag verfiigharer Kapitalien 93,494 | 53
5. Zins fir die zum Bau neuer Linien otc. ver-
wendeten Kapitalien — —
6. Ertrag von Nebengeschiften.
Dampfbootbetrieb”auf dem Bodensee 79,679 | 49
1. Zuschiisse anus den Bpezialfonds.
a. Erneuerungsfonds 1,032,167 | 56
b. Reserve fiir Oberbauerneuerung Altstetlen Zug-Luzern 56,297 | b2
¢. Versioherungsfonds 92,016 | 88 1,180,481 | 96
8. Zuwendungen aus der ,Reserve fir Deckung
ausserordentlioher Anforderungen an dioe
Jahresrechnung* 230,364 | 78
9. Betriebs-Subventionen.
Fiir die Linie Ftzweilen-Schaffhausen 39,876 | — __|—
Ubertrag 13,699,965 | 60 964,195 | 8




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1898.

[ —

|

Ausgaben.

1. Kontokorrentzinse und Provisionen ete.

Hiezu:

Emissionskosten des 4 %o Anleihens von 15 Millionen Franken
d. d. 1. Juni 1898 . .

2. Verzinsung der konsolidierten Anleihen.
@. Hypothekaranleihen von 160 Millionen Franken.

Fr. 62,612,500 zu 31/2 9/ Fr.2,187,937. 50
» 92,000,000 , 49 . . . . » 3,680,000. —
_» 1,837,600 , 4129 . ; - . 82 687.50

Fr. 156,350,000 .
b. Anleihen ohne Hypothek :
Fr. 15,000,000 & 4% v. 1. Mai bis 31. Dez. 1898 ¥'r.400,000. —

abziiglioh: Marchzinse auf den nach dem
1. Mai 1898 geleisteten Einzahlungen .y —84,801. 80

¢. Hypothekaranleihen auf die Ostsektion d. ehem. Nationalbahn
T'r. 8,000,000 zu 49/ . : ;
d. Subventionsdarleihen :

Fr. 1,282,000 unverzinslich .
W 540 000 zu 2% .

Fr. —_—
» 10,800. —

zu 2% v. 1. Jumr—lb I'ehr 188 8256. —
» 330,000 } 21/4%' 16. Fobr.—31. Der. 1898, 7,218.75
, 6,330,000 zu 21/2% . 168,250, —
» 2000,000 , 3% . 760,000, —
» 2,000,000 . 3Y4% " 65,000 —
» 450,000 . 4129 " 201250, —
Fr. 12,932,000 Fr. 322,343. 75

Hiezu:

Marchzinse zu 21/29/0 vom 1. Januar bis 1. Miirz
1898 auf Fr. 1,000,000 Kapltnlnlokzahlung
an den Kanton Glarus . . »  4,166.65

3. Verluste auf dem Betrieb von Nebengeschiften.
D&mpfbootbetrieb auf dem Ziirichsee, Riickschlag

4. Verwendungen zu Amortisationen u. Abschreibungen.

@ Abschreibung am Konto ,Zu amortisierende Verwendungen*
b. Verzinsung des Defizits der Pensions- und Hillfskasse der

Angestellten pro 1898 . Fr. 79,885. —
¢. Ausserordentlicher Zuschuss an diese Kasse
pro 1898 zur Amortisation des Defizits 170,1156. —
Ubertrag

T T
Fr.  Cw P '.cts. Fr.
e ,7‘, B (S
|
| |
|
| |
1 i
304238 | 43 !
|
11,527 | 38 41,950 | 81
[
i
| |
5,950,625 | — |
|
1
|
‘ 315,198 | 20
120,000 | —
326,610 | 40 | §712,333 | 6O |
62,307 | 92
700,000 | —
250,000 | —
950,000 | — || 6,816,592 | 33

14

Cts.




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Fr. |G| Fr. |Ct. Fr.
Einnahmen.
Ubertrag 13,699,965 | 60 264,195
10. Aus sonstigen Quellen.
a. Beitrag der Schweiz. Centralbahn an das Betriebsdefizit der
Westsektion der ehemaligen Nationalbahn 32,000 | —
b. Anteil der Nordostbahn am Mehrertrag der Schweiz. Central-
bahn {ber 50/0 im Jahre 1897 fir die Strecke Aarau-
Waschnan 3 : i 10,812 | 70
c. Zahlung der Schweiz. Siidostbahn fiir Fihrung der Ziige
123/126 Richtersweil-Ziegelbriicke pro 1892/93, gemiiss bun-
desgeriohtlichem Urteil vom 16. November 1898 . s 2,500 | —
d. Ertrag des Liegenschaftenkonto der Nordostbahn pro 1898 48,065 | 71
e. Rﬁokubertrag der Reserve von 1897 beziighch der Vertrags-
revision mit der Sihlthalbahn 5,600 | — 98,878 | 41 13,798,844
\
\
\\
\
\\
\\
\
\\
\
\
\
\
Summe 14,063,039

Cts.

98

01




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1898.

ﬁ
Fr, Cts. Tr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben.
Ubertrag 950,000 | — || 6,816,692 | 33
d. Abschreibungen am Baukonto:
I. Gemiiss Verlangen des Schweiz. Bundesrates anliisslich
Genehmigung der Jahresrechnungen pro 1897:
Bisheriges Netz . . : CFr. 9,847.29
Noue Linien:
1. Reduktion der Bauzinse fiir die Linicn
Thalweil-Zug u. Eglisau-Sohaffhausen,
vorbehiiltlich bundesgerichtl. Relkurs-
entscheides . I'r. 224,602. 16
2. Diverses . « » 15,794.85 240,397. 01
I'r. 250,244. 30
11. Absehreibung von beseitigten Bauobjekicn
pro 1898, abIﬂghch Erlos fiir gewonnenes
Material : .oy 44,694.97
o Tl 204939 ) 2T | g 044,939 | 27
5. Einlagen in die Spezialfonds.
a. Erneuerungsfonds.
Jahreseinlage pro 1898, gemdss § 6 der
Gesellschaftsstatuten Fr. 1,050,000. —
Provisorische Mehreinlage pro 1898 inkl.
Frgiinzungseinlage fiir friihere Jahre,
gemiiss Beschluss des Schweiz. Bundes-
rates vom 16. Febr. 1899, vorbehiiltlich
bundesgerichtl. Rekursentscheides . ,  885,000. —
Fr. 1,935,000. —
Zuwendung des Liquidationssaldo der Re-
serve fiir Oberbauerncuerung Altstetten-
Zug-Luzern per 31. Dezember 1898 . 1,062. 26 1,936,062 | 26
b. Versichemngsfonds 100,000 - 2,036,062 | 26
— HJO D,y
6. Verwendungen zu versohiedenen Zweoken.
@. Kosten fiir die Durchfihrung des Rekurses gegen den Bund
betr. Berechnung des konzessionsgemiissen Reinertrages . 18,000 | —
b. Kostenbeitrag an die Jura-Simplonbahn fiir Fihrung der
Nachtziige vom 15. Oktober 1886 bis 31. Mai 1889, ge-
miiss bundesgerichtlichem Urteil vom 17. November 1898,
inkl. Verzugszinse . o 104,152 | 35
¢. Subventionierung des Organs ,,Dle Schwelzerbnhnen
Rembours der Rate pro 1897 an den ,Fonds
z. F'orderung spezxellerElsenbuhmnteressen“ Fr. 10,000. —
1. Rate pro 1898 . : . . _— 10 ,000. — 20,000 | —
). Subvention an die Kosten der Trace-Studien fiir eine Engadin-
Orientbahn, gemiiss Beschluss der Generalversammlung vom
30. Juni 1898 . . . . : —
i 000 = 1 21752 | 85 | 10,314,746 | 21
T Zur Verfiigung der Aktiondre 3,748,293 | 78
Summe . ; 14,063,039 |99




ITI. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir das bisherige

vom Jahr
Erlgse und || Verwendungen
Riick- n Zusammenziige TOTAL
arstattungen || Banzwecken
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. Fr. (0w Fr. |0 PFr. |Os| PFr. |Cw| Fr. |0
A. Organisations- und Verwaltungskosten . .|| 28,229 | 08| 15,018 |81 . . . |l 13,210 |27
B. Verzinsung des Baukapitals . . . .| 12,606 |56 53 | 39 . : . |+ 12,653 | 17
C. Expropriation.
1. Gehalte, Reiseauslagen und LShne . . - — 350 | 45 : 5 350 | 45
9. Entschiidigungen . ‘ . . .|| 110,610 | 32| 68,204 | — : . |- 42,406 | 32
3. Schatzungs- und Genehtskosten . i . — — 1,079 | 70 . . 1,079 | 70
4. Vermarkung ‘ ; i s . , — - 2,365 |40 i 5 2,365 |40
5. Verschiedenes . . s . , : — — 125 |40 ‘ . 126 ﬂ - 38,485 |37
D. Bahnbau.
1. Unterbau.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Boschungen, Entwilsserungen eto. . . 51,661 |32| 53,143 |59 1,482 |27
b. Tunnels . : . . 5 — -— —_ — — —
¢. Briicken und Durohlﬂsse . . . .|| 284,827 |31 359,895 [60| 75,068 |29
d. Beschotterung . : i — —| 13,128 | 20| 13,128 |20
e. Chaussierung von Strassen und Vorplﬁtzen — —|| 11,456 | 05| 11,456 |05
f. Fluss- und Uferbauten . . : — — — — — —
g- Verschiedenes . . - . . 8 — - - — — —I 101.134 |81
SBEN—— S— )
2. Oberbau.
a. Schienenunterlagen (Schwellen) . . 1,015 |62( 19,695 |41| 18,679 |79
b. Sohienen und deren Befestigungsmittel . 1,086 |06 32,606 | 71| 31,420 |65
¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung | . 32,599 | 55| 139,861 | 42| 107,261 |87
d. Legen des Oberbaues : ; . s 473 (30| 12,233 | 23| 11,759 |93
.V i . . . . . . — — 2 2
e. Verschiedenes 291 |29 291 ;9 169,413 | 53
3. Hochbau u. mechanische Stations-
einriohtungen.
a. Verwaltungsgebiinde ; — — — — _ —
b. Gebdude fir den Dienst der Belsenden u.nd
Gilter, einschl. Emstelghallen Trottoirs
und Rampen . 50,742 | 47| 143,362 92| 92,620 |45
¢. Werkstiitten und feste Emnchhmgen der-
selben, Remisen und Magazine . — —| 84,711 | 35| 84,711 (35
d. Wasserstationen u. Brunnen, einschl. Wuser
Beschaffung . . ; 799 | 63| 27,220 | 38| 26,420 |75
¢. Hebevorrichtungen und Brﬂckenwagen . 57 |75 5,333 | 65 5,275 |90
f. Wirterhduser . . 3,471 |95 43,639 |02] 40,167 |07
g. Beleuchmngsemncht\mgen u. Gasleltungen 80 |05 1,413 |73 1,333 | 68
h. Verschiedenes . . ; : 5 . — - — — — —I| 250,529 | 20
Ubertrag . || 578,260 |97 (1,035,089 |70 . 521,077 | 54| - 64,248|81




Netz und auf Nebengeschifte der Schweizerischen Nordosthahn
1898,

[ —

Erlise wnd || Verwendungen
Riick- m Zusammenziige TOTAL
orstatiungen | Bauzwecken

Fr. Ots. Fr. Ots, Fr. Ots, Fr. Ots. Fr. Ots.

Ubertrag . || 578,260 |97 (11,035,089 | 70 ; . || 521,077 | 54| 64,248|81
4. Telegraph, Signale und Verschie-
denes. 1
a. Telegraphenleitungen : . . . — — 1,994 | 84 1,994 | 84
b. Signaleinrichtungen und zugehdrige Lei-
tungen . . . . . . .| 10,908 | 27| 78,827 |89 67,919 |62
¢. Orientierungs- und Ordnungszeichen . 9 |— 41 |30 32130
d. Einfriedigung und Barrieren . . . 1,861 |70 23,168 (30| 21,306 |60

e. Verschiedenes . : . . . 2 — — — — — | =
' — | 91,253 |36 612,330 | 90

591,039 | 941,139,122 | 03 ’ : ; .|| 548,082 (09
IL. Rollmaterial. |
1. Lokomotiven und Tender . . . 49,103 |14 9,605 | 74 . . |- 39,447 |40
2. Personenwagen . : : : . 14,699 | — | 466,270 |11 3 .|| 461,671 |11
. 3. Gepiiok- und Gilterwagen : . 10,373 | 40| 742,400 06 s - | 732,026 | 66|
74,075 | 541,218,325 |91 . . . . 11,144,250 | 37
L. Mobiliar und Geritschaften.
L Fiir die allgemeine Verwaltung . — — 1,002 | 47 3 ; 1,002 |47
2. Fiir den Bahnaufsiohts- und Unter-
haltungsdienst N 282 |90 3,083 |49 : . 2,800 |69
3. Filr den Stationsdienst . g . 20 |72 5,340 | 90 . ‘ 5,320 |18
4. Fiir den Transportdienst . . . — — 2,077 (90 . . 2,077 [ 90
5. Fir die Workstitten . . . . — - 8,118 |33 . ; 8,118 |33
6. Telegraphenapparate. . . . — — = = : : = [
303 (62| 19,623 |09 . . . . 19,319 |47
I 665,419 | 10|R2,377,071 | 03 . . . . 11,711,651 | 93
V. Nebengeschifte.
A Dampf- und Schleppboote auf dem
Bodensee,einsohl.WerfteRomanshorn — —|| 18,444 |96 ; . 18,444 | 96
B. D_Mppf- und Bohleppboote auf dem N
Ziriohsoe,einsohl.WerfteWollishofen 1,924 | 70 2,178 |25 : . 253 | 56
C.Impragnieranstalt . . . . . e - |= . . - =
1,924 | 70| 20,623 |21 . . . . 18,698 | 51

667,343 | 802,397,694 | 24

Total der Netto-Ausgaben . . . 3 . . . : - 1(1,730,350 | 44




IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken

vom Jahr

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

A. Organisations- und Verwaltungskosten, einschl.

technische Bauleitung.

. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen .
. Bureaukosten .
. Mobiliar, Instrumente und Messgeritsohaften

Miete, Heizung, Beleuohtung und Relmgung
der Bureaux .

. Allgemeine Rechtskosten
. Verschiedenes

[=ciK =) [l S

B. Verzinsung des Baukapitals.
1. Aktienkapital
2. Obligationen
3. Verschiedene Zinsen und Unkosten

C. Expropriation.

1. Gehalte, Reiseauslagen und Lihne
2. Entschiidigungen . ‘
3. Schatzungs- und Gerichtsl osten . .
4. Herstellung der Katasterpllne und Vermar-
5. Verschiedenes

D. Bahnbau.

1. Unterbau.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Boschungen, Entwiisserungen eto.
b. Tunnels.
c. Briicken und Durohlisse
d. Beschotterung
e. Chaussierung von Strassen und Vorplltzen
f. Fluss- und Uferbauten .
g. Verschiedenes

2. Oberbau.
a. Bchienenunterlagen (Sohwellen ete.)
b. Schienen und deren Befestigungsmittel
¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einsohl. Fundierung
d. Legen des Oberbaues
e. Verschiedenes

Ubertrag

Rechtsufrige Zirichsee-
bahn.

Etzweilen-Schaffhausen.

]

Fr.

Ots.

Fr.

Ots.

Fr.

Cts.

Fr. (ts.

—

110

46

542
10,730
2,274

4,510
992

65
75
70

41
10

440

6,430
135
1,967

65

64
92
25

+— 334
903

2,177
5568

94
51

88
95

5,224

— 110

19,050

8,974

3,305

83

46

61

46

40

322

29

+— 1,023

5,002
56

80

51
70

36,444

84

| S
4141 |31

322 | —

4,066 | 01

=946 | 70




fiir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1898. !
Thalweil - Zug. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Fr. Ots. Fr. Cta. Fr. Ots. Fr. (ts. Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Ots.
38,346 | 66 20,447 | 81 59,341 | 30
+1.229 | 65 1,430 | 95 201 | 30
+~ 2,126 | 52 1,269 | 48 = 3396 | —
3,278 | 83 2,345 | 86 5,624 | 69
_ _ _ _ 5,000 | —
| 43 |50 38312 (g2 * |70 92959 |84 8120 66819 | 49
—-17 0 - . o o - -
U4 | 90 | - 97074 | 9o | 524 | 4T | 5o 415 | 47 — 230360 | 83 || - 930460 | g3
2,845 | 55 707 | 45 4,125 | 45
212,320 | 70 87,816 | 19 309,844 | 64
8,714 | 35 2,115 | 75 13,104 | 80
7,790 | 93 6,066 | 05 23,359 | 90
5T |90 931799 | 43 136 | 96 | 96832 | 40 1,243 | 66 | 351678 |45
103,754 | 78 80,723 | 25 184,918 | 68
18,488 | 84 1,858 | 50 20,347 | 34
70,033 | 45 25,708 | 75 102,172 | 84
15,188 | 75 2,146 | 27 17,470 | 94
10,984 | 86 17,975 | 28 30,927 | 39
3,952 | 32 14,685 | 75 18,638 | 07
— B~ oo | — 15 140 143113 |20 601 40l 374535 | 66
11,248 | 77 +— 3,025 |90 7,887 | 93
22,598 | 02 + 9,931 |29 13,570 | 24
17,129 | 99 +— 3,163 |17 16,153 | 93
7,261 | 05 + 4,816 |78 2,756 | 52
92 |70 f = = 92 | 70
| ——|— 58,329 |6 +20,927 | 14 —{ 40461 | 32 |
373,045 | 11 189,502 | 83 414,996 | 98 | 188,137 | 11




IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken

vom Jahr
I
Rechtsufrige Ziirichsee- .
g Etzweilen-Schaffhausen.
bahn.
Fr. Ota. Fr. Ots. Tr. Ots. Fr. Ots.
Ubertrag . . . 36,444 | 84 : . 4,141 | 31
3. Hochbauund mechanische Stations-
einrichtungen.
a. Verwaltungsgebdude . ; — — — —
b. Gebfiude fiir den Dienst der Relsenden
und Giiter, einschl. Emstelgha.llen, Trot- }
toirs und Rampen . . = - —
¢. Werkstitten und feste Emnchtungen
derselben, Remisen und Magazine : — — — —
d. Wasserstationen und Brunmnen, einschl.
‘Wasserbeschaffung i i — — — —
e. Hebevorrichtungen und Bruokenwngen — — , — —
f. Wirterhdiuser . 1,445 | 01 — =
g. Beleuohtungsemnchtungen und Gnslel-
tungen . : . , . 220 | — — -
h. Verschiedenes . ; 2 . ; - — 1,665 | o1 — = - _
4. Telegraph, Signale und Versohie-
denes. -
a. Telegraphenleitungen . = — — —
b. Signaleinrichtungen und zugehi‘mge Lel-
tungen . : - 358 |02 — —
¢. Orientierungs- und Ordnungszewhen . 23 |80 = —
d. Einfriedigung und Barrieren . . 2,162 | 62 — -
e. Verschiedenes . s i ’ — . 1,898 | 40 — - o _
II. Rollmaterial.
1. Lokomotiven und Tender . . — — — —_
2. Personenwagen . . . . = — — —
3. Gepick- und Giterwagen . . = —_ — — _
III. Mobiliar und Ger#tschaften.
1. Fiir die allgemeine Verwaltung . - = - -
2. FirdenBahnaufsichts-und Unter-
haltungsdienst . - 61 |18 = =
3. Fir den Statlonsdlenst . . — - - ==
4. Fir den Transportdienst . ; — - - -
5. Fir die Werkstitten . . . — - = —
6. Tel h : , , - |- — _
elegraphenapparate : = 61118l - |
I AN— : R
Total der Ausgaben ; . . 39,877 | 07 : . 4,141 3l
——




fir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1898,
——————
Thalweil - Zug. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Fr. (ts. Fr. Cts. Tr. (ts. Fr. O, Fr (ta, Fr. (ts. Fr. (ta,
N - B ) o
373,045 | 11 189,502 | 83 414,996 | 98| 188,137 | 11
98,759 | 56 85,728 | 12 131,487 | 68
8,496 | 82 — - 8,496 | 82
4253 | 15 9,399 | 73 13,653 | 48
3,066 | 95 — = 3,066 | 95
17,143 | 22 10,663 | — 29,141 | 23
1,825 | 50 == — 2,045 | 50
2 1150 133110 |95 — || 55680 |85 2 1150 91,116 | 81
679 | 36 461 | 25 218 |11
3,933 | 05 - 193 | 84 2,781 | 19
793 | 04 423 [ 170 1,240 | 54
21,486 | 95 22,897 | 01 46,546 | 58
—— | = 26,892 | 40 - - 22,065 | 62| |l 50786 |42 656900 | 21
' 845037 | 32
247 | 27 123 | 66 370 | 93
824 | 23 508 | 01 1,332 | 24
— = = vom|sof M24% | — 1 143057 | 67 C 2426 ) — ) qyq190 |17
2,383 | 06 153 | 49 2475 | 37
7650 | 57 101 | 35 851 | 92
1,546 | 7 - — 1546 | 70
—20 |70 4,680 | 33 I 254 | 84 | 1046 | 7 4873 | 99
539,460 | 29 410,561 | 81 994,040 | 48

15




V. Rechnung iber

den Kapitalverkehr der

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

Tr. Cts.

Einnahmen.

I. Kapitaleinzahlungen.
Einzahlungen auf konsolidierte Anleihen.
49/p Anleihen von 15 Millionen Franken d. d. 1. Juni
1898, ohne Hypothek auf das Nordostbahnnetz

II. Zuwendungen aus dem Baukonto.
Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete Bau-
objekte“:
Ubertragung der Verwendungen fiir die per Ende 1897
unvollendet gebliebenen und pro 1898 zur definitiven
Verbuchung gelangten Bauten auf die Baurechnung .

III. Zuwendungen aus dem Betriebsertrag.
1. Zu Gunsten des Konto' ;Zu amortisierende
Verwendungen“:
XV. Amortisationsquote fiir das Jahr 1898
2. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen
zu Bauzweoken“:
@) Abschreibungen vom Baukonto pro 1897, gemiiss
Beschluss des Schweiz. Bundesrates, anlisslich Ge-
nehmigung der Jahresrechnungen pro 1897.

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen:
1. Bisheriges Netz s . . 2
2. Rechtsufrige Zirichseebahn . Fr. 250. —
3. Thalweil-Zug. . . .  182,788.81
4. Eglisau-Schaffhansen . ., DT7,358.20

L) Abschreibungen fiir beseitigte Objekte im Jahr 1898.
L Bahnanlage und feste Einrichtungen :

1. Bisheriges Netz : : . Fr. 37,336.82

2. Rechtsufrige Ziirichseebahn . 3,438. 19

3. Thalweil-Zug . : ; e 3,919. 96

9,847

240,397

01

250,244

44,694 | 97

3. Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete Ban-
objekte“

IV. Erlése und Riickerstattungen.
1. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu Bau-
zwecken“ (bisheriges Netz):
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen
II. Rollmaterial . 5
III. Mobiliar und Geriitschaften

543,855
74,075
303

2. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen auf
Nebengeschifte“:
Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsce

V. Passivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1899 (vide Ausweis neben) .
Summe

30

83
b4
62

700,000

294,939

108

618,234

1,924

21

15,000,000

398,440

995,047

99

70

60100 |60

17,013,647

10009577 | 22

| 27,023,224 | 97

4

30

69
73
22
96




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1898.

[ ——

Ausgaben.

L. Passivsaldo-Vortrag vom Jahr 1897

II. Kapitalrickzahlungen.
Riickzahlung des Subventions-Darleihens fiir
dieLinieGlarus-Lintthal, 1. Rate per 1. Miirz 1898

III. Verwendungen zu Bauzwecken,
1. Brutto-Bauausgaben fiir das bisherige Netz
pro 1898:
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen .
IT. Rollmaterial
ITT. Mobiliar und Gemtschnften

-

2. Bauausgaben fiir die neuen Linien pro 1898:
(nusschliesslich der Abschreibungen sub Ziffer II1. 2 Tin-
nahmenseite)
Rechtsufrige Ziirichseebahn
Etzweilen-Schaffhausen .
Thalweil-Zug .
Eglisau-Schaff hausen ;
3. Unvollendete Bauobjekte:
Bauausgaben pro 1898

1V. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.
Beteiligung bei der Aargauischen Siidbahn:
41. Kapitaleinzahlung d. Nordostbahn, Wert 15. Mai 1898
42. ! 20. Dez. 1898

V. Verwendungen auf Nebengeschifte.
Brutto-Ausgaben f. Dampf- u. Schleppboote auf dem Bodensee
Brutto-Ausgaben . Dampf- u. Schleppboote auf dem Zilrichsee

idem

V1. Zu amortisierende Verwendungen.
Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu Bau-
zweckon“:
Nachtrag fiir Bauleitung und Verzinsung auf abgeschrie-
benen Bauobjekten pro 1897 ;
Abschreibung von Brilckenkonstruktionen pro 1898

Auswels Giber den nebenstehenden Passiv-Saldo per 31. Dezember 1898,
1. Aktiven laut Bilanz:
a) Kasse, Wechsel und Bnnkguthaben
b) Wertschriften .
¢) Entbehrliche Llegenschnﬂen
d) Materinlvorriite .
¢) Diverse Debitoren
2. Pagsiven laut Bilanz:
@) Schwebende Schulden .
b) Spezialfonds .
¢) Reserve zur Deckung nusserordenthoher Anforderungen an

die Jahresrechnung .
d) Aktivealdo der Gewino- und Verluntrechnung

Summe wie neben .

Summe .

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
18,475,663 | 80
1,000,000 | —
1,139,122 | 03
1,218,325 | 91
19,623 | 09 || 2,377,071 | 03
- 43,565 | 26
4,141 | 31
726,169 | 06
467,920 | 01 | 1.941,795 | 64
- || 3,568,434 | 03 | 7,187,300 | 70
22,000 | —
20,000 [ — 42,000 | —
18,444 | 96
2,178 | 25 20,623 | 21
10,632 | 44
287,004 | 80 297,637 | 24
4,381,144 | 75
1,208,726 | —
1,248,066 | 64
3,218,954 | 28
74,965 | 50 10,181,857 | 17
4,501,438 | 95
11,648,729 | 04
247,977 | 62
3,748,298 | 18 || 90,141,434 | 39
10,009,577| 22
27,023,224 | 95




V1. Bilanz der

Schweizerischen Nordostbahn-

L

o

&

IL

1.

Debitoren.

Verwendungen zu Bauzwecken.
A. Bisheriges Netz der Nordostbahn.

. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1898, It. Rechnung.
Rollmaterial.

a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1898, 1t. Rechnung
Mobiliar und Geritsohaften.

a. Belrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1898, 1t. Rechnung .

B. Neue Linien.

. Rechtsufrige Ziirichseebahn.

a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz .

b. Betrag der Bauausgaben im Jabr 1898, It. Rechnung .

Linie Dielsdorf-Niederweningen.

Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

Linie Etzweilen-Schaff hausen.

a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz .

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1898, It. Rechnung .

Linie Thalweil-Zug,

a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1898, lt. Rechnung .

Linie Eglisau-Schaff hausen.

a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1898, It. Rechnung

C. Unvollendete Bauobjekte.

a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz .

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1898, 1t. Rechnung .
ab: Ubertragungen auf den Baukonto etc. .

Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.
Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein.
a. Bdtzbergbahn:
Botrag der geleisteten Einzahlungen, It. vorjihriger Bilanz.
b. Linie Koblenz-8tein :
Botrag der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjihriger Bilanz .
Aargaunische Siidbahn.
Betrng der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjihriger Bilanz
Betrag der geleisteten Einzahlungen im Jahr 1898, 1t. Rechnung
Linie Wohlen-Bremgarten.
Betrag dor geleisteten Einzahlungen, 1t. vorjihriger Bilanz

Obertrag .

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
139,927,001 | 89
548,082 1 09 | 140,475,083 | 98
29,441,071 | 43
1,144,250 | 37 || 30,585,321 | 80
Al 2,389,966 | 42
: 193191 47 | 2,409,285 | 89 | 173 469,691 | 67
20,690,733 | 56
39,8771 07 || 20,630,610 | 63
883,424 | 68
4,708,604 | 60
41411 31 || 4712,745| 91
12,536,477 | 57
539,460 | 29 | 13,075,937 | 86
5,843,335 | 13
410,561 81 || 6,253,896 | 94 | 45,556,616 | 02
219,026,307 | 69
15,735,136 | 36
3,068,434 | 03 || 19303570 | 39
398,548 | 17 || 18,905,021 | 62
237,931,329 | 31
12,325,000 | —
2,285,000 | —
14,610,000 [ —
6,013,000 | —
42,000] — || 6,055,000 | —
500,000 | — M =
i 259,096,329 | 31




Gesellschaft auf 31. Dezember 1898.

—

Kreditoren.

L Gesellschaftskapital.

1. Stammaktien, 158,967 Aktien A Fr. 500. —
2. Prioritatsaktien, 1,033 , , , 500.—

160,000 Aktien

IL Konsolidierte Anleihen.

A. Anleihen von 160 Millionen Franken . Hypothek auf die Nord-
ostbahn (aussohliesslich Nationalbahn, Linie Effretilkon-
Hinweil und Sulgen-Gossau).

4% Anleihen von 87 Mill. Franken v. 1. Oktober 1887

4% Anleihen von 5 Mill. Franken vom 1. Mirz 1889

4129/ Anleihen von 1,837,500 Franken v. 1. Januar 1892.
31/29/5 Anleihen von 10 Mill. Franken vom 31. August 1894
31/2°/0 Anleihen von 7 Mill. Franken vom 15. Juni 1895 .
31/29/o Anleihen von 35 Mill. Franken v. 28. Februar 1897
31/2% Anleihen von 10,512,500 Franken v. 20. Sept. 1897

Moo w o

B. 4% Anleihen von 15 Millionen Franken d. d. I. Juni 1898,
ohne Hypothek auf das Nordostbahnnetz ; : ;

C. 4% Hypothekaranleihen I. Ranges auf die Ostsektion der ehe-
maligen Schweizerischen Nationalbahn.

Anleihen d. d. 30. April 1880/6. November 1883 .

D. Subventionsdarleihen,

L. Slll_"en_tionsdarleihen des Kantons Glarus fir
dle.Lmie Glarus-Lintthal,
verzinslich zu 21/20/o bezw. 41/2%0 .

2. Bubvontionsdarleihen fir die rechtsufrige
Zﬂriehaeebahn,

verzinslioh zu 29/ und bezw. 2'/2%0:
Betrag der Einzahlungen laut vorjibriger Bilanz

3. Bubventionsdarleihen fr die Linie Diels-
dorf-Niederweningan vom 30. September 1889,
unverzinslich in den ersten 12 Jahren " . :

4. Subv?ntiondnrleihen fir die Linie Thalweil-Zug,
verzinslich zu 31/49/:

etrag der Einzahlungen It. vorjiithriger Bilanz .

5. Subventionsdarleihen fir die Linie Etzweilen-
Bohaffhauwn,
unverzinslich whhrend 10 Jahren : )

etrag der Einzahlungen laut vorjihriger Bilanz

6. Subventionsdarleihen fiir die Linie Eglisau-
Schaffhausen,
verzinslich zu 39/o:

Betrag der Einzahlungen laut vorjiihriger Bilanz .

Ubertrag

Fr. Cta. Fr. Cts. Fr. Cts.
79,483,500 | —
516,600 | — 80,000,000 | —
87,000,000 | —
5,000,000 | —
1,837,600 | —
10,000,000 | —
7,000,000 | —
35,000,000 | —
10,512,500 | — | 156,350,000 | — ’
15,000,000 | —
3,000,000 | —
9,650,000 | —
5,000,000 | —
157,000 | —
2,000,000 | —
1,125.000 | —
2,000,000 — || 12,932,000 | — || 187,282,000 | —
267,282,000 | —




V1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Debitoren.
Ubertrag 259,096,329 | 31
III. Verwendungen auf Nebengeschiifte.
1. Dampfbooteaufdem Bodensee (einschl. Werfte Romans-
horn).
a. Betrag der Ausgaben, laut vorjiihriger Bilanz 1,699,944 | 24
b. Betrag der Ausgaben im Jahr 1898, laut Rechnung . | 18444 | 96 || 1718,389 | 20
2. Dampfbooteaufd. Ziirichsee (einschl. Werfte Wollishofen).
@. ‘Betrag der Ausgaben, laut vorjihriger Bilanz 604,860 | 36 ||
b. ab: Betrag der Nettonusgaben im Jahr 1898, laut Reclmung 253 | 55 605,113 | 91
3. Imprignieranstalt.
Betrag der restierenden Anlagekosten, laut vorjihriger Bilanz 10814 | 70 . 2334,317 81
IV. Zu amortisierende Verwendungen.
1. Betrag der zu amortisierenden Verwendungen, per 31. Dez. 1897 . |l 12,003,292 | 86
Hiezu kommen:
Ubertragungen vom Baukonto:
a. Nachtrag fir Bauleitung und Verzinsung auf abgeschricbenen
Bauobjekten vom Jahr 1897 10,632 | 44
b. Abschreibung beseitigter Bruckonkonhtruktmneu pro 1898 287,004 | 80 297,637 | 24
Hinwieder geht ab: T?,ETUOTQ)% To
XV. Amortisationsquote, 1f. Amortisationsplan 700,000 | —
11,600,930 | 10
2. Gotthardbahn-Subvenfion . 4,260,000 | — 15,860,930 10
V. Verfiilgbare Mittel.
1. Kasse, Weechrel und Bankguthaben.
a. Barbestand der Kasse, einschl. Checkkonti . 215,678 | 40
b. Wechsel-Konto, Bestand des Portefeuilles . 4,165,466 | 35 || 4 381,144 | 75
2. Wertschriften.
Eigene Wertpapiere . . . 1,208,726 | —
3. Entbehrliche Liegenschaften.
Liegenschaften-Konto der Nordostbahn 1,248,066 | 64
4. Material-Vorrite.
a. Material-Konto (Vorriite an Kohlen, Holz, Eisen, Ole ete.) 999,148 | 23
b. Material-Rechnung des Bahnoberingenieurs (Vorriite an
Schienen, Schwellen ete.) 1,906,016 | 20
c. Werkstitte-Konto (Vorriite an Achsen lecrn, Bandnwen otc) 313,789 | 85 3,218,954 | 28
5. Verschiedene Hauptbuch-Debitoren. 7
Diverse Debitoren, It. umstehendem Ausweis . 74,965 | 50 10,131,857 1
— — |
— — 9
| 287,423,434
———/

Summe




Gesellschaft auf 31. Dezember 1898.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Kreditoren. .
ﬁbertrug 267,282,0“) ——
. Schwebende Schulden.
l. Gekindete, aber noch nicht eingeldste Obli-
gationen:
a. des 4%, Anleihens von 5 Mill. ¥r. vom
1. Juni 1862 . : 4 . Fr.  1,000.—
b. des 49/ Anleihons von 15 Mlll T'r. vom
1. Dezember 1885 . . . . - 5 3,000. —
c. des 49/ Anleihens von 20 Mill. Fr. vom
1. Oktober 1886 . . . . . " 5,000 = 9‘000 . -
2. Ausstehende Coupons und Ratazinse . .| 2010785 | 86
3. Noch nicht ausgeschiedene Guthaben der Unter-
8titzungskassenund Kautionender Angestellten:
a@. der Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten Fr. 289,348. 84
b. der Krankenkasse der Giiter- u. Werkstiitte-
Arbeiter . o 750. 88
c. der Barkuutloneu v. Beumteu u. Angestel]ten s 3,376.25 293,475 | 97
4. Barkautionen von Bauunternehmern und Lie-
feranten 6,495 | —
5 D.ivarse Hauptbuoh-Kreditoren:
Diverse Kreditoren, It. umstehendem Ausweis . | 2,181,877 | 12 | 4,501,433 | 95
Iv. Spezialfonds.
L Erneuerungsfonds der Nordostbahn:
@. Statutarischer Maximalbetrag . . Fr. 8,000,000. —
b. Reserve aus provisor. Mehr-, bezw. Er-
ginzungseinlagen fiir die Jahre 1896/98
gemilss Verfigungen des Bundesrates . q___2_._5_l.l7_(_)_4, 53’ 10,519,704 | 53
2, Versiohemnggfonds . 1:084:024 5l
3. Fonds zur Férderung spezieller Tisenbahninteressen 40.000 | — 11,643,720 | 04
L
Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen
an die Jahresrechnung . . 247,977 | 62
VL. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung der
Nordostbahn . . s 3,148,293 | 8| 20,141,434 | 39
- =5
Summe 287,423,434 | 39




Betlage zur Bilanz.

Ausweis liber die ,,Diversen Hauptbuch-Debitoren

und -Kreditoren*
per 31. Dezember 1898.

L.

IL.

Diverse Debitoren.

1. Vorschilsse an Geriohte und diverse Rechnungsstellen
2. Couponszahlstellen (Konto-Korrent-Guthaben der Nordostbahn)
3. Kautionskasse der Giiterarbeiter eto. (Konto-Korrent-Guthaben der Nordostbahn)

4. Schweiz. Eisenbahnverband

Summe

Diverse Kreditoren.

1. Saldo der Baurechnung der Bbtzbergbahn, abziiglich unvollendete Bauobjekte
2. Saldo der Baurechnung Koblenz-Stein

3. Barkautionen fir Frachtenkredite

4. Konto-Korrent-Saldo der Bilrgschaftsgenossenschaft

5. Giter- und Lagerhausexpeditionen, schweizerische und auslindische Eisenbahn-

gesellschaften und diverse Transportanten

(=]

. Konto pro Diversi .

Cts.

Fr.

Cts.

23,642
17,458

953
32,916

05
28
28
89

16,785
9,095
1,900

41,005

403,975
1,708,914

99
46

82

45
40

74,965

50

2,181,677
 e—|

12




Jahres-Rechnungen

Beillagen

zu den

von 18Y8.

Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.
Rechnung ilber die Reserve fiir Oberbauerneuerung der
Linie Altstetten-Zug-Luzern.

3. Rechnung uber den Versicherungsfonds.
4. Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausserordent-

(w1 ]

licher Anforderungen an die Jahresrechnung.
Rechnungen iiber die Nebengeschifte.

A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodenseec.
B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsce.

Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet.
(Beilage zu den Rechnungen III und 1V.)

16



Rechnung iiber den Erneuerungsfonds
vom Jahr

Einnahmen.

1. Saldo-Vortrag vom Jahr 1897 :
a) Statutarischer Maximalbetrag . i
b) Reserve aus provisor. Mehr- bezw. Ergﬁnzungsemlﬂgen fiir
dieJahre 1896 u.1897,gemiissVerfiigungen des Bundesrates
IL. Jahreseinlage aus dem Betriebsertrag pro 1898, gemiiss § 6
der Gesellschaftss'atuten vom 27. Januar 1896 .
Hiezu:

Provisorische Mehreinlage pro 1898, gemiiss Beschluss des
schweiz. Bundesrates vom 16. Februar 1899, vorbehiiltlich des
bundesgerichtlichen Rekursentscheides:

a) Provisorische ordentliche Einlage pro 1898 F'r. 1,835,000 —
b) Ergiinzungseinlage fir frihere Jahre . , 100,000.—
Fr. 1,935,000.—

ab: Obige statularische Einlage » 1,050,000.—

III. Zuwendung des Liquidationssaldo der Reserve fiir Oberbau-
erneuerung der Linie Altstetten-Zug-Luzern per 31. Dez. 1898

Summe

Ausgaben.

1. Erneuerung des Oberbaues.

. Schienen und deren Befestigungsmittel

. Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen

. Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und
Verriegelungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen

O DO

Hievon ab:
. Vorschlige auf ausgewechselten Oberbaumatena.hen
. Vergiitung der Reserve fiir die Oberbauerneuerung der
Linie Altstetten - Zug - Luzern fiir die Erneuerung des
Oberbaues auf dieser Linie pro 1898

DD =

II. Erneuerung des Rollmaterials.

a. Lokomotiven.
1. Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siedershren, Dampf-
oylindern, Achsen, Riidern und Bandagen
. Abschreibung der ausrangierten ehem. 8. N, B. -Lokomo-
tiven A% Nr. 154 und 155, abziglich Altmaterialwert .
b. Personenwagen.
. Ersatz von Achsen, Ridern und Bandagen .
2. Umbau der 2 Krankenwagen D 1902/3 auf grissern
Radstand mit neuen Achsen, Tragfedern, Achsbilchsen
te.; Quote zu Lasten des Erneuerungsfonds
3. Abschreibung des ausrangierten Personenwagens A B
Nr. 418, abzilglich Altmaterialwert

o

[

Ubertrag

Cts.

Fr.

Cts.

Fr.

1,050,000

885,000

359,288
520,818

132,321

116,000

55,235

27,780

40,104

43

05

26

68

36

29

8,000,000

1,615,809

1,935,000

1,062

83

9,615,809

1,936,062

1,012,427

171,285

67,885

19,523
87,408

86

26

12

65

11,551,872

Cts.

83

26

09

7

841,192

60




der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft |
1898.

—

Fr. Cts Fr. Cts. Fr. Cts.

Ausgaben.
Ubertrag . ; ; 87,408 | 77 841,192 | 60

c. Geplick- und Giterwagen.

(=)
(=
S

1. Ersatz von Achsen, Riidern und Bandagen . 18
2. Abschreibung - der 3 ausrangierten Giiterwagen KC

No. 3132, L 9674 und 9686, abziiglich Altmaterialwert 9,GG§ 40 10213 | 58

97,622 | 35

lll. Erneuerung der Schiffe.

a) Dampfboote auf dem Bodensee.

1. Hauptreparatur des Trajek(kahns A . . . . 26,419 | 83
ab: zu Lasten der Dampfboot-Betriebsrechnung . . 6,362 | — 20,057 | 83

2. Verkaufserlos fir das im Jahr 1897 restlich zu Lasten des |~ | !
Erneuerungsfonds abgeschriebene Dampfboot ,St. Gallen* 3 . —= 2,000 | —

18,057 | 83

b) Dampfboote auf dem Ziirichsee.

Abschreibung des Mindererldses fiir das Altmaterial des
ierten Dampfbootes ,,Stadt Zirich* . . . ; . —
ausrangierten Dampfbootes ,,8ta 850 7 18.907 | 8

IV. Kosten neuer Einrichtungen zur Vermehrung der Betriebs-
sicherheit etc.

Absobreibung der beseitigten Luftheizung am Personen-
wagen C Nr. 1256 " . . . . : . : 2 . ; 480 | —

V. Hilftiger Anteil der Nordostbahn an den Kosten der Oberbau-
erneuerung auf den Gemeinschaftshahnen.

1. Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-Stein Fr. 45,591. 37 . 22,795 | 69

2
2. Aargauische Siidbahn . . . Fr. 102,3238. 18 . 51,169 9 73,964 | 78

1,032,167 | 56

VI. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1899 :
a. Statufarischer Maximalbetrag . . . . . . 8,000,000 | —

b. Reserve aus provisor. Mehr-, bezw. Ergiinzungsein-

lagen fiir die Jahre 1896/98, gemﬂss Verfiigungen |

des Bundesrates . . ; : ; : . . 2,619,704 | 53 10,619,704 | 53

\ Summe . . . . .|| 11,651,872 (09

\

NB. Der Botrag dieses Fonds Ist unausgeschleden in den Aktiven der Bilanz
enthalten.




Beilage 2.

Reserve fiir Oberbauerneuerung der Linie

Altstetten-Zug-Luzern
vom Jahr 1898.

Fr. Cts. Fr. Cte-
Einnahmen.
Saldo-Vortrag vom Jahr 1897 . : s s e ; : 56,297 | 52
' Summe . : . 56,297 | 52
~
Ausgaben.
I. Erneuerung des Oberbaues.
Verglitung an den Erncuerungsfonds der Nordostbahn:
a. fir Schienen und deren Befestigungsmittel ’ . : ; ‘ 19,064 | 96
b. fiir Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen . . : : . " 34,000 | —
c. fir Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben u. s. w. s P ; ; 2,080 | 30
I 55,235 | 26
II. Zuwendung des Liquidationssaldo per 31. Dezember 1898 an den Erneuerungs-
fonds der Nordostbabn . . . . . . . . | : : 1,062 | 26
Summe . . . 56,297 | 52
| |




Rechnung iiber den Versicherungsfonds

der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1898.

Beilage 3.

Einnahmen.
1. Saldo-Vortrag vom Jahr 1897
II. Einlage aus dem Betriebsertrag pro 1898

Summe

Ausgaben.

I. Vergitung an die Gewinn- und Verlustrechnung, gemiiss
§ 4 des Regulativs fiir den Versicherungsfonds, fiir die
der Betriebsrechnung und den Rechnungen iiber die Hiilfs-
und Nebengesohiifte pro 1898 direkt belasteten Ausgaben
fir Unfallentschiidigungen und Materinlschiiden ilber den
Jahresbetrag von Fr. 75,000 hinaus, nfimlich:

a. Unfallentschiidigungen .

b. Reparaturkosten von beschiidigtem Transportmaterial .

abziiglich zu Lasten der Betriebsrechnung verbleibende

II. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1899

Summe

NB. Der Betrag dleses Fonds Ist mnausgesohleden In den Aktiven der Bilanz
enthalten.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1,076,041 | 39
100,000 | — |
1,176,041 |39
145,796 | 16
21220 1 72} 167,016 | 88
75,000 | —

92,016 | 88

1,084,024 | 51

1,176,041 | 39




Beilage 4.

Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausserordentlicher

Anforderungen an die Jahresrechnung
vom Jahr 1898. |

Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
Saldo-Vortrag vom Jahr 1897 . . . . . . . . . 878,342 | 40
Hievon ab:
Zuschuss an die Betriebsrechnung pro 1897, gemiiss Beschluss der General-
versammlung vom 80. Juni 1898 : ; . ; . , . s 400,000 | — 478342 | 40
Summe . . . 478,342 |40
Ausgaben.
I. Emissionskosten des 4°/o Anleihens von 15 Millionen Franken d. d. I. Juni
1898:
Kursverluste, netto . . . . . . . . . 2,000 | —
Druckkosten, Stempelgebiihren, Porti ete. . : ; ; : ; : 9,527 | 88 11527 | 38
II. Anteile der Nordostbahn an den Haftpilichtentschédigungen infolge der Unfille
bei Monchenstein am 14. Juni 1891 und bei Zollikofen am 18. August 1891 :
laut VIII. Abrechnung der Jura-Simplonbahn vom 29. Mirz 1899 . . 1,742 | 85
abziiglich:
Vergiitung der Schweiz. Centralbahn auf Rechnung des Anteils der Gemein-
schaftsbahnen an obigen Haftpflichtentschiidigungen . . : ; : 57 | 80 1.685 | 05
——e e )
I11. Kosten fiir die Durchfilhrung des Rekurses gegen den Bund betreffend Berech-
nung des konzessionsgeméssen Reinertrages . . . i . 18,000 | —
IV. Kostenbeitrag an die Jura-Simplonbahn fiir Filhrung der Nachtzlige vom
15. Oktober 1886 bis 31. Mai 1889, gemiss bundesgerichtlichem Urteil vom
17. November 1898, incl. Verzugszinsen B . . 104,152 | 35
V. Subventionierung des Organs ,,Die Schweizerbahnen*:
a) Erste Rate per 9. April 1896/31. Mirz 1897, Rembours an den :
,Fonds zur Forderung spezieller Eisenbahninteressen“ . . ’ 10,000 | —
b) Zweite Rate per 1. April 1897/31. Mirz 1898 ‘ ; ; . 10,000 | — 20,000 | —
e [ 1
VI. Subvention an die Kosten der Trace-Studien fir eine Engadin-Orient-Bahn,
gemiiss Beschluss der Generalversammlung vom 30. Juni 1898 . 76,000 | — |
230,364 | 78
VIIL. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1899 247,977 62
Summe . 5 ; 478,342 ﬂ
o el

NB. Der Betrag dieses Fonds st unausgeschleden in den Aktiven der Bilanz enthalten.




Beilage 5 A—B.

Rechnungen iiber die Nebengeschifte
der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1898.

(=L B - R o

@ o =N >

A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

FEinnahmen.

+ Ertrag des Persouentmnsportes ; .
- Ertrag des Gepiick-, Tier- und Gﬂtertrﬂnsportos

a. Yom Qepiick . % . : . ; 3 ; . Fr. 6,236.79
b. Von Tieren . . s i ; i ., 4532.56
c. Von Giltern . y . 3 . ; ; : . . » 886,092.67

. Verschiedene Einnahmen

Summe der Einnahmen

Ausgaben.

+ Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und

des technischen Porsonals

. Besoldungen und Entschiidigungen des Verwaltungspersonals

- Besoldungen, Lohne und Ersparnispriimien des Schiffspersonals

. Bekleidung des Schiffspersonals .

. Mietzinse, Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertionskosteu, Beleuchtung und

Heizung der Bureaux .

. Lihne fir das Ein- und Ausladen der Giiter

. Quote fiir das Ein- und Ausladen der trajektierten anen

- Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe
- Unterhalt der Schiffe und Ausrilstungsgegenstiinde

. Assekuranzpriimion
11.

Verschiedenes

Summe der Ausgaben

Rechnungs-Abschluss.

Die Einnahmen betragen
Die Ausgaben betragen

Uberschuss der Betriebseinnahmen pro 1898
Hievon ab nach Verordnung des Bundesrates vom 25. November 1884:

Dio Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds, vide Ziffer III der Spezialroch-
nung fiiber denselben

Netto-Ertrag pro 1898

* Dieser Belrag wird in der Gewinn- und Verlustrechnung sub Ziffer 7 ,Zuschiisse aus den Spezlal-
fonds“ wieder vercinnahmt,

Fr. Cts. Ir. Cts.
144,406 | 90
396,862 | 02
68 | 78
541,337 | 70
10,000 | —
15,384 151
161,661 | 48
2,737 | 31
3,102 | 88
4,243 | 20 |
56,265 | 60 |
98,877 | 04 |
73,718 | 17 1
11,110 | 40 |
16,505 | 09 |
N 443,600 | 38
541,337 | 70
443,600 | 38
- | 97,737 | 32
|
|
18,067 | 83*
79,679 | 49




Rechnungen iiber die Nebengeschifte

der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1898.

B. Dampfhootbetrieb auf dem Ziirichsee.

FEinnahmen.

1. Ertrag des Personentransportes .
2. Ertrag des Gepiick- und Tiertransportes.

a. Vom Qepick . . . . . . e . . Fr. 2673.05
b. Von Tieren . . . " i v @ EF 823. —

3. Verschiedene Einnahmen

Summe der Einnahmen

Ausgaben.

1. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und
des technischen Personals . . 2 i 5 : i i s

2. Besoldungen und Entschidigungen des Verwaltungspersonal

3. Beroldungen, Lohne und Ersparnispriimien des Schiffspersonals

4. Bekleidung des Schiffspersonals .

5. Bureaubediirfnisse und Unterbalt des Inventars .

6. Mietzinse, Beleuchtung und Heizung der Bureaux

7. Brennmaterial fiir die Schiffe

8. Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe .
9. Unterhalt der Schiffe und Ausriistungsgegenstiinde

10. Assekuranzpriimien, Steuern und Konzessionsgebiihren
11. Ersatzleistungen .

12. Verschiedenes

Summe der Ausgaben

Rechnungs-Abschluss.

Die Einnahmen betragen
Die Ausgaben betragen
Uberschuss der Betriebsausgaben pro 1898

Hiezu nach Verordnung des Bundesrates vom 25. November 1884:
Die Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds, vide Ziffer ITI der Spezial-
rechnung iber denselben

Riickschlag pro 1898

‘* Dieser Betrag wird In der Gewinn- und Vér]uﬂtrechnung sub Ziffer 7 ,Zuschiisse aus den Spoezial-
fonds“ wieder vereinnahmt,

Fr. Cts. Fr. Cts.
04,357 | 42
3,496 | 05
800 | —

98,653 | 47
5,000 | —
2,651 | —
75,263 | 09
1,388 | 25
3,630 | 57
1,783 | 59
95,787 | 83
2,429 | 58
31,140 | 94
3,842 | 84
7,293 | 70

160,111 | 39

—____——’
98,653 | 47
160,111 | 39

L 61,457 | 92

80 | —*

62,307 | 92

-—————-—/




Betllage 6.

Ausweis Uiber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
geordnet nach den Bauobjekten, pro 1898.

Fr. Cts. Fr. Cts.

A. Verwendungen zn Banzwecken.

a) Bisheriges Netz.
Stammnetz.

L. Konstanz: Erstellen von Freiladegeleisen von 3042 m Nutzlinge und Frei-
ladestrassen auf dem Terrain der N. O. B. . . 11,903 | 37

2. Romanshorn: Erstellen einer neuen Lokomotivremise von 9 Stindern mit Werk-
stiitte und Unterkunftslokalen, samt Geleiseanlagen von 400 m

Nutzlinge, 5 Weichenverbindungen und einer Drehscheibe von

16 m Durchmesser mit 100 T. Tragkraft . . . s L 150,094 | 20

(vide auch Pos. 65)

Unterkellern und Erstellen der Balkenlage aus Eisen in dem von
Ziirich versetzten ehemaligen Giiterschuppen II; Erstellen von
Zementfiissern von 6588,3 A/ Inhalt und 2 hydraulischen Auf-
ziigen; Anderung, bezw. Erweiterung der diesem Schuppen die-
nenden Geleiseanlagen um 280 Nutzlinge; Erstellen von 2 neuen
Drehscheiben & 5 m Durchmesser . . . . . .| 143,131 | T1

(vide auch Pos. 59)

Anschluss der Geleise vom Lagerschuppen (ehemal. Schaffhauser-
Schuppen) an die Trajektgeleise; 225 m Nutzlinge mit 3 ein-
fachien und 1 halbenglischen Weichenverbindung s 14,678 | 75

Firstellen eines Siulenhiiuschens fdr den Transformator der elekm-
schen Beleuchtung . " . : ; . 27| —

(vide auch Pos. 85)

Abiinderung und Erweiterung der Centralisierungsanlage Gruppe I1I,
zum Zwecke der Einbeziehung der Weichen Nr. 86u, 86b, 91&, '
96a und 97b in das Stellwerk . . 6,076 | 17

(vide auch Pos. (‘.))

Erstellen eines (ieleises auf dem Kohlenlagerplatz von 180 m nutz-

barer Liinge mit 1 Weichenverbindung . . 1,816 | 85

3 Arbon: Linfiihrung des Wassers der Ortswusserversorgung in dje Kuohe
der Dienstwohnung . . . . . 119 | 05

4 Amrigweil: Anschluss der Station an die Ortswnsserversorgung fiir je einen
Kiichen- und Brunnenhahn, sowie Hydranten . 404 | 10

5 Weinfaldon: '[‘olephnniuohe Verbindung der Station mit dem Wu.rterposten bel
der Kiesgrube Oberau 2 329 | 47

6. Frauenfeld: Ersetzen der zwei mechanischen Slgnﬂ]SGhGlen durch zZwei elektrlschc 1,550 | 01
(vide auch Pos. 66)

T Bohaffhaugoen: Centrale Stellung und Verriegelung der Weichen und Signale in
drei Gruppen . . ; . . . . . . .|| 163,143 | 61
(vide auch Pos. 58 und 67)
Ba]mhoYerwelterung Nachtrag pro 1897 fiir Landerwerb und Ver-
markung, sowie Erstellen der Katasterpline . . . 38,615 | 30

* Winterthur: Telephonische Verbindung des Giiter-, Rangier- und Personen-
bahnhofes mit der Eilgutexpedition . ; . g 91| 98

Kemptthal: (ieleiseerweiterung wegen Anschlussgeleise Maggi & Cie mit 195 m
nutzbarer Liinge, 1 englischen und 2 einfachen Weichinverbin-
dungen und gleich,eitiger Verlingerung des nordlichen Stumpen-
geleises um 135m . ; ; ; : . 19,453 | 16

(vide n.uoh Pos. 69)

Ubertrag . || 552,434 | 73

17




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

10.

11.

12,

13.

14.

15.

16.
117.

Wallisellen:

Rimlang:

Killwangen:
Baden:

Brugg:

Wildegg:

Ruppersweil:
Offene Bahn:

Ubertrag
Vergrosserung des Verladeplatzes und Frstellen eines zweiten
Stumpengeleises von 75 m nutzbarer Liinge mit einer englischen
Weichenverbindung und einer Schiebebithne von 30 T. Tragkraft
(vide auch Pos. 70)

Lrstellen eines Stumpengeleises vom ersten Gelcise aus gegen
Oberglatt bis zum Wegiibergang von 33 m nutzbarer Linge,
sowie Herrichten des westlich vom Stationsgebiiude gelegenen
Platzes als Verladeplatz . " . ‘

Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fiir einen Ventil-
brunnen und einen Hahn'in die Kiiche der Dienstwohnung

Lrstellen eines Fussgiingerdurchlasses mit beldsemgen Treppen-
anlagen an der Ziircherstrasse . .

Erstellen eines Ausladegeleises auf dem Vorplatz beim (niterschuppen
von 362 m nutzbarer Liinge

Einfithrung der Litutwerklinie der Aurg Sudbnhn

Nachtrag pro 1897 fiir den aus der alten Wasserstation Lug ver-
setzten Wandkrahn . | : .

Erweiterung der Centralanlage durch Verriegeln der feindlichen
‘Weiche 4 und Anbringen eines Sperrschuhes im Geleise II vor
‘Weiche 3 y ; 5 . .

Einfithrung der Liiutwerklinie der Aarg. Siidbahn

Erstellen neuer Eisenkonstruktionen fiir nachstehende Briicken
und Durchlisse :
@) Km. 32.420 Bachbriicke bei Hettlingen . Fr. 1,797.82
b) , 3lewn » % % s - 1,665. 71
) , 2T.6u . » Winterthur . " 911.74
d) Limmatbriicke bei Wipkingen, inkl. Leit-
schienenanlage Km. 1.98—2.80 . » 1569,192. 84
(vide auch Pos. 72)
Erstellen eines gewdlbten Durchlasses an Stelle des Niveauiiber-
ganges bei Km. 55.2s3 Neuhausen-Schaffhausen .
(vide auch Pos. 72)
Erstellen eines Wiirterwohnhauses bei Km. 18.700 Killwnngen-
Waettingen
Anbringen von Leltso}uenen im Ansch]uss an dle lemntbrﬂcke
bei Wettingen . .
Erstellen eines Wﬁrterwohnhauses bei Km. 46.940 Rupperswell-
Aarau, mit Wasserversorgung
Telephonanlage zur Verbindung der stchenblockstatlonen nuf
der Strecke Winterthur-Ziirich-Aarau, Nachtrag pro 1897 .
Mehrkosten der an den Blocksignalanlagen der Strecke Winterthur-
Ziirich - Aarau  angebrachten  Schienendurchbiegungskontakte
neuester Konstruktion gegen die ausgefallenen Schiittelkontakte

Erstellen eiserner Schlagbaumbarrieren an Stelle hilzerner Schiebe-
barrieren bei :

@) Km. 42.626 Islikon-Frauenfeld . . Tr. 1,268.65
b) , 18.19 Niederglatt-Biilach . . »n 175.52
¢) , 1968 5 s 943.05
d) , 164z Klllwangen-Wettmgen . . » 1,102.54

(vide auch Pos. 72)

Ubertrag

Fr.

Cts

Fr.

552,434

24,602

4,807
221
14,532

11,722
582

31

1,332
5563

163,468

6,284

6,873
3,635
0,289

541

3,000

4,089

73

52

62
35

60

37
50

91
16

11

70
23
20

76

808,010

76

Cts.




Bauzwecken und auf Nebengeschiifte,
Bauobjekten, pro 1898.

[ —

18.
19.

20,

21.

22,

. Offene Bahn:

Enge:
Au:

Widensweil:

Riohtersweil:

Offene Bahn:

Fr. Cts.|| Fr. Cts.
Ubertrag 808,010 | 76
Erstellen von Binfriedigungen, Bahnabschliissen ete. auf den Strecken:
Romanshorn-Konstanz, Romanshorn-Rorschach, Iirlen-Romans-
horn, Sulgen-Erlen, Islikon-Sulgen, Wallisellen - Winterthur,
Oerlikon-Dielsdorf, Niederglatt-Biilach, Baden- Brugg, Brugg-
Ruppersweil, Rupperswenl-Aumu 3,87 06 811,867 | 82
,Linksufrige Zirichseebahn.
Verliingern des Eilgutschuppens um 18 m 12,158 | 06
(vide auch Pos. 59)
Linlegen von Zementrohrenleitungen in den Smtionsgmben und
Auffiillen des letzteren auf Stationsplatean 1,661 | 83
Iirstellen einer Passerelle iiber die Bahn zum Landungsplatz belm
»Schiffli“, mit beidseitigen Treppenaufgiingen . . 17,286 | 80
(vide auch Pos. 74)
Erstellen einer eisernen Zugbarriere beim Ubergang zur Badanstalt 305 | 84
Verbesserung der Stationsbeleuchtung durch Aufstellung weiterer
6 Kandelaberlaternen . 4 ; : . ; : R 360 | 20
Lirstellen neuer, bezw. Verstirkung bestehenderBriickenkonstruktionen.
a. Hinlegen neuer Eisenlonstrulctionen bei:
Km. 14.011 Durchfahrt bei Oberrieden . Fr. 1,409.30
n lduost ° W . ’ » 6,984.93
(2 Briicken)
» 18.45 Bachbriicke bei Horgen s 2,400. 46
s 18.525 - W % . 2,325.74
s 19.802 - 5 ,, .5 1,069.88
n 24.089 5 » Wiidensweil . » 1,209.58
s 26.520 . o . : ., 210.20
. 27.879 . Station Richtersweil .
(3 neben einander liegende Briicken) , 1,021.05
» 27705 Bachbriicke bei Richtersweil . » 1,201.38
s 29407 in Biich . 864.50
» 29.455 Durohfahrt in 5 »  820.49
n  29.728 » W oW .  836.5b
s 29.008 & " » 1,1561.34
s 80.678 % & »  150.36
5 30.701 ” s 0w . 1,208.41
s 30.887 % I i » 1,495.36
» 33.258 Baohbriicke bei Pfiiffikon » 107.93
» 86.210 " in Altendorf s 821.52
s 86.080 " " " . 2,985.25
» 89414 a » Lachen » 892.12
o 40.14 bei + 1,898.57
. 40701 Durchimhrt ” . 2,481.72
» 4T7.ss Bachbriicke bei Sohubelbuoh - 894.60
5 4811 " Y . 2,674.65
» 48.s84 . ¥ Reichenburg ., 1,576.40
» 49218 Durchfahrt ” . , 1,032.5b
» D50.851  Bachbriicke ” »  b14.60
5 D2.500 - & . ., 392.85
» b6.ea  Reckwegbrilcke bei Ziegelbriicke — , 2,525.11
s D708 N " ” s 8,124.83
Ubertrag . Fr. 48,082. 23 31,672 | 73 | 811,867 82




Ausweis uber die Verwendungen zu
geordnet nach den

22.

28.

24.
25.

26.

217,

Offene Bahn:

Toss:

Embrach:

Biilach:

Eglisau:

Offene Bahn:

Ubertrag . Fr. 48,082. 23

b. Verstirkung :
Untere Linthbriicke bei Ziegelbriicke ., 34952.31
Obere " R Y 993 51

” b
(vide auch Pos. 75)

Anbringen von Gelindern an den offenen Durchliissen bei :
a) Km. 40.701 bei Reichenburg . s . Fr. 112.25
b , 49218 & : ; : » 83.25
p L
Anschluss des Wiirterwohnhauses No. 69 bei Wollishofen an die
offentliche Wasserversorgung
Erstellen eisener Rollbarrieren an Stelle von Schlngbuumbarrleron
an der Kalkbreitestrasse bei der Station Wiedikon
(vide auch Pos. 75)

Erstellen neuer eiserner Schlagbaumbarrieren bei :

a) Km. 3.35 Wiedikon-Enge . .. Fr. 385.60
b) ,  T.s14 Wollishofen- Bendlikon ., D28.63
&) & 7 01 % 7 . »  500.92
d) , T % A ‘ - 604.62
¢) »  9.20 Bendlikon-Riischlikon . . D73.80
f) 5 1l.s Riischlikon-Thalweil . s 142.56
g) » 1luos » ” , D2b5.75

Dasselbe an Stelle holzerner Schiebebarrieren bei :
a) Km. 21.620 Au-Wiidensweil mit elektrischem Liutewerk

bei Km. 21.720 . " . . Fr. B866.16
b) , 218 Au-Wiidensweil . . . - 879.34
¢) , 275 Richtersweil-Pfiiffikon 3 ., 602.15

(vide auch Pos. 75) -

Winterthur-Koblenz.

Anschluss der Station an die Ortswnsserversorgung fiir die beiden
Wohnungen des Stationsgebiudes

Erweiterung des Verladeplatzes

Erstellen einer eisernen Handschlagbarriere an Stelle der Ketten-
abschliisse an der Zufahrtsstrasse beim Ostlichen Verbmdungs-
geleise . .

(nde almh Pos 77)

Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fiir den Stations-
brunnen, einen Hydranten und einen Kiichenhahn .

Erstellen eines Zementperrons unter dem Vordach des Stations-
gebiiudes . . . ; :

Anbringen von Geliindern an den offenen Durchliissen bei:

a) Km. 21,82 Biilach-Eglisau . : . . Fr. 261.81
b) , . s N ” . . " ., 309.81

Landerwerb an der Seehalde bei Zurzach Km. 39.9/40.

Ubertrag

Fr.

Cta.

Fr.

Cts.

31,672

121,028

2560
568

3,811

2,347

73

05

50

65
24

88

65

181
1,942

874
1,361

1,088

b71
926

70
65

46

40

62
30

811.867

159,874

6,945
978,688

82

70

48




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1898.

e
Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 978,688 | —
Baden-Niederglatt.
28. Wettingen: Verliingerung des Stumpengelelses gegen Baden um 60 m nutz-
bare Liinge . 416 | 66
Lirstellen eines St'umpengelelses gegen Wurenlos von 92 m nutz-
barer Liinge 763 | 65
29. Offene Bahn: Linlegen einer neuen eisernen Bruckenkonatmktlon fﬁr die Glatt—
briicke bei Niederglatt ; : : 9,049 | 15
(vide auch Pos 79)
Erstellen einer eisernen Schlagbaumbarriere an Stelle einer hilzernen
Schiebebarriere bei Km. 27.530 Niederglatt-Buchs 807 | 69 11.036 | 05
(vide auch Pos. 79) !
Glarus-Lintthal.
80. Diesbach- Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fiir einen
Betschwanden: laufenden Brunnen, ITydranten und einen Kiichenhahn 1,078 | 43
(vide auch Pos. 59 und 80)
31, Offene Bahn: Erstellen einer eisernen Schlaghaumbarriere an Stelle einer hilzernen
Schiebebarriere bei Km. 69.0¢ bei Ennenda 586 | 83 1.665 | 26
(vide auch Pos. 81) :
5 Effretikon-Hinweil.
32. Pfiffikon-Ziirich:  Erstellen oiner mechanischen Slgnalschelbe gegen Fehraltorf, inkl.
Kontrollapparat ‘ . ; 1,192 | 35
33. Kempten: Erstellen einer Einfriedigung auf dem Stnhonsplntz, Km. 15.800/920 95| 70
3. Hinweil: Kostenanteil der N. O. B, als Miteigentiimerin der Schmidtebrunnen-
genossenschaft Hinweil an der Erwerbung neuer Quellen und
Umwandlung der Wasserleitung in eine Hoohdruokwusserver-
sorgung . ; ; \ 8,115 | 36 9,403 | 41
Sulgen-Gossau.
85. Offene Bahn: Anbringen von Leitséhienen und eines dichten Schwellenbelages
auf der Sorenthalbriicke bei Hauptweil . . 5 v 1,666 | —
Ehemalige Nationalbahn.
86. Ermatingen: Erstellen eines zweiten durchgehenden Geleises mit einer Nutz-
linge von 265.5 m und Landerwerb fiir spiitere Erweiterung des
Vorplatzes und ein Verladegeleise 5 e . 24,619 | 83
87. Btein a./R.: Landerwerb fiir Erweiterung des Verladeplatzes 6,818 | 10
38. Btzweilen: Landerwerb fiir Erweiterung des Stationsplatzes . . 1,817 | 20
39. Seebaoh: Erstellen einer Passerelle iiber die Bahn, sowie eines eingefriedigten
\ Fussweges von derselben zur Station . . ; ; ; 20,350 | 68
40. Affoltern b./Z. Erstellen von zwei mechanischen Wendescheiben gegen Seebach
und Regensdorf . . A o s . . . . 1,835 | 44
(vide auch Pos. 83)
Ubertrag 55,441 | 25 |[1,002,468 | 72




Ausweis luiber die Verwendungen zu
geordnet nach den

40.

41.

42.

43.
44.

45.

Affoltern b,/Z.:

Ditwyl:

Mellingen:

Othmarsingen:

Suhr:

Offene Bahn:

46. Affoltern a/A.

47. Rothkreuz:

48. Offene Bahn:

Ubertrag

Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fiir einen

Ventilbrunnen und einen Kiichenhahn . . . .
(vide auch Pos. 83)

Vergrisserung der Dienstwohnung durch Aufbau eines ersten Stockes
(vide auch Pos. 84)

Geleiseerweiterungen: bestehend in Verlingerung des stlichen
Stumpengeleises um 44.5 m; Lrstellen eines zweiten Stumpen-
geleises von 42.5 » Nutzlinge als Fortsetzung des II. Geleises,
sowie einer Schiebebiihne .von 30 T. Tragkraft .

Erstellen eines elektrischen Vorsignals gegen Birrfeld .

Erstellen von zwei elektrischen Vorsignalen gegen Aarau und
Hunzenschwyl, abziiglich hiilftiger Anteil der Schweiz. Centralbahn

Erstellen dichten Schwellenbelages auf nachstehenden Briicken und
Durchliissen :

a) Km. 53.50 Stein-Konstanz . i . . Fr 21. —
b) , 50.980 - . . C 49.50
¢) , 50.004 i B 34. 60
d) , 46.620 Bnden -Diitwyl . ” 66. 20
¢) Reussbriicke bei Mellingen . 1,122, —
/) Km. 51.565 Mellingen-Miigenwyl . - 39.06b
9) » Dlse ” 92. 95
h) , 0B.i60 Suhr-Aaran (ubzughoh 1/2Antc11

der Schweiz. Centralbahn) A, 34.58

Verstirkung der Ubertahrtsbriicke iiber die An.rg Siidbahn bei

Othmarsingen, Km. 57.050 . : a g 5
(vide auch Pos 85)

Nochtragsverrechnung fiir 1708.0 m? Land fir das im Jahr 1888

erstellte Wiirterwohnhaus bei Km. 43.140 bei Arlen-Rielasingen

Erstellen cines Wiirterwohnhauses bei Km. 15.1 Thalheim-Ossingen

Erstellen eiserner Schlagbaumbarrieren an Stelle hilzerner Schiebe-
barrieren bei :

@) Km. 65.150 Hunzenschwyl-Suhr . . Fr.  960.25
b) , 68.080 Suhr-Aarau (abziiglich 1/z Anteil
der Schweiz. Centralbahn) .o 49197

(vide auch Pos. 85)

Lrstellen von Einfriedigungen auf den Strecken :
Stein-Konstanz, Oberwinterthur-Etzweilen, Winterthur-Ober-
winterthur, Kloten-Tagelsohwangen, Lenzburg-Gexi

Ziirich-Zug-Luzern,

Aufstellen des von der Gotthardbahn kiiuflich erworbenen Unter-
kunftslokals in Rothkreuz, als Bahnmeisterbureau und Magazin

Aufstellen eines Wasserkrahns; /2 N. O. B.-Anteil

Einfithrung der Telephonverbmdung der Aurg Siidbahn Immenﬂee-
Rothkreuz

Erstellen von Lextsclnenen in der Kurve Km 22. m/nas Hedmgen-
Affoltern

Lrstellen eines Lﬂutewerks bexm Wegﬂbergang Km os 6 Gmkon—
Ebikon i ‘

Ubertmg

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

55,441

838
4,894

39,866
1,281

812

1,460

12,233

100
9,092

1,452

497

25

62
46

36
90

056

38

85

71

22

30

4,627
250

65
43
210

b8
92

16
3b
27

1,002,458

127,971

5,957

28

1,130,429

2

10




Bauzwecken und auf Nebengeschiifte,

Bauobjekten, pro

1898.

48.

49,

51.

52.

58,

54,

55.

56.

Offene Bahn:

Personenwagen:

. Gepiiokwagen:

Giiterwagen:

Verbesserte Lind-
ner’'sche Anfahr-
vorriohtung:

Triebachsen-
T'ederung:

Dampfheizung:

Luftdruokbremse:

Notsignal:

fJbertra.g
Lrstellen eiserner Schlaghaumbarrieren an Stelle hilzener Schiebe-
barrieren bei :

a) Km. 22.p70 bei Hedingen . . . . Fr. 788.67
b) , 3le , Knonau ; . : .o, T792.03
¢) , 58.ss Ebikon-Luzern . . . » 1,154.23

(vide auch Pos. BS)

Rollmaterial.

Aunschaffung von 80 dreinchsigen Personenwagen IlI. Klasse, C3
Nr. 1587/1616, mit Luftdruckbremse, Notsignal, Dampfheizung
und elektrischer Beleuchtungsemrmhtung, Abtritt mit Wasser-
spillung . .

Anschaffung von 10 Gepiickwagen F Nr 2111/20. mit Luftdruck-
bremse, Dampfheizung und Abtritt im Arrestlokal .

Anschaffung folgender Giiterwagen :

a) 116 Eilgutwagen G RI Nr. 2235/2300 und Nr. 2471/2520
mit Luftdruckbremse und Dampfheizung

b) 20 offenen hochbordigen Giiterwagen L R2 Nr. 7131/7150
¢) 80 Plattformwagen mit Bremshiitte MR2 Nr. 8501/8580 -

Anbringen der verbesserten Lindner'chen Anfahrvorrichtung an
den 18 Lokomotiven A 2T Nr. b3, 57/70, 72/74

Ausriistung von 28 Lokomotiven A 2T Nr. 51/73 mift doppelter
Federung der Triebachsen . . .

Einrichtung der Dampfheizung in Personenwn.gen B Nr. 600
und den Krankenwagen D 1901/1904 .

Vergrosserung der Heizfliche in den 44 Personenwagen ABB
Nr. 339/45, B C8 Nr. 1001/15, C 8 Nr. 1565/86 .

'

Anbringen der Westinghouse-Doppelbremse an den zwei Kranken-
wagen D Nr. 1902/3, exkl. Leitung

Anbringen der Westmghousebremse an den 2 Gepﬂokwugen I‘
Nr. 2003 und 2010

Ausriistung folgender 70 Personenwagen mit dem Notsignal :
A Nr. 11 u. 15, AB Nr. 119, 128, 129 u. 134/5, AB2 Nr. 257,
B Nr. 512, 520, 528, 529 u. 532, BC Nr. 802/3, 814, 817, 826,
§29, 837, 842/44 u. 854, BC2 Nr. 963, C Nr. 1112/8, 1115/6,
1119/20, 1122, 1180/32, 1134, 1142, 1168, 1218/4, 1240, 1243/5,
12561, 1254, 12566/7, 1264, 1268, 1273/74, 1277, 1280, 1283/4,
1295, 1299, 1408/5, 1410/11 u. 1413, C2 Nr. 1468 u. 1472,
09 Nr. 1504 D Nr. 1902/4 . . g

Ubertrag .

Cts.

Fr.

Cts,

5,957

2,734

28

93

451,261

71,824

483,861
72,434
112,901

6,812

2,843

2,318

6,085

1,439

1,377

5,166

19

25

05

90

14

o7
05

25
96

6

1,130,429

8,692

82

21

1,139,122

1,218,325

03

91

2,357,447




Ausweis iiber die Verwendungen zu
geordnet nach den

57. Allgemeine
Verwaltung:

58. Bahnaufsichts-
dienst:

59. Stationsdionst:

60. Transportdienst:

61. Werkstiatten:

Ubertrag
Mobiliar und Gerétschaften.

Inventarausriistung der Bureaux fiir sektionsweise Ertragsberech-
nungen

Inventaranschaffung fiir die Centralanlage Schaffhausen
(vide auch Pos. 7 und 67)

Inventaranschaffung fiir den Bahnmeister der Strecke Winterthur-
Neuhausen .

Ubertragung vom Bnu.kouto neue Lmlen“ fﬂr vom Baubureun
iibernommene Mess- und Nivellierinstrumente u. Bureau-Inventar

Inventaranschaffung fiir den neuen Lngersohuppen (versetzber Zircher-
sohuppen) in Romanshorn .
(vide auch Pos 2)

Vervollstindigung der Feuerloschemnchtungen im Personen- und
Giiterbahnhof Schaffhausen

Anschaffung eines feuersichern Geldschrankes fur dle Bahnhof-
inspektion Ziirich

Anschaffung eines Bxlletschmnkes fur dle neu ernohtete Emnehmerel
fiir kombinierbare Rundreigebillette in Ziirich

Inventaranschaffung fiir den vergrisserten Eilgutschuppen in Enge
(vide auch Pos. 18)
Anschaffung eines Handbruggwagens fir die Station Wiidensweil

Inventaranschaffung fiir die Wasserversorgung der Station Diesbach-
Betsohwanden ‘ ‘ ‘

(vide auch Pos. 80)

Ansohaffung einer IHobelmaschine fiir die DepOt-Werkstﬂtte in
Brugg .
Anbringen der Bremslemmg am Gastransportwagen O2 Nr 8201

Abgabe von Ausriistungsgegenstiinden an die Lamplsten und Wagen-
visiteure in Zirich und Luzern . :

(vide auch Pos. 94)

Anschaffung folgender Maschinen fiir die Werkstiitten in Ziirich:

1 Triiger-Lochstanze mit Zubehor . .. Tr. 804.50
1 Sattler-Nithmaschine ; : ; e 210.—
2 Transportable Essen . . . .. 136.—
1 Bohrmotor von 2.5 H.-P. 5 1,080. —
1 Klammer mit Bohrapparat . . 5b68.20
2 Wandbohrmaschinen mit Ausriistung . 942.29
1 Kugeldrehapparat . . . .5 425.—
1 Kugelspitzapparat .5 200.—
1 Kaltsigenschiirfmaschine m.lt Sohlelfappamt »  291.57
1 Gleichstrom-Dynamomasohine samt Installation , 3,158. 57
1 Drehstuhl mit Zubehor . “ 262. 20

Summe der Ausgaben

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

1,002
260

538

2,284

3,622

546
500

350
16

150
166

1,340
247

490

8,118

47

24
85

30

10

50

75
15

33

2,357,447

19,623

—

2,377,071

94

09

03




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1898.

_ Einnahmen.

Abschreibungen vom Baukonto zufolge Zugestindnis an das Schweiz
Eisenbahndepartement, anlisslich Bereinigung der Baureoh-
nungen vom Jahre 1897:

62. Mehrabschreibung von Bauleitungskosten und Verzinsung auf untergegangenen, bezw.
versetzten Bauobjekten :

a) Auf untergegangenen Objekten :

In Schaffhausen, Romanshorn, Sulgen, Glattbrugg, Riimlang, Dachsen-
Neuhausen, Tossbriicke bei Winterthur und Reppischbiinke bei

Dietikon . . . . Fr. 1,371.92
In Altstetten (!¢ Stummnetz 1/2 Zunch /ug-Luzern) s 180.54
Aabriicke bei Lachen . . . . . R, 7.55
In Billach, Glattfelden und Eghsuu g ; . S 135. 056
Sitterbriicke, Sulgen-Gossau ‘ ; . y o @ 4.02
In Zug und Rothkreuz . . . . . . » 9,296.68
‘ Fr. 11,604.76
b) Auf versetzten Objekten :
In Zug. . . Fr. 1,478.23
In Altstetten (/2 Stummnetz,
/2 Ziirioch-Zug-Luzern) W 420.78 . 1,899.01
63. Abschreibung fiir Anderungen an bestehenden Anlagen :
Schaffhausen und Altstetten . ’ . : " ; ; . Fr. 2,842.12
Biilach-Iiglisau, II. Spur . 3 . ‘ @ i ‘ . s 696. 60
64. Abschreibung fiir untergegangene Anlagen :
Sulgen: Mehrabschreibung fiir ausgefallenes Geleise . . Fr. 437.40
Zirioh-Aarau- . .
Winterthur: Scheibenkontakte der Blocksignalanlage . e 4,809, —
Pfaffikon-Sohwyz: Pumpwerk des Sodbrunnens . ‘ ; S 100. —
Zug: Grunderwerb und Unterbau des verlnssenen alten
Bahnhofes . ; § : 5 ’ . . p 121,727.90

Hiezu kommen folgende weitere Ilinnahmen pro 1898:

Stammnetz.

65. Romanshorn: Abschreibung des ausgefallenen Oberbaues, infolge Einlegen einer
‘Weichenverbindung fiir das Geleise zur neuen Lokomotivremise
(vide auch Pos. 2)

Gutschrift fir das ausgefallene Geleisestiick, infolge Erstellung
eines Siulenhituschens fiir den Transformator der elektrisohen
Beleuchtung : § . ;

(vide auch Pos. 2)
Ubertrag

18

Fr. Cts. Fr. Cts.
13,503 | 77
© 3,538 72
127,074 | 30 | 144116/ 79
622 90
414 | —
1,036 | 90 | 144,116 | 79




Ausweis iiber die Verwendungen zu
geordnet nach den

65.
66.

67,

68.

69.
70.
1.

72.

Romanshorn:

Frauenfeld:

Schaffhausen:

Andelfingen:

Kemptthal:

Wallisellen:

Altstetten:

Offene Bahn:

Ubertrag

Abschreibung der ausgelallenen Bestandteile der Ccntralnn]ngc,
wegen Erweiterung der Centralisierungs-Grappe III . .

(vide auch Pos. 2)

Abschreibung der beseitigten 2 mechanischen Signalscheiben, in-
folge deren Irsetzung durch elektrische Signalscheiben

(vide auch Pos. 6)

Absohreibung des hiilftigen N. O.B. Anteils an den Erstellunge-
kosten der ersetzten bisherigen Centralanlage ¥

(vide auch Pos. 7)

Ubertrag der Bauverwendungen fiir das Torfschuppenareal samt
daraunf befindlichen Hochbauten auf den Llegenschnftenkonto,
N. O.B. allein A

Absohrelbung der abgebrannten Wm-terbude, Assekuranz Nr. 162
in Ebnat-Andelfingen .

Abschreibung ausgefallener Bestandteile der Vemegelungsunluge,
infolge Geleiseerweiterung . . . : .

(vide auch Pos. 9)

Gutschrift fiir das ausgefallene Geleisestiick samt je einer Weiche
und Kreuzung, infolge Linlegen einer englischen Weichenver-
bindung . . s : : .

(vide auch Pos. 10)

Zohlung der Herren Dietrich & Cie., Eigentiimer des Bahnanschliss-
gelelses, fir die in ihr I]wentum ubergegungcnu anenkreuz-
drehscheibe fiir das Verbmdungs"elelse . .

Abschreibung ausgefallener eiserner Briickenkonstruktionen, infolge
deren Ausweohslunv durch neue stiirkere bei :

a) Km. 32.420 Bachbriicke bei Hedingen . Fr. 2,800. —
b) , 8l % # o 2,800, —
¢) o 2701 ” Wmterthur R 750. —
d) Limmatbriicke bei Wipkingen . 3 .5 240,132.35

(vide auch Pos. 17)

Riickrechnung je eines fiir die (ilockensignaleinrichtung Dachsen-
Schaffhausen nicht verwendeten Spindelliutwerkes und automat.
Wiirterposten-Signalgebers .

Abschreibungen zufolge Irstellung eines gewdlbten Durchlasses an
Stelle des Niveau-Uberganges bei Km. 55.2s3 Neuhausen-Schafl-
hausen :

a) Holzerne Schicbebarriere mit Verbottafel
bei Km. 55.281 . . . Fr. 80. —
b) Barrierenantrieb, Umlenkrollen, Ketten und
Leitungsdraht, mfolge Umiinderung der Zug-
barriere bei Km. 54.053 in eine Handschlag-
barriere . ; . s ‘ . : 50. —
(vide auch Pos. 17)

Abschreibung der abgebrochenen Tunnelwasserleitung auf der Limmat-
brilcke Ziirioh-Oerlikon : ’ ,

Ubertrag

Fr. Cts.|| Fr. Cts.
1,036 | 90 || 144,116| 79
1,964 | 30

1,000 | —

29,283 | 67

64,109 | 20

453 | 60

2,115 | 75

1,920 | —

5,300 | —
246,482 | 35

304 | 50

139 —

647 | 85 |-
354,757 | 12 || 144,116| 79




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1898.

72. Offene Bahn:

73, Landverkiufo:

T4. Wiidenswoil:

75. Offene Bahn:

Fr. Cts.| Fr Cts.
Ubertrag 354,767 | 12 | 144,116 | 79
Abschreibung der ausgefallenen Bachbriicke Km. 42.62 bei Frauen-
feld samt untergegangenen anschliessenden Bachmauern, infolge
Korrektion des Langdorfbaches durch die Ortsgemeinde Langdorf 2,844 | 35
Abschreibung beseitigter Schiebebarrieren ml‘olge deren Ersetzung
durch Schlagbnumbarrieren bei :
@) Km. 42 ¢26 Islikon-Sulgen . ; , . Fr.  80.—
b) . 1841 Biilach-Niederglatt . i i . 80. —
¢) o 19.68 % # @ : “ % 80. —
d) , 162 Killwangen-Wettingen . . 80. — 390 | —
(vide auch Pos. 17) R
Erlose fir verkauftes Land und Rekognitionsgebiihren . 33,379 | 02 391,300 | 49
Linksufrige Zilrichseebahn.
I. Juhresrate der Gemeinde Wiidensweil an den zugesicherten Beitrag
von Fr. 7,500. — fiir Erstellung einer Passerelle . : 1,500 | —
(vide auch Pos. 20) ‘
Abschreibung der ausgefallenen ecisernen Briickenkonstruktionen, .
bezw. Bestandteile soloher, infolge deren Ersetzung durch neue |
stiirkere :
a) Wegen Einlegen neuer Konstrultionen bei:
Km. 14 o011 offene Durchfahrt bei Oberrieden Fr. 918.48
s ldost " ,, 5 . 2,821.66
»  14.051 % s 2,635.82
w 18a15 Bachbrﬂcke "bei Horgen s 1,745.11
» 18.525 # - 5 » 1,724.82
»  19.02 » & ” s - 771. 10
»  24.089 s« in Wiidensweil # 770.03
n  26.520 " bei . v 60. —
s 27879 W Station Richtersweil 7 205. 59
n 2781 " " # $ 206. 66
n 2767 # % » ” 208. 79
n 2705 . bei % " 808. 48
n 29407 N in Biich . . " 429. 34
s 29486 offene Durchfahrt in Biich . . 400. 97
s 2072 " " = " 426.13
n 29008 # S 4 771.10
s B80b1 " n " " 393. 56
. 3070 - W # % 730. 51
» 808w " oy 076. 15
» 88.95 Bachbricke bei Pf‘dfﬁkon-ﬂehw)z . @ 344.96
»  36.210 ” in Altendorf . W 386. 62
»  36.989 » W " s 2,055.90
s 8914 - » Lachen " 441.62
5 40.414 3 oberhalb Lachen ~ 1,288 54
» 40701 offene Durchfahrt oberhalb Lachen 1,686, 91
s 4T.488 Bachbriicke bei Schiibelbach # 414.92
» 48311 W » Reichenburg n 2,232, 6D
« 48.834 » " . ” 800. 47
s 49.218 offene Durchfahrt bei 5 754.01
»  50.851 Bachbrilcke » ” 245, 64
s D2.500 § oberhalb & % 239. 77
»  D6.0et Reckwegbriicke bei Alegelbrueke » 1,807.06
. BT.70s " 5 % » 1,372.38
Ubertrag . . Fr. 31,075. 75 1,500 | — || 535,417 | 28




Ausweis iiber die Verwendungen zu
geordnet nach den

Fr. Cts. Fr. Cts.

Ubertrag . . Fr. 31,075.75 1,500 | — | 535,417 | 28

75. Offene Bahn: b) Wegen Verstirkung der bestehenden
Konstruktionen, bei :

Km. 56.697 untere Linthbrilcke bei Ziegelbricke , 2,964.42
» DT.850 obere . v . 4,587.— 38,627 | 17

(vide auch Pos. 22)
Abschreibung der Schlagbaumbarriere an der Kalkbreitestrasse
bei der Station Ziirich- Wledlkon, mfolge deren Lrsetzung durch
.eine Rollbarriere : 300 —
(vide nuoh Pos 22)

Abschreibung der ausgefallenen Rollbarriere von 2 m bei Km. 24.7¢3
bei Widensweil, infolge Aufhebung des Wegiibergangs . o 108 | —

Abschreibung folgender holzerner Schiebebarrieron, infolge deren
Ersetzung durch Schlagbaumbarrieren bei :

a) Km. 21.620 Au-Wiidensweil . . . Fr. 80. —
b)) , 2las g B § 80. —
¢c) , 2T.085 Rlchtersweﬂ Pﬂlfﬁkon 2 s @ 80. — 240| —

! (vide auch Pos. 22)
76. Landverkidufe: Erlose fiir verkauftes Land . s . 3 . . i . 30| — 40805 | 17
L}

Linie Winterthur-Koblenz.

77. Biilach: Abschreibung der ausgefallenen Kettenabschlilsse, infolge Erstellen
einer Handschlagbarriere fiir den Stmssenﬂbergang beim Ostlichen
Verbindungsgeleise . . : ‘ 30 —
(vide nueh Pos 25)
78. Landverkiufe: Erlose fiir verkauftes Land und Rekognitionsgebiihren . . . 5,086 | 90 5116 | 90
1

Linie Baden-NiedergIaﬂ‘.

79. Offene Bahn: Abschreibung der ausgefallenen eisernen Briickenkonstruktion der
Glattbriicke bei Niederglatt, mfolge deren Drsetzung durch eine
neue stirkere Briicke . : 6,628 | 22

(vide auch Pos 29)
Abschreibung der hilzernen Schiebebarriere bei Km. 27.sao, mfolge
deren Ersetzung durch eine eiserne Schlaghaumbarriere . 80| — 6.708 | 22
(vide auch Pos. 29) ’ k

Linie Glarus-Lintthal.

80. Diesbach- - Abschreibung des Pumpwerks des bisherigen Sodbrunnens, mfolge
Betschwanden: Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung . ; 50 —
) (vide auch Pos. 80)
81. Offene Bahn: Absohreibung der hdlzernen Schiebebarriere’ bei Km 69.04 bei
Ennenda, infolge deren Ersetzung durch eine Schlagbaumbarriere 80| —
(vide auch Pos. 31)
82. Landverkiufe: Erlose fir verkauftes Land . . . . . . . . 124 | 10 264 | 10

Ubertrag . a i 588,301 67




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1898.

83.

84,

85,

86.

87.

88,

89,

90,

91,

Affoltern b./Z.:

Ditwyl:

Offene Bahn:

Landverkiiufe:

Rothkreuz:

Offene Bahn:

Landverkiiufe:

Lokomotiven:

Personenwngen:

Ubertrag
Ehemalige Nationalbahn.

Abschreibung der ausgefallcnen 2 blechernen Orlentlerungsmgnnle,
infolge Erstelluug von 2 Signalscheiben .
(vide auch Pos. 40)
Abschreibung des ausgefallenen Pumpwerks des in einen Ventil-
brunnen umgewandelten Pumpbrunnens, infolge Anschluss der
Station an die Ortswasserversorgung . ¥ #

(vide auch Pos. 40)

Abschreibung ausgefallener 6 Ienster und 1 Glasthiire wegen
‘Wohnungsaufbau . . . ; = : i

(vide auch Pos. 41)

Abschreibung ausgefallener Teile der Eisenkonstruktion der Briicke
iilber die Aarg. Siidbahn bei Othmnrsmgeu Km. 57. oao, mfolge
Verstiirkung

(v1de auch Pos 40)

Abschreibung hdlzerner Schiebebarrieren, infolge deren Ersetzung
" durch eiserne Schlagbaumbarrieren :

@) Km. 65.150 Hunzenschwyl-Suhr . . . Fr 16. —
b) , 68.050 Suhr-Aarau
(hilzerne Drehbarriere) 12 N.O.B 8. —

(vide auch Pos. 45)
Erlose fir verkauftes Land . .

Linie Zirich-Zug-Luzern.
Gutschrift fir die auf die neue Linie Thalweil- Zug versetzten
5 Wiirterbuden, N. O. B.-Anteil

Abschreibung des N. O. B. - Anteils fiir eine veriiusserte
Wiirterbude . " 2 . . : 3 . . ;

Abschreibung ausgefallener hdlzerner Schiebebarrieren, infolge
deren Ersetzung durch Schlagbaumbarrieren bei:

a) Km. 22.570 bei Hedingen . ; . Fr. 80. —
b) , 8le bei Knonau (mit Drehkreuz) .. 120.—
¢) , 58.sss Ebikon-Luzern . . : & o 80. —

(vide auch Pos. 48)

Erlose fiir verkauftes Land

Rollmaterial.

Abschreibung der ausrangierten 2 ehemaligen S.N.B.-Lokomotiven A%
Nr. 164 u. 155. Inventarwert, inkl. Ausriistung Fr. 49,494. 44
ab: Wert der vorhandenen, der Reserve zuge-
schriebenen Ausriistung . « . S 990. —

Abschreibung des auvsrangierten Personenwagens AB4 Nr. 418
Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.
588,301 | 67
20| 10
10| —
12| —
588 | 70
24| —
213 | 60 9928 | 40
1,250 | —
261 | 87
280 -
18 — 1 1809 87
591,039 | 94
48504 | 44
14113 | —
62,617 | 44 | 591,039 | 94




Ausweis iliber die Verwendungen zu
geordnet nach den

92. Giiterwagen:

93 Luftheizung:

94. Reserveaus-
ristung:

95. Rothkreuz:

Gutschrift fir an die Lampisten in Ziirich, sowie an die Wagen-

Gutschrift fir an den Betrieb und die Werkstitten abgegebene

Fr. Cts. Ir. Cts.

Ubertrag . 62,617 | 44 || 591,039 | 94
Absohreibung folgender 3 ausrangierter Giiterwagen:
Kc. Nr. 38132, L. 9674, 9686 . i . ; . . 10,313 | 40
Abschreibung der beseitigten Luftheizung an Personenwagen C Nr.1256 480 | —

visiteure in Ziirich und Luzern nbgegebene Ausrﬂstungsgegen-
stinde o 2 490 | —

(ﬂde auch Pos 60)

Ausrﬂst'ungsgegenstande fiir Lokomotiven und Wagen aus der
Reserve . T 174| 70

|| 74,075 | 54
Mobiliar und Gerétschaften.
Gutschrift fir das zuriickgezogene Inventar der aufgehobenen:
Wiirterposten Nr, 173, 178 und 179, 1/2 N. O. B Anteil :
Inventar fiir den Bahnaufsichtsdienst . ; : . . 282 90
% w p Stationsdienst . 3 ; ; ; g 20| 72 303 | 62
Summe der Einnahmen . . .|| 665419 10
Zusammenstellung fiir bisheriges Netz.
Summe der Ausgaben . g X . . . ’ . 12,377,071 | 03
" » Einnahmen " . . ’ : . LIl 665,419 | 10
Netto-Ausgaben . : < |[n,711,651 | 93




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten pro 1898.

b) Neuwe Linien.

Rechtsufrige Ziirichseebahn.

Technisches Personal und Rechtskosten im Prozesse gegen dic Bauunternehmung Lerat & Cie.
Mehrbedarf von Land, Pendenzen aus Expropriation .« . . . Tr. 10,108.30
abziiglich: Minderbedarf von Land, Verkaufserloge eto. . : s s ow 9:123.9

Herstellung der Katasterpline und Vermarkung
Vorsorglicher Landerwerb fiir spitere Erweiterung der Station Kiisnacht

Erstellung einer Passerello auf Station Zirich-Tiefenbrunnen . . . . Fr. 14,814. 34
abziiglich: Beitrag der Stadt Ziirich und von Privaten . g . . 5 8550. —

Erstellen eines Verladegeleises von 50,5 m nutzbarer Lunge mit Doppel\\elchonverbmdung auf

Station Ziirich- Txefenbrunnen

Erstellen eines Verladeplatzes auf Station [(mch Tlefenbrunnen bestehend in Chuuss:erung u\n
5. Geleise auf eine Liinge von 120 m und Erstellen von Einfahrten gegen die alte Seestrasse,
inkl, Ergiinzung der Centralanlage . .

Erstellen einer Wiirterbude aus Xylolith auf Smhon Zﬂuch Tnefenbrunnen
Inventarausriistung fiir diese Bude
Erstellen von Vorsignalen auf den Stationen :

a) Zirich-Tiefenbrunnen gegen Stadelhofen . . . . . . Fr.  551.75
b) Erlenbach gegen Herrliberg . ; : : . : : 5 g 439.73
¢) Stiifa gegen Miinnedorf . : . . : : ; : s 5 308. 60

Erstellon von 2 elektrischen Bogenlampen auf Station Meilen, Nachtrag pro 1897 . :
Erstellon des Dohlenanschlusses zum Wasserablauf des Viaduktes am Sihlquai, Nachtrag pro 1897
Erstellen eiserner Einfriedigungen an Stelle von Stakettenziiunen :

@) 47 m an der Wasserwerkstrasse, Station Ziirich-Letten . : . Fr.  411.80

b) 192 8 m zwischen Dorf- und Wiltisgasse in Kiissnacht . . ., 1,648.40

Hievon kommen in Abzug:

@) Abschreibungen zufolge Verlangen des Sohweiz Eisenbahndepar-
tements, anlisslich Bereinigung der Baurechnungen pro 1897:

Aubfzuge und Leltungen von 2 Zugbarrieren in Kiisnacht, mfolge Umwandlung in Handschlag-
arrieren . : . . 3 . . . . . . :

b) Weitere Einnahmen pro 1898:

A. Leemann in Zollikon und Fictz & Leuthold in Zitrich V, 5. Amortisations-Rate fiir deren
Vclbmdungsgelexse auf Station Zirich-Tiefenbrunnen . . ) .

luhlung der Vereinigten Schweizerbahnen fiir dic in ihr Eigentum ﬂbergegnngenen Dcckungs-
signale der Rechtsufrigen Ziirichseebahn auf Station Rapperswil . & . i

Abschreibung folgender untergegnngenen Bauwerte auf Station Zir ich-Tiefenbrunnen :

@) Oberbau, infolge Erstellen eines Verlﬂdegeleises, bezw. Einlegen einer

Doppelweichenverbindung . ’ ; . . Fr 2,207.33
b) Bestandteile der Centralanlage, wegen Abtindern der let7tern bei
Lrstellung des Verladeplatzes . . - 414. GO

¢) Signalantrich und Riickstellvorrichtung etc, mfolge Lrstellen cines
Vorsignals und Versetzen des Abschlusssignals auf die linke Seite 290. 47

d) Aufziige samt Leitungen wegen Umiinderung von 4 Schlagbiiumen,

die vom Stellwerk aus bedient wurden, in Handbedienung an Ort 984. 86

Ubertrag .

Fr. ‘Cts. Fr. Cts.
5356 | 35
984 | 35
4510 41
13,555 | 85
6,264 | 34
6,220 | 42
5,446 | 60
1,445 | 01
29 | 32
1,300 | 08
220 | —
166 | 30
2,060 20 | 47559 23
250 | —
1250 | —
1475 | —
3,897 | 26
6872| 26 | 47,559 23




Ausweis lUber die Verwendungen zu
geordnet nach den

Ubertrag

Abschreibung ausgefallener hdlzerner Stakettenziiune, infolge deren Ersetzung durch eiserne
Einfriedigungen :

@) 47 m an der Wasserwerkstrasse, Station Ziirich-Letten . : . Fr. 141.—
b) 192, m zwischen der Dorf- und Wiltisgasse in Kiisnacht . - 578. 40

Grutschrift fir zuriickgezogenes Inventar vom aufgehobenen Wiirterposten No. 781

Etzweilen-Schaffhausen.

Technisches Personal (Herstellung des definitiven Liingenprofils nach der Bauvollendung)
Herstellung der Katasterpline und Vermarkung . s . :
Hievon ab:

Minderbedarf von Land und Verkaufserlose . . . . Fr. 8,194.70
abziiglioh: Mehrbedarf an Land laut Vermessung . <o 196820 L 936. 50
Gutschrift fiir nachtriglich iibernommenes Oberbanwerkzeug..;r L ., 246.70
Thalweil-Zug.

1. Absohreibungen vom Baukonto, gemiiss Beschluss des Schweiz Bundes-
rates vom 2. Juli 1898, anlisslich Genehmigung der Baureohnungen

pro 1897:
Reduktion der Bauzinse, vorbehiiltlich des bundesgerichtlichen Rekursentscheides
Ausgaben fir Anderungen bestehender Anlagen . . : 3 , . .

(-]

. Ubrige Bauanusgaben pro 1898, laut Rechnung IV .

Eglisau-Schaffhausen.

1. Abschreibungen vom Baukonto, gemiiss Beschluss des Schweiz Bundes-
rates vom 2. Juli 1898, anldsslich Genehmigung der Baurechnungen
pro 1897:

Reduktion der Bauzinse, vorbehiltlich des bundesgerichtlichen Rekursentscheides
Ausgaben, welche keine Bauwerte darstellen . . .

2. Ubrige Bauausgaben pro 1898, laut Rechnung IV

Netto-Ausgaben

Rekapitulation.

Netto-Ausgaben fiir bisheriges Netz
idem neue Linien

* Summe von Titel A

Fr. Cts. Fr. Cts.

6872| 26 || 47,559| 23
719 40

901 50 7,682 16

39,877 07
392| —
5,002| 51
5,324 | 51

= 1,183 20 4’14] 31
177,648 51
5,140 | 30
182,788 | 81
46,953 | 65
10,404 | 55
- 57,358 | 20

467,920 01 | 490,561 | 81

994,040 | 48

_—-—/
1,711,651 | 93
994,040 | 48

2,705,692 | 4!

I "]




Bauzwecken und auf Nebengeschéfte,
Bauobjekten, pro 1898.

—

Cts.

Fr. Fr. Cts.
B, Verwendungen auf Nebengeschifte.
Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.
1. Ausriistung des Dampfbootes ,Siintis* mit einem Promenadendeck und Glaswand in Eisen
mit Schiebthiiren und ausgebauten Gallerien . : ‘ ; . 17,844 | 96
2. Ansohaff Ret; bootes fiir das Dampfboot lt —
ohaffung eines Rettungsbootes fiir das Dampfboo He vetia* B 6907 18,444 | 96
Dampf- und Schleppboote auf dem Zirichsee.
3. ‘Anschaffung von 2 Rettungsbooten fiir das Dampfboot ,Helvetia® 800 | —
4. Erstellen eines Brunnens auf der Schiffswerfte Wollishofen . 1,378 | 25
Hievon ab: 2,178 | 25
5. Abschrenbung des Rest-Inventarwertes des ausrunglerten Dampf bootes ,Stadt
Ziirigh“ . Fr. 1,000. —
6. Diverse qumdahonserlose fﬂr Warensohlﬂ'mutennl Moblhar etc . . 924.70 [ — 1924 | 70 9253 | 55
Summe von Titel B 18,698 | 51
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