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‘Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen

der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1897:

Kautionen von:

Beamten und stiindigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern

A. Bestand der Kautionen.

Fr. Cts. Fr. Cts. ¥r. Cts.
a) In bar . . . . i . 77,6256 85 | 115,015| 96 | 192,641 | 81
b) In Wertschriften (von Beamten und Angestellten ﬂ()lbst depomerte Tltel) 70,000 — — — 70,000 | —
¢) Biirgschafts-Genossenschaft . . . . . e e e e e 2)121,500 | — - 2,127,500 | —
d) Sonstige Biirgschaften (Personnlbur‘rschaften) oo o .o o] 156500 — - — | 156,500 | —

Summe . |3,031,625| 85 | 115,015 96 |3,146,641 | 81

B. Anlage der Kautionen.

a) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten . . . u f & 61,500 [ — — — 61.500 | —
2. Von Beamten und Angestellten depome]te Weltqchuften . . .| 70000 — — — 70,000 | —
3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . — — 111,500 | — 111,500 | —
b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 16,125 | 85 3,515 | 96 19,641 | 81
¢) Biirgschaften. . . . . . . . . . ..o 0000 12,884,000 — — — 12,884,000 | —

Summe . |3,031.625| 85 | 115015 96 | 3,146,641 | 81

Hiebei ist zu bemerken, dass infolge Neubeordnung der Kautionsverhiiltnisse im Sinne einer allgemeinen
Reduktion der Kautionsansiitze fiir die Mehrzahl der Dienstkategorien die Kautionssumme der Beamten und
o]

Angestellten gegeniiber dem Vorjahre um Fr. 2,689,703. 65 Cts. zuriickgegangen ist.

V. Bahnbau,

1. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.

a) Anderungen im Haupthahnhof Ziirich und Lrweiterung desselben.

Die Genehmigung des von uns unterm 4. Februar 1895 vorgelegten Gesamt-Projektes iiber den Um- und
Ausbau des Hauptbahnhofes Ziirich durch den Bundesrat blieb auch im Berichtsjahre aus.

Um auf den Zeitpunkt der Eréffnung der Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen und des damit
verbundenen gesteigerten Zugverkehrs den dringenderen Bediirfnissen abzuhelfen, wurde unverziiglich zur Ausfithrung
des unterm 4. Juni 1896 vom Bundesrate zum Teil allerdings noch nicht definitiv genehmigten, die 1. Bauperiode
der Bahnhofumbaute Ziirich darstellenden Projektes geschritten. Nachstehende Arbeiten wurden ganz oder nahest
vollendet :

I. Verlingerung der Flusspfeiler der Sihlbriicken bis zur Zollbriicke, Erstellen

einer neuen Bahnbriicke und von 5 neuen Perronbriicken, sowie Umbau und
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Verstirkung von 9 alten Briicken, Vermehrung der Geleise im Personen-
bahnhofe und Verlegung des Kilgutdienstes.

Obwohl fiir diese Arbeiten die Wasserverhiilinisse der Sihl im Frithjahr 1897 sehr ungiinstig waren und der
tasche Ifortgang der Arbeiten fiir die Pfeiler dadurch teilweise verzdgert wurde, war es mdglich, auf den vorge-
schenen Termin der Eroffnung der Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen (1. Juni) den in Aussicht ge-
ommenen Teil fertig zu stellen und dem Betriebe zu iibergeben. .

Da infolge der Erdffuung der genannten neuen Linien anndhernd 20 Ziige mehr in den Bahnhof Ziirich
cinfahiren, wurden gleichzeitig auf der Museumseite die fiir eine geordnete Abwandlung des Betrichsdienstes er-
forderlichen drei neuen Perrongeleise erstellt, was den frithzeitigen Abbruceh des Giiterschuppens I und
desg Kilgutsehuppens bedingte.

Fiir die provisorische Unterbringung der Eilgutexpedition in Ziirich wurden entsprechende Bureaux und

Lagerriiume im alten Lagerhause geschaffen; es konnte hier der Umzug am 25. April stattfinden.

2. Verlegung des Giiterbahnhofes.

Nachdem bis Ende 1896 das neue lixpeditionsgebiiude noch unter Dach gebracht werden konnte, des-
gleichen die Fundier ungsarbeiten fiir die beiden Giiterhallen ziemlich vorgeschritten waren, gelang es unter Auf-
bl(‘tunu aller Kriifte, bis zum 15. Mai den inneren Ausbau des Expeditionsgebiudes, sowie die Versandgiiterhalle
8anz und von der Empfangsgiiterhalle 5 Staffeln nebst den dazu gollijr:igell Zufahrtsgeleisen fertig zu erstellen,
% dass vom 15./16. Mai der Umzug vom alten in den neuen Giiterbahnhof stattfinden konnte. Noch vor Ende des
BCI‘ichts‘]uhrOs komnten sodann simtliche Hochbauten, Geleise und Strassenanlagen im neuen Giiterbahnhofe plan-
sémiiss vollendet werden.

Sobald der Umzug vom alten in den neuen Giiterbahnhof stattgefunden hatte, wurde, um Platz fiir die
V(‘lm(*lnun“ der Geleise im Vorbahnhof zu gewinnen, mit dem Abbruch der Giiterschuppen II und III
I’Q“‘Olmon wasg auch in verhiilltnismissig kurzer Zeit duvchgefithrt werden konnte.

Da infolge Verlegung des Giiterbahnhofes der Eilgutverkehr eine ziemliche Steigerung erfuhr, wurde be-
Schlogsen, um diesem Verkehr rationelle Zufahrtsgeleise zur Eilgutexpedition zu schaffen, die Giiterschuppen
Iy und V ebenfalls zu beseitigen, ,

Von den abgebrochenen Giiterschuppen wurde der Schuppen II als Lagerschuppen nach Romanshorn
versetzt, die Schuppen 1V und V zu Wagenremisen beim Winterthurer-Viadukt verwendet und das Abbruchmaterial

ley Schuppen I und III, sowie der Rilguthalle fiir spiitere Wiederverwendung in Ziirich deponiert.

3. BErstellen von zwei neuen Geleisebriicken iibher die Langstrasse.
Diese, dem vermehrten Rangierdienst im Vorbahnhof und dem auf die Nordseite des Bahnhofes verlegten

Gelaje ; : . . ..
eleise nach und von Altstetten dienenden Geleisebriicken wurden am 6. November dem Betriebe iibergeben.

4. Uberfiithrung der Hardstrasse iither den Rangier- und Giiterbahnhof.
Diese konnte ebenfalls bis auf einige Erginzungsarbeiten an den Trottoirs und Strassenschalen im Jahre 1897
Vo
llendet wor den. Die amtliche Kollaudation fand am 20. Oktober statt; dic Briicke konnte mit 1. November dem

Mty v
1}“\\'01'kvm'keln' eroffnet werden.

5. Provisorische Verlegung der linksufrigen Ziirichseebahn und Verbindung
derselben mit dem Rangierbahnhofe.

Auch diese Arbeiten waren auf den Zeitpunkt der Eroffnung der Linie Thalweil-Zug beendigt; am 27. Mai

kll "
1 S er te 1 -
n die /\l“(, Alll 1(']1' VV ledll\()n zum er Hf(‘ll 11]‘119 (l()p )e]s])lll 10, Ill (ICI' I\(].(";ht vom ¢ ] . l\[d]/ln JU]]] wul (]O

Sodann dje We

cichenverbindung fiir die direkte Binfiihrung der Giiterziige von Thalweil her in den Rangierbahnhof
ungelegt,
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Von den fiir den Umbau des Bahnhofes Ziivich vorgesehenen neuen Geleisen wurden im Berichtsjahre
cirka 15,000 ! fertig erstellt.

liine der schwierigsten und zeitraubendsten Arbeiten war die Uminderung und Neugestaltung der be-
stehenden Geleiscanlagen im Vorbahnhofe, ohne Storung des Bahnbetriebes.  Dieselbe gelang indes, dank der

Umsichtigkeit des Personals, ohne nennenswerten Unfall.
b) Ubrige Objekte.

Der Giiterschuppen II in Zirich, der infolge der Erweiterung des Bahnhofes beseitigt werden musste,
wurde als Lager- und Transitschuppen nach dem Bahnhof Romanshorn versetst, unterkellert und mit Cement-
fissern fiir Weinlager bis 6000 Hektoliter versehen. Zum Verbringen der Wagen von und nach dem Schuppen

wurden die Geleiseanlagen entsprechend ergiinzt. Die beziiglichen Bauten sind nahezu vollendet.

Da die bestehende Lokomotivremise im Personenbahnhof nicht mechr ausreicht, wird in der Nihe des
Rangierbahnhofes eine neue, griossere Lokomotivremise mit Anbau von Werkstitte und Unterkunftslokalen errichtet
und zwar derart, dass vorliufig 9 Lokomotiven untergebracht werden kénnen und die Remise spiiter nach Bediirfnis
bis auf 18, eventuell 24 Stiinde erweitert werden kann. Diese Bauten sind im Rohbau ausgefithrt; neben der
Remise wurde eine Drehscheibe von 16 s Durchmesser samt Zufahrtsgeleisen erstellt; die Verrechnung aller
dieser Bauten erfolgt pro 1898. Ferner wurde im Giiterbahnhof ein Siulenkrahn von 15 Tonnen Tragkraft
errichtet.

Im Giiterbahnhot Winterth ur wurden weitere Verladegeleise, sowie ein Siulenkrahn von 15 Tonnen

Tragkraft erstellt und die Viehrampe beim Iilgutschuppen verlingert.

Auf der Station Wallisellen wurde ein grosserer Verladeplatz mit Geleiseanlagen und Schicbe-
bithne angelegt, wofiir die Verrechnung aber erst im Jahr 1898 erfolgt.

Mit der Erweiterung der Station Orlikon wurde begonnen; ein Teilstiick fiir Verlegung der Affoltern-
strasse ist ausgefithrt und die Expropriation fiir Landerwerb eingeleitet. Die definitive Plangenehmigung der Unter-
fithrung der Schaffhauserstrasse durch die Behdrden steht indessen noch aus.

Der Umbau und die Erweiterungsbauten der Station Altstetten wurden vollendet.

Im Bahnhof Schaffhausen wurde die centrale Stellung und Verriegelung von Weichen und Signalen
bis auf weniges durchgefiihrt und sowohl im Personen- als im Giiterbahnhof elektrische Beleuchtung eingeriehtet.
Die Verrechnung fiir die erstgenannte Anlage erfolgt erst pro 1898.

Zum Anschluss an die Station Neuhausen wurde das Geleise Dachsen-Schaff'hausen entsprochmld
verschoben.

Auf der Station Eglisau mussten wegen der Einfithrung der Linie von Schaffhausen die Geleiscanlagen

vermehrt und centrale Weichen- und Signalstellung erstellt werden.

Im Anschluss an die zweite Spur Eglisau-Biilach wurden auf der Station Biilach die Geleiscanlagen

entsprechend geiindert und vermehrt.

Auf den Stationen Glattfelden, Niederglatt, Riimlang und Glattbrugg wurde centrale
Weichenverriegelung und Signalstellung eingerichtet und auf der Strecke Biilach-Niederglatt cine Blockstation

eingeschaltet.

Fiir Erweiterung der Station Thalweil ist die Expropriation eingeleitet, die Geleiseanlage teilwelse

ergiinzt und centrale Weichen- und Signalstellung eingerichtet. Ferner wurde auf den Stationen Enge, Wollis”



— 95 —

hofen, Bendlikon und Riisehlikon centrale Weichenverriegelung und Signalstellung erstelit. An den Stations-
gebiiuden Bendlikon und Riischlikon wurden Perrondicher angebracht. Die Verrechnung aller dieser
Arbeiten erfolgt pro 1898,

Fiir die Erweiterung der Station Ziirich- Wollishofen wurde das Expropriationsverfahren eingeleitet
und die Tirstellung eines definitiven Stationsgebiiudes, wozu das Abbruchmaterial des Aufnahmsgebiudes des alten

Bahnhofes Zug verwendet wird, begonnen.

Auf dem Bahnhofe Ziirich-Enge musste der Giiterschuppen durch Anbau auf das Doppelte seines
blshorigon Umfanges vergrossert werden. Da diese Arbeit noch nicht ganz vollendet ist, erfolgt deren Verrechnung

erst im niichsten Jahre.

Von bedeutenderen Bauten und Einrichtungen sind noch zu erwiithnen:

Finlegen einer Weichenverbindung und Landerwerb fiiv lirweiterung des Vorplatzes auf der Station
Kreuzlingen.

Irstellung einer Greleiseverbindung auf der Station Wildegg.

Vergrosserung des Giiterschuppens auf der Station Siggenthal.

Kanalisationsanlagen auf den Stationen Amrisweil und Pféaffikon (Zeh.).

Erweiterung des Stationsplatzes Emmishofen.

Vermehrung der Geleise und Kinlegen einer Schiebebithne auf der Station Mellingeny diese Arbeiten
gelangen indes erst pro 1898 zum Abschluss und zur Verrechnung.

Anschluss an die Ortswasserversorgung fiir die Stationen Miinsterlingen, Andelfingen, Walli-
sellen, Reckingen und Pfiffikon (Schwyz).

Iiinlegen eines dritten durchgehenden Geleises auf der Station Ermatingen.

Erstellung eines Ausladegeleises auf dem Bahnhof Brugg; die Verrechnung fiir diese beiden letzteren
Objekte kann erst pro 1898 stattfinden.

Erstellung eines Perrondaches am Stationsgebiiude Cham.

Krstellung von Passerellen auf den Stationen Widensweil und Tiefenbrunnen, deren definitive
Verbuchung auf Baukonto erst pro 1898 moglich ist.

Verlingerung des Surbdurchlasses auf der Station Niederweningen.

Brstellung eines Schiebekrahns von 15 Tonnen Tragkraft auf Station Horgen.

Erstellung von Briickenwagen auf den Stationen Steckborn, Oberrieden-Dorf und Sihlbrugg.

Bau eines Wirterwohnhauses zwischen Thalheim und Ossingen, dessen Verrechnung erst im niichsten
Gteschiiftsjahr erfolgen kann.

Von Massnahmen zur Erhdhung der Betriebssicherheit, in Ausfithrung bundesriitlicher Anordnung, sind

W yerzeichnen : '

Frstellen” von elektrischen Glockensignalen auf den Strecken Dachsen-Schaffhausen und Biilach-Eglisau.

Telephonanlagen zur Verbindung von Blockstationen mit den Nachbarstationen auf den Linien:
Ziirich-Winterthur,
Niederglatt-Biilach,
Ziirich-Aarau.

Erstellen und Einlegen von neuen, stirkeren Iisenkonstruktionen fiir die Tossbriicke bei Winterthur
und die Reppischbriicke bei Dietikon.

Verstiirckung der Kisenkonstruktion der Aabriicke bei Lachen.
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Frstellen und Einlegen stiirkerer Eisenkonstruktionen bei einer grosseren Zahl kleinerer Briicken.
m Ubrigen wird beziiglich der ausgefithrten bezw. definitiv. verbuchten Bauten auf Beilage 6 2 y
Im Ubrig L Dbeziiglich d gefithrten be lefinit buchten Bauten auf Beilage 6 zu den

Jahresrechnungen verwiesen.

2. Bau neuer Linien.

a) Allgemeines.

Im Berichtsjahre befanden sich noch siimtliche Lose der Linien Thalweil-Zug und Eglisau - Schaffhausen,
cbenso die Doppelspurstrecke Zug-Kollermiihle im Bau.

Die vom h. Bundesrate im letaten Jahre erstreckten Fristen fiir die Bauvollendung der beiden Linien
wurden eingehalten und diese demnach am 1. Juni 1897 dem Betricbe iibergeben, nachdem die amtliche Kollau-
dation der Linie Eglisau-Schaff hausen am 25. Mai, diejenige der Linie Thalweil-Zug am 26. Mai 1897 erfolgt waren.

Unterm 26. [Februar genehmigte der h. Bundesrat das Bauprojekt fiir die erforderlich gewordene Anlage
der zweiten Spur auf der Strecke Zug-Kollermiihle, welche speziell der unabhiingigen Einfahrt von Knonau her in den
neuen Bahnhof Zug zu dienen hat. Dieselbe wurde am 18. Dezember 1897 nach amtlicher Untersuchung in Betrieb
genommen.

Nach Bezug und Betrieb des neuen Bahnhofes Zug mit dem 1. Juni 1897 wurde auch die direkte Bin-
fithrung der Luzerner Linie in den letztern in Angriff genommen, was vor der Aufgabe des alten Bahnhofes Zug
nicht moglich gewesen war. Diese dirckte Einfahrt von Cham her wurde am 8. September 1897 erdffnet.

Wiihrend des Berichtsjahres haben vom Bestande des Bahnbaupersonals b Ingenicure, 3 Architekten, 2
Zeichner, 1 Bauschreiber und 1 Aufscher den hierseitigen Dienst verlassen; dagegen sind I Ingenicur-Assistent
und 1 Zeichner in denselben getreten, so dass der®genannte Personalbestand sich Linde Dezember 1897 aus 11
Ingenieuren, 3 Architckten, 2 Geometern, 3 Zeichnern, 1 Buchhalter und 1 Aufscher zusammensctate.

Das Briickenbaubureau und das Hochbaubureau wurden Ende Dezember aufgeldst.

b) Rechtsufrige Ziirichseebahn.

Dic Abrechnung der Grunderwerbung fiir die ganze Linie Ziirich-Rapperswil wurde im Berichtsjahre
beendigt und es sind die definitiven Katasterpline nebst Langenprofilen der Bauausfithrung entsprechend fertig
ausgearbeitet worden.

Der Abrechnungs - Prozess mit der Bauunternchmung des 2. Loses, Lerat & Cic., ist noch vor Bundes-

gericht pendent.

¢) Thalweil-Zug.

Die Stationen und Wirterhduser der Linie sind im Berichtsjahre durchwegs mit Quellwasser versorgt worden.

Fiir die Beleuchtung des ncuen Bahnhofes Zug ist elektrisches Licht angenommen und die Lieferung des
erforderlichen elektrischen Stromes vertraglich dem Wasserwerk Zug iibertragen worden.

Uber die Mitbeniitzung des Bahnhofes Zug durch die Gotthardbahn wurde mit der letztern ein Vertrag
abgeschlossen.

Mit den Unternehmern des 2. Bauloses, Lusser & Cie., ergaben sich anlisslich der Abrechnung Differenzen,
indem die Geenannten Nachforderungen im Betrage von ca. 320,000 Fr. stellten, deren Berechtigung bestritten wurde.
Liine giitliche Verstindigung war bisher nicht moglich.

Nach Eréffnung der Linie Thalweil-Zug und des neuen Bahnhofes Zug verlegten eine Reihe bisher in
Rothkreuz angesiedelt gewesener Speditionsfirmen den Sitz ihrver Thitigkeit nach Zug. Um den Anforderungen

des u. a. auch durch genannte Firmen veranlassten vermehrten Giiterverkehrs des Bahnhofes zu geniigen, wurden
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hachtriglich der Giiterschuppen noch um 44 m verlingert, eine Kellercinrichtung mit elektrischem Aufzuge, ferner
ein Drehkrahnen von 2 Tonnen Tragkraft erstellt.

Nach der am 1. Juni erfolgten Erdffnung des neuen Bahnhofes Zug begann man sofort mit der Abgrabung
des alten Bahnhofes behufs Auffilllung des Dammes der Chamer-Einfahrt, wobei gleichzeitig das alte Aufnahms-
gebiiude und der Giiterschuppen abgebrochen worden sind. Ersteres wurde nach Wollishofen transportiert und
Wird dort neu aufgebaut. Das Waschhaus und den Abort, sowie eine einfache und neue d(»})];(xlte Wirterbude
versetzte man nach dem neuen Bahnhofe in Zug. Alle iibrigen Gebiude des alten Bahnhofes wurden anfangs
Juni auf Abbruch versteigert, so dass Ende September das alte Bahnhofareal fertig abgegraben und planiert
War und mittelst Drahteinfriedigung abgeschlossen werden konnte.

Bei dem anhaltenden Regen im Monat September erfolgten in der Materialgrube Lauried bei Zug, von
Wo das Auffiillungsmaterial fiir den Balmhof Zug bezogen worden war, derartige Rutschungen, dass zu Entwiisse-
rungen mittelst Stollen geschritten werden musste, um die oberhalb liegende Strasse und das Gelinde sicher zu
stellen.  Diese Arbeiten, welche ihrem Zweck entsprachen, wurden im Mirz 1898 beendigt.

Infolge ungiinstiger Herbstwitterung musste das Pflanzen der Griinhecken lings der Bahn auf das Friih-
jahr 1898 versehoben werden,

Mit der Mehrzahl von Unternehmern und Lieferanten vermochte noch im Laufe des Jahres 1897 abge-
rechnet zu werden. Ausstehend sind noch die Abrechnungen iiber die Unter- und Oberbananlagen, sowie diejenigen

iber die Ausfiihrung der Hochbauten, weleh' letatere im Mirz 1898 ihren Abschluss fanden.

d) Etzweilen-Schaffhausen.
Die Abrechnung fiir die Grunderwerbung ist in den Gemeinden FFeuerthalen, Langwiesen, Schlatt, Willis-
dorf und Diessenhofen durchgefiihrt und wird fiir die noch ausstehenden Gemeinden Schlattingen und Stammheim

I kurzer Zeit ebenfalls beendigt sein.

e) Bglisau-Schaffhausen.

Im Berichtsjahre sind vom h. Bundesgerichte die hinsichtlich der Grunderwerbung fiir die Linie Eglisau-
Schaffhausen pendenten IKxpropriationsprozesse erledigt worden. Unter diesen befindet sich auch der Prozess mit
Hrn, Wegenstein, Figentiimer der Ilotels zum Schweizerhof und zum Bellevue in Neuhausen, welchem vom
Bundesgerichte 75,008 Fr. statt 39,563 Fr. fir Landentschidigung and 50,000 Fr. statt 20,000 Fr. fir Inkon-
Venienzen, zusammen also 66,035 Fr. mehr gesprochen wurden, als die Schiitzungskommission taxiert hatte.

Infolge der im Juni, also nach der Befriebseroffnung, eingetretenen Terrainbewegungen im Oberberg,
die sich nach dem regenreichen September weiter gegen Osten und Westen fortpflanzten, fanden zum Zwecke
der Ausfiithrung von Bauten zur Sicherung der Bahn (Contreforterstellungen und Entwiisserungen) mit dem Staate
Schaffhausen und den mitinteressierten Privaten, von welchen Land in Anspruch genommen werden musste, Unter-
handlungen statt. Letsztere fiihrten indessen bloss teilweise zu einer giitlichen Verstindigung, indem mit der
Aluminiumfabrik und einem anderen Grundeigentiimer in Neuhausen die Angelegenheit vor Schiitzungskommission
gebracht werden musste, nachdem vom h. Bundesrate am 2. November die Bewilligung fiir Anwendung des ausser-
Ordentlichen Expropriationsverfahrens und von uns die diesbeziigliche Planauflage erfolgt war. Der Entscheid in
Sachen von Seite der Schiitzungskommission steht noch aus. Inwieweit schliesslich die durch die Rutschungen
Veranlassten Kosten der Nordostbahn zur Last fallen, kann heute noch nicht gesagt werden.

Die anliisslich des Bahnbaues neuerstellten oder abgeiinderten Strassen und Wege sind von siimtlichen
Zustiindigen Gremeinden, mit Ausnahme derjenigen von Neuhausen, zu Higentum und dauernder Unterhaltung iiber-

Nommen worden.
13
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Samtliche Stationen der Linie wurden mit gesundem Wasser versorgt. Finzig die Haltestelle Altenburg
entbehrt dessen zur Zeit noch; indessen sind Unterhandlungen fiir den Erwerb von Quellwasser, das ihr zugeleitet
werden soll, im Gange.

Einem im Februar von Seite der Gemeinde Neubausen gestellten Ansuchen, eine zweite Zufahrtsstrasse
von der Westseite, d. h. von der sogenannten alten Trotte her in die neue Station einzufiihren, wurde unter ge-
wissen Bedingungen entsprochen, welche vertraglich festgestellt worden sind.

Mittelst Vertrag vom 4. September 1897 wurde die Ausfithrung der Uferschutzbauten am Rhein beim
Eglisauer Viadukte den Unternchmern des 2. und 3. Unterbauloses der Linie, Herren Rossi & Riiesch, iibertragen.

‘Wie bei der Linie Thalweil-Zug ist auch hier mit der Mehrzahl von Unternchmern und Lieferanten im
Laufe des Berichtsjahres ohne Anstiinde abgerechnet worden, und stehen zu Ende des Berichtsjahres mnoch die
Abrechnungen iiber die Ausfihrung des Unterbaues und der Hochbauten aus. Letztere' gelangten indes bereits
in den ersten Monaten des Jahres 1898 zum Abschluss.

VI. Direktion.

Die Direktion hielt im Berichtsjahre 99 Sitzungen und fasste 3029 Beschliisse, abgesehen von den durch
die Direktionsmitglieder in ihrer Einzelkompetenz erledigten Geschéften. Hinsichtlich der Zahl der Direktions-
geschiifte ist zu bemerken, dass das Hauptregister im Berichtsjahre 45,355 (Principal-) Nummern aufweist gegeniiber
39,397 im Vorjahre.

Im Februar verliess Herr U. Gross, Vorstand des Rechtsbureau, unsere Unternechmung

g, um

eine héhere Verwaltungsstelle bei den Orientalischen Eisenbahnen in Konstantinopel, an die er gewiihlt worden
war, anzutreten. Zum neuen Chef des Rechtsbureau wurde gewiihlt ITerr Dr. A. Guyer von Bauma, bisher

Sekretar bei der Direktion.

Wir haben Ihnen in unserm letzten Greschiiftsberichte mitgeteilt, dass gegen unser Erwarten die im Berichte
pro 1895 erwihnte Lohnbewegung der untern Angestellten mit den von uns am 1. Mirz 1896
gemachten Zugestindnissen noch nicht zum Ende gelangt sei, und stellten dariiber im diesjiihrigen Berichte weitere
Mitteilungen in Aussicht. ‘

In der That sahen sich die Leiter unseres Personals bewogen, eine neue Bewegung zu veranstalten, die
von der uns feindlichen Presse nachdriicklich geschiirt wurde. Am 3. Mirz 1897 wurde uns zu Handen der
Verwaltungsrates folgende EHingabe, datiert Bern den 2. Mirz 1897, iibergeben : ‘

yAm 1. Mirz 1896, anlisslich der grossen Lohnbewegung des schweizerischen Eisenbahnpersonals und
angesichts einer drohenden Arbeitsniederlegung, machte die Direktion der Nordostbahn eine Reihe von Versprechungen
zu Handen ihres Personals, um eine Unterbrechung des Betriebes zu verhiiten.

Trotzdem diese Versprechungen in feierlichster Weise abgegeben worden waren, sind dieselben bis jetst

doch nur in iusserst mangelhafter Weise erfiillt worden, was unter dem in seinen Erwartungen getiuschten
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