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I. Verhéltnis zum Bund, zu den Kantonen und Landesgegenden.

Nach Art. 20 des im letztjihrigen Geschiftsberichte besprochenen neuen Bundesgesetzes fiber das
Rechnungswesen der Eisenbahnen vom 27. Mirz 1896 hatte der Bundesrat nach Inkrafttreten dieses
(tesetzes mit den Balmunternchmungen in Verhandlungen einzutreten, um eine Verstindigung tiber die Grundsitze
zu suchen, nach welchen der Reinertrag und das Anlagekapital im Sinne der Konzessionen festgesetzt werden
sollen,  Fiir den Iall des Nichtzustandekommens einer Verstindigung bestimmt das Gesetz, dass der Bundesrat
iiber den streitigen Gegenstand entscheide und dass den Bahmunternehmungen gegen diesen Entscheid das Recht
des (staatsrechtlichen) Rekurses an das Bundesgericht zustehe.

Mit Riicksicht auf den mit Botschaft vom 25. Mérz 1897 der Bundesversammlung vorgelegten Gesetzes-
entwurf betreffend den Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen, fasste der Bundesrat am 6. April 1897 iiber
die den Verwaltungen der fiinf Hauptbahnen vorzuschlagenden Grundsiitze Beschluss und beauftragte das Eisenbahn-
departement, auf Grund dieses Beschlusses mit den genannten Verwaltungen in Unterhandlung zu treten.

Die bundesriitlichen Vorsehlige fussten sowohl, was die Ermittlung des Anlagekapitales als was die Fest-
stellung des Reinertrages betrifft, auf dem neuen Rechnungsgesetze, d. h. der Bundesrat nahm an, dass die Bestim-
mungen des Rechnungsgesetzes als die Konzessionsbestimmungen interpretierende und erginzende Normen zu
betrachten seien. in besonderer Abschnitt war der Ermittlung der Riickkaufssumme gewidmet, d. h. den Normen
iiber die Abziige, die konzessionsgemiiss wegen nicht ,vollkommen befriedigenden Zustandes“ von der Riickkaufs-
summe gemacht werden diirfen, bezw. sollen.  Dabei ging der Bundesrat von der Anschauung aus, dass auch die
Verminderung des Wertes durch die gewdhnliche Abnutzung zu einem Abzuge berechtige, bezw. zur Deckung des
Minderwertes der Erncuerungsfonds heranzuziehen sei.

Die Verwaltungen der Hauptbahnen suchten sich iiber die Stellungnahme zum Bundesratsbeschlusse vom
6. April 1897 zu verstiindigen, und es gelang auch, mit Bezug auf die Grundsiitze zur Ermittlung des konzessions-
gemissen Reinertrages und der Ermittlung der Riickkaufssumme (Abziige) in der Hauptsache eine Verstindigung
zu crzielen. Mit Bezug auf die Grundfrage, dahin gehend, ob fiir die Ermittlung der Riickkaufsentschidigungen
dic materiellen Bestimmungen des Rechnungsgesetzes zur Anwendung zu kommen haben, war man vollstindig
einig, dass sie verneint werden miisse, sowohl nach dem Gesetzestexte selbst als nach dem den Verhandlungen
der Riite zu demselben zu entnehmenden Willen des Gesetzgebers. Demgemiiss wurde als gegeben angesehen,
dass einzig und allein die Konzessionen fiir die Ermittlung der Riickkaufsentschidigungen massgebend seien. Die
Konzessionsbestimmungen iiber die Ermittlung der Riickkaufsentschiidigungen begriinden Privatrechte; die Heran-
zichung des Rechnungsgesetzes zur Interpretierung und Erginzung dieser Bestimmungen wiirde einen Eingriff in
diese Privatrechte bedeuten, den das Gesetz weder beabsichtige noch beabsichtigen konne. Auch dartiber war man
cinig, dass der Begriff ,vollkommen befriedigender Zustand“, dessen Nichtvorhandensein nach dem Wortlaute der
Konzessionen den Bund zu Abziigen an der Rilckkaufssumme berechtigt, vom Bundesrate unrichtig aufgefasst
sei.  Darunter konne nur der Zustand ciner nach den Bediirfnissen des Betriebes sorgfiltig unterhaltenen Bahn
Verstanden sein; nicht schon die gewdhnliche Abnutzung kénne daher zu einem Abzuge bezw. zur Inanspruchnahme

des Ernecuerungsfonds berechtigen.  Ubrigens war man auch dariiber einig, dass die Frage der Abziige nicht in



das Vorverfahren im Sinne von Art. 20 des Rechnungsgesetzes gehore, sondern erst in das spiitere, die Riickkaufs-
erklirung voraussetzende Verfahren, in welchem die Hohe der in concreto zu entrichtenden Riickkaufsentschiidigung
festzustellen ist und wo dem Bundesgericht als Civilgericht gemiiss Art. 21 des Rechnungsgesetzes (Bundesgericht
als Ersatz fiir die konzessionsgemiissen Schiedsgerichte) der letzte Entscheid zufillt. Eventuell kinnte es sich in
diesem Verfahren nur darum handeln, was theoretisch unter vollkommen befriedigendem Zustande zu verstehen sei.
Die vom Eisenbahndepartement mit jeder cinzelnen Verwaltung successiv geptlogenen  Unterhandlungen
fithrten nirgends zw einer Binigung hinsichtlich der wesentlichen Punkte.  Der Bundesrat, der nun jede Gescllschaft
besonders behandelte, fasste, nachdem inzwischen das Riickkaufsgesetz von den cidgendssischen Réiten am 15. Oktober
1897 angenommen worden war, im Dezember 1897 und Januar 1898, zuletzt (am 11. Januar 1898) mit Bezug
auf die Nordostbahngesellschaft, seine Beschliisse, in denen er in der Hauptsache die im Beschlusse vom 6. April 1897
niedergelegten Grundsiitze bestitigte. Die Gesellschaften sahen sich also auf den Rekurs an das Bundesgericht ange-
wiesen, der denn auch von allen ergriffen wurde.
Die Angelegenheit wurde von uns gemeinsam mit einer aus dem Priisidenten des Verwaltungsrates und
dem Verwaltungsrate angehorenden Juristen gebildeten Kommission ad hoe aufs cingehendste behandelt.
s wiirde zu weit fithren, hier die Streitpunkte im einzelnen zu erdrtern.  Wir beschriinken uns deshalb
im allgemeinen auf den Hinweis, dass wir uns auf dem durch den konzessionsgemiissen Boden und die Verein-
barungen mit den ibrigen beteiligten Verwaltungen gegebenen Rechtsstandpunkt hielten, und auf die nachstehende
Mitteilung der in unserer Rekursschrift an das Bundesgericht niedergelegten Konklusionen, die wir dem Beschlusse
des Bundesrates vom 11. Januar 1898 gegeniiberstellen :
Bundesratsbeschluss. Konklusionen der N. 0. B.

I. Anlagekapital.

Das Anlagekapital im  Sinne der Konzessionen Als

Minimal-Entschidigung  hat der Bund den

umfasst: Bahnen beim Riickkauf das

Jurspriingliche  Anlage-
1. Die gemiss gesectzlicher Vorschrift der Bau- | kapital® zu vergiiten; d. h. die Eigenthiimer der Bahn

rechnung belasteten Baukosten, bezw. Anschaffungs- | sollen zum mindesten das gesamte Geld zuriickerstattet

kosten fiir: erhalten, das sie oder ihre Rechtsvorfahren in das Unter-

«) Bahnanlagen und feste Einrichtungen mit | nehmen zum Zwecke der Anlage und des Betriebs der

Ausschluss des Oberbaues; Bahn investiert haben.
b) Oberbau;

¢) Rollmaterial ;

d) Mobiliar und Geriitschaften,

und zwar fiir die im Betriebe stehenden und fiir die

Aus  diesem Grundsatze ergeben sich  folgende
Konklusionen : '
I. Das Anlagckapital im Sinne der Konzessionen

umfasst:

im Bau befindlichen Linien und Objekte.

Die Baurechnung darf nur mit den Ausgaben be-
lastet werden, deren Verrechnung zu Lasten des Bau-
kontos durch die Bestimmungen des Rechnungsgesetzes
vom 27. Mirz 1896, Art. 4 bis und mit 9, vorbehiiltlich
des Art. 24, Absatz 3, ausdriicklich gestattet ist, und
es sind alle Betrige aus der Baureehnung zu entfernen,
deren Verrechnung auf Baukonto durch die genannten

gesetzlichen Bestimmungen untersagt ist.

1. Die der Baurechnung belasteten Baukosten
resp. Anschaffungskosten fiir:
«) Bahnanlagen und feste Hinrvichtungen mit
Ausschluss dds Oberbauces ;
0) Oberbau;
¢) Rollmaterial ;
d) Mobiliar und Geritschaften,
und zwar fiir die im Betriebe stehenden und die im
Bau befindlichen Linien und Objekte.



Bundesratsheschluss.

2. Die Materialvorrite.

Beziiglich der letzteren ist vorzubchalten, dass sie
bei der Ubergabe der Bahn an den Bund in einem fiir
cine regelmissige Betriebstithrung ausreichenden Masse
vorhanden sein miissen, andernfalls der Fehlbetrag, wenn
der Riickkauf auf Grund des Reinertrages erfolgt, von
der Riickkaufssumme in Abzug gebracht wird.

Nicht zum Anlagekapital im Sinne der Konzessionen
gehdren alle iibrigen in der Bilanz der Balngescllschaft
aufgefithrten Aktivposten, als: noch nicht einbezahlte An-
leihen, Kmissionsverluste auf den Aktien, zu amortisierende
Verwendungen, Verwendungen auf Nebengeschifte, ver-
fiigbare Mittel ausschliesslich Materialvorrite (Kassen-
bestiinde, Wertschriften und Guthaben, verfiighare, nicht

zu Bahnanlagen verwendete Liegenschaften).

Konklusionen der N. 0. B.

Dies bezieht sich sowohl auf die eigenen Linien
wic auf die Anteile der Nordostbahn an den Gemein-
schaftslinien Botzbergbahn, Aarg. Siidbahn und Wohlen-
Bremgarten.

Hinsiehtlich der zugekauften Linien wird auf Ziff. 4
dieser Konklusionen verwiesen.

Es wird ausdriicklich Verwahrung eingelegt gegen
dic ungesetzlichen, einschriinkenden Bestimmungen von
Ziff. Ty, Abs. 2 des bundesritlichen Beschlusses vom
11. Januar 1898.

Im Gegensatz zu dem eben crwihnten Beschluss
wird vielmehr die Einbezichung in die Baurechnung
verlangt fiir folgende Posten:

aa) Leistungen, welche die Gesellschaft gemacht

hat, um sich von listigen Konzessionshe-
stimmungen zu befreien oder die Bewilligung
einer Traceiinderung zu erhalten.

bh) Organisations-, Verwaltungs-, technische und
administrative Bauleitungskosten, welche mit
der Anlage der Bahn und der Einrichtung
zum Betricbe, sowie mit spitern Erweiterungs-
bauten in Zusammenhang stehen.

¢c¢) Bauzinsen, auch fir grossecre Erginzungs-
bauten.

dd) Den Bauwert untergegangener Bahnanlagen,
soweit die DBeseitigung durch vermehrte
Verkehrshediirfnisse veranlasst worden ist.

¢e) Dic Kosten fiir Verbesserung und Verstiarkung
des Oberbaues.

//) Die vom Betriebe bestrittenen Verwendungen
auf Irweiterung und Verbesserung der Bahn-

anlagen.

2. Den Kostenpreis von Materialvorriten.

Absatz I unter Ziffer I, 2 des Bundesratsbeschlusses
vom 11. Januar 1898 ist als nicht hieher gehdrend zu
streichen.  Die Frage iiber den Umfang der Material-
vorriite, die nur beim Riickkauf nach Reinertrag eine
Rolle spielen kénnte, gehort nicht hicher, sondern wird
unter den Abziigen an der Rilckkaufssumme behandelt
werden.



Bundesratsbheschluss.

Konklusionen der N. 0. B.

3. Anlagekostenim weitern Sinne, nimlich:
a) Samtliche Griindungskosten (Ausgaben
fiir Vorstudien, Erwerbung der Konzessionen

u. dgl.)
) Die eigentlichen Geldbeschaffungskosten
bei Emissionen von Aktien und  Anleihen,
d. h. die den Banken und andern Vermittlern
gezahlten  Kommissionen und Provisionen,
Subskriptionsgebiihren, Spesen  fiir  Druck-
sachen, Inserate, Titelanfertigung, Porti,
Stempel und dhnliches, ausgenommen die bei
Konversionen von hoher verzinslichen in
niedriger verzinsliche Anleihen entstandenen

Kosten.

¢) Die Kursverluste auf Anleihen, aus-
genommen die bei Konversion von hdher
verzinslichen in niedriger verzinsliche Anleihen
entstandenen Kursverluste.

d) Die Subventionen fir Briicken, Strassen,
Nebenbahnen u. dgl., mit Einschluss der dies-
beziiglich von der N. O. B. noch zu erfiillenden
Verpflichtungen.

4. Als Rechtsnachfolgerin der schweizerischen
Nationalbahn und der Unternchmungen Effretikon-
Hinweil und Sulgen-Gossau beansprucht die
N. O. B. Vergiitung des von diesen Unternchmungen
verwendeten urspriinglichen Anlagekapitals und der seit
ihrem Ubergang an die N. O. B. von letzterer gemachten
Verwendungen auf ergiinzende Bauten und Anschaffungen.

Insoweit bei der Bereinigung der Bilanz gemiss
dem zwischen dem DBundesrat, Beilage 10, und der
N. 0. B. vereinbarten Protokolle vom 8./14. April 1885
und in der Folge auf Grund der Bestimmungen der
Rechnungsgesetze, unter obigen Titeln (Ziff. 1, 3 u. 4)
gewisse Summen aus dem Anlagekonto der N. O. b.
entfernt worden sind, hat die Wiedereinsetzung derselben
in dic Rechnung zum vollen Betrage zu geschehen.

Eventuell: Sollten unter den in Ziff. 1, 3 und 4
genannten Posten einige als nicht mit ihrem ganzen
Betrage zum urspriinglichen Anlagekapital gehorend



Bundesratsheschluss.

Konklusionen der N. 0. B.

betrachtet werden, so sind dieselben wenigstens in dem-
jenigen Betrage unter das Anlagekapital aufzunchmen,
weleher nach Abzug der von der Bahngesellschaft bis
zum Zeitpunkte des Uberganges an den Bund hierauf
verwendeten Amortisationen verbleibt, unter Zugrunde-
legung einer auf Konzessionsdauer berechneten  gleich-
missigen  Amortisationsquote.

II. Nicht zum urspriinglichen Anlagekapital ge-
horen, weil sie iiberhaupt nicht Objekte des Riickkaufs
sind :

1. Die Gotthardbahnsubvention.

Eventuell: Sollte die Gotthardbahnsubvention als
zum Objekte des Riickkaufs gehdrend betrachtet werden,
so ist der Bahngesellschaft der wvolle urspriingliche
Anlagewert derselben zu ersetzen, eventuell wenigstens
der genannte Anlagewert abziiglich der von der Bahn-
gesellschaft bis zum Zeitpunkte des Uberganges an den
Bund hierauf verwendeten Amortisationen, unter Zu-
grundelegung einer auf Konzessionsdauer berechneten
gleichmiissigen Amortisationsquote.

2. Die Verwendungen auf Nebengeschifte.

3. Die verfiigbaren Mittel, mit Ausschluss
der Materialvorriite (Kassa, Wechsel, Bankguthaben, ent-
behrliche Liegenschaften und #@hnliches).

III. An der auf Grund des urspriinglichen Anlage-
kapitals festzusetzenden Entschidigung diirfen weder
Amortisationen, die die Gtesellschaft am urspriinglichen
Anlagekapital gemacht hat, noch auch der Erneuerungs-

fonds als solcher in Abzug gebracht werden.

IV. Das

den Zeitpunkt des Ubergangs der Bahn an den Bund

surspriingliche Anlagekapital® ist auf

festzustellen.

II. Erneuerungsfonds.

I"iir die Berechnung der Einlagen in den Erneuerungs- |
fonds sind die Vorschriften der Art. 11 bis und mit 14
des Rechnungsgesetzes massgebend.  Fiir Ausmitthing
der Héhe der Einlagen auf dieser gesetzlichen Grundlage

wird eine besondere Schlussnahme vorbehalten.

BEs wird beantragt: die in Ziff. II des Bundesrats-
Be-

stimmungen seien zu streichen und dagegen zu erkennen:

beschlusses vom 11. Januar 1. J. enthaltenen

die Art. 11—14 des Rechnungsgesetzes vom 27. Mirz
1896 sind fiir die Berechnung des konzessionsgemiissen

9
&



Bundesratsbeschluss.

10—

Konklusionen der N. 0. B.
Riickkaufspreises nicht anwendbar.  Der Erneuerungs-
fonds kann beim Riickkauf nur in Betracht kommen,

| soweit es sich um konzessionsgemisse Abziige handelt.

III. Reinertrag.

Vondenin denJahresrechnungen der Balngesellschaft
enthaltenen Binnahme- und Ausgabeposten sind fiir den
konzessionsgemiissen  Reinertrag  nur  massgebend  die
Betriehseinnahmen und die Betriebsausgaben, d. h. die mit
dem Eisenbahnbetriebe, dem Transportgeschiifte im Zu-
sammenhang stehenden Einnahmen und Ausgaben; da-
gegen fallen ausser Betracht die Rechmungsposten, welche
sich auf die Finanzverwaltung der Bahngellschaft beziehen.

Der durchschnittliche Reinertrag ist in der Weise
zu berechnen, dass der Uberschuss der Betriebscinnahmen
iiber die Betriebsausgaben der zehn in Betracht fallenden
Jahre zusammengezihlt und der hieraus resulticrende
Gesamtiiberschuss durch zehn dividiert wird.

Fiir den konzessionsgemiissen Reinertrag fallen
in Betracht:

A. Betriebseinnahmen.

[. Die Betricbseinnahmen in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft;

2. der Lirtrag der von der Nordosthahn an die
Gotthardbahn geleisteten Subvention;

3. die Zuschiisse aus dem Erneuerungsfonds, und
zwar sowohl die laut bisheriger Berechnung der
Bahngesellschaft geleisteten, wie die zufolge des
neuen  Rechnungsgesetzes zu  ermittelnden K-
giinzungszuschiisse

4. die Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke;

5. sonstige, das Transportgeschiift betreffende Kin-
nahmen,

B. Betriebsausgaben.

I. Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft;

2. die Einlagen in den Erncuerungsfonds, und zwar
sowohl die laut bisheriger Berechnung der Bahn-
gesellsehaft gemachten, wie die zufolge des
neuen Rechnungsgesetzes zu machenden Er-

giinzungseinlagen

['ir die Berechnung des konzessionsgemissen Rein-
ertrages  sollen  folgende  Grundsitze als massgebend
erklirt werden:

I

Als Einnahmen fallen in Betracht:

I. Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft (mit Kinschluss der Netto-
anteile an den Betrichsergebnissen der Gemein-
schaftsbahnen).

2. Die Zwischenzinse auf den monatlichen Betriehs-
tiberschiissen.

3. Die Kursgewinne, die auf den Betriebseinmahmen
oder -Ausgaben des Jahres gemacht wurden.

4. Die Betricbssubventionen fiir besondere Zweeke

(mit Kinsehluss derjenigen fiie den Betrieb ganzer
Linien).

5. Sonstige, das Transportgeschiift betreffende Fin-
nahmen.

II.

Als Ausgaben fallen in Befracht:

[. Die Betriehsausgaben in den Jahresrechnungen der
Gresellschaft, mit Iinschluss der Verzinsung der
konsolidierten Anleihen und Subventionen, wo-
gegen  die  betreffenden Schuldkapitalien beim

Riickkauf ohne Anrechnung auf die Riickkaufs-

entschitddigung auf den Bund iibergchen.
te] tal (=)



Bundesratsbeschluss.

3. die Abziige fiir den Betrag von verfiigharen
Liegenschatten, insofern Kinnahmen von solchen,
welehe nicht zu den Riickkaufsobjekten geharen,
unter den Betriebseinnahmen verrechnet worden
sind, oder insofern auf denselben iiberhaupt kein
Ertrag berechnet worden ist;

4. Verluste, welehe withrend der zehnjiahrigen fiir
den  Riickkauf massgebenden  Periode  abge-

schrieben, hezichungsweise dem Conto zu amorti-

sicrender Verwendungen belastet werden mussten,
insbesondere fiir: technische Vorstudien, Werte
untergegangener Anlagen und  Einrichtungen,

Beitriige an Strassen, Briicken und dergleichen

zu verschiedenen  Zawecken,  welche

Ausgaben
das  Transportgeschiift betreffen, insbesondere:
ausserordentliche  Beitrige an die IHiilfskasse,
welche fiir die zehnjihrige Periode nachzuleisten
sind;  Ausgaben zufolge der gegenseitigen Ver-
sicherung fiiv Haftpflichtfiille; Gratifikationen an
das Personal; Nachtragszahlungen und  Riick-

vergiitungen fiir Mitheniitzung von Bahnanlagen.

Dagegen fallen fiir den konzessionsgemiissen Rein-

ertrag nicht in Betracht :

A, Binnahmen,.

[. Der Saldo des Vorjahres vor Beginn der zehn-
jihrigen fiir den Riickkauf massgebenden Periodes;

2. der Lirtrag der verfiigharen Kapitalien, mit In-

beeriff von Zinsen auf den Betriebseinnahmen s

Kursgewinne und Provisionen

4. Bauzinse

Zuschiisse aus Spezialfonds mit Ausschluss des

Krneuerungsfonds;

6. Zuschiisse aus Amortisations- und Baufonds;

bl kg . N ]
Betriebssubventionen fiir allgemeine Zwecke

o SIS |

sonstige, die IMinanzrechnung  betreffende  Kin-

nahmen.

B. Ausgaben.

L Verzinsung der sehwebenden Schulden ;

¢

2. Kursvm‘luﬂte, Finanzunkosten und Provisionen;
3.

e s 4 i
\(\,umhlmg der konsolidierten Anleihen;

11

Konklusionen der N. 0. B.

2. Die Abschreibungen von Anlagen und Ein-
richtungen, die wahrend der zehnjihrigen Epoche
untergegangen sind.

Sollten entgegen diesem  Antrag auch die
Subventionen an Briicken und an Strassen, ob-
wohl sic in einer frithern Zeit beschlossen worden,
und obwohl sie den Reinertrag nicht beschlagen,
sondern die Anlagen, hier mitgerechnet werden,
so wiire nur die jihrliche Amortisationsquote
cinzustellen, die es im Verhiltnis zur ganzen
Konzessionsdauer auf das ecinzelne Jahr der
Epoche trifft.

Ausgaben zu  verschiedenen Zwecken, die das
Transportgeschift betreffen, inshesondere: ausser-
ordentliche Beitrige an die Hiilfskasse, die fiir
Periode machzuleisten sind;

die  zehnjiihrige

Grratifikationen an das  Personal; Nachtrags-
zahlungen und Riickvergiittungen fiir Mitheniitzung
von Bahnanlagen; aber nicht dazu gehdren die
Ausgaben fiir freiwillige, gegenseitige Hattpflicht-
versicherung.
Kursverluste auf Betrichs-Einnahmen oder -Aus-
gaben.

IIT.

Nicht Jetracht

nahmen und fiir die Ausgaben:

Alle

briken ; so namentlich nicht die Einlagen und ,Br-

in fallen fiir die Kin-

unter I und IT hievor niecht erwiihnten Ru-
giinzungszuschiisse® in den Krneuerungsfonds und andere
Spezialfonds und die Entnahmen daraus, die Einnahmen
aus der Gotthardbahmsubvention (wobei es die Meinung
hat, dass falls der Bund diese iibernchmen will, er die
(esellschaft dafiir besonders entschiidige); die rtriig-
nisse der verfiigharen Liegenschaften und Abziige wegen

soleher; die staatlichen Konzessionsgebiihren.



Bundesratsbeschluss.

4. Finlagen in Spezialfonds mit  Ausschluss des
Erneuerungsfonds;

5. Binlagen in den Amortisations- und Baufonds;

6. Tilgung alter Verluste, bei denen der Entstehungs-
grund der Abschreibung vor die zehnjihrige, fir

den Riickkauf massgebende Periode zuriickfillt;

]
.

Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche die
Finanzrechnung betretfen, insbesondere ausser-

die Hiilfskasse zur

ordentliche DBeitriige an
Deckung des  vor der zehnjihrigen DPeriode

entstandenen  versicherungstechnischen Defizits ;
Minderwertung verfiigharer Mittel; Abschreib-
ungen auf Nebengeschiften ;

8. Aktiendividende;

9. Saldovortrag auf neue Rechnung.

12
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1V,

Der durchsehnittliche Reinertrag der
massgebenden zehn Jahre ist bei der N. O B,
weil ihre Kapitalien sich verindert haben, so zu be-
rechnen, dass fiir jedes Jahr auf Grund des jeweiligen
Kapitalbestandes der. prozentuale Reinertrag festgestellt,
hieraus der zehnjihrige Durchschnitt gesucht, dieser
Ende

Periode vorhandene Kapital angewendet und das so

durchschnittliche Prozentsatz auf das am der
erhaltene durchschnittliche Ertriignis des Endkapitals
mit 25 multipliziert wird.

Und zwar ist, da die Verzinsung der Obligationen-
schuld in dic Betriebsausgaben gestellt wird (II. Zifter
hievor) das Aktienkapital der Gesellschaft zur Grund-
lage der prozentualen Berechnung zu withlen. Sollte
aber das Gericht das System der Einstellung der Obli-
gationenzinse mnicht gutheissen, so wiren Aktien und
Obligationen zusammen — als das Gesamtanlagekapital

— der prozentualen Berechnung zu Grunde zu legen.

IV. Abziige von der Riickkaufsentschidigung.

@) Von der entweder auf Grund des Anlagekapitales
oder auf Grund des Reinertrages ermittelten Riickkaufs-
summe sind in Abzug zu bringen:

1. Der Erneuerungsfonds in demjenigen Betrage,

welchen derselbe gemiiss den Grundsiitzen des

I In erster Linie wird beantragt, das
Bundesgericht wolle auf diese Materie im
gegenwirtigen Verfahren iiberhaupt nicht

eintreten.



Bundesratsheschluss. Konklusionen der N.O.B.
neuen  Rechnungsgesetzes  ausmachen  soll | II. Eventuell wird beantragt, dic in Abschnitt IV

(Abzug fiir matericllen Minderwert der im | des Bundesratsbeschlusses formulierten Grundsitze auf-
Erneuerungsfonds beriicksichtigten Riickkaufs- | zuheben und durch folgende zu ersetzen:

objekte) ; 1. Unter dem ,vollkommen befriedigenden Zu-

2. die Differenz zwischen dem wirklichen Werte stand“* im Sinne der Konzessionen ist der

und dem Werte eines vollkommen befriedigen- Fustand 2n verstchen. wis o bel normalen

den Zustandes der im Erneuerungsfonds nicht Gebrauch und gutem Unterhalt einer gehorig

e lecichfio Holclcs 'S 10k ano fiir .
heriicksichtigten Riickkaufsobjekte (Abzug fii verwalteten Eisenbahnunternehmung vorhan-

matericllen Minderwert dieser Objekte) ; den zu sein pflegt.
3. der laut den gesetzlichen Bestimmungen auf
° o0 2. Die gewohnliche, normale Abniitzung der
Betriebsrechnung oder auf Amortisationskonto . . .
) Riickkaufsobjekte berechtigt den Bund nicht

zu buchende Anteil der Baukosten, welche .
) ) i zu Abziigen.

erforderlich sind, um die Bahnanlagen auf

19

den Zeitpunkt des Uberganges an den Bund Objekt des Riickkaufs ist die Bahn samt

v

. ST Zugehor in ihrem thatsiichlich Bestande.
in vollkommen befriedigenden  Zustand  zu = chlichen Bestande

: Abziige fiir nicht vorhandene oder unzureichende
setzen, wie: g cht vorhe oder unzureichende

. i " a0, Minrie > . s -
Frweiterung von Bahnhéfen und Stationen, Anlagen und Einrichtungen sind daher aus

. 008 3Se11.
Anlage von Doppelgeleisen, Vermehrung des geschlossen

Rollmaterials u. s, w. 4. Bei Beurteilung von Abzugsbegehren wegen

b) Wiir den Tall des Riickkaufes auf Grund des nicht vollkommen befriedigenden Zustandes

Reinertrages ist von der Riickkaufssumme ferner in sind auch Mehrleistungen der Bahnverwaltung,

Abzug zu bringen : welche iber das dermalige Bediirfnis hinaus-
4. der Betrag des auf Baukonto zu buchenden gehen, in Betracht zu ziehen.

Anteiles der in litt. a, Ziffer 3 erwihnten 5. Wenn vom Ende der zehnjihrigen Periode

Baukosten, immerhin in der Meinung, dass ; ;
aukosten, 1 o1 = bis zum Zeitpunkt der Abtretung der Balmn

die Riickkaufssumme nicht weniger betragen . ud :
‘ 2 -8 der Baukonto sich erhéht oder vermindert,

darf, als den auf Grund des Anlagekapitals . . .
e f e 5eKa] so ist der DBetrag einer Erhohung der Ent-

gemiiss litt. «, Ziffer 1, 2 und 3, berechneten s e :
o W @, ARE 1, ! schiidigungssumme beizufiigen, der Betrag einer

Betrag. . .
S Verminderung dagegen davon in Abrechnung
Dabei ist verstanden, dass der fiir kiinftige .
abei ist verstanden, g au_bringen.
Verkehrshediirfnisse aufgewendete Anteil sol-
An den auf Betriebsrechnung fallenden Teil der

cher Baukosten zu Lasten des Bundes fiillt.
Ausgaben fiir Erginzungs- und Erweiterungs-
bauten, welche in der erwihnten Zwischen-
periode ausgefithrt werden, hat die Bahnge-
sellschaft insoweit beizutragen, als ihr durch
die Baute Unterhaltungs- oder Erneuerungs-
kosten erspart werden oder sonstige Vorteile

erwachsen.

6. Der Erneuerungsfonds bleibt Eigentum der

Gresellschaft, wogegen diese fiir die Beseitigung
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der Mangel haftet, die nach dem oben (unter
Ziffer I) aufgestellten Grundsatz im Zeitpunkt
der Ubergabe ctwa vorhanden sein sollten.
1. Materialvorriite sind im Zeitpunkt der Tradition
an den Bund lediglich in der fiir die ununter-
brochene Betriebstithrung erforderlichen Menge

zu iibergeben. Ist dagegen der Bestand der

Vorriite grosser, als die ununterbrochene Be-
| triebsfiithrung es erheischt, so ist fiir den Mehr-
I betrag vom Bund Vergiitung zu leisten.

ILL. Sehr eventuell, d. h. fiir den Fall, dass das
Sundesgericht nicht im Sinn unserer Antriige erkennen
wiirde, soll die Gesellschaft berechtigt sein, gegeniiber
den Abziigen fiir sogenannten materiellen Minder-
wert und fir mnicht vorhandene Objekte den Mehr-
wert, den die Bahnanlagen nach dem im Zeitpunkt der
Abtretung sich ergebenden Verkehrswert gegeniiber dem

auf Baukonto figurierenden Buchwert ergeben, kompen-

sationsweise geltend zu machen.

Unsere Rekurssehrift wurde dem Bundesgerichte am 11, Januar 1898 ecingereicht. Fiir die Ablehmung der
Anwendbarkeit des Rechnungsgesetzes auf Ermittlung der Riickkaufsentschiidigungen hatten wir inzwischen in den
Verhandlungen der Bundesversammlung zum Riickkaufsgesetze cinen neuen Riickhalt gefunden.

Fin wichtiger Punkt, der mit der I'rage der Anwendbarkeit der matericllen Bestimmungen des Rechnungs-
gesefzes auf die Frmittlung der Riickkaufsentsehiidigungen nicht zusammenhiingt, ist folgender :

Der Bundesrat lehnt es ab, dass fiir die Bestimmung des Ertragswertes die Obligationenzinse in die
Reinertragsrechnung cingestellt werden.  Diese Zinsausgaben rechnet er nicht zu den Ausgaben des Bahnbetriehes.
Danach wiirde er die Auseinandersetzung mit den Obligationiiren der Gescllschaft iiberlassen, den Betrag der
Obligationenschuld aber dieser vergiiten.  Anders die Gesellschaften.  Sie nehmen iibereinstimmend den Stand-
punkt ein, dass die Zinse fiir das in das Unternchmen zu Betriebszweeken gesteckte entlehnte Geld notwendig
in der Reinertragsrechnung beriicksichtigh werden miissen und demgemiiss die in der Ertragsrechmung beriicksichtigten
Anleihen vom Bunde zu iibernchmen seien.  Fiir diejenigen Bahnen, deren Obligationenzins in den massgebenden
10 Jahren durchschnittlich weniger als 40/ betrug, wiirde die Rechnungsweise des Bundes eine namhafte Iin-
busse bedeuten.

Neben den Verhandlungen iiber die Grundsiitze zur Feststellung des konzessionsgemissen Reinertrages
und des Anlagekapitales hatte das Eisenbahndepartement auech die Verhandlungen iber eine
Zusammenlegung der Konzessionen zum Zwecke des einheitlichen Riteckkaufes
der Nordostbahn wieder aufgenommen. Im Dezember fand eine beziigliche Konferenz statt. In der Botsehaft
des Bundesrates zum Entwurfe eines Bundesgesetzes iiber den Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen behandelte
der Bundesrat bei Beurteilung des mutmasslichen Riickkaufswertes der Nordostbahn diese als einheitliches Riick-

kaufsobjekt und gelangte in seinen Berechnungen unter Anwendung des Rechnungsgesetzes zu dem Trgebnisse,
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dass die Nordostbahn nieht zum Ertrags-; sondern zu dem in den Konzessionen als Minimum garantierten Anlagewerte

zuriickzukaufen sei, wobei sich noch durch Vornahme von Abziigen wegen nicht vollkommen befriedigenden

Zustands ein Iirgebnis herausstellte, das einen hedeutend unter dem Nominalwert stehenden Liquidationswert einer

Aktie (IMr. 338.42) bedingen wiirde.  Angesichts dieser Sachlage hatten wir alle Veranlassung, uns streng auf dem

konzessionsgemiissen Boden zu halten, wonaeh der Bund heim Riickkauf verpflichtet ist, fiir diejenigen konzessions-

gemiissen Scktionen, die cinen Hrtrag von 4 0fo oder weniger abwerfen, das Anlagekapital (eventuell mit Abzug wegen

nicht vollkommen befriedigenden Zustandes) zu vergiiten, fiie die mehr rentierenden aber den Ertragswert, d. h.

den fiinfundzwanzigfachen Reinertrag der der Kiindung vorausgehenden zehn Jahre (eventuell mit Abzug wegen

nicht vollkommen befriedigenden Zustandes).  Bine Ausnahme bilden die Linien Thalweil-Zug und Altstetten-Zug-

Luzern, die durch die Konzession fiir Thalweil-Zug zu cinem einheitlichen Riiekkaufsobjekte gemacht worden sind,

ferner die Strecke Feucrthalen-Schaffhausen.  Diese sind konzessionsgemiss vor Ablauf der Konzession nur zum

Brtragswerte zuriickzukaufen, konnen aber nach ciner im November 1897 von der Bundesversammlung beschlos-

senen  Konzessesionsmodifikation erst auf den Ablauf des dreissigsten Betrichsjahres  zum  Riickkauf  gekiindet

werden.  Bei Zusammenlegung der Konzessionen zum Zwecke des  einheitlichen Riickkaufes auf den niichsten

Termin (1908) hiitten aber diese Linien natiirlich den Grundsitzen der iibrigen folgen miissen.

Auf dieser Grundlage lehnte jedoch das Bisenbahndepartement weitere Verhandlungen ab.  Es stellte

sich auf folgenden Standpunkt: Is miisse unterschieden werden zwischen den vor 1888 und den seit 1888

(Moratoriumslinien) erdfineten Strecken, und bei den letzteren seien wiederum die neuen Linien Thalweil-Zug und

Eglisau-Schaffhausen besonders auszuseheiden.  Von den alten, d. h. vor 1888 erdffneten Linien wire der Ertrag

der massgebenden 10 Jahre (1888--1897) zu herechnen, und das gleiche hiitte sodann zu geschehen fiir die neuen,

. h. seit 1888 créfincten Linien exkl. Thalweil-Zug und Bglisau-Schaffhausen, wobei fir diejenigen Linien, die

hoch nicht 10 Jahre im Betriebe sind, mnach Massgabe des mutmasslichen Verkehrszuwachses fiir die fehlenden

Jahre eine Majoration cinzutreten hittte. Dic in dieser Weise gewonnenen Ertriignisse der alten und der neuen

Linien (exkl. Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen) wiiren sodann zusammenzuwerfen und der hicrauf ausgercchnete

I'i'mf'untlz\v;umi;,;'f'ﬂ,ulw durchschnittliche Jahresertrag wiirde den  Riickkaufspreis  bilden  (eventuell im Minimum

das Anlagekapital).  Jedoch wire bei dicser Ausrechnung noeh der nachteilige Einfluss der neuen Linien auf die

alten und zwar riickwirkend bis 1888 in Reehmung zu zichen. Letzteres wire nichts als billig, wenn man ander-

Seits fiir die neuen Linien hinsichtlich der noch fehlenden Rechnungsjahre cine Majoration annchme.  Die beiden

ausgesonderten Linien kitmen folgendermassen in Betracht :

L Thalweil-Zug. Altstetten-Affoltern-Zug-Luzern und Thalweil-Zug  zusammen  werden auch  bei
zsunchmendem Verkehr nach einer Anzahl Jahre nicht mehr abwerfen, als bis zur Erdffnung von
Thalweil-Zug  Altstetten-Zug-Luzern allein abgeworfen habe.  Also erscheine es richtig, die alte Linie
sum Krtragswert, dic ncue dagegen ohne Anschlag in den Riickkauf cinzuwerfen.

2. Bglisau-Sehaffhausen, Mit dieser Linie verhalte es sich ganz dhnlich.  Sie stehe in Kon-
kurrenz mit der alten Verbindung Zirich-Schaffhausen via Winterthur. Ihr Verkehr gehe im wesentlichen
von der alten Verbindung ab, schidige also diese.  Wenn also Zivich-Winterthur und Winterthur-
Schaffhausen in - den massgebenden Jahren zum Iirtragswert in Anschlag gebracht werden, so bleibe
fiir Eglisau-Schaffhausen nichts mehr iibrig. Wenn der Bund indessen dennoch auch fiir diese Linie
etwas bezahlen sollte, so wire dies eine freiwillige Leistung.

Dieser Standpunkt war im wesentlichen niehts anderes als der vom Bundesrat in der Riickkaufsbotsehaft

CNEWIekelfo e ot e . - ; ) s 5 36
ickelte mit seinen fiir die Gesellsehaft nachteiligen finanziellen Konsequenzen. Wir konnten daher auf dieser Grund-

l‘l,u' B
ade nie LT - E y » . 3 » o »
8¢ micht weiter vorhandeln. Bis Ende Januar 1898 habte sich dic Dircktion gegeniiber dem Eisenbahndepartement
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endgiiltig dariiber auszusprechen, ob, eventuell in welehem Sinne sie iiber die Zusammenlegung der Konzessionen
diec Verhandlungen fortzusetzen geneigt sei.  Wir machten dariiber dem Verwaltungsrate Vorlage und gaben sodann
auf Grund der Schlussnahme desselben dem Eisenbahndepartement die Erklirung ab, dass wir bereit scien, dic
Verhandlungen auf der Grundlage folgender Vorschlige fortzusctzen :

I Die simtlichen vor 1888 criffneten Linien inklusive Altstetten - Zug-Luzern und die Anteile der
Nordosthahngesellsehaft an der Botzbergbahn, der Aarg. Sitddbahn und der Linic Wohlen-Bremgarten
bilden ein Riickkaufsobjekt, wovon dic mehr als 4%o rentierenden Scktionen nach dem Ertragswerte,
dic 49/0 und weniger abtragenden konzesionssgemiiss zu den Anlagekosten zuriickgekauft werden sollen.

II. Die Betrige der Anlagekosten dieser letzteren, nicht zum Krtragswert zuriickzukaufenden Sektionen
sollen um 259/0 reduziert werden.

IIL. Dic sechs Moratoriumslinien sollen zu den Anlagekosten {ibernommen werden.
[V. Als Gegenleistung fiir dic sub IT enthaltene Reduktion der Anlagekosten und die dadurch bedingte
ganz bedeutende pekuniire Kinbusse der Aktioniire ist ausbedungen,

dass der Bund der Nordostbahngesellschaft alle vom 1. Januar 1898 an zu Lasten des Bau-

[y

konto fallenden Bauten und Anschaffungen vergiite, wie es den zu den Anlagekosten zuriick-
zukaufenden Bahnen gegeniiber zu geschehen hat und wie es den Vereinigten Schweizerbahnen
anlisslich der Zusammenlegung ihrer Konzessionen im allgemeinen und der Schweizerischen
Centralbahngesellschaft in Bezug auf die Bahnhofumbaute in Basel bereits zugesichert wurde

2. dass der Bund an die in den letzten Jahren ausgefiihrten, ciner zukiinftigen Entwicklung

b

Rechnung tragenden Neu- bezw. Umbauten der verschiedenen Bahnhife fiir beziigliche Mehr-
kosten einen entsprechenden Beitrag leiste, soweit sie der Gesellschaft nicht durch Riickkauf
nach dem Anlagekapital vergiitet werden ;

3. dass allfillige Abziige vom Riickkaufswerte, unter welchem Titel sie auch verlangt werden,
zum Yoraus auf cinen bestimmten Maximalbetrag beschriinkt werden ;

4. dass die Subventionen an dic Gotthardbahn, an Briicken, Strassen w.s. w. wieder aus dem
Konto ,zu amortisierende Verwendungen® ausgeschieden und der Nordostbahngesellschaft
vom Bunde im prozentualen Verhiltnisse zur Konzessionsdauer vergiitet werden.

Fiir Abmachungen bleibt die Ratifikation des Verwaltungsrates und der Generalversammlung vorbehalten.

Was in der Angelegenheit weiter geschah, wird sich im Zusammenhang mit dem nun zu behandelnden
Bundesgesetze vom 15 Oktober 1897 betreffend die BErwerbung und den Betrieb
von Eisenbahnen fir Rechnung des Bundes und der Organisation der Verwaltung
der schweizerischen Bundesbahnen ergeben.

Wie Dbereits erwiihnt, legte der Bundesrat im Mirz 1897 der Bundesversammlung cinen beziiglichen
Entwurf vor. Fiir die meisten Linien der schweizerischen Haupthahnen, mit Ausnahme der Gotthardbahn, welehe
erst auf 1. Mai 1909 einheitlich kiindbar ist, fillt der niichste Riickkaufstermin auf Friihjahr 1903, so fiir die
Jura-Simplon-Bahn, die Centralbahn und die Vereinigten Schweizerbahnen, die simtlich ebenfalls fiir den Riicklkauf
ihre Konzessionen zusammengelegt haben, ferner fiir die meisten Linien der Nordostbahn. Die Kiindung hat
fast iiberall fiinf Jahre vor dem Riickkaufstermin zu erfolgen. Hs war deshalb der Zeitpunkt fine den Bund
gekommen, zur Frage der Verstaatlichung Stellung zu nehmen.  Der Bundesrat schlug den Riiten durch seinen
Gesetzesentwurf vor, den Riickkauf auf den nichsten Rickkaufstermin anzukiindigen gegeniiber

1. der Jura-Simplon-Bahn ;

2. der Schweizerischen Centralbahn mit Inbegriff ihrer Anteile an Gemeinschaftsbahnen;
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3. der Schweizerischen Nordostbahn mit Tnbegriff ihrer Anteile an Gemeinschaftsbahnen ;

4. der Bahnunternehmung Wohlen-Bremgarten beziiglich des Anteiles der Einwohnergemeinde Bremgarten
an derselben;

5. der Vereinigten Schweizerbahnen ;

6. der Gotthardbahn.

Mit Riicksicht auf den Umstand, dass es dem Bundesrate nicht gelungen war, mit der Nordostbahngesellschaft
eine Vercinbarung im Sinne der Anwendung der Riickkaufsbestimmungen fiir das Stammnets (Riickkauf zum Ertrags-
werte auf Grand der 10 Jahre vor der Kiindung, im Minimum zu den Anlagekosten) auf die simtlichen Linien
als cinheitliches Ganzes anzubahnen, fiigte der Bundesrat folgende Bestimmung bei: ,Sofern ein einheitlicher Riick-
kauf der gesamten Nordosthahn auf Grund der fiir deren Stammnetz giiltigen Bestimmungen nicht erreichbar ist,
S0 kann der Bundesrat diejenigen unter hesonderen Konzessionen stehenden Linien von der Riickkaufserklirung
ausnchmen, deren Erwerbung nur mit unverhiiltnismiissigen Opfern mdaglich und deren Besitz nicht zu einem
rationellen Betrieb der Bundesbahnen unentbehrlich ist.“  Ferner wurde vorgeschen, dass der Bundesrat befugt
sel, mit Zustimmung der Bundesversammlung die Erwerbung der genannten Bahnen auch auf dem Wege des
freihiindigen Kaufes vorzunchmen, wobei immerhin fiir dic Festsetzung des Riiekkaufspreises die Bestimmungen
der Bundesgesetzgebung und Konzessionen massgebend sein sollen.  Das Gesetz wurde von der Bundesversammlung
M wesentlichen auf Grund  der Vorlage des Bundesrates beschlossen und am 20. Februar 1898 vom Volke in

der mit 82,000 Unterschriften verlangten Referendumsabstimmung mit grossem Mehr angenommen.

Nach fritheren Kundgebungen des Bundesrates iiber die im Dezember 1896 ihm eimgereichten, in unserm
letlf‘jii‘lu'igen Greschiiftsberichte  besprochenen  scktionsweisen  Rechnungsaufstellungen  war anzunchmen, dass der
Bundesrat nun sich iiber die ['rage schliissig machen werde, ob er die zwangsweise Zusammenlegung der
Linien der Nordostbahn zu cinem einheitlichen Ritckkaufsobjekte im Sinne von Art. 3, Abs. 3 des Rechnungs-
gesetzes veranlassen wolle.  Die erwilinten Kundgebungen  deateten darvauf hin, dass er sich zu einer solchen
V“"fi'lglmg fitr befugt halte, weil die cingercichten sektionsweisen Reclhmungsaufstellungen ungeniigend seien und
“rinfolge dessen berechtigt sei, anzunehmen, dass den gesetzlichen Forderungen hinsichtlich Einreichung der fragl.
Ausweise nieht rechtzeitig nachgekommen worden sei.  Der Bundesrat musste sich dann aber in der
Folge doch itherzeugen, dass hiefiie die rechtliche Grundlage fohle.  Er verzichtete auf die zwangsweise Zusammen-

]Og“"fh", lehnte aber auch unsere Vorschliiwe fiir eine freiwillige Zusammenlegung ab und schritt nun vorliufig zu

der imy Riickkaufsgesetze vorgesehenen Massnalhme, den Riickkauf nur fir einen Teil des Nordostbahnnetzes anzu-
ki.”““H(?ll. Nachdem die Kiindung der Ostsektion der ehemaligen Nationalbahn (Singen-Etzweilen und Konstanz-
l']tZ\\'(!ilnnl-\‘Vinh\.l'thu}') mit Ausschluss der badischen Strecken am 24, Ifebruar 1898 bereits eingegangen war,
“rhiclten wir am 25. folgenden Beschluss, d. d. 22, Februar 1898 :

»L. Die von der Direktion der Schweizerischen Nordostbahm mit Schreiben vom 28. Dezember 1896
eingercichten scktionsweisen Rechnungsaufstellungen iiber den Reinertrag und das Anlagekapital
der Linien der Schweizerischen Nordostbahn werden als den Anforderungen des Rechnungsgesetzes
nicht entsprechend zuriickgewiesen, und die Direktion der Schweizerischen Nordostbahn wird
eingeladen, sektionsweise Ertragsrechnungen fiir jede einzelne Bahnstrecke, fiir welche eine besondere
Konzession besteht, bis Iinde des Jahres 1898 einzureichen, welche Ertragsrechnungen die wirklichen
Linnahmen und Ausgaben der betreffenden Bahnstrecken enthalten. Dabei behiilt sich der Bundesrat
ausdriicklich vor, die in Art. 18 und 19 des Rechnungsgesetzes vom 27, Mirz 1896 vorgesehenen

Massnahmen zu treffen, falls dieser Aufforderung nicht Folge geleistet werden sollte.
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II. Von einer zwangsweisen Zusammenlegung der einzelnen Linien der Nordostbahn im Sinne des
Art. 3, Absatz 3, des Rechnungsgesetzes wird Umgang genommen.
III. Der konzessionsgemiisse Riickkauf wird der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft nur beziiglich
folgender Bahnlinien angekiindigt :
1. Winterthur-Etzweilen-Ramsen (Schweizergrenze gegen Singen), Etzweilen-Konstanz und
Emmishofen-Kreuzlingen vor dem 25. Februar 1898
2. Romanshorn-Winterthur-Ziirich-Aarau, Rorschach-Konstanz und Turgi-Waldshut vor dem
30. April 1898
3. Winterthur-Schaffhausen vor dem 30. April 1898 ;
4. Eglisau-Neuhausen vor dem 30. April 1900 ;
5. Botzberghahn, hilftiger Anteil, vor dem 7. Juni 1898 ;
6. Koblenz-Stein, hilftiger Anteil, vor dem 20. Dezember 1898 ;
7. Winterthur-Biilach-Eglisau-Weiach und Weiach-Koblenz vor dem 21. Dezember 1898 ;
8. Niederglatt-Otelfingen und Otelfingen-Wettingen vor dem 22. Dezember 1898 ;
9. Ziirich-Richtersweil vor dem 19. Juli 1899 ;
10. Richtersweil-Ziegelbriicke und Ziegelbriicke-Nifels-(Glarus) vor dem 31. Januar 1900 ;
11. Aargauische Siidbahn, hélftiger Anteil, fiir die Strecken in den Kantonen Zug und Luzern
vor dem 2. Mai 1898 und fiir die Strecken in den Kantonen Aargau und Schwyz vor dem
30. April 1904.
IV. Auf die Ankindigung des konzessionsgemissen Riickkaufes gegeniiber den andern Linien der

Schweizerischen Nordostbahn wird fiir einmal verzichtet.“

Wie gemiiss Disp. I die fiir 1888 bis 1895 eingereichten Sektionsrechnungen, wurden kurz darauf auch
die fiir 1896 rechtzeitig eingereichten Sektionsrechnungen, die auf der niimlichen Basis erstellt waren; vom
Bundesrate zuriickgewiesen.

Uber die weitere Entwicklung der Angelegenheit wird im niichsten Geschiiftsberichte zu berichten sein.
Wir bemerken hier nur noch, dass die Beanstandungen unserer sektionsweisen Rechnungsaufstellungen, welche zu
Disp. 1 des oben erwithnten Beschlusses gefithrt haben und in dem beziiglichen gedruckten Berichte des Eisenbahn-
departements enthalten sind, wesentlicher Korrekturen bediirfen, und dass eine iber Disp. 1 mit dem Eisenbahn-
departement abgehaltene Konferenz die ‘Wahrscheinlichkeit  einer Hinigung iiber sachgemiisse Reduktion der

Rechnungssektionen und Konstruktion der Rechnungen auf vereinfachter Grundlage ergab.

Im Beschlusse vom 16. Dezember 1897 betreffend die Genehmigung der Rechnungsvorlage der Nordost-
bahn fiir 1896 nahm der Bundesrat eine provisorische Verfiigung auf iiber die I'estsetzung der ordentlichen
Einlage inden Erneuerungsfonds fiir 1896 und einer Ergénzungseinlage fiir frihere Jahre,
wonach er erstere auf Fr. 1,835,000 und letztere auf Fr. 100,000 festsetzte. Von der Nordostbahn war die
ordentliche Finlage gemiiss der bisherigen Praxis auf Fr. 1,050,000 festgesetzt worden. Die Pflicht zur Vornahme
einer Krginzungseinlage fiir friihere Jahre, welche der Bundesrat aus Art. 11 und 13 des Rechnungsgesetzes
vom 27. Mirz 1896 herleitete, anerkannte sie nicht. Die Festsetzungen des Bundesrates waren, wie bemerkt,
provisorische, aus unabgeschlossenen Erhebungen hervorgegangene. Der Bundesrat behielt sich ausdriicklich deren
Rektifikation vor nach definitiver Festsetzung der Einlagen in den Erneuerungsfonds. Solche provisorische Verfiigungen
sind nun aber im neuen Rechnungsgesetze, aut welche sie sich stiitzten, nirgends vorgesehen und stehen mit dem-

selben in Widerspruch. Wir ergriffen deshalb dagegen den Rekurs an das Bundesgericht mit dem Antrage auf
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Aufhebung dieser Verfiigungen. TIm Hinblick darauf, dass das neue Rechnungsgesetz erst mit 1. November 1896
in Kraft getreten war, nahmen wir eventuell den Standpunkt ein, dass auf Grund derselben iiberhaupt fiir das
Rechnungsjahr 1896 nicht mehr verfiigt werden, sondern die Wirksamkeit des neuen Gesetzes nach dieser Richtung erst
fir das Rechnungsjahr 1897 heginnen konne. Subsidiiiv stellten wir den Antrag, es sei die provisorische Normierung
der Binlagen in den Erneuerungsfonds nur fiir den Zeitraum vom 1. November bis 31. Dezember 1896 anzuerkennen
und die Summe von KFr. 785,000, um welche die von uns festgesetzte ordentliche Jahreseinlage erhoht wurde,
sowie die Erginzungseinlage von Fr. 100,000 je auf 1/ ihres Iietra.ges zu ermissigen.  Uber die Erledigung des
Rekurses wird im niichsten Berichte Mitteilung zu machen sein.

Noch zu einem andern Rekurse an das Bundesgerieht gab uns der erwihnte Beschluss des
Bundesratos Anlass, nimlich durch dic Beanstandung der auf den Bauverwendungen fiir die rechts-
ufrige Zirichseebahn und die Linie Etzweilen-Schaffhausen berechneten Bauzinse. Es
Waren auf simtlichen Verwendungen Bauzinse von 41/2 0/o verrechnet worden.  Gestiitzt auf das am 1. November
1896 in Kraft getretene Rechnungsgesetz verlangte nun aber der Bundesrat, dass dieser Zinsfuss auf diejenigen
Verwendungen nicht angewendet werde, die aus den zu 290 und 21/2 0/0 verzinslichen Subventionsdarlehon
bestritten worden waren. Der von uns angenommene Zinsfuss von 41/20/0 ist ein Durchschnittszinsfuss, der nach
unserer Ansicht jedenfalls nach dem alten Rechnungsgesetz als zulissig angesehen werden muss, auch wenn nicht
vorlige, dass es bei Leistung der Subventionsdarlehen die Meinung hatte, dass die Differenz zwischen dem aus-
l’t'-dungcn(\,n niedrigen Zinse und dem landesiiblichen Zinse als Beitrag an die Betriebskosten der ersten Betriebs-
Jahre anzusehen sei. Dass nicht das neue, beschriinkende Bestimmungen enthaltende Rechnungsgesetz zur Anwendung
kommen darf, sondern noch das alte, leiten wir aus dem Umstande her, dass die beiden Linien vor dem Inkraft-
treten des neuen Rechnungsgesetzes dem Betriebe iibergeben worden waren.

In Frage sind Absehreibungen von den beiden Baurechnungen zu Lasten der Gewinn- und Verlustrechnung

m B“tl':l.g‘c von zusammen rund Fr. 420,000.

Wir erwiihnten im letzten Geschiftsberichte, dass wir die Anfechtung des Bundesratsheschlusses
Vom 12 Mirz 1896 hetreffend die Genehmigung unserer Gesellschaftsstatuten vom
27. Januar 1896 beim Bundesgerichte auf dem Wege der Civilklage anhiingig machten und dass das Bundes-
gericht zungichst lediglich die Frage seiner Zustindigkeit zur Verhandlung brachte. Mit Entscheid vom 30. Oktober
I897 orkliirte sich das Bundesgericht inkompetent, und es wurde demgemiss auf die Klage der Nordostbahn nicht
tmgetreten.  Die Urteilsery rigungen fiihren aus, dass der Umfang des St:ttut('ngonehmigungsrech&s des Bundes-
rates, das diesem gemiiss Art. 7 des Kisenbahngesetzes in offentlich rechtlicher Stellung zustehe, also das 6ffentliche
Recht e Staates, das dem Privatrechte eine Schranke setze, nicht ein Privatrecht, im Streite sei, die Streitsache
daher nicht vor den Civilrichter gehdre.  Am Schlusse sagt der Entscheid: ,Wenn die Kliigerin noch geltend
stmacht hat, wenn cin Rechtsmittel gegen die Schlussnahmen des Bundesrates wegen Gesetzwidrigkeit derselben
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ht zugelassen werde, so sei die Partei in einer der Idee des Rechtsstaates widersprechenden Weise der Willkiir

(I(\,r \fm.\
1w

altungshehdrden preisgegeben, so ist darauf zu erwidern, dass eben das Schweizerische Recht als geniigende
Garanti
aranti

¢ gegen willkiirliche Handhabung des Verwaltungsrechtes die politische und die nach Massgabe des Gesetzes
vom 1. . . v ; ; ; o %
L. Dezember 1850 bestehende rechtliche Verantwortlichkeit der obersten eidgendssischen Verwaltungsbehorde

fitr misgl) rduchliche Amtshandlungen betrachtet®.

1 Der beim Bundesgericht anhiingig gemachte Civilstreit mit der Stadt Ziirieh betreffend Befreiung
des Be 3 & ; . % i i
Bahnhofes Ziirich von Besteuerung durch die Gemeinde kraft konzessionsgemiissen

Ste uernrs v . % . . “ .
erprivilegiums ist noch micht erledigt. Der Entscheid steht aber im laufenden Jahre zu erwarten.
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Dieser Prozess wurde veranlasst durch die Erhebung der Mietwertsteuer im Sinne des Gesetzes betr. die Vereinigung
der Ausgemeinden mit der Stadt Ziirich, wird nun aber auch massgebend sein fiir die ordenfliche Licgenschaften-
steuer.  Der Regierungsrat des Kantons Ziirich hat fiir diese die Steucrpflicht des Bahnhofes Ziirich hinsichtlich
der einmiindenden nicht steuerfreien Linien als letzte administrative Instanz prinzipiell bejaht, was aber die

endgiiltige Entscheidung durch den Civilrichter, weil die Frage ecivilrechtlicher Natur ist, nicht ausschliesst.

Auch der Steuerkonflikt mit der Stadt Winterthur ist noch pendent. Ahnliche Streitigkeiten

sind entstanden mit Schaffhausen und Zug.

Am 29. und 31. Mai fanden unter grosser Beteiligung die von den Initiativkomitees veranstalteten
Eroffnungsfeierlichkeiten fiir die Linien Bglisau-Schaftfhausen und Thalweil-Zug und am
1. Juni die Eriéffnung des Betriebes beider Linien statt. Gleichen Tags iibergab auch die Gotthardbalm

die Linie Zug-Goldau dem ordentlichen Betriebe.

Ziwei vorteilhafte Schnellziige stellen iitber die neuen Zufahrtslinien zum Gotthard Verbindungen Mailand-
Ziirich-Stuttgart her. Neuerdings ist auch eine Verbindung bis bezw. ab Berlin errveicht worden, was fiir die Nordost-

bahn die Einlegung eines neuen Schnellzuges Ziirich-Schaffhausen bedingte.

In das Berichtsjahr fillt die Anbahmung einheitlicher Normen fiir den Bestand des Roll-
materials der Schweizerischen Hauptbahnen durech den Bundesrat gestitzt auf das Tisenbahn-
gesetz vom 23. Dezember 1872,  Die beziiglichen endgiiltigen Schlussnahmen des Bundesrates fallen in das
Jahr 18983 es wird im nichsten Berichte dariiber niheres mitzuteilen sein, cehenso iiber deren Vollzichung, fiir
welche Erhebungen im Gange sind. Mit Bezug auf den ILokomotivpark kann indessen jetzt schon mitgeteilt
werden, dass die Nordostbahn denselben bis 1900 auf 240 Stiick zu bringen hat und dass dies fiir sie die
successive Neuanschaffung von 30 Maschinen bedingt, wovon 20 schon vor der Beschlussfassung des Bundesrates

in Bestellung gegeben waren.

Il. Verhdltnis zu andern Transportanstalten.

Die im letzten und vorletzten Berichte erwihnten Verhandlungen der Delegierten der vertragsschliessenden
Staaten betreffend die Revision des internationalen Ubereinkommens iiber den Hisenbahn-
frachtverkehr sind noch nicht abgeschlossen, infolge dessen auch der Abschluss der Verhandlungen der dem
Ubereinkommen unterstehenden Verwaltungen iiber die Vereinheitlichung der Zusatzbestimmungen in den ver-

schiedenen, fiir den internationalen Verkehr giiltigen Reglementen noch aussteht.

Im iibrigen ist hinsichtlich der transportreglementarischen Bestimmungen nur zu bemerken, dass im Be-
richtsjahre die Revision der Anlage V zum Schweizerischen Transportreglemente vom
] te}
1. Januar 1894 im Sinne einer Vermehrung der zur Beftrderung bedingungsweise zugelassenen Gegenstiinde
el o] el e} o] el

beschlossenn wurde. Der Abschluss und die Durchfithrung dieser Revision fillt in das Jahr 1898, ebenso die zum
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