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M di Generalversammiung e Akfionare der Schweizerischen  Nowlosthahngesellschal,

Tit. !

— <

Wir beehren uns, Ihnen anmit den fiinfundvierzigsten, das Jahr 1897 umfassenden Bericht iiber unsere

Geschiiftsfiihrung nebst den Jahresrechnungen der Unternehmung vorzulegen.

1. Ziirich-Aarau.
Ziirich-Baden 9
Baden-Brugg 29
Brugg-Aarau 15
2. Ziivieh-Winterthur-Romanshorn.
Winterthur-Romanshorn 16.
Winterthur-Ziirich 21.
3. Winterthur-Schaffhausen 16.
4. Turgi-Waldshut 18.
5. Altstetten-Zug-Luzern L.
6. Rorschach-Romanshorn-Konstanz.
Romanshorn-Rorschach ‘ 15.
Romanshorn-Konstanz 1
7. Orlikon-Oberglatt-Biilach 1.
8. Oberglatt-Dielsdorf 1.
9. Winterthur-Etzweilen-Konstanz 17.
10. Etzweilen-Singen 17.
I1. Ziirich-Zicgelbriicke-Nifels 20.
12, Glarus-Linthal 1.

Strecken

Bestand des Nordostbahnnetzes im Jahre 1897

(einschliesslich der von der Nordostbahn betricbenen Gemeinschaftsstrecken).

Eroffnung

Eigenes Netz.

. August 1847.
. September 1856,
. Mai 1858.

Mai 1855.

Dezember 1855.

April 1857,
August 1859.

Juni 1864.

Oktober 186GY.
Juli 1871,

Mai 1865.
Mai 1865.
Juli 1875
Juli 1875

September 1875,

Juni 1879.

Baulinge

22,715 m
8,789 m

18,108 m \
49,612 m

55,727 m /
26,869 m
) 82,596
30,379 m
15,509 m
62,548 m

108,436

14,832 m )
18,461 m \
: 33,298 m
15,945 m
4,120 m
61,575
12,483 m
DY, 761
15,752 m
169,636 m

Ubertrag . 443,573 m



13.

14.
15.
. Niederglatt-Otelfingen-Wettingen
17
18.
19.
20.

21.

23.
24.

Strecken

Sulgen-Gossau.
Sulgen-Bischofszell

Bischofszell-Grossau

Winterthur-Biilach-Koblenz
Effretikon-Hinweil

Aarau-Suhr-Baden Ob. Stadt

Baden Ob. Stadt-Wettingen
Otelfingen-Seebach-Kloten-Effretikon
Diclsdorf-Niederweningen
Ziirich-Meilen-Rapperswil.

Rapperswil-Stadelhofen
Stadelhofen-Hauptbahnhof

, BEtzweilen-Schaffhausen.

Etzweilen-Feuerthalen
Feuerthalen-Schaffhausen

Thalweil-Zug
Eglisau-Schaffhausen

Gemeinschaftlich mit der

Bitzbergbahn.

Brugg-Pratteln (-Basel)
Stein-Koblenz

15.

12,

Eroffnung

. Iebruar 1876.
. Juli 1876.

. August 1876.

. August 1876.

. Oktober 1877.

. September 1877.

15.

Oktober 1877.
Oktober 1877.
August 1891.

. Miirz 1894.
. Oktober 1894.

. November 1894.
. April 1895.

. Juni 1897.
. Juni 1897.

Centralbahn: *)

. August 1875.
. August 1892.

Gesamt-Bauldnge :

Baulinge

Ubertrag .

10,163 m
12,507 m s

47,170 m
22,157 m
18,293 m
24,267 m
34 m
27,207 m
6,630

29,901 m
4,459 m

15,065

1,184 m ‘

Total .

Betriebslinge der von der Nordostbahn betriebenen Linien im Jahre 1897:

Nordostbahn e
Botzbergbahn (mit Koblenz-Stein) .

*) Yon der Schweiz Centralbahn betriebene Gemeinsehaftslinion :

Aarganische Siidbahn (Aarau- und Brugg-Hendschikon-Immenseo)

Total

48,086 1

25,501 m

722,918 km
83,316 fem

806,324 femn

Baulinge

57,471 m

Wohlen - Bremgarten (gemeinschaftlich mit der Schweizerischen Centralbahn und

der Giemeinde Bremgarten)

6,620 m

443,573

22,670 m

146,458

34,360 m

16,249
17,051 m
17,213 m

697,574 m

73,587 m

17161 m
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I. Verhéltnis zum Bund, zu den Kantonen und Landesgegenden.

Nach Art. 20 des im letztjihrigen Geschiftsberichte besprochenen neuen Bundesgesetzes fiber das
Rechnungswesen der Eisenbahnen vom 27. Mirz 1896 hatte der Bundesrat nach Inkrafttreten dieses
(tesetzes mit den Balmunternchmungen in Verhandlungen einzutreten, um eine Verstindigung tiber die Grundsitze
zu suchen, nach welchen der Reinertrag und das Anlagekapital im Sinne der Konzessionen festgesetzt werden
sollen,  Fiir den Iall des Nichtzustandekommens einer Verstindigung bestimmt das Gesetz, dass der Bundesrat
iiber den streitigen Gegenstand entscheide und dass den Bahmunternehmungen gegen diesen Entscheid das Recht
des (staatsrechtlichen) Rekurses an das Bundesgericht zustehe.

Mit Riicksicht auf den mit Botschaft vom 25. Mérz 1897 der Bundesversammlung vorgelegten Gesetzes-
entwurf betreffend den Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen, fasste der Bundesrat am 6. April 1897 iiber
die den Verwaltungen der fiinf Hauptbahnen vorzuschlagenden Grundsiitze Beschluss und beauftragte das Eisenbahn-
departement, auf Grund dieses Beschlusses mit den genannten Verwaltungen in Unterhandlung zu treten.

Die bundesriitlichen Vorsehlige fussten sowohl, was die Ermittlung des Anlagekapitales als was die Fest-
stellung des Reinertrages betrifft, auf dem neuen Rechnungsgesetze, d. h. der Bundesrat nahm an, dass die Bestim-
mungen des Rechnungsgesetzes als die Konzessionsbestimmungen interpretierende und erginzende Normen zu
betrachten seien. in besonderer Abschnitt war der Ermittlung der Riickkaufssumme gewidmet, d. h. den Normen
iiber die Abziige, die konzessionsgemiiss wegen nicht ,vollkommen befriedigenden Zustandes“ von der Riickkaufs-
summe gemacht werden diirfen, bezw. sollen.  Dabei ging der Bundesrat von der Anschauung aus, dass auch die
Verminderung des Wertes durch die gewdhnliche Abnutzung zu einem Abzuge berechtige, bezw. zur Deckung des
Minderwertes der Erncuerungsfonds heranzuziehen sei.

Die Verwaltungen der Hauptbahnen suchten sich iiber die Stellungnahme zum Bundesratsbeschlusse vom
6. April 1897 zu verstiindigen, und es gelang auch, mit Bezug auf die Grundsiitze zur Ermittlung des konzessions-
gemissen Reinertrages und der Ermittlung der Riickkaufssumme (Abziige) in der Hauptsache eine Verstindigung
zu crzielen. Mit Bezug auf die Grundfrage, dahin gehend, ob fiir die Ermittlung der Riickkaufsentschidigungen
dic materiellen Bestimmungen des Rechnungsgesetzes zur Anwendung zu kommen haben, war man vollstindig
einig, dass sie verneint werden miisse, sowohl nach dem Gesetzestexte selbst als nach dem den Verhandlungen
der Riite zu demselben zu entnehmenden Willen des Gesetzgebers. Demgemiiss wurde als gegeben angesehen,
dass einzig und allein die Konzessionen fiir die Ermittlung der Riickkaufsentschidigungen massgebend seien. Die
Konzessionsbestimmungen iiber die Ermittlung der Riickkaufsentschiidigungen begriinden Privatrechte; die Heran-
zichung des Rechnungsgesetzes zur Interpretierung und Erginzung dieser Bestimmungen wiirde einen Eingriff in
diese Privatrechte bedeuten, den das Gesetz weder beabsichtige noch beabsichtigen konne. Auch dartiber war man
cinig, dass der Begriff ,vollkommen befriedigender Zustand“, dessen Nichtvorhandensein nach dem Wortlaute der
Konzessionen den Bund zu Abziigen an der Rilckkaufssumme berechtigt, vom Bundesrate unrichtig aufgefasst
sei.  Darunter konne nur der Zustand ciner nach den Bediirfnissen des Betriebes sorgfiltig unterhaltenen Bahn
Verstanden sein; nicht schon die gewdhnliche Abnutzung kénne daher zu einem Abzuge bezw. zur Inanspruchnahme

des Ernecuerungsfonds berechtigen.  Ubrigens war man auch dariiber einig, dass die Frage der Abziige nicht in



das Vorverfahren im Sinne von Art. 20 des Rechnungsgesetzes gehore, sondern erst in das spiitere, die Riickkaufs-
erklirung voraussetzende Verfahren, in welchem die Hohe der in concreto zu entrichtenden Riickkaufsentschiidigung
festzustellen ist und wo dem Bundesgericht als Civilgericht gemiiss Art. 21 des Rechnungsgesetzes (Bundesgericht
als Ersatz fiir die konzessionsgemiissen Schiedsgerichte) der letzte Entscheid zufillt. Eventuell kinnte es sich in
diesem Verfahren nur darum handeln, was theoretisch unter vollkommen befriedigendem Zustande zu verstehen sei.
Die vom Eisenbahndepartement mit jeder cinzelnen Verwaltung successiv geptlogenen  Unterhandlungen
fithrten nirgends zw einer Binigung hinsichtlich der wesentlichen Punkte.  Der Bundesrat, der nun jede Gescllschaft
besonders behandelte, fasste, nachdem inzwischen das Riickkaufsgesetz von den cidgendssischen Réiten am 15. Oktober
1897 angenommen worden war, im Dezember 1897 und Januar 1898, zuletzt (am 11. Januar 1898) mit Bezug
auf die Nordostbahngesellschaft, seine Beschliisse, in denen er in der Hauptsache die im Beschlusse vom 6. April 1897
niedergelegten Grundsiitze bestitigte. Die Gesellschaften sahen sich also auf den Rekurs an das Bundesgericht ange-
wiesen, der denn auch von allen ergriffen wurde.
Die Angelegenheit wurde von uns gemeinsam mit einer aus dem Priisidenten des Verwaltungsrates und
dem Verwaltungsrate angehorenden Juristen gebildeten Kommission ad hoe aufs cingehendste behandelt.
s wiirde zu weit fithren, hier die Streitpunkte im einzelnen zu erdrtern.  Wir beschriinken uns deshalb
im allgemeinen auf den Hinweis, dass wir uns auf dem durch den konzessionsgemiissen Boden und die Verein-
barungen mit den ibrigen beteiligten Verwaltungen gegebenen Rechtsstandpunkt hielten, und auf die nachstehende
Mitteilung der in unserer Rekursschrift an das Bundesgericht niedergelegten Konklusionen, die wir dem Beschlusse
des Bundesrates vom 11. Januar 1898 gegeniiberstellen :
Bundesratsbeschluss. Konklusionen der N. 0. B.

I. Anlagekapital.

Das Anlagekapital im  Sinne der Konzessionen Als

Minimal-Entschidigung  hat der Bund den

umfasst: Bahnen beim Riickkauf das

Jurspriingliche  Anlage-
1. Die gemiss gesectzlicher Vorschrift der Bau- | kapital® zu vergiiten; d. h. die Eigenthiimer der Bahn

rechnung belasteten Baukosten, bezw. Anschaffungs- | sollen zum mindesten das gesamte Geld zuriickerstattet

kosten fiir: erhalten, das sie oder ihre Rechtsvorfahren in das Unter-

«) Bahnanlagen und feste Einrichtungen mit | nehmen zum Zwecke der Anlage und des Betriebs der

Ausschluss des Oberbaues; Bahn investiert haben.
b) Oberbau;

¢) Rollmaterial ;

d) Mobiliar und Geriitschaften,

und zwar fiir die im Betriebe stehenden und fiir die

Aus  diesem Grundsatze ergeben sich  folgende
Konklusionen : '
I. Das Anlagckapital im Sinne der Konzessionen

umfasst:

im Bau befindlichen Linien und Objekte.

Die Baurechnung darf nur mit den Ausgaben be-
lastet werden, deren Verrechnung zu Lasten des Bau-
kontos durch die Bestimmungen des Rechnungsgesetzes
vom 27. Mirz 1896, Art. 4 bis und mit 9, vorbehiiltlich
des Art. 24, Absatz 3, ausdriicklich gestattet ist, und
es sind alle Betrige aus der Baureehnung zu entfernen,
deren Verrechnung auf Baukonto durch die genannten

gesetzlichen Bestimmungen untersagt ist.

1. Die der Baurechnung belasteten Baukosten
resp. Anschaffungskosten fiir:
«) Bahnanlagen und feste Hinrvichtungen mit
Ausschluss dds Oberbauces ;
0) Oberbau;
¢) Rollmaterial ;
d) Mobiliar und Geritschaften,
und zwar fiir die im Betriebe stehenden und die im
Bau befindlichen Linien und Objekte.



Bundesratsheschluss.

2. Die Materialvorrite.

Beziiglich der letzteren ist vorzubchalten, dass sie
bei der Ubergabe der Bahn an den Bund in einem fiir
cine regelmissige Betriebstithrung ausreichenden Masse
vorhanden sein miissen, andernfalls der Fehlbetrag, wenn
der Riickkauf auf Grund des Reinertrages erfolgt, von
der Riickkaufssumme in Abzug gebracht wird.

Nicht zum Anlagekapital im Sinne der Konzessionen
gehdren alle iibrigen in der Bilanz der Balngescllschaft
aufgefithrten Aktivposten, als: noch nicht einbezahlte An-
leihen, Kmissionsverluste auf den Aktien, zu amortisierende
Verwendungen, Verwendungen auf Nebengeschifte, ver-
fiigbare Mittel ausschliesslich Materialvorrite (Kassen-
bestiinde, Wertschriften und Guthaben, verfiighare, nicht

zu Bahnanlagen verwendete Liegenschaften).

Konklusionen der N. 0. B.

Dies bezieht sich sowohl auf die eigenen Linien
wic auf die Anteile der Nordostbahn an den Gemein-
schaftslinien Botzbergbahn, Aarg. Siidbahn und Wohlen-
Bremgarten.

Hinsiehtlich der zugekauften Linien wird auf Ziff. 4
dieser Konklusionen verwiesen.

Es wird ausdriicklich Verwahrung eingelegt gegen
dic ungesetzlichen, einschriinkenden Bestimmungen von
Ziff. Ty, Abs. 2 des bundesritlichen Beschlusses vom
11. Januar 1898.

Im Gegensatz zu dem eben crwihnten Beschluss
wird vielmehr die Einbezichung in die Baurechnung
verlangt fiir folgende Posten:

aa) Leistungen, welche die Gesellschaft gemacht

hat, um sich von listigen Konzessionshe-
stimmungen zu befreien oder die Bewilligung
einer Traceiinderung zu erhalten.

bh) Organisations-, Verwaltungs-, technische und
administrative Bauleitungskosten, welche mit
der Anlage der Bahn und der Einrichtung
zum Betricbe, sowie mit spitern Erweiterungs-
bauten in Zusammenhang stehen.

¢c¢) Bauzinsen, auch fir grossecre Erginzungs-
bauten.

dd) Den Bauwert untergegangener Bahnanlagen,
soweit die DBeseitigung durch vermehrte
Verkehrshediirfnisse veranlasst worden ist.

¢e) Dic Kosten fiir Verbesserung und Verstiarkung
des Oberbaues.

//) Die vom Betriebe bestrittenen Verwendungen
auf Irweiterung und Verbesserung der Bahn-

anlagen.

2. Den Kostenpreis von Materialvorriten.

Absatz I unter Ziffer I, 2 des Bundesratsbeschlusses
vom 11. Januar 1898 ist als nicht hieher gehdrend zu
streichen.  Die Frage iiber den Umfang der Material-
vorriite, die nur beim Riickkauf nach Reinertrag eine
Rolle spielen kénnte, gehort nicht hicher, sondern wird
unter den Abziigen an der Rilckkaufssumme behandelt
werden.



Bundesratsbheschluss.
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3. Anlagekostenim weitern Sinne, nimlich:
a) Samtliche Griindungskosten (Ausgaben
fiir Vorstudien, Erwerbung der Konzessionen

u. dgl.)
) Die eigentlichen Geldbeschaffungskosten
bei Emissionen von Aktien und  Anleihen,
d. h. die den Banken und andern Vermittlern
gezahlten  Kommissionen und Provisionen,
Subskriptionsgebiihren, Spesen  fiir  Druck-
sachen, Inserate, Titelanfertigung, Porti,
Stempel und dhnliches, ausgenommen die bei
Konversionen von hoher verzinslichen in
niedriger verzinsliche Anleihen entstandenen

Kosten.

¢) Die Kursverluste auf Anleihen, aus-
genommen die bei Konversion von hdher
verzinslichen in niedriger verzinsliche Anleihen
entstandenen Kursverluste.

d) Die Subventionen fir Briicken, Strassen,
Nebenbahnen u. dgl., mit Einschluss der dies-
beziiglich von der N. O. B. noch zu erfiillenden
Verpflichtungen.

4. Als Rechtsnachfolgerin der schweizerischen
Nationalbahn und der Unternchmungen Effretikon-
Hinweil und Sulgen-Gossau beansprucht die
N. O. B. Vergiitung des von diesen Unternchmungen
verwendeten urspriinglichen Anlagekapitals und der seit
ihrem Ubergang an die N. O. B. von letzterer gemachten
Verwendungen auf ergiinzende Bauten und Anschaffungen.

Insoweit bei der Bereinigung der Bilanz gemiss
dem zwischen dem DBundesrat, Beilage 10, und der
N. 0. B. vereinbarten Protokolle vom 8./14. April 1885
und in der Folge auf Grund der Bestimmungen der
Rechnungsgesetze, unter obigen Titeln (Ziff. 1, 3 u. 4)
gewisse Summen aus dem Anlagekonto der N. O. b.
entfernt worden sind, hat die Wiedereinsetzung derselben
in dic Rechnung zum vollen Betrage zu geschehen.

Eventuell: Sollten unter den in Ziff. 1, 3 und 4
genannten Posten einige als nicht mit ihrem ganzen
Betrage zum urspriinglichen Anlagekapital gehorend
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betrachtet werden, so sind dieselben wenigstens in dem-
jenigen Betrage unter das Anlagekapital aufzunchmen,
weleher nach Abzug der von der Bahngesellschaft bis
zum Zeitpunkte des Uberganges an den Bund hierauf
verwendeten Amortisationen verbleibt, unter Zugrunde-
legung einer auf Konzessionsdauer berechneten  gleich-
missigen  Amortisationsquote.

II. Nicht zum urspriinglichen Anlagekapital ge-
horen, weil sie iiberhaupt nicht Objekte des Riickkaufs
sind :

1. Die Gotthardbahnsubvention.

Eventuell: Sollte die Gotthardbahnsubvention als
zum Objekte des Riickkaufs gehdrend betrachtet werden,
so ist der Bahngesellschaft der wvolle urspriingliche
Anlagewert derselben zu ersetzen, eventuell wenigstens
der genannte Anlagewert abziiglich der von der Bahn-
gesellschaft bis zum Zeitpunkte des Uberganges an den
Bund hierauf verwendeten Amortisationen, unter Zu-
grundelegung einer auf Konzessionsdauer berechneten
gleichmiissigen Amortisationsquote.

2. Die Verwendungen auf Nebengeschifte.

3. Die verfiigbaren Mittel, mit Ausschluss
der Materialvorriite (Kassa, Wechsel, Bankguthaben, ent-
behrliche Liegenschaften und #@hnliches).

III. An der auf Grund des urspriinglichen Anlage-
kapitals festzusetzenden Entschidigung diirfen weder
Amortisationen, die die Gtesellschaft am urspriinglichen
Anlagekapital gemacht hat, noch auch der Erneuerungs-

fonds als solcher in Abzug gebracht werden.

IV. Das

den Zeitpunkt des Ubergangs der Bahn an den Bund

surspriingliche Anlagekapital® ist auf

festzustellen.

II. Erneuerungsfonds.

I"iir die Berechnung der Einlagen in den Erneuerungs- |
fonds sind die Vorschriften der Art. 11 bis und mit 14
des Rechnungsgesetzes massgebend.  Fiir Ausmitthing
der Héhe der Einlagen auf dieser gesetzlichen Grundlage

wird eine besondere Schlussnahme vorbehalten.

BEs wird beantragt: die in Ziff. II des Bundesrats-
Be-

stimmungen seien zu streichen und dagegen zu erkennen:

beschlusses vom 11. Januar 1. J. enthaltenen

die Art. 11—14 des Rechnungsgesetzes vom 27. Mirz
1896 sind fiir die Berechnung des konzessionsgemiissen

9
&
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Riickkaufspreises nicht anwendbar.  Der Erneuerungs-
fonds kann beim Riickkauf nur in Betracht kommen,

| soweit es sich um konzessionsgemisse Abziige handelt.

III. Reinertrag.

Vondenin denJahresrechnungen der Balngesellschaft
enthaltenen Binnahme- und Ausgabeposten sind fiir den
konzessionsgemiissen  Reinertrag  nur  massgebend  die
Betriehseinnahmen und die Betriebsausgaben, d. h. die mit
dem Eisenbahnbetriebe, dem Transportgeschiifte im Zu-
sammenhang stehenden Einnahmen und Ausgaben; da-
gegen fallen ausser Betracht die Rechmungsposten, welche
sich auf die Finanzverwaltung der Bahngellschaft beziehen.

Der durchschnittliche Reinertrag ist in der Weise
zu berechnen, dass der Uberschuss der Betriebscinnahmen
iiber die Betriebsausgaben der zehn in Betracht fallenden
Jahre zusammengezihlt und der hieraus resulticrende
Gesamtiiberschuss durch zehn dividiert wird.

Fiir den konzessionsgemiissen Reinertrag fallen
in Betracht:

A. Betriebseinnahmen.

[. Die Betricbseinnahmen in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft;

2. der Lirtrag der von der Nordosthahn an die
Gotthardbahn geleisteten Subvention;

3. die Zuschiisse aus dem Erneuerungsfonds, und
zwar sowohl die laut bisheriger Berechnung der
Bahngesellschaft geleisteten, wie die zufolge des
neuen  Rechnungsgesetzes zu  ermittelnden K-
giinzungszuschiisse

4. die Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke;

5. sonstige, das Transportgeschiift betreffende Kin-
nahmen,

B. Betriebsausgaben.

I. Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft;

2. die Einlagen in den Erncuerungsfonds, und zwar
sowohl die laut bisheriger Berechnung der Bahn-
gesellsehaft gemachten, wie die zufolge des
neuen Rechnungsgesetzes zu machenden Er-

giinzungseinlagen

['ir die Berechnung des konzessionsgemissen Rein-
ertrages  sollen  folgende  Grundsitze als massgebend
erklirt werden:

I

Als Einnahmen fallen in Betracht:

I. Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen
der Bahngesellschaft (mit Kinschluss der Netto-
anteile an den Betrichsergebnissen der Gemein-
schaftsbahnen).

2. Die Zwischenzinse auf den monatlichen Betriehs-
tiberschiissen.

3. Die Kursgewinne, die auf den Betriebseinmahmen
oder -Ausgaben des Jahres gemacht wurden.

4. Die Betricbssubventionen fiir besondere Zweeke

(mit Kinsehluss derjenigen fiie den Betrieb ganzer
Linien).

5. Sonstige, das Transportgeschiift betreffende Fin-
nahmen.

II.

Als Ausgaben fallen in Befracht:

[. Die Betriehsausgaben in den Jahresrechnungen der
Gresellschaft, mit Iinschluss der Verzinsung der
konsolidierten Anleihen und Subventionen, wo-
gegen  die  betreffenden Schuldkapitalien beim

Riickkauf ohne Anrechnung auf die Riickkaufs-

entschitddigung auf den Bund iibergchen.
te] tal (=)
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3. die Abziige fiir den Betrag von verfiigharen
Liegenschatten, insofern Kinnahmen von solchen,
welehe nicht zu den Riickkaufsobjekten geharen,
unter den Betriebseinnahmen verrechnet worden
sind, oder insofern auf denselben iiberhaupt kein
Ertrag berechnet worden ist;

4. Verluste, welehe withrend der zehnjiahrigen fiir
den  Riickkauf massgebenden  Periode  abge-

schrieben, hezichungsweise dem Conto zu amorti-

sicrender Verwendungen belastet werden mussten,
insbesondere fiir: technische Vorstudien, Werte
untergegangener Anlagen und  Einrichtungen,

Beitriige an Strassen, Briicken und dergleichen

zu verschiedenen  Zawecken,  welche

Ausgaben
das  Transportgeschiift betreffen, insbesondere:
ausserordentliche  Beitrige an die IHiilfskasse,
welche fiir die zehnjihrige Periode nachzuleisten
sind;  Ausgaben zufolge der gegenseitigen Ver-
sicherung fiiv Haftpflichtfiille; Gratifikationen an
das Personal; Nachtragszahlungen und  Riick-

vergiitungen fiir Mitheniitzung von Bahnanlagen.

Dagegen fallen fiir den konzessionsgemiissen Rein-

ertrag nicht in Betracht :

A, Binnahmen,.

[. Der Saldo des Vorjahres vor Beginn der zehn-
jihrigen fiir den Riickkauf massgebenden Periodes;

2. der Lirtrag der verfiigharen Kapitalien, mit In-

beeriff von Zinsen auf den Betriebseinnahmen s

Kursgewinne und Provisionen

4. Bauzinse

Zuschiisse aus Spezialfonds mit Ausschluss des

Krneuerungsfonds;

6. Zuschiisse aus Amortisations- und Baufonds;

bl kg . N ]
Betriebssubventionen fiir allgemeine Zwecke

o SIS |

sonstige, die IMinanzrechnung  betreffende  Kin-

nahmen.

B. Ausgaben.

L Verzinsung der sehwebenden Schulden ;

¢

2. Kursvm‘luﬂte, Finanzunkosten und Provisionen;
3.

e s 4 i
\(\,umhlmg der konsolidierten Anleihen;

11
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2. Die Abschreibungen von Anlagen und Ein-
richtungen, die wahrend der zehnjihrigen Epoche
untergegangen sind.

Sollten entgegen diesem  Antrag auch die
Subventionen an Briicken und an Strassen, ob-
wohl sic in einer frithern Zeit beschlossen worden,
und obwohl sie den Reinertrag nicht beschlagen,
sondern die Anlagen, hier mitgerechnet werden,
so wiire nur die jihrliche Amortisationsquote
cinzustellen, die es im Verhiltnis zur ganzen
Konzessionsdauer auf das ecinzelne Jahr der
Epoche trifft.

Ausgaben zu  verschiedenen Zwecken, die das
Transportgeschift betreffen, inshesondere: ausser-
ordentliche Beitrige an die Hiilfskasse, die fiir
Periode machzuleisten sind;

die  zehnjiihrige

Grratifikationen an das  Personal; Nachtrags-
zahlungen und Riickvergiittungen fiir Mitheniitzung
von Bahnanlagen; aber nicht dazu gehdren die
Ausgaben fiir freiwillige, gegenseitige Hattpflicht-
versicherung.
Kursverluste auf Betrichs-Einnahmen oder -Aus-
gaben.

IIT.

Nicht Jetracht

nahmen und fiir die Ausgaben:

Alle

briken ; so namentlich nicht die Einlagen und ,Br-

in fallen fiir die Kin-

unter I und IT hievor niecht erwiihnten Ru-
giinzungszuschiisse® in den Krneuerungsfonds und andere
Spezialfonds und die Entnahmen daraus, die Einnahmen
aus der Gotthardbahmsubvention (wobei es die Meinung
hat, dass falls der Bund diese iibernchmen will, er die
(esellschaft dafiir besonders entschiidige); die rtriig-
nisse der verfiigharen Liegenschaften und Abziige wegen

soleher; die staatlichen Konzessionsgebiihren.
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4. Finlagen in Spezialfonds mit  Ausschluss des
Erneuerungsfonds;

5. Binlagen in den Amortisations- und Baufonds;

6. Tilgung alter Verluste, bei denen der Entstehungs-
grund der Abschreibung vor die zehnjihrige, fir

den Riickkauf massgebende Periode zuriickfillt;

]
.

Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche die
Finanzrechnung betretfen, insbesondere ausser-

die Hiilfskasse zur

ordentliche DBeitriige an
Deckung des  vor der zehnjihrigen DPeriode

entstandenen  versicherungstechnischen Defizits ;
Minderwertung verfiigharer Mittel; Abschreib-
ungen auf Nebengeschiften ;

8. Aktiendividende;

9. Saldovortrag auf neue Rechnung.

12
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1V,

Der durchsehnittliche Reinertrag der
massgebenden zehn Jahre ist bei der N. O B,
weil ihre Kapitalien sich verindert haben, so zu be-
rechnen, dass fiir jedes Jahr auf Grund des jeweiligen
Kapitalbestandes der. prozentuale Reinertrag festgestellt,
hieraus der zehnjihrige Durchschnitt gesucht, dieser
Ende

Periode vorhandene Kapital angewendet und das so

durchschnittliche Prozentsatz auf das am der
erhaltene durchschnittliche Ertriignis des Endkapitals
mit 25 multipliziert wird.

Und zwar ist, da die Verzinsung der Obligationen-
schuld in dic Betriebsausgaben gestellt wird (II. Zifter
hievor) das Aktienkapital der Gesellschaft zur Grund-
lage der prozentualen Berechnung zu withlen. Sollte
aber das Gericht das System der Einstellung der Obli-
gationenzinse mnicht gutheissen, so wiren Aktien und
Obligationen zusammen — als das Gesamtanlagekapital

— der prozentualen Berechnung zu Grunde zu legen.

IV. Abziige von der Riickkaufsentschidigung.

@) Von der entweder auf Grund des Anlagekapitales
oder auf Grund des Reinertrages ermittelten Riickkaufs-
summe sind in Abzug zu bringen:

1. Der Erneuerungsfonds in demjenigen Betrage,

welchen derselbe gemiiss den Grundsiitzen des

I In erster Linie wird beantragt, das
Bundesgericht wolle auf diese Materie im
gegenwirtigen Verfahren iiberhaupt nicht

eintreten.
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neuen  Rechnungsgesetzes  ausmachen  soll | II. Eventuell wird beantragt, dic in Abschnitt IV

(Abzug fiir matericllen Minderwert der im | des Bundesratsbeschlusses formulierten Grundsitze auf-
Erneuerungsfonds beriicksichtigten Riickkaufs- | zuheben und durch folgende zu ersetzen:

objekte) ; 1. Unter dem ,vollkommen befriedigenden Zu-

2. die Differenz zwischen dem wirklichen Werte stand“* im Sinne der Konzessionen ist der

und dem Werte eines vollkommen befriedigen- Fustand 2n verstchen. wis o bel normalen

den Zustandes der im Erneuerungsfonds nicht Gebrauch und gutem Unterhalt einer gehorig

e lecichfio Holclcs 'S 10k ano fiir .
heriicksichtigten Riickkaufsobjekte (Abzug fii verwalteten Eisenbahnunternehmung vorhan-

matericllen Minderwert dieser Objekte) ; den zu sein pflegt.
3. der laut den gesetzlichen Bestimmungen auf
° o0 2. Die gewohnliche, normale Abniitzung der
Betriebsrechnung oder auf Amortisationskonto . . .
) Riickkaufsobjekte berechtigt den Bund nicht

zu buchende Anteil der Baukosten, welche .
) ) i zu Abziigen.

erforderlich sind, um die Bahnanlagen auf

19

den Zeitpunkt des Uberganges an den Bund Objekt des Riickkaufs ist die Bahn samt

v

. ST Zugehor in ihrem thatsiichlich Bestande.
in vollkommen befriedigenden  Zustand  zu = chlichen Bestande

: Abziige fiir nicht vorhandene oder unzureichende
setzen, wie: g cht vorhe oder unzureichende

. i " a0, Minrie > . s -
Frweiterung von Bahnhéfen und Stationen, Anlagen und Einrichtungen sind daher aus

. 008 3Se11.
Anlage von Doppelgeleisen, Vermehrung des geschlossen

Rollmaterials u. s, w. 4. Bei Beurteilung von Abzugsbegehren wegen

b) Wiir den Tall des Riickkaufes auf Grund des nicht vollkommen befriedigenden Zustandes

Reinertrages ist von der Riickkaufssumme ferner in sind auch Mehrleistungen der Bahnverwaltung,

Abzug zu bringen : welche iber das dermalige Bediirfnis hinaus-
4. der Betrag des auf Baukonto zu buchenden gehen, in Betracht zu ziehen.

Anteiles der in litt. a, Ziffer 3 erwihnten 5. Wenn vom Ende der zehnjihrigen Periode

Baukosten, immerhin in der Meinung, dass ; ;
aukosten, 1 o1 = bis zum Zeitpunkt der Abtretung der Balmn

die Riickkaufssumme nicht weniger betragen . ud :
‘ 2 -8 der Baukonto sich erhéht oder vermindert,

darf, als den auf Grund des Anlagekapitals . . .
e f e 5eKa] so ist der DBetrag einer Erhohung der Ent-

gemiiss litt. «, Ziffer 1, 2 und 3, berechneten s e :
o W @, ARE 1, ! schiidigungssumme beizufiigen, der Betrag einer

Betrag. . .
S Verminderung dagegen davon in Abrechnung
Dabei ist verstanden, dass der fiir kiinftige .
abei ist verstanden, g au_bringen.
Verkehrshediirfnisse aufgewendete Anteil sol-
An den auf Betriebsrechnung fallenden Teil der

cher Baukosten zu Lasten des Bundes fiillt.
Ausgaben fiir Erginzungs- und Erweiterungs-
bauten, welche in der erwihnten Zwischen-
periode ausgefithrt werden, hat die Bahnge-
sellschaft insoweit beizutragen, als ihr durch
die Baute Unterhaltungs- oder Erneuerungs-
kosten erspart werden oder sonstige Vorteile

erwachsen.

6. Der Erneuerungsfonds bleibt Eigentum der

Gresellschaft, wogegen diese fiir die Beseitigung
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der Mangel haftet, die nach dem oben (unter
Ziffer I) aufgestellten Grundsatz im Zeitpunkt
der Ubergabe ctwa vorhanden sein sollten.
1. Materialvorriite sind im Zeitpunkt der Tradition
an den Bund lediglich in der fiir die ununter-
brochene Betriebstithrung erforderlichen Menge

zu iibergeben. Ist dagegen der Bestand der

Vorriite grosser, als die ununterbrochene Be-
| triebsfiithrung es erheischt, so ist fiir den Mehr-
I betrag vom Bund Vergiitung zu leisten.

ILL. Sehr eventuell, d. h. fiir den Fall, dass das
Sundesgericht nicht im Sinn unserer Antriige erkennen
wiirde, soll die Gesellschaft berechtigt sein, gegeniiber
den Abziigen fiir sogenannten materiellen Minder-
wert und fir mnicht vorhandene Objekte den Mehr-
wert, den die Bahnanlagen nach dem im Zeitpunkt der
Abtretung sich ergebenden Verkehrswert gegeniiber dem

auf Baukonto figurierenden Buchwert ergeben, kompen-

sationsweise geltend zu machen.

Unsere Rekurssehrift wurde dem Bundesgerichte am 11, Januar 1898 ecingereicht. Fiir die Ablehmung der
Anwendbarkeit des Rechnungsgesetzes auf Ermittlung der Riickkaufsentschiidigungen hatten wir inzwischen in den
Verhandlungen der Bundesversammlung zum Riickkaufsgesetze cinen neuen Riickhalt gefunden.

Fin wichtiger Punkt, der mit der I'rage der Anwendbarkeit der matericllen Bestimmungen des Rechnungs-
gesefzes auf die Frmittlung der Riickkaufsentsehiidigungen nicht zusammenhiingt, ist folgender :

Der Bundesrat lehnt es ab, dass fiir die Bestimmung des Ertragswertes die Obligationenzinse in die
Reinertragsrechnung cingestellt werden.  Diese Zinsausgaben rechnet er nicht zu den Ausgaben des Bahnbetriehes.
Danach wiirde er die Auseinandersetzung mit den Obligationiiren der Gescllschaft iiberlassen, den Betrag der
Obligationenschuld aber dieser vergiiten.  Anders die Gesellschaften.  Sie nehmen iibereinstimmend den Stand-
punkt ein, dass die Zinse fiir das in das Unternchmen zu Betriebszweeken gesteckte entlehnte Geld notwendig
in der Reinertragsrechnung beriicksichtigh werden miissen und demgemiiss die in der Ertragsrechmung beriicksichtigten
Anleihen vom Bunde zu iibernchmen seien.  Fiir diejenigen Bahnen, deren Obligationenzins in den massgebenden
10 Jahren durchschnittlich weniger als 40/ betrug, wiirde die Rechnungsweise des Bundes eine namhafte Iin-
busse bedeuten.

Neben den Verhandlungen iiber die Grundsiitze zur Feststellung des konzessionsgemissen Reinertrages
und des Anlagekapitales hatte das Eisenbahndepartement auech die Verhandlungen iber eine
Zusammenlegung der Konzessionen zum Zwecke des einheitlichen Riteckkaufes
der Nordostbahn wieder aufgenommen. Im Dezember fand eine beziigliche Konferenz statt. In der Botsehaft
des Bundesrates zum Entwurfe eines Bundesgesetzes iiber den Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen behandelte
der Bundesrat bei Beurteilung des mutmasslichen Riickkaufswertes der Nordostbahn diese als einheitliches Riick-

kaufsobjekt und gelangte in seinen Berechnungen unter Anwendung des Rechnungsgesetzes zu dem Trgebnisse,
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dass die Nordostbahn nieht zum Ertrags-; sondern zu dem in den Konzessionen als Minimum garantierten Anlagewerte

zuriickzukaufen sei, wobei sich noch durch Vornahme von Abziigen wegen nicht vollkommen befriedigenden

Zustands ein Iirgebnis herausstellte, das einen hedeutend unter dem Nominalwert stehenden Liquidationswert einer

Aktie (IMr. 338.42) bedingen wiirde.  Angesichts dieser Sachlage hatten wir alle Veranlassung, uns streng auf dem

konzessionsgemiissen Boden zu halten, wonaeh der Bund heim Riickkauf verpflichtet ist, fiir diejenigen konzessions-

gemiissen Scktionen, die cinen Hrtrag von 4 0fo oder weniger abwerfen, das Anlagekapital (eventuell mit Abzug wegen

nicht vollkommen befriedigenden Zustandes) zu vergiiten, fiie die mehr rentierenden aber den Ertragswert, d. h.

den fiinfundzwanzigfachen Reinertrag der der Kiindung vorausgehenden zehn Jahre (eventuell mit Abzug wegen

nicht vollkommen befriedigenden Zustandes).  Bine Ausnahme bilden die Linien Thalweil-Zug und Altstetten-Zug-

Luzern, die durch die Konzession fiir Thalweil-Zug zu cinem einheitlichen Riiekkaufsobjekte gemacht worden sind,

ferner die Strecke Feucrthalen-Schaffhausen.  Diese sind konzessionsgemiss vor Ablauf der Konzession nur zum

Brtragswerte zuriickzukaufen, konnen aber nach ciner im November 1897 von der Bundesversammlung beschlos-

senen  Konzessesionsmodifikation erst auf den Ablauf des dreissigsten Betrichsjahres  zum  Riickkauf  gekiindet

werden.  Bei Zusammenlegung der Konzessionen zum Zwecke des  einheitlichen Riickkaufes auf den niichsten

Termin (1908) hiitten aber diese Linien natiirlich den Grundsitzen der iibrigen folgen miissen.

Auf dieser Grundlage lehnte jedoch das Bisenbahndepartement weitere Verhandlungen ab.  Es stellte

sich auf folgenden Standpunkt: Is miisse unterschieden werden zwischen den vor 1888 und den seit 1888

(Moratoriumslinien) erdfineten Strecken, und bei den letzteren seien wiederum die neuen Linien Thalweil-Zug und

Eglisau-Schaffhausen besonders auszuseheiden.  Von den alten, d. h. vor 1888 erdffneten Linien wire der Ertrag

der massgebenden 10 Jahre (1888--1897) zu herechnen, und das gleiche hiitte sodann zu geschehen fiir die neuen,

. h. seit 1888 créfincten Linien exkl. Thalweil-Zug und Bglisau-Schaffhausen, wobei fir diejenigen Linien, die

hoch nicht 10 Jahre im Betriebe sind, mnach Massgabe des mutmasslichen Verkehrszuwachses fiir die fehlenden

Jahre eine Majoration cinzutreten hittte. Dic in dieser Weise gewonnenen Ertriignisse der alten und der neuen

Linien (exkl. Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen) wiiren sodann zusammenzuwerfen und der hicrauf ausgercchnete

I'i'mf'untlz\v;umi;,;'f'ﬂ,ulw durchschnittliche Jahresertrag wiirde den  Riickkaufspreis  bilden  (eventuell im Minimum

das Anlagekapital).  Jedoch wire bei dicser Ausrechnung noeh der nachteilige Einfluss der neuen Linien auf die

alten und zwar riickwirkend bis 1888 in Reehmung zu zichen. Letzteres wire nichts als billig, wenn man ander-

Seits fiir die neuen Linien hinsichtlich der noch fehlenden Rechnungsjahre cine Majoration annchme.  Die beiden

ausgesonderten Linien kitmen folgendermassen in Betracht :

L Thalweil-Zug. Altstetten-Affoltern-Zug-Luzern und Thalweil-Zug  zusammen  werden auch  bei
zsunchmendem Verkehr nach einer Anzahl Jahre nicht mehr abwerfen, als bis zur Erdffnung von
Thalweil-Zug  Altstetten-Zug-Luzern allein abgeworfen habe.  Also erscheine es richtig, die alte Linie
sum Krtragswert, dic ncue dagegen ohne Anschlag in den Riickkauf cinzuwerfen.

2. Bglisau-Sehaffhausen, Mit dieser Linie verhalte es sich ganz dhnlich.  Sie stehe in Kon-
kurrenz mit der alten Verbindung Zirich-Schaffhausen via Winterthur. Ihr Verkehr gehe im wesentlichen
von der alten Verbindung ab, schidige also diese.  Wenn also Zivich-Winterthur und Winterthur-
Schaffhausen in - den massgebenden Jahren zum Iirtragswert in Anschlag gebracht werden, so bleibe
fiir Eglisau-Schaffhausen nichts mehr iibrig. Wenn der Bund indessen dennoch auch fiir diese Linie
etwas bezahlen sollte, so wire dies eine freiwillige Leistung.

Dieser Standpunkt war im wesentlichen niehts anderes als der vom Bundesrat in der Riickkaufsbotsehaft
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ickelte mit seinen fiir die Gesellsehaft nachteiligen finanziellen Konsequenzen. Wir konnten daher auf dieser Grund-
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8¢ micht weiter vorhandeln. Bis Ende Januar 1898 habte sich dic Dircktion gegeniiber dem Eisenbahndepartement
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endgiiltig dariiber auszusprechen, ob, eventuell in welehem Sinne sie iiber die Zusammenlegung der Konzessionen
diec Verhandlungen fortzusetzen geneigt sei.  Wir machten dariiber dem Verwaltungsrate Vorlage und gaben sodann
auf Grund der Schlussnahme desselben dem Eisenbahndepartement die Erklirung ab, dass wir bereit scien, dic
Verhandlungen auf der Grundlage folgender Vorschlige fortzusctzen :

I Die simtlichen vor 1888 criffneten Linien inklusive Altstetten - Zug-Luzern und die Anteile der
Nordosthahngesellsehaft an der Botzbergbahn, der Aarg. Sitddbahn und der Linic Wohlen-Bremgarten
bilden ein Riickkaufsobjekt, wovon dic mehr als 4%o rentierenden Scktionen nach dem Ertragswerte,
dic 49/0 und weniger abtragenden konzesionssgemiiss zu den Anlagekosten zuriickgekauft werden sollen.

II. Die Betrige der Anlagekosten dieser letzteren, nicht zum Krtragswert zuriickzukaufenden Sektionen
sollen um 259/0 reduziert werden.

IIL. Dic sechs Moratoriumslinien sollen zu den Anlagekosten {ibernommen werden.
[V. Als Gegenleistung fiir dic sub IT enthaltene Reduktion der Anlagekosten und die dadurch bedingte
ganz bedeutende pekuniire Kinbusse der Aktioniire ist ausbedungen,

dass der Bund der Nordostbahngesellschaft alle vom 1. Januar 1898 an zu Lasten des Bau-

[y

konto fallenden Bauten und Anschaffungen vergiite, wie es den zu den Anlagekosten zuriick-
zukaufenden Bahnen gegeniiber zu geschehen hat und wie es den Vereinigten Schweizerbahnen
anlisslich der Zusammenlegung ihrer Konzessionen im allgemeinen und der Schweizerischen
Centralbahngesellschaft in Bezug auf die Bahnhofumbaute in Basel bereits zugesichert wurde

2. dass der Bund an die in den letzten Jahren ausgefiihrten, ciner zukiinftigen Entwicklung

b

Rechnung tragenden Neu- bezw. Umbauten der verschiedenen Bahnhife fiir beziigliche Mehr-
kosten einen entsprechenden Beitrag leiste, soweit sie der Gesellschaft nicht durch Riickkauf
nach dem Anlagekapital vergiitet werden ;

3. dass allfillige Abziige vom Riickkaufswerte, unter welchem Titel sie auch verlangt werden,
zum Yoraus auf cinen bestimmten Maximalbetrag beschriinkt werden ;

4. dass die Subventionen an dic Gotthardbahn, an Briicken, Strassen w.s. w. wieder aus dem
Konto ,zu amortisierende Verwendungen® ausgeschieden und der Nordostbahngesellschaft
vom Bunde im prozentualen Verhiltnisse zur Konzessionsdauer vergiitet werden.

Fiir Abmachungen bleibt die Ratifikation des Verwaltungsrates und der Generalversammlung vorbehalten.

Was in der Angelegenheit weiter geschah, wird sich im Zusammenhang mit dem nun zu behandelnden
Bundesgesetze vom 15 Oktober 1897 betreffend die BErwerbung und den Betrieb
von Eisenbahnen fir Rechnung des Bundes und der Organisation der Verwaltung
der schweizerischen Bundesbahnen ergeben.

Wie Dbereits erwiihnt, legte der Bundesrat im Mirz 1897 der Bundesversammlung cinen beziiglichen
Entwurf vor. Fiir die meisten Linien der schweizerischen Haupthahnen, mit Ausnahme der Gotthardbahn, welehe
erst auf 1. Mai 1909 einheitlich kiindbar ist, fillt der niichste Riickkaufstermin auf Friihjahr 1903, so fiir die
Jura-Simplon-Bahn, die Centralbahn und die Vereinigten Schweizerbahnen, die simtlich ebenfalls fiir den Riicklkauf
ihre Konzessionen zusammengelegt haben, ferner fiir die meisten Linien der Nordostbahn. Die Kiindung hat
fast iiberall fiinf Jahre vor dem Riickkaufstermin zu erfolgen. Hs war deshalb der Zeitpunkt fine den Bund
gekommen, zur Frage der Verstaatlichung Stellung zu nehmen.  Der Bundesrat schlug den Riiten durch seinen
Gesetzesentwurf vor, den Riickkauf auf den nichsten Rickkaufstermin anzukiindigen gegeniiber

1. der Jura-Simplon-Bahn ;

2. der Schweizerischen Centralbahn mit Inbegriff ihrer Anteile an Gemeinschaftsbahnen;
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3. der Schweizerischen Nordostbahn mit Tnbegriff ihrer Anteile an Gemeinschaftsbahnen ;

4. der Bahnunternehmung Wohlen-Bremgarten beziiglich des Anteiles der Einwohnergemeinde Bremgarten
an derselben;

5. der Vereinigten Schweizerbahnen ;

6. der Gotthardbahn.

Mit Riicksicht auf den Umstand, dass es dem Bundesrate nicht gelungen war, mit der Nordostbahngesellschaft
eine Vercinbarung im Sinne der Anwendung der Riickkaufsbestimmungen fiir das Stammnets (Riickkauf zum Ertrags-
werte auf Grand der 10 Jahre vor der Kiindung, im Minimum zu den Anlagekosten) auf die simtlichen Linien
als cinheitliches Ganzes anzubahnen, fiigte der Bundesrat folgende Bestimmung bei: ,Sofern ein einheitlicher Riick-
kauf der gesamten Nordosthahn auf Grund der fiir deren Stammnetz giiltigen Bestimmungen nicht erreichbar ist,
S0 kann der Bundesrat diejenigen unter hesonderen Konzessionen stehenden Linien von der Riickkaufserklirung
ausnchmen, deren Erwerbung nur mit unverhiiltnismiissigen Opfern mdaglich und deren Besitz nicht zu einem
rationellen Betrieb der Bundesbahnen unentbehrlich ist.“  Ferner wurde vorgeschen, dass der Bundesrat befugt
sel, mit Zustimmung der Bundesversammlung die Erwerbung der genannten Bahnen auch auf dem Wege des
freihiindigen Kaufes vorzunchmen, wobei immerhin fiir dic Festsetzung des Riiekkaufspreises die Bestimmungen
der Bundesgesetzgebung und Konzessionen massgebend sein sollen.  Das Gesetz wurde von der Bundesversammlung
M wesentlichen auf Grund  der Vorlage des Bundesrates beschlossen und am 20. Februar 1898 vom Volke in

der mit 82,000 Unterschriften verlangten Referendumsabstimmung mit grossem Mehr angenommen.

Nach fritheren Kundgebungen des Bundesrates iiber die im Dezember 1896 ihm eimgereichten, in unserm
letlf‘jii‘lu'igen Greschiiftsberichte  besprochenen  scktionsweisen  Rechnungsaufstellungen  war anzunchmen, dass der
Bundesrat nun sich iiber die ['rage schliissig machen werde, ob er die zwangsweise Zusammenlegung der
Linien der Nordostbahn zu cinem einheitlichen Ritckkaufsobjekte im Sinne von Art. 3, Abs. 3 des Rechnungs-
gesetzes veranlassen wolle.  Die erwilinten Kundgebungen  deateten darvauf hin, dass er sich zu einer solchen
V“"fi'lglmg fitr befugt halte, weil die cingercichten sektionsweisen Reclhmungsaufstellungen ungeniigend seien und
“rinfolge dessen berechtigt sei, anzunehmen, dass den gesetzlichen Forderungen hinsichtlich Einreichung der fragl.
Ausweise nieht rechtzeitig nachgekommen worden sei.  Der Bundesrat musste sich dann aber in der
Folge doch itherzeugen, dass hiefiie die rechtliche Grundlage fohle.  Er verzichtete auf die zwangsweise Zusammen-

]Og“"fh", lehnte aber auch unsere Vorschliiwe fiir eine freiwillige Zusammenlegung ab und schritt nun vorliufig zu

der imy Riickkaufsgesetze vorgesehenen Massnalhme, den Riickkauf nur fir einen Teil des Nordostbahnnetzes anzu-
ki.”““H(?ll. Nachdem die Kiindung der Ostsektion der ehemaligen Nationalbahn (Singen-Etzweilen und Konstanz-
l']tZ\\'(!ilnnl-\‘Vinh\.l'thu}') mit Ausschluss der badischen Strecken am 24, Ifebruar 1898 bereits eingegangen war,
“rhiclten wir am 25. folgenden Beschluss, d. d. 22, Februar 1898 :

»L. Die von der Direktion der Schweizerischen Nordostbahm mit Schreiben vom 28. Dezember 1896
eingercichten scktionsweisen Rechnungsaufstellungen iiber den Reinertrag und das Anlagekapital
der Linien der Schweizerischen Nordostbahn werden als den Anforderungen des Rechnungsgesetzes
nicht entsprechend zuriickgewiesen, und die Direktion der Schweizerischen Nordostbahn wird
eingeladen, sektionsweise Ertragsrechnungen fiir jede einzelne Bahnstrecke, fiir welche eine besondere
Konzession besteht, bis Iinde des Jahres 1898 einzureichen, welche Ertragsrechnungen die wirklichen
Linnahmen und Ausgaben der betreffenden Bahnstrecken enthalten. Dabei behiilt sich der Bundesrat
ausdriicklich vor, die in Art. 18 und 19 des Rechnungsgesetzes vom 27, Mirz 1896 vorgesehenen

Massnahmen zu treffen, falls dieser Aufforderung nicht Folge geleistet werden sollte.
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II. Von einer zwangsweisen Zusammenlegung der einzelnen Linien der Nordostbahn im Sinne des
Art. 3, Absatz 3, des Rechnungsgesetzes wird Umgang genommen.
III. Der konzessionsgemiisse Riickkauf wird der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft nur beziiglich
folgender Bahnlinien angekiindigt :
1. Winterthur-Etzweilen-Ramsen (Schweizergrenze gegen Singen), Etzweilen-Konstanz und
Emmishofen-Kreuzlingen vor dem 25. Februar 1898
2. Romanshorn-Winterthur-Ziirich-Aarau, Rorschach-Konstanz und Turgi-Waldshut vor dem
30. April 1898
3. Winterthur-Schaffhausen vor dem 30. April 1898 ;
4. Eglisau-Neuhausen vor dem 30. April 1900 ;
5. Botzberghahn, hilftiger Anteil, vor dem 7. Juni 1898 ;
6. Koblenz-Stein, hilftiger Anteil, vor dem 20. Dezember 1898 ;
7. Winterthur-Biilach-Eglisau-Weiach und Weiach-Koblenz vor dem 21. Dezember 1898 ;
8. Niederglatt-Otelfingen und Otelfingen-Wettingen vor dem 22. Dezember 1898 ;
9. Ziirich-Richtersweil vor dem 19. Juli 1899 ;
10. Richtersweil-Ziegelbriicke und Ziegelbriicke-Nifels-(Glarus) vor dem 31. Januar 1900 ;
11. Aargauische Siidbahn, hélftiger Anteil, fiir die Strecken in den Kantonen Zug und Luzern
vor dem 2. Mai 1898 und fiir die Strecken in den Kantonen Aargau und Schwyz vor dem
30. April 1904.
IV. Auf die Ankindigung des konzessionsgemissen Riickkaufes gegeniiber den andern Linien der

Schweizerischen Nordostbahn wird fiir einmal verzichtet.“

Wie gemiiss Disp. I die fiir 1888 bis 1895 eingereichten Sektionsrechnungen, wurden kurz darauf auch
die fiir 1896 rechtzeitig eingereichten Sektionsrechnungen, die auf der niimlichen Basis erstellt waren; vom
Bundesrate zuriickgewiesen.

Uber die weitere Entwicklung der Angelegenheit wird im niichsten Geschiiftsberichte zu berichten sein.
Wir bemerken hier nur noch, dass die Beanstandungen unserer sektionsweisen Rechnungsaufstellungen, welche zu
Disp. 1 des oben erwithnten Beschlusses gefithrt haben und in dem beziiglichen gedruckten Berichte des Eisenbahn-
departements enthalten sind, wesentlicher Korrekturen bediirfen, und dass eine iber Disp. 1 mit dem Eisenbahn-
departement abgehaltene Konferenz die ‘Wahrscheinlichkeit  einer Hinigung iiber sachgemiisse Reduktion der

Rechnungssektionen und Konstruktion der Rechnungen auf vereinfachter Grundlage ergab.

Im Beschlusse vom 16. Dezember 1897 betreffend die Genehmigung der Rechnungsvorlage der Nordost-
bahn fiir 1896 nahm der Bundesrat eine provisorische Verfiigung auf iiber die I'estsetzung der ordentlichen
Einlage inden Erneuerungsfonds fiir 1896 und einer Ergénzungseinlage fiir frihere Jahre,
wonach er erstere auf Fr. 1,835,000 und letztere auf Fr. 100,000 festsetzte. Von der Nordostbahn war die
ordentliche Finlage gemiiss der bisherigen Praxis auf Fr. 1,050,000 festgesetzt worden. Die Pflicht zur Vornahme
einer Krginzungseinlage fiir friihere Jahre, welche der Bundesrat aus Art. 11 und 13 des Rechnungsgesetzes
vom 27. Mirz 1896 herleitete, anerkannte sie nicht. Die Festsetzungen des Bundesrates waren, wie bemerkt,
provisorische, aus unabgeschlossenen Erhebungen hervorgegangene. Der Bundesrat behielt sich ausdriicklich deren
Rektifikation vor nach definitiver Festsetzung der Einlagen in den Erneuerungsfonds. Solche provisorische Verfiigungen
sind nun aber im neuen Rechnungsgesetze, aut welche sie sich stiitzten, nirgends vorgesehen und stehen mit dem-

selben in Widerspruch. Wir ergriffen deshalb dagegen den Rekurs an das Bundesgericht mit dem Antrage auf
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Aufhebung dieser Verfiigungen. TIm Hinblick darauf, dass das neue Rechnungsgesetz erst mit 1. November 1896
in Kraft getreten war, nahmen wir eventuell den Standpunkt ein, dass auf Grund derselben iiberhaupt fiir das
Rechnungsjahr 1896 nicht mehr verfiigt werden, sondern die Wirksamkeit des neuen Gesetzes nach dieser Richtung erst
fir das Rechnungsjahr 1897 heginnen konne. Subsidiiiv stellten wir den Antrag, es sei die provisorische Normierung
der Binlagen in den Erneuerungsfonds nur fiir den Zeitraum vom 1. November bis 31. Dezember 1896 anzuerkennen
und die Summe von KFr. 785,000, um welche die von uns festgesetzte ordentliche Jahreseinlage erhoht wurde,
sowie die Erginzungseinlage von Fr. 100,000 je auf 1/ ihres Iietra.ges zu ermissigen.  Uber die Erledigung des
Rekurses wird im niichsten Berichte Mitteilung zu machen sein.

Noch zu einem andern Rekurse an das Bundesgerieht gab uns der erwihnte Beschluss des
Bundesratos Anlass, nimlich durch dic Beanstandung der auf den Bauverwendungen fiir die rechts-
ufrige Zirichseebahn und die Linie Etzweilen-Schaffhausen berechneten Bauzinse. Es
Waren auf simtlichen Verwendungen Bauzinse von 41/2 0/o verrechnet worden.  Gestiitzt auf das am 1. November
1896 in Kraft getretene Rechnungsgesetz verlangte nun aber der Bundesrat, dass dieser Zinsfuss auf diejenigen
Verwendungen nicht angewendet werde, die aus den zu 290 und 21/2 0/0 verzinslichen Subventionsdarlehon
bestritten worden waren. Der von uns angenommene Zinsfuss von 41/20/0 ist ein Durchschnittszinsfuss, der nach
unserer Ansicht jedenfalls nach dem alten Rechnungsgesetz als zulissig angesehen werden muss, auch wenn nicht
vorlige, dass es bei Leistung der Subventionsdarlehen die Meinung hatte, dass die Differenz zwischen dem aus-
l’t'-dungcn(\,n niedrigen Zinse und dem landesiiblichen Zinse als Beitrag an die Betriebskosten der ersten Betriebs-
Jahre anzusehen sei. Dass nicht das neue, beschriinkende Bestimmungen enthaltende Rechnungsgesetz zur Anwendung
kommen darf, sondern noch das alte, leiten wir aus dem Umstande her, dass die beiden Linien vor dem Inkraft-
treten des neuen Rechnungsgesetzes dem Betriebe iibergeben worden waren.

In Frage sind Absehreibungen von den beiden Baurechnungen zu Lasten der Gewinn- und Verlustrechnung

m B“tl':l.g‘c von zusammen rund Fr. 420,000.

Wir erwiihnten im letzten Geschiftsberichte, dass wir die Anfechtung des Bundesratsheschlusses
Vom 12 Mirz 1896 hetreffend die Genehmigung unserer Gesellschaftsstatuten vom
27. Januar 1896 beim Bundesgerichte auf dem Wege der Civilklage anhiingig machten und dass das Bundes-
gericht zungichst lediglich die Frage seiner Zustindigkeit zur Verhandlung brachte. Mit Entscheid vom 30. Oktober
I897 orkliirte sich das Bundesgericht inkompetent, und es wurde demgemiss auf die Klage der Nordostbahn nicht
tmgetreten.  Die Urteilsery rigungen fiihren aus, dass der Umfang des St:ttut('ngonehmigungsrech&s des Bundes-
rates, das diesem gemiiss Art. 7 des Kisenbahngesetzes in offentlich rechtlicher Stellung zustehe, also das 6ffentliche
Recht e Staates, das dem Privatrechte eine Schranke setze, nicht ein Privatrecht, im Streite sei, die Streitsache
daher nicht vor den Civilrichter gehdre.  Am Schlusse sagt der Entscheid: ,Wenn die Kliigerin noch geltend
stmacht hat, wenn cin Rechtsmittel gegen die Schlussnahmen des Bundesrates wegen Gesetzwidrigkeit derselben
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ht zugelassen werde, so sei die Partei in einer der Idee des Rechtsstaates widersprechenden Weise der Willkiir

(I(\,r \fm.\
1w

altungshehdrden preisgegeben, so ist darauf zu erwidern, dass eben das Schweizerische Recht als geniigende
Garanti
aranti

¢ gegen willkiirliche Handhabung des Verwaltungsrechtes die politische und die nach Massgabe des Gesetzes
vom 1. . . v ; ; ; o %
L. Dezember 1850 bestehende rechtliche Verantwortlichkeit der obersten eidgendssischen Verwaltungsbehorde

fitr misgl) rduchliche Amtshandlungen betrachtet®.

1 Der beim Bundesgericht anhiingig gemachte Civilstreit mit der Stadt Ziirieh betreffend Befreiung
des Be 3 & ; . % i i
Bahnhofes Ziirich von Besteuerung durch die Gemeinde kraft konzessionsgemiissen

Ste uernrs v . % . . “ .
erprivilegiums ist noch micht erledigt. Der Entscheid steht aber im laufenden Jahre zu erwarten.
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Dieser Prozess wurde veranlasst durch die Erhebung der Mietwertsteuer im Sinne des Gesetzes betr. die Vereinigung
der Ausgemeinden mit der Stadt Ziirich, wird nun aber auch massgebend sein fiir die ordenfliche Licgenschaften-
steuer.  Der Regierungsrat des Kantons Ziirich hat fiir diese die Steucrpflicht des Bahnhofes Ziirich hinsichtlich
der einmiindenden nicht steuerfreien Linien als letzte administrative Instanz prinzipiell bejaht, was aber die

endgiiltige Entscheidung durch den Civilrichter, weil die Frage ecivilrechtlicher Natur ist, nicht ausschliesst.

Auch der Steuerkonflikt mit der Stadt Winterthur ist noch pendent. Ahnliche Streitigkeiten

sind entstanden mit Schaffhausen und Zug.

Am 29. und 31. Mai fanden unter grosser Beteiligung die von den Initiativkomitees veranstalteten
Eroffnungsfeierlichkeiten fiir die Linien Bglisau-Schaftfhausen und Thalweil-Zug und am
1. Juni die Eriéffnung des Betriebes beider Linien statt. Gleichen Tags iibergab auch die Gotthardbalm

die Linie Zug-Goldau dem ordentlichen Betriebe.

Ziwei vorteilhafte Schnellziige stellen iitber die neuen Zufahrtslinien zum Gotthard Verbindungen Mailand-
Ziirich-Stuttgart her. Neuerdings ist auch eine Verbindung bis bezw. ab Berlin errveicht worden, was fiir die Nordost-

bahn die Einlegung eines neuen Schnellzuges Ziirich-Schaffhausen bedingte.

In das Berichtsjahr fillt die Anbahmung einheitlicher Normen fiir den Bestand des Roll-
materials der Schweizerischen Hauptbahnen durech den Bundesrat gestitzt auf das Tisenbahn-
gesetz vom 23. Dezember 1872,  Die beziiglichen endgiiltigen Schlussnahmen des Bundesrates fallen in das
Jahr 18983 es wird im nichsten Berichte dariiber niheres mitzuteilen sein, cehenso iiber deren Vollzichung, fiir
welche Erhebungen im Gange sind. Mit Bezug auf den ILokomotivpark kann indessen jetzt schon mitgeteilt
werden, dass die Nordostbahn denselben bis 1900 auf 240 Stiick zu bringen hat und dass dies fiir sie die
successive Neuanschaffung von 30 Maschinen bedingt, wovon 20 schon vor der Beschlussfassung des Bundesrates

in Bestellung gegeben waren.

Il. Verhdltnis zu andern Transportanstalten.

Die im letzten und vorletzten Berichte erwihnten Verhandlungen der Delegierten der vertragsschliessenden
Staaten betreffend die Revision des internationalen Ubereinkommens iiber den Hisenbahn-
frachtverkehr sind noch nicht abgeschlossen, infolge dessen auch der Abschluss der Verhandlungen der dem
Ubereinkommen unterstehenden Verwaltungen iiber die Vereinheitlichung der Zusatzbestimmungen in den ver-

schiedenen, fiir den internationalen Verkehr giiltigen Reglementen noch aussteht.

Im iibrigen ist hinsichtlich der transportreglementarischen Bestimmungen nur zu bemerken, dass im Be-
richtsjahre die Revision der Anlage V zum Schweizerischen Transportreglemente vom
] te}
1. Januar 1894 im Sinne einer Vermehrung der zur Beftrderung bedingungsweise zugelassenen Gegenstiinde
el o] el e} o] el

beschlossenn wurde. Der Abschluss und die Durchfithrung dieser Revision fillt in das Jahr 1898, ebenso die zum



Teil damit zusammenhiingende Revision eines Teiles des Reglementes selbst, das, abgeschen von
cinigen andern nicht wesentlichen Anderungen und Ergiinzungen, cine Modifikation erfahren muss infolge der auf
1o Juni 1898 in Aussicht stehenden Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette auf 10 Tage fir die
Distanzen von 11 Kilometer an, in der Meinung, dass es fiie die Distanzen von 1—10 Kilometer bei der bisherigen
Griiltigkeitsdauner von 3 Tagen bleiben soll.

Wie wir schon in unserm vorjihrigen Geschiftsberichte erwihnten, fillt in dieses Jahr die neue Be-
ordnung der Konkurrenzverhiltnissezuden Vercinigten Sehweizerbahnenim Giiterverkehre,
Sie erfolgte im wesentlichen auf der Basis der hiefiir seit 1880 und 1886 bestehenden Vertriige, unter Beriick-
sichtigung des durch die Eriffnung der rechtsufrigen Ziirichseebahn geschaffenen neuen Verkehrswegs.,  Im ibrigen
hatten unsere Verhandlungen mit andern Verwaltungen zumeist auf die Eroffnung der neuen Linien Thalweil-
Zug-(Gioldan) und Bglisau-Schaffhausen Bezug. Die eingreifendsten Anderungen in dieser Hinsicht haben die
Vereinbarung iiber den bisher iiber die Siidostbahn geleiteten Giiterverkehr erfahren. Zur
Zeit der Eroffnung der Siidosthahn hatten wir dieser Linie allen Verkehr (mit Ausnahme des internen) abzutreten,
fiir welehen die Siidostbahn, nach der Tariflinge gemessen, den kiirzesten Weg bot.  Nach unserer Ansieht wiiren
wir berechtigt gewesen, nach der Frdffnung der Linie Thalweil-Zug die Wiederabtretung des Verkehrs an diese
Linie zu verlangen, soweit nun diese den kiirzesten Weg bietet.  Obsehon wir uns von vorneherein nicht auf diesen
. 7. uns gegeniiber absolut geltend gemachten Standpunkt stellten, sondern der Siidostbahn noch einen Teil des
nach genanntem Prinzipe der Route iiber Thalweil gehorenden Verkehrs lassen wollten, bedurfte es doch langer
Verhandlungen unter Vermittlung des EKisenbahndepartements, um endlich zu einer Vercinbarung zu gelangen,
dic uns zwar materiell nicht befriedigt, die aber doch einem lingern ungeordneten Zustande vorzuziehen ist und
vom Verwaltungsrate genchmigt wurde.  Weniger Schwierigkeiten machten die allerdings auch materiell viel
weniger belangreichen Anderungen in der Instradierung des Verkehrs mit der Gotthardbahn in
der Richtung nach Rothkreuz, Luzern und Affoltern. Dagegen sind die Verschiebungen, die
durch die Linien Thalweil-Zug-(Goldan) und Schafthausen-Iiglisau im deutsch-italienischen Giiterverkehr
veranlasst worden sind, sowohl hinsichtlich der Verkehrsleitung als der Tarifgestaltung bedeutend und haben zu
vielen Verhandlungen und zur ginzlichen Umrechnung des beziiglichen Tarifs Anlass gegeben. Ebenso ist der
Verkehr mit der badischen Bahn und weiterher durch die Linie Eglisau-Schaffhausen in Verbindung
mit Schaffhausen-Btzweilen erheblich beeinflusst worden; die daherigen Verinderungen in den bestehenden
Vereinbarungen sind aber bis zum Jahresschluss noch nicht allseits zur Durchfiihrung gelangt.

Diese Verkehrsverschiebungen, verbunden mit Tarifinderungen auf den mitbeteiligten Bahnen, erforderten
die Umrechn ung und Neuausgabe fast aller unserer internen und direkten Tarife, sei es im
ganzen Umfange oder mit Nachtrigen, die zum Teil an Umfang hinter den Tarifen micht zuriickblieben, nebst
den zugehirigen, immer komplizierter werdenden Repartitionen, eine Arbeit, wie sie auf diesem Gebiete seit dem
Bestehen der Nordostbahn noch nie auch nur annihernd geleistet werden musste und nur mit bedeutender Ver-
stiirkung des Personals und grosser Vermehrung der Druckkosten bewiiltigt werden konnte. Die Aufzihlung der

tinzelnen Tarifausgaben wollen wir unterlassen; sie gehen in die hunderte.

Uber die im Berichtsjahre eingeleiteten, aber noch nicht zum Abschlusse gelangten wichtigen Verhandlungen
iber diec Verlingerung der Giltigkeitsdauer der Retourbillette und Riickerstattung von
F ahrgeld auf nicht ausgenutzten Billetten (Postulate in den eidg. Riten) sowie iiber die Binfithrung
Sehweizerischer Generalabonnementsbhillette an Stelle der bestehenden Abonnements auf halbe Billette

Werden wir im niichsten Geschiftsberichte niihere Mitteilungen bringen.



Mit der Erdffnung der Gotthardbahnstrecke Luzern-Tmmensee am 1. Juni 1897 fielen die Vertriige mit
der Gotthardbahn betreffend Ubernahme des Betriebes der Strecke der Aargauischen Sidbahn
Rothkreuz-Immensee, Mithenutzung der Strecke Luzern-Rothkreuz der Nordostbahn
und der Nordostbahnstation Rothkreuz durch die Gotthardbahn dahin. Gemiss dem in fritheren
Berichten (1893 und 1894) erwiihnten Bundesratsbeschlusse vom 26. Mai 1894 sollte der Betriebsanschluss der
Aargauischen Siidbahn an die Gotthardbahn nunmehr nicht am technischen Ansehlusspunkte Immensee, sondern
auf der Station Arth-Goldau stattfinden, in der Meinung aber, dass die Anschlusskosten in Arth-Goldau fiir
die Aargauische Siidbahn nicht hoher sein diirfen, als wenn der Betricbsanschluss auf der zu diesem Zwecke
erweiterten Station Immensee der Gotthardbahn stattfinde. Infolge dessen waren Verhandlungen eingeleitet worden
iiber die genaucre Feststellung der Mitbenutzungsbedingungen fir die Station Arth-Goldau und
die Entschiidigung der Aargauischen Sidbahn fiir den Traktionsdienst auf der Gotthard-
bahnstrecke ImmenseezArth-Goldau, Zur Zeit besteht nun eine provisorische Verstindigung, an deren
Stelle bald cine definitive treten diirfte.  Die Ausgestaltung der Station Arth-Goldau, in weleche nun die Gotthard-
bahn von drei Seiten einmiindet, ferner die Arth-Rigibahn und die Siidostbahn, gab zu wesentlichen Anstinden
unserseits keinen Anlass.

Die Mitbenutzung unseres Bahnhofes Zug durch die Gotthardbahn ist im Berichtsjahre zur
abschliesslichen vertraglichen Regelung gelangt. Die Kostenbeteiligung der Gotthardbahn an Zins, Unterhalts- und

Betriebskosten ist im wesentlichen auf Grund des iiblichen Achsenprinzipes bestimmt.

Noch nicht abgeschlossen sind die Verhandlungen mit den Badischen Staatsbahnen iiber die Neurege-
lung der beidseitigen Kostenbeteiligung beim Bahnhof Schaffhausen und mit den Vereinigten

Schweizerbahnen iiber dic Bedingungen der Mitbenutzunyg des Bahnhofes Rapperswil.

Durch Widerklage ist der von der Nordestbahn anhingig gemachte Prozess gegen die Sihlthal-
bahn betreffend die Beteiligung der Sihlthalbahn an den Anlagekosten der fitr den Anschluss
der Sihlthalbahn erweiterten Station Sihlbrugg dahin erweitert worden, dass nun auch die ibrigen

Mitbenutzungsbedingungen dem richterlichen Entscheide unterstellt sind.

Die bundesgerichtliche Entscheidung in Sachen unserer Gescllschaft gegen die Schweizerische Siid-
ostbahngesellsehaft betreffend Kostenbeteiligung dieser letztern an der Nordostbahn auf
Begehren der Sidostbahn aufgelegten Zugsleistungen im Interesse durchgehenden Verkehres ist

noch nicht erfolgt, steht nun aber wohl in naher Aussicht.

Wir haben in unseren Geschiiftsberichten fiir die Jahre 1895 und 1896 den Streit der Bahunen des
schweizerischen Wagenverbandes (exkl. Gotthardbahn) mit den siiddeutsechen Bahmnen
betreffend die Mietsitze fiir gegenseitige Benutzung der Giterwagen erwiihnt. Im Berichts-
jahre ist nun der sachbeziigliche Entscheid des als Schiedsrichter angerufenen Centralamtes fiir internationalen
Transport in Bern erfolgt und zwar zu gunsten der klagenden siiddeutschen Bahnen. Danach ist die Anrechnung
der Sitze des deutschen Vereins-Wageniibercinkommens mit 1 Pfennig per Wagenkilometer als Laufmiete und

1 Mark per Tag als Zeitmiete gutgeheissen.

Um in bedeutenderen Angelegenheiten von gemeinsamem Interesse einheitlich und wirksamer vorgehen
zu konnen, wurde im Berichtsjahre auf Anregung der Dampfschiffgesellschaft fiir den Thuner- und Brienzersce
) J Uy 5
ein Verband schweizerischer Dampfschiffahrtsunternehmungen gegriundet, dem wir mit

unseren Dampfschiffunternehmungen fiir den Ziirichsee und den Bodensee beigetreten sind.  Der Verband tritt in
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regelmiissigen periodischen Konferenzen zusammen. Der gemeinsamen Behandlung werden unterstellt: 1. Die Begut-
achtung der Entwiirfe von eidgendssischen Gesetzen und Verordnungen iiber die Dampfschiffahrt bezw. Stellung-
nahme zu denselben. 2. Allgemeine Fragen des divekten Verkehrs, wie z. B. Einrichtung der direkten Giiterabfertigung

zwischen Schiff- und Bahnstationen. 3. Allgemeine technische Fragen.

lll. Finanzverwaltung.

Im Bestande des Aktienkapitals ist im Berichtsjahre keine Anderung eingetreten.

Dagegen haben sich die konsolidierten Anleihen um den Betrag von Ir. 10,632,500 erhiht. Auf
L. Februar 1897 erfolgte niamlich die Resteinzahlung des Kantons Ziirich mit Fr. 120,000 auf dessen Beteiligung
von Fr. 350,000 an dem Subventionsdarleihen fiir die Linie Hglisau-Schaffhausen. Sodann machten wir mit
Ermiichtigung des Verwaltungsrates vom 22. Mai 1897 von dem Beschlusse der Generalversammlung vom
29. Juni 1895 Gebrauch, indem wir fiir den Restbetrag des Hypothekaranleihens von Fr. 160,000,000 im Juni v. J.
¢in neues 3!/2 /o Anleihen von Fr. 10,512,500 emittierten. Davon waren zum voraus 2 Millionen Franken fest
begeben worden. Fiw die restierenden Fr. 8,512,500 hatten wir uns die Unterstiitzung eines Syndikates, an
dessen Spitze die Basler Handelsbank stand, gesichert. Die offentliche Subskription war von bestem Erfolge
begleitet, so dass nur 77 Ofo der Zeichnungen beriicksichtigt werden konnten.

Die dem Syndikat vertragsgemiss geleisteten Vergiitungen, abziiglich eines kleinern Kursgewinns auf den

fest begebenen 2 Millionen Franken, bezifferten sich auf den Betrag von i . . : Fr. 11,525, —
Wozu noch die zu unsern Lasten fallenden Kosten fiir den Druck der Titel, Stempel und Pfand-

bllcheintragung kamen mit i . . . : . ; ; . . . . . y T2, —
s betrugen die Giesamtkosten somit s ® w8 & @ « 8w . Fr. 19,287. —

die wir der Reserve fiir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung debitierten.

Letzterm Konto haben wir hinwieder den Agioertrag aus der im letztjihrigen Berichte bereits erwithnten
Konversion der beiden 4 0/o Anleihen vom 1. Dezember 1885 und 1. Oktober 1886 in ein 31/2 0/o Anleihen von
85 Millionen Franken mit netto Fr. 155,828. 90 Cts. gutgeschrieben.

Von den zur Riickzahlung gekiindeten Obligationen der vorgenannten beiden 4 %o Anleihen von 1885
und 1886 sind ungeachtet unserer wiederholten Bemiihungen bis zum Rechnungsabschluss die Titel fiir einen
Betrag von Fr. 40,000 nicht zur Einlosung vorgewiesen worden. Dadurch erhéhte sich der Ausstand von
gekﬁndeten, aber noch nicht eingeldsten Obligationen dlterer Anleihen per Ende 1897 auf
den Betrag von Fr. 41,500. Beziiglich des Details verweisen wir auf die Bilanz.

Im eidgendssischen Kisenbahnpfandbuche fanden im Berichtsjahr mit Einwilligung des
Bundesrates vom 7. August/8. September 1896 und 17. September 1897 folgende neue Eintrige statt:

@) Das 31/20/p 35 Millionen Anleihen vom 28. Februar 1897, welches an Stelle der riickbezahlten beiden

4 0/o Anleihen von 15 Millionen Franken d. d. 1. Dezember 1885 und von 20 Millionen Franken d. d.

1. Oktober 1886 getreten ist.
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b) Das 31/20/6 Anleihen von Fr. 10,512,500 vom 20. September 1897 bis auf einen Betrag von Fr. 10,457,500
die restlichen Fr. 55,000 gelangten am 11. Marz . J. zum Eintrag.

Der Bundesrat hatte Anstand genommen, den Fintrag fiir das letztere Anleihen sofort insgesamt zu
bewilligen, weil durch gekiindete und noch nicht eingelste Obligationen ilterer Anleihen das Pfandrecht fiir den
bewilligten Gesamtbetrag von Fr. 160,000,000 zeitweise etwas iiberschritten war.

An Lioschungen erfolgten:

a) Die in unserm letztjihrigen Berichte bereits erwihnten 2 Obligationen Nr. 46,654 und 51,391 des che-

maligen Gtemeinschaftsanleihens mit der Schweiz. Centralbahn vom 1. April 1874 & Fr. 500 = I"'r. 1000.

b) Vom 4 0/o 15 Millionen Anleihen d. d. 1. Dezember 1885 an riickbezahlten und konvertierten Obligationen

29,987 Stiick & 500 Fr. im Nennwert von Fr. 14,993,500.

¢) Vom 4 0/o 20 Millionen Anleihen d. d. 1. Oktober 1886 an riickbezahlten und konvertierten Obligationen
39,906 Stiick & 500 Fr. im Nennwert von Fr. 19,953,000.
Von diesen beiden sub & und ¢ genannten Anleihen blieben somit zu Ende 1897 noch zu loschen iibrig:
ad ») 13 Obligationen a Fr. 500 = I'r. 6,500, —
ad ¢) 94 , &, 500 = , 47,000, —

”

Zusammen 107 Obligationen a Fr. 500 = Fr. 53,500. —

Uber die Bewegungen des Kapitalverkehrs geben wir hier wie iiblich einen Auszug aus der
Bilanz per 31. Dezember 1897, aus dem ersichtlich ist, welche Konti gegeniiber dem Vorjahr eine Vermehrung
oder Verminderung des Kapitals erfahren haben.
Laut Rechnung V iiber den Kapitalverkehr wurde aus dem Vorjahr ein Passivsaldo vorgetragen von
Fr. 17,386,138. 56 Cts.

als weitere Verminderung der Aktiven kamen hinzu : . » 1,089,625. 24

Es erhihte sich demnach der Passivsaldo per Ende 1897 auf I'r. 18,475,663, 80 Cts.

Die anschliessende Tabelle I giebt iiber diese Verminderung der Aktiven Aufschluss.
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I. Auszug aus der Bilanz der Nordosthahn per 31. Dezember 1897,
verglichen mit derjenigen per 31. Dezember 1896

iber Konti, weleche einen Kapitalverkehr aufweisen.

Bilanz per 31. Dezember “ Differenzen pro 1897 gegen 1896
— — - ‘ i ii
1895 i! 1897 | Vermehrung || Verminderung
A Debitor,en : Fr. Cts. Fr. ] Cts. }: Fr. Cts. ‘ Fr. Cts.

I. Verwendungen zu Bauzwecken: ,
a) Nettobelastung fiir das bisherige Netz . 167,359,270 68171,758,030 | 74| 4,398,769 06| — -
b) ” fiir 'neue N.O. B.-Linien . . 40,470,709 | 54 || 44,562,575 | 54| 4,091,866 | — — —

) - fiir unvollendete Bauobjekte . 12,912,052]25 15,735,136 | 36 || 2,823,084 | 11 — -
2. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen . . 21,080,000 | — || 21,123,000 | — 43,000 | — — —
3. Emissionsverluste auf dem Akliénkapiial P oW 696,467 | 45 —_ | - — — 696,467 3 45
4, Verwendungen auf Nebengeschifte . . . . . 2,068,097 |87 2,315,619 | 30 247,021 | 43 — —

5. Zu amortisierende Verwendungen .

15448540 | T7| 16,263,292 86| 814,752 /09|  — |-
1

260,035,638 |56 271,757,663 |80 12418492 | 69| 696,467 | 40

B. Kreditoren.

1. Konsolidierte Anleihen:

3100 Anleihen von Fr. 10,512,500. — d. d.
20. September 1897 . . . . . . . . . | o — || 10,512,500 | — || 10,512,500 | — —

2. Subventionsdarleihen:

Subvention fiir die Linie Kglisau-Schaffhausen . . 1,880,000 | — 7 2,0000()() . 120,000 —l . —
1,880,000 | - || 12,512,500 | -~ || 1¢.632,500 | — | — -
| | I
Rekapitulation:
Einnahmen.
Summe der Yerminderung der ,Debitoren* . . . ; ; 696,467 | 45
Summe der Vermehrung der ,Kreditoren* . . . : - || 10,632,600 | — 11,328,967 | 45
Ausgaben. _
Summe der Vermehrung der ,,Debitorent . . . . . . . - || 12,418,492 ‘ 69
Netto-Verminderung der verfiigharen Mittel, laut neben- ; 3 ‘
stchendem Nachweis . . . . . . . . . . ; Al g ; 3 . 1,089,525 | 24
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II. Nachweis iiber die Verminderung der Aktiven laut Bilanz pro 1897

gegeniiber den Aktiven im Jahr 1896.

| Bilanz per 31. Dezember

Differenzen pro 1897 gegen 1896

Vermehrung H Verminderung

1896 | 187 |
A. Aktiven. o o {_ ™ S
. | |
Verfiighare Mittel. I
I. Kasse, Wechsel und Bankguthaben . . . . | 10,375,237 |52 233,499 | 70 —
2. Wertschriften L 2,380,309 | — | 1,205,517 | — -
3. Entbehrliche Liegenschaften: "
Liegenschaften-Konto der Nordostbahn . . . . “ 627,547 |23 1,079,116 |79 451,569
| |
4. Materialvorrite: , 1
o) Materiglkenls « « 5 . ¢ & 1445296 110 LI71,057 136  —
b) Materialrechnung des Bahnoberingenieurs . |2,333,917 | 61| 1,957,859 |27 —
¢) Werkstitte-Konto . . . . . . . . . . ‘ 363,181 (98| 324,712 | — -
t
5. Verschiedene Hauptbuchdebitoren . . . . . . ' 01430 |78 65,108 | 621 —
. 117,616,800 |22 6,037,570 | 74 451,569
Hievon ab: | —
Vermehrung der Aktiven. . . . . . . . . . F
Restbetrag gleich der Verminderung der Aktiven . . ‘;
l
B. Passiven. |
| i
I. Schwebende Schulden . . . . . . . . . . ‘18,85],336 14/ 8,092,547 | 42| —
2. Spezialfonds . . . . . . . . . . . .| 9044929 |92] 10,778,148 |74 || 1,733,218
3. Reserve zur Deckung ausserordentlicher An- ;
forderungen an die Jahresrechnung .| LIBTIMT |91 878,342 |40 —
) |
4. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung NOB. | _5,94_9,5._'":__4_ 81 __é_264,1£)5 U8 —
i; 35,002,938 |78| 24,513,284 |54| 1,733,218
Hievon ab:
Vermehrung der Passiven . . . . . . . . . |
Restbetrag gleich der Verminderung der Passiven 1
|
?
Rechnungsabschluss. I
Die Verminderung der ,,Aktiven* betriigt . . . . | 11,579,229

Die Verminderung der ,,Passiven®, betriigt

Netto-Verminderung der Aktiven im Jahre 1897 .

.|| 10,489,704

Cts.

56

82

48

|

Fr.

26322 |16
12,030,799 | 01
451,569 | 56
11,579,229 | 48

1,733,218 | 82

Cts

10,141,737 | 82
1,174,792 | —

273,468 | 74
376,058 | 34
38,419 | 98

10,258,788 | 72

278,775 | 51

165358 | 83
12,222,923 | 06

10,489,704 | 24

1,089,625 | 24
——

x
i
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Beziiglich der in den vorstehenden beiden Tabellen enthaltenen Mutationen gegeniiber dem Bestande zu

Al ~ ¥ O . " . g . . "
nde 1896 fiigen wir hicr, soweit notig, cinige erlinternde Bemerkungen an.

A. Aktiven.

I. Verwendungen zu Bauzwecken.

a) Bisheriges Netz : . . ‘ . : ; f'r. 4,398,769. 06 Cts.
b) Neue Linien » 091,866, —

Fr. 8,490,635. 06 Cts.

Die Rechnungen 111 und IV, sowie die Beilage 6 zu den Jahresrechnungen geben hieriiber alle wiinsch-

baren Aufschliisse.
¢) Unvollendete Bauobjekte.

Die bisherigen Aufwendungen fiir dic zu Ende 1897 unvollendet gebliebenen und deshalb noeh nicht

definitiv auf Baurechnung verbuchten Objekte wmfassen :

L. Romanshorn: Krstellen einer neuen Lokomotiveemise . ) . . . . Ir, 47,883, 61 Cts.
2. % Unterkellern des von Ziirich versetzten Giiterschuppens . . : 5 82,440.07
3. Oerlikon: Stationserweiterung ; s : ; : ; : s . ; y 204,466. 99
4. Ziirich: Bahnhoferweiterung . . : » 10,789,012.28

9. Dietikon: Neue Werkstiitteanlage 23,590. 07
10,940.29

. 692,126. 61

6. Turgi: Versetzen des Gtitterschuppens von Altstetten ; A ; . : . .

7. Hrstellen der II. Spur Ziirich-Thalweil

8. Erstellung neuer und bezw. Verstirkung bestchender Briickenkonstruktionen ; " 15,917. 88
. Verriegelungen von Weichen und Signalen auf verschiedenen Stationen ) . " 132,933. 50
10. Greleisevermehrungen und Brweiterungsbauten auf diversen Stationen 5 93,425. 89
LL. Erstellen von Wirterwohnhiiusern und Vergrosserung eines Griiterschuppens . . s 12,833.05
12. Vorsorglicher Landerwerb fiir Stationserweiterungen . . ; : . : % 40,789. 65
[3. Binrichtung der Wasserversorgung auf diversen Stationen . : : , . " 1,486.90
4. Hrstellen von Passerellen in Wiidensweil und Ziirich-Ticfenbrunnen . . . . 9,488. 04
15. Erstellen neuer Binfriedigungen und Barrieren ; . : : ; : ; 5 1,832.03
16. Diverse kleinere Brgiinzungsbauten . . . . . . . . . Y 4,189. 96
7. In Lieferung begriffenes Rollmaterial . ; ; ‘ ‘ ‘ : . ; 5 16,604. 49
I8. Verschiedene Inventaransehaffungen : ; . s . ’ . : . . 6,841. 11
19, Einbau eines Promenadendecks auf dem Bodensee-Dampthoot , Sintis¢ . . . ; 4875.18
20. Einzahlungen auf die Kapitalbeteiligung der Nordostbahn an dem neuen Bahnhof

Luzern, gemiiss Vertrag vom 30. Januar 1894 . . S . . . s 3,066,660, —

Fr. 15,758,227. 50 Cts.
abziiglich:
21, Diverse Gutsehriften fiir Ausfallmaterialien beseitigter Objekte . : ; : . 23,091. 14

Zusammen Fr. 15,735,136. 36 Cts.
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Zu Linde 1896 waren auf diesen Conto gebucht . ’ : : ; ; . : Fr. 12,912,052, 25 Cts.

Hiezu kommen fiir zu Ende des Berichtsjahrs unvollendet

gebliebene Bauten . . . . . . . Fr. 6,740,072. 52 Cts.
abziiglich die pro 1897 vollendeten und bezw. definitiv ver-
buchten Objekte mit . ; . ‘ ‘ . ; » 3,916,988.41
somit Nettovermehrung pro 1897 . ‘ . . . . ; . . ‘ . »  2,823,084.11

Total wie oben Fr. 15,735,136. 36 Cts,

II. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.
Die ausgewicsene Vermechrung betrifft die hiillftigen Nordostbahn-Anteile an je einer weitern Kapital-

einzahlung mit Fr. 25,000, — fiir die Botzbergbahn und von Fr. 18,000. — fir die Aargauische Siidbahn.

III. Emissionsverluste auf dem Aktienkapital.
Zufolge Verfiigung des Schweiz. Bundesrates mussten die laut Bilanz per Ende 1896 mit I'r. 696,467, 45 Cts,
ausgewiesenen FEmissionsverluste auf dem Aktienkapital auf die ,zu amortisierenden Verwendungen“ iibertragen
werden, so dass die hier ausgewiesene Verminderung durch die entsprechende Vermechrung auf dem nachfolgenden

Titel V ausgeglichen wird.

IV. Verwendungen auf Nebengeschifte.
Die Spezifikation iiber die beziigliche Nettovermehrung ist auf Beilage 6 zu den Jahresrechnungen

enthalten.

V. Zu amortisierende Verweadungen.
Die Nettovermehrung von Fr. 814,752, 09 Cts. auf diesem Conto ist in der Bilanz unter Ziffer 1V des

Nihern ausgewiesen und bedarf daher hier keiner weitern Erlauterung.

; VI. Verfiigbare Mittel.

Die Bauverwendungen erforderten im Berichtsjahre:

[Fiir das bisherige Netz und die Nebengeschifte laut Rechnung III . ; ; ; Fr. 5,655,951. 52 Cis.
oder abziiglich der Ubertriige vom Conto , Unvollendete Bauobjekte® . : ; . w  3,D90,573.58

Fr. 2,065,377, 94 Cts.

["iir die neuen Linien laut Rechnung IV - . . . . . . . . . s 4,091,866, —
Fiir zu Ende 1897 unvollendet gebliebene Objekte . ‘ . . ; : ; » 6,740,072.52
Piir Kapitaleinzahlungen auf die Gemeinschaftsbahnen . ; ; ; : . ; " 43,000, —

I'iir Nettovergiitungen an fremde Verwaltungen fiir beseitigte Objekte auf Gemein-
schaftsbahnhofen I'r. 43,957.91 Cts. — Ir. 28,823.54 Cts. = . ; : : 5 15,134. 37

I'r. 12,955,450. 83 Cts.
Davon kommen in Abzug:

Erlose und Riickerstattungen auf der Baurcchnung III (Bis-

heriges Netz und Nebengeschiifte) . . . . Fr. 1,010,161. 03 Cts.
abziiglich die Ubertriige auf die zu amortisierenden Ver-
wendungen . . . . . . . . . s  446,735.44
Ubertrag  Fr. 563,425.59 Cts.  Fr. 12,955,450. 83 Cts.
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Ubertrag  Fr.  563,425.59 Cts.  Fr. 12,955,450. 83 Cis.
XIV. Amortisationsquote . . . . . . . , 670,000, —

, 1233425.59

Netto-Bedarf Fr. 11,722,025, 24 Cts.

Wofiir an Baugeldern zur Verfiigung standen:
Das 31/20/0 Anleihen vom 20. Sept. 1897 mit . . . . . . . . Fr. 10,512,500. — Cts.

Die Resteinzahlung auf das Subventionsdarleihen fiir die Linie Eglisau-Schaffhausen mit 5 120,000. —

”

Zusammen Fr. 10,632,500. — Cts.

Iis ergab sich somit ein Mehrerfordernis von ; ; . . X ; . . Fr. 1,089,625.24 Cts.
wodurch sich der Passivsaldovortrag auf der Kapitalrechnung vom Jahr 1896, wie

schon weiter oben bemerkt, von » 17,386,138.56

zu Ende des Jahres 1897 erhihte auf . . . : . . . . . Fr. 18,475,663, 80 Cits.

Uber die hiedurch eingetretene weitere Verminderung der verfiigharen Mittel ist im speziellen zu
bemerken :

1. Wechsel.

Das zu Ende des Jahres1896 in Diskonto- Wechseln angelegte Kapital von Fr. 10,232,192, 95 Cts. fand fiir die
Finlsung der nicht konvertierten Obligationen der per 1. Februar und 1. April 1897 gekiindeten 4 00 Anleihen von
1885 und 1886 Verwendung, und fiir den iibrigen Teil des Rechnungsjahres wurden die verfiigharen Gelder vor-
weg durch die Baubediirfnisse beansprucht.

2. Wertschriften.
Der Bilanzwert der eigenen Wertpapiere betrug zu Ende 1896 . . | ; ; Fr. 2,380,309, — Cis.
Hiezu kamen im Berichtsjahr:
Kin 40/o Schuldbrief auf einer verkauften Landparzelle per . Fr. 700. — Cts.
4 Stiick 4 %o Nordostbahn-Obligationen, Emission 1837 . . ) 2,000. —
» 2,700. —
Fr. 2,383,009. — Cts.
Dagegen gingen aus:
1. Infolge Riickzahlung : Inventarwert:
126 Stiick 31/2 /0 Obligationen der Stadt
Bern vom 1. Mai 1884 : : Fr. 122,220. — Cts.
1 Stiick 4 90 Obligation der Bank

in Winterthur » 60,000, —

”

Fr. 182,220, — Cits.
2. Infolge Auslosung:
10 Stiick 31/29/0 Gotthardbahn-Obligationen v. 1. April 1895 .
3. Infolge Verkauf:
908tiick 41/20/o Ung. Staats-Bisenbahn-
Obligationen ; ’ : ; Fr. 475,000. — Cts.

” 9)980' oy

Ubertrag  Fr. 475,000. — Cts.  Fr. 192,200, — Cts.  Fr. 2,383,009. — Cts.



Ubertrag  Fr. 475,000, — Cits. Fr. 192,200. — Cts. I'r. 2,383,009. — Cts,
25 Stiick 4 9o Osterreich. Goldrenten-

Anleihe . . . . . , 60,000 —
32 Stiick 3 9o Italienische Eisenbahn-
Obligationen . ’ ; ; s 56,800, —

L BT1,800. —
4. Infolge Abtretung an die Pensions- und
Hiilfskasse:
180 Stiick 4 0/o Obligationen der Bank
fiir Orientalische Eisenbahnen d.
d. 24. Juli 1894 ‘ ; ; Fr. 87,975. — Cts.
14 Stiick 4!/2 %o Ungarische Staats-
eisenbahn-Obligationen d. d. 1. Febr.
1889 . . . . .. , 125,000, —
162 Stiick 3!/2 90 Obligationen der
Schweiz. Centralbahn d. d. 1. Juni

1894 . . . .. ., 16159, —
39 Stiick 3!/290 Gotthardbahn-Obli-
gationen d. d. 1. April 1895 .  , 88,922 —

) 413492 —

, 1,177,492 —

Verbleibt ein Wertschriftenbestand auf 31. Dezember 1897 von I'r. 1,205,617. — Cits.

siche nachfolgende Spezifikation.
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Bestand der Wertpapiere am 31. Dezember 1897.

. E . ; Datum Bilanz-Werte
Nominalhetrag | 2 Bezeichnung der Wertpapiere tor Titel chmﬂgl am 31. Dezember 1897.
N |
Fr. Cts.| 0/ %0 ! Fr. Cts. [ Fr. Cts.
[. Schuldbriefe.
208,380 | — | 8 [1 Schuldbrief i 100 | 208,380 |—
o 13331150f 4 |3, o 100 13331 |50
221,711 | 50 221,711 |50
II. Diverse schweizerische
Obligationen.
1. Kantonale Obligationen. ‘»
450,000 | — | 8 | Kanton Bern . 1. Mai 1895 97666 439,500 | —
2. Obligationen von Bankinstituten.
230,000 | — | 4 |Bank fiir Oriental. Eisenbahnen inZiirich | 24. Juli 1894 | 978/s | 224,825 | —
3. Eisenbahn-Obligationen.
131,000 | — | 31/2 [ Obligationen der Schweiz. Centralbahn .| 1. Juni 1894 998/4 130,672 |50
101,000 | — | 81/g idem » Gotthardbahn 1. April 1895 || 9980 100,798 |—
232,000 | — 231,470 |50
[II. Nordostbahn-Obligationen. .
!
2,000| —| 4 |Obligationen . 1. Okt. 1887 | 100 2,000 | —
54,000 | - | 81/ idem 31. Aug. 1894 99 53,460 | —
10000 | — |81 idem 15. Juni 1895 | 101 10,100 |—
66,000 -- | 65,560 | —
[V. Diverse Aktien.
10,500 | — Ziircher Theater-Aktien . .. 1. Mai 1891 10 1,060 | —
14,000 [ — Anteilscheine der neuen Ziircher Ton-
halle-Gesellschaft . 30. Nov. 1892 10 1,400 | —
~100.000 | — Sihlthalbahn-Aktien 1. Febr. 1892 | 20 20,000 | —
124,500 | — 22,450 | —
1324211 |50 | | Summe gleich der Bilanz auf 31. Dez.1897 1,205,517 |—
3,015 %0 Durchschnittlicher Zinsertrag 3.312 %0
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3. Entbehrliche Liegenschaften.
Liegenschaftenkonto der Nordostbahn.
Der Inventarwert der Liegenschaften belief sich zu Ende des Vorjahres auf
In Zuwachs pro 1897 kamen:

1. Grundfliiche des abgetragenen Winterthurer Dammes bei Ziirich mit

32,866. 82 m2, Ubertrag vom Baukonto . . ; : . Tr. 51,752.50 Cits.
2. 404,445. —, , Vorsorglich fiir Bauzwecke ecrworbene Land-
parzellen . : : ; 5 : ; s ; ; . »  400,657.06

r. 452,409. 56 Cts.
Dagegen gingen im Berichtsjahr ab:
1. Infolge Verkauf diverser Landparzellen
im Flichenmass von 1,594.65 m2 in den
Gemarkungen Pfiffilkon-Ziirich, Dynhard,
Winterthur und Schlieren ; ; . Fr. 7,431.53 Cts.
2. Infolge Ubertrag von z. Stationserweiterung

bestimmten 945 22 in der Gemarkung Kloten

auf Baukonto . ; ; ‘ ; s % 600. —
Tr.  8,081.53 Cts.
abziiglich Mehrerlds auf diesen Verkiufen 5 7,191.538

n 84(7)'7_ ”
Nettozuwachs pro 1897 .

Somit Inventarbestand auf 31. Dezember 1897

Die Korrentrechnung des Liegenschaftenkonto ergab folgendes Resultat:

Finnahmen fiir Pacht- und Mietzinse . ’ : . y . e 16,897,018 Cis.
[liezu obige Mehrerlose auf Landabtretungen ; . . ) - 7,191.53

ab: die Ausgaben fiir Unterhalt der Gebiude, Steuern ete. .

Restiert ein Netto-Krtrag von .

welcher der Gewinn- und Verlustrechnung unter Ziffer 10, litt. d gutgebracht ist.
£. Materialvoryiite.

@) Materialkonto (Hauptmagazinverwaltung)

r. 627,547.238 Cts.

451,569.56

”

Tr. 1,079,116, 79 Cs.

—
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e, 24,088. 71 Cts.

6,866.68

”

Fr. 17,222,038 Cis.

Die Verminderung der Materialvorrite um Fr. 273,468. 74 Cts. setzt sich folgendermassen zusammen :

Lokomotivkohlen (Briquettes, Saar- und Ruhrkohlen) von ¢ 30,3568 mit I'r. 840,994. 71 Cts.
auf ¢ 21,303 mit Fr. 556,252, 98 COts. = .
Putz- und Schmiermaterialien, wie Schmierdle, Putzfiden, Talg und diverse Konsum-

materialien

abziiglich Vermehrung der Eisen- und Schnittwaren ete. .

Netto-Verminderung wie oben

Fr. 284,741, 73 Cts.

. 11530.79

Fr. 296,272, 52 Cts.
,  22,803.78

T'r. 273,468, 74 COts.
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b)) Materialrechnung des Bahnoberingenieurs.
Von der in Tabelle II pag. 26 ausgewisenen Verminderung von Fr. 376,058.34 COts., verursacht durch
die im Berichtsjahr zur definitiven Verbuchung gelangten, sehr betriichtlichen Abgaben von Oberbaumaterialien
fiir die Bauvollendung neuer Linien und die zum grossten Teil durchgefiithrte Geleiseerweiterung grosserer Bahn-

hofe, entfallen auf:

Schienen und Befestigungsmittel . : : : ; . i A " , . Fr. 180,097. 92 Cts.
Fisenschwellen . . . . . . . . . . . . . . . . 197,002.18
Weichen und Kreuzungen . ; ; . . ; ; ; : : 4 : » 214,260.02
Holzschwellen, Bahnhofhilzer und diverse Schnittwaren . ; : ; . . . . 28,933.34

Fr. 620,293. 46 Cts.
abziiglich Vermehrung auf Briickenbestandteilen, infriedigungsmaterialien, Kiesgruben,

in Ausfiihrung begriffene Arbeiten und Verschiedenem . . ; . : . y 244,235.12

Somit Nettoverminderung wie oben Fr. 376,058. 34 Cts.

¢) Werkstittekonto.
Im Berichtsjahr ist der Bestand an Reservorriten fiir Lokomotiven und Wagen um Fr. 49,782. 61 Cts.
Zuriickgegangen, wiithrend hinwieder die Ausstiinde fiir unvollendete Arbeiten um Fr. 11,362. 63 Cts. gestiegen

sind, woraus die in Tabelle II pag. 26 ausgewiesenc Verminderung von Fr. 38,419.98 Cts. resultiert.

d) Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.
Die Verminderung dieser Bilanzpost setzt sich zusammen aus Verminderung der Vorschiisse an Coupons-
zahlstellen um Fr. 29,286. 76 Cts. und Wegfall der Konto-Korrent-Schuld von Kautions- und Krankenkassen von

Fr. 747, 15 Cts., abziiglich Fr. 3,711, 75 Cts. fiir Vermehrung der Vorschiisse an Gerichte und diverse Rechnungsstellen.

B. Passiven.
1. Schwebende Schulden.
Die Verminderung um Fr. 10,258,788. 72 Cts. umfasst folgende Bilanz-Positionen :
Diverse Hauptbuchkreditoren :
@) Schweizerische und ausliindische Bahngesellschaften
und diverse Transportanten 3 . : Fr.  537,833.11 Cts.
b) Baukapital-Saldo der Linie Koblenz-Stein, Kauf-
restanzen auf Liegenschaften und Barkautionen fiir
Frachtenkredite . ; : ; : . : - 24,628.08
¢) Wegfall der pro 1896 unter diesem Titel verbuchten
Voreinzahlungen auf das 31/29%0 35 Millionen

Anleihen d. d. 28. Februar 1897 . : ; ‘ 5 13,794776.45 Fr. 14,357,237, 64 Cts.
Dagegen ab fiir Vermehrung:
L. Der gekiindigten, aber noch nicht eingeldsten Obligationen Fr. 40,000. — Cts.
2. Der ausstehenden Coupons und Ratazinse . ; " n 342,876. 47
3 Der noch nicht ausgeschiedenen Guthaben der Unter-
stiitzungs- und Kautionskassen der Angestellten . . » 297,367.61

Fr.  680,244.08 Cts.  Fr. 14,357,237.64 Cts.
5
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Ubertrag ~ Tr.  680,244.08 Ots.

4. Der Barkautionen von Bauunternehmern und Lieferanten . 44,175, —
5. Diverse Hauptbuchkreditoren, wie Baukapitalsaldo der
Bitzbergbahn, Biirgschaftsgenossenschaft, Guthaben von
Couponszahlstellen, Konto pro Diversi und Darleihen auf

kiirzere Dauer . ; . : . ; i ? 5 0,074,029.84

Netto-Verminderung wie vorstehend

II. Spezialfonds.
Von der Netto-Vermehrung von Fr. 1,733,218.82 Cts. entfallen auf:
1. Den Erneuerungsfonds der Nordosthahn .
2. Den durch Beschlusy der Generalversammlung vom 30. Juni 1897 ereierten Fonds zur

Forderung spezieller Eisenbahninteressen .

Abziiglich Verminderung :
3. Der Reserve fiir die Oberbauerneuerung der Linie
Altstetten-Zug-Luzern . ; ; ’ . ; ; Fr. 55,394. 50 Cts.
4. Des Versicherungsfonds . . . . . . » 17,602, 17

Tr. 14,357,237. 64 Cfs.

,  4,098,448.92
r. 10,258,788. 72 Cts.

=l

it

r. 1,776,215, 49 Cts.

”

e S 5
Fr. 1,806,215. 49 Cts.

12,906.67

”

Netto-Vermehrung wie oben Fr. 1,733,218.82 Cis.

Im iibrigen wird beziiglich der Details auf die Beilagen 1—3 zu den Jahresrechnungen und beziiglich

des Erneuerungsfonds im speziellen noch auf Abschnitt T des Berichtes verwiesen.

III. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.

Zur Deckung der anlisslich Genehmigung der Jahresrechnung pro 1896 vom Bundesrat verfiigten, in
Abschnitt I des Geschiiftsberichtes, wie auch im Berichte des Verwaltungsrates erwithnten Abschreibungen vom
Baukonto, bezw. Zuwendungen an denselben, sowie der provisorischen Mehreinlagen in den Erneuerungsfonds pro

1896 mussten dieser Reserve gemiiss Beschluss der Generalversammlung vom 30. Juni 1897 entnommen werden

Hievon geht ab die in Beilage 4 zu den Jahresrechnungen detaillierte Netto-Zuwendung

an diese Reserve pro 1897 mit : : 5 : : : : ;
Verbleiben als Netto-Verminderung pro 1897

1V. Gewinn- und Verlustrechnung.

Von der in Tabelle II pag. 26 des Berichtes gezeigten Verminderung des Aktivsaldos
gegeniiber dem Vorjahre um .

sind die gemiss vorerwihnter Verfiigung des Bundesrates der Nordostbahn zu Lasten
des Saldovortrages vom Jahr 1896 gemachten Auflagen in Abzug zu bringen,
weniger die oben unter Ziffer III angefiibrten Zuwendungen aus der Reserve fiir

ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung mit netto

Fr.  412,873. 70 Cts.

__& 15409813 4
Fr.  278,775.51 Cts.

Fr. 1,685,378, 83 Cts.

o L109,554.81

Verbleibt eine effektive Verminderung des Aktivsaldo fiir 1897 yon Ir. 575,804, 02 Cs.

welche in Abschnitt IV, D ,Finanzergebnis¢ niher bhehandelt ist.




IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefilhrten Bahnziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn (Botzbergbahn und die

Linie Koblenz-Stein nicht eingerechnet) ausgefiithrt worden sind, haben im ganzen 5,719,354 Kilometer zuriickgelegt.

Am 1. Juni 1897 wurden die neuen Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen erdffnet.

Die absolute Betriebslinge des eigenen Netzes betrug bis zum 1. Juni s 687 Kilometer
Zuwachs mit 1. Juni . ’ . . . . . . . . . 38 "

Total ab 1. Juni . . i i . ’ 725 Kilometer
Jahresdurchschnitt . . . . . . . : . . . 709

”

Im Jahr 1897 wurden im ganzen 362,195 und durchschnittlich per betriebenen Bahnkilometer 511

Zugskilometer mehr als im Jahr 1896 ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen verteilt fallen auf:

1896 1897
a) Fahrplanmiissige Ziige: ! Kilometer Kilometer
1. Schnell- und Personenziige " 5 . 3,725,619 4,009,797
2. GHiterziige mit Personenbeforderung . d 408,839 406,609
3. Reine Giiterziige : = ; 862,608 903,070
4. Arlbergschnellzug (durch V. S. B. gefiihrt) 29,692 27,065
5,026,758 5,346,541
b) Ergéinzungs- und Extraziige:
1. Personen-Extraziige . . ‘ . ” 15,650 21,789
2. Fakultativ-Gtiterziige . . . A 314,751 351,024

5,357,159 5,719,354



B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1896 1897 Mehreinnahme | Mindereinnahme
(687 Kilometer) (709 Kilometer) gegeniiber 1896
Fr. Cts. | Prozente Fr, Cts. Pr(;z;ite“ a Fr. _(;ts Fr.— '“.-Cts.
Nordostbahn (eigenes Netz). |
9,772,613| 78 | 8952 | I. Ertrag des Personentransportes 10,427,394 15 | 39.s1 | 654,780 37 — | —
II. Ertrag des Gepick-, Tier- und . T
Giitertransportes: ,
758,455 19 3.05 1. Vom Gepéck . g s 3 . 797,471 88 304 39,016| 69 — —
377,160| 97 152 2. Von Tieren . . . : ’ 390,753| 80 149 13,692 83 - —
12,735,355| 33 | 51.2 3. Yon Giitern . . . . .|[13,370,408| 89 | 5Los || 635048 56| — | —
13,870,971| 49 | 55.80 14,558,629 5T | bHb.ss || 687,668| 08 - ==
23,643,585 27 | 95.12 24,986,023 72 | 95.89 1,342,438 45 — —
III. Verschiedene Einnahmen: -
1,099,764| 54 4.42 1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse) . || 1,095,702 — 4.8 — —_ 4,062 | 54
85,689| 14 0.35 2. Ertrag von Hiilfsgeschiiften . . 82,996| 87 0.82 — — | 2,692 | 27
27,190, 69 0.11 3. Bonstige Einnahmen a i . 28,148| 60 0.11 957| 91 — —
1,212,644| 37 4.88 1,206,847| 47 4.61 — — | 5,796 | 90
24,856,229| 64 | 100 |. . Total der Einnahmen . . 26,192,871 19 | 100  |1,336,641| 55 — —

Am 1. Juni 1897 sind die Bahnstrecken Thalweil-Zug und Schaff hausen-Eglisau eréffnet worden, und
dadurch ist die mittlere Jahresbetriebsléinge der Nordostbahn von 687 Kilometer (pro 1896) auf 709 Kilometer pro 1897
gestiegen. Die bedeutenden Mehreinnahmen auf allen Verkehrstiteln sind aber keineswegs durch diese Vergrosserung
des Netzes bewirkt worden. Gegenteils hat diese fiir sich allein geradezu eine Verminderung der Einnahmen herbei-
gefithrt infolge der durch sie ecingetretenen Verkiirzung der Transportlingen und Taxen in bestehenden wichtigen
Verkehren, ohne dass diese durch den hinzukommenden Lokalverkehr der neuen Stationen oder durch Verkehrs-
verschiebungen im giinstigen Sinne auch nur anndhernd hitten ausgeglichen werden konnen. Der daherige
Einnahmeverlust im internen und direkten schweiz. Verkehre wird indessen teilweise und jener im internationalen
Verkehre im ganzen Umfange erst im Laufe des nichsten Jahres sich geltend machen, da es nicht moglich war,
die Tarife fiir den letztgenannten Verkehr alle bis zum Jahresschlusse umzugestalten.  Fithlbar diiefte er indessen
kaum werden, sowenig als er im Berichtsjahre zur Erscheinung getreten ist, obschon die Hauptmasse des Verkehrs,
der interne und direkte schweizerische, diesem Einflusse bereits withrend 7 Monaten ausgesetzt gewesen ist. Wie
sich die Einnahmen auf die einzelnen Verkehre verteilen, geht aus der nachfolgenden Tabelle 6 hervor; zur

Darstellung der Steigerung auf den Hauptgebieten desselben mogen folgende Vergleichsziffern dienen:
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1896 1897 Vermehrung
Einnahmen fiir Personen Griiter Personen Griiter Personen Giiter
Ir. I, Itr. I'r. Irr. 0/o Tr. /o
Interner Verkehr 5,959,199 3,756,489 6,445,745 4,100,854 486,546 8.1 344,365 9.2
Direkter Verkehr 2,946,193 7,063,543 3,088,050 17,382,282 141,857 4.8 318,739 4.5
Transitverkehr 725,661 2,123,787 746,936 2,128,743 21,215 2.9 4,956 0.2
Verschiedenes 909,015 168,697 944,135 149,279 44,120 4.9 19,418 —115

Die Vermehrung des internen Verkehrs muss als eine ganz bedeutende bezeichnet werden ; recht erheblich
und noch iiber dem gewdhnlich angenommenen Durchsehnitt stehend zeigt sich die Xirhghung der Einnahmen aus dem

direkten Verkehre, insbesondere aus dem ohnehin schon sehr entwickelten Giiterverkehre. Fast unverdandert ist

der Transitverkchr geblieben — hauptsiichlich des anhaltenden Niederganges des Osterveichisch-franzosischen Ver-
kehrs wegen, dem sich in diesem Jahre auch mnoch ein fithlbarer Ausfall im Verkehre Italien — Vereinigte

Sehweizer Bahnen u. w. (Getreide) beigesellt hat, Unter Titel ,, Verschiedenes“ sind im Personenverkehr kombinierbare

Blllette, Abonnements im schweiz. Verkehre, Beamtenbillette, im Giterverkehr Militir- und Posttransporte verstanden.

Die eingreifendsten Verdinderungen sind in der Tabelle 7 (Verkehr nach Distanzen) vorgegangen. Hier
riickt sich der Binfluss sowohl der Linienkiirzungen und Instradierungsinderungen, wie der des Ganges der
Gewerbe und der Konstellationen des Handels auf die Bewegung des Bahnverkehrs aus. Es wiirde viel zu weit
fihren, hier auf die Einzelheiten einzugehen; nur zwei Beispiele mdgen angefithrt werden: der sehr grosse
Riickgang der Ziffern bei 50 Kilometern (ca. 2 Millionen Personen- und Tonnenkilometer) meben geringerer
Vermelll'ung bei 30 Kilometern (Verschicbung des Verkehrs mit der Gotthardbahn von der Route iiber Rothkreus
auf jene iiber Zug) und das Aufsteigen der Tonnenkilometer hei 20 Kilometer von 451,300 auf 1,056,960 infolge
des chrgungs des Getreideverkehrs nach Romanshorn von der Gotthardroute auf die Rheinroute (Mannheim

K()nstanz). Dic andern Tabellen erkliren sich durch sich selbst.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

Transportquantititen Finnahmen
1896 1897 1896 1897
I. Personentransport. - e —
Personen Pro- Personen Pro- Fr. Cts. | Pro- Fr. Cts. | Pro-
a. Zur gewdhnlichen Fahrtaxe: zente zente zente zente
Einfache Fahrt . . L Klasse 31,021 | O.26 30,626 0.24| 202,782.60 2.0si 194,714.19| 1l.&v
, 2 . « 1L 293,950 | 2u7| 305,183 2.se| 922,358.86 9.4 941,278. 96| 9.03
# # : Lo, 2,004,527 | 16.86 || 2,143,287 16.47] 2,103,225. 77| 21.55 || 2,230,365. 18| 21.39
b. Zu ermiissigten Fahrtaxen:
Mit GHiterziigen . . II. Klasse 2,359! 0.02 2,153 0.0 1,355. 53| O.m1 1,274.40  0O.01
Y " . L IIIL 51,077| 0. 54,776| 0.3 20,893.33| 0.21 22,238.55| 0.21
Hin- und Riickfahrt . v L 11,948 | 0.10 11,818 0.09 47,970.22) 0.19 47,168. 931 0.4
- ” u . IL 738,686 | 6.2 784,438 6.4  972,296.73] 9.5 || 1,002,021. 92| 10.09
" " " . 1L 6,003,344 | 50.50 || 6,525,982 Hl.or| 3,828,295. 88 39.7| 4,235,407. 59| 40.62
Abonnementsbillette . . 1L 182,818 | 1.54 199,170, 1.56 68,260. 89| 0.7 74,236. 93| 0.1

. 1L

» 1,834,636 15.48 1,967,302 15.50 1 323,850.40; 3.1l 352,348.20) B.ss
Militér- u. Polizeitransporte II1.

94,826 | 0O.so|| 66428 Os2|  79,803.95 Ose|  53.135. 46| O

3 2 3 3 3 2 2 3 3 3 3 L 3 2 B 3

| I 59 | 0.0 26/ 0.00 243.16| 0.00 419.18; Q.00
(tesellschaften und Schulen { II. 12,763 | 0.1 6,782 0.05 29,383. 63| O.s0 11,827.83| 0.1
1L 217,569 | 1.ss|| 214,600 l.os| 244,582.04| 2s0| 224,345.04] 2.5

I. 2,891 | 0.2 2,494) 0.02 32,226. 46| (.33 32,913.55| 0.3

Lust- und Rundfahrten 1. 24,234 | 0.20 22,621 Ous 92,700. 66| 0.95 88,327. 07| 0O.s5
1L 62,983 | 0.5 69,246) Ose| 116,308.97| lao| 123,609.49] 1.1

C fiir kombinierbare 1. 20,362 | 0.7 21,273 0.z 72,405. 40| 0.4 74,541.77 0.1
°‘g°“§ ur ‘I‘;’]’; ét BEOL I, 137,634 | 1| 145,566 1.asa| 351,149.09| 30| 857,970.40| 3.3
undreise-Lilette. {111 161,425 | 1|  204,684) l.eo| 262,520.21 Q|| 809,254.51 2.7

Total |11,889,112[100 ||12,778,410/100 | 9,772,613.78[100 [10,427,394. 15100

Rekapitulation nach Klassen:

I. Klasse . : ; . . . 66,281 0.56 66,237 0.5 355,627. 84| 3.4\ 349,757.62| 3.36
im . . . : . . 1,392,444 | 11721 || 1,465,813 11.7| 2,437,505. 39| 24.94 || 2,526,937. 51| 24.28
oL Lo LD DD DD (10430387 | 8T 11246360 88r| G.979480.55| Tl | T.550.690. 02| T2
Total |11,889,112(100 |[12,778,410{100 | 9,772,613, 78100 |[10,427,394. 15100
Tonnen Tonnen
II. Gepécktransport . . : : . 40,494 | - 43,226 | . 758,455. 19 . 797,471. 88
III. Viehtransport. Stiick Stiick |
Klagse I . " ’ . . . 13,647 | 3.0 12,467 3.01
m. . . . ; ; 63,278 | 17.16 74,161| 23.18
“mr. . . oo .| 106173 |28 | 126,227| 39.5( ST0160-97) . | 390,753.80
. IV . . . . . . 185,566 | 50.34 109,122 *34.10 D N
Total 368,664 (100 319,977)1100 I 377,160, 97 390,753. 80
IV. Giitertransport. Tonnen Tonnen
Eilgut s & ; PR : 111,950 | B.ss|| 114,803 3.
Stickgutklasse I . . , . 171,240 | H.sofl  175,5601| H.67
% I s ; . ; 206,820 Tl 216,923 T.ot
Wagenladungsklasse A . . . 81,672 21 90,992| 2.4
5 B . " : 153,702 | b.es| 168,587 bH.aa
Spezial-Tarif I* . . . . . 52,237 l.so 51,037] 1.e6 )12,090,417. 30|94, 94 |12,733,118. 67| 95.25
; Ib . @ @ ; : 374,353 | 12.87( 415,551 13.42
5 s . . . . . 25,270 | 0.7 25,789 0.ss
” JILI . . . . 143,271 | 4.92| 138,461 4.47
% IIIa . " . . : 61,125 2.0 67,563 2.as
” m ., ... . 1,527,367 | 52.50| 1,631,024| 52.67

Lokalspesen (Wag-, Lad-, Lager-, Zu- und
AbfnhI:gebﬁhn(an,algschn:hmep:t;g:lrsion & dl;;;.) 644,938, 03| 5.06 | 637,285. 22| 477

Total | 2,909,007 100 | 3,096,731 100 12,735,355. 33|100 i3,370,403. 89/100
Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr . ; . . 123,643,H85. 27] . 1124,986,023. 72.

H | | |
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnliinge im Durchschnitt: 1896 = 687 Kilom., 1897 = 709 Kilom.)

Personentransport.

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer

" » Reisenden

n " » und Bahnkilometer .

Zahl der Personenkilometer .
W 5 % -Wagenachskilometer
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen
Auf die ganze Bahnléinge bezogen, kommen im Total
Auf jeden Bahnkilometer kommen
= » Personen-Wagenachskilometer kommen

s 100 bewegte Sitzplitze kommen

Gepicktransport.
Einnahmebetreflnis per Bahnkilometer
# » Tonme
. » Tonnenkilometer
N » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer .

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnldnge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen

" » Reisenden -

Viehtransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
Btiick

Tonnenkilometer

” n

” ”

Zahl der Tonnenkilometer

Gutertransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer (inkl. Lokalspesen) .
# » Tonne
,, » Tonnenkilometer (exkl. Lokalspesen)

Zahl der Tonnenkilometer . . " . , . ‘
n 5 Gilter-Wagenachskilometer (Gepiick u. Vieh inbegr.) .
Jede Tonne hat befahren
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen
» Jjeden Bahnkilometer kommen

” ”
Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr per Bahnkilometer
Verschiedene Betriebseinnahmen per Bahnkilometer

Totaleinnahme per Bahnkilometer

Giiter- Wagenachskilometer (Gepiick u. Vieh inbegriffen) kommen .

Franken

”

Centimes

Kilometer

Reisende

”
n

”

Franken

n

Centimes

n

Kilometer

Tonnen

n

Kilogr.

Franken

n

Centimes

Franken

”

Centimes

Kilometer

Tonnen

1896

14.,225.06

0.82

4.8
234,001,716
45,077,297

19.68
340,614
17,306

.19

28.51

1,104.01
18.73
56.55
6.38
1,341,304
33.12
1,952
59
3.41

549.00

1.02

22.15
1,658,150

18,537.63

4.38

8.65
139,828,201
81,436,882

48.07
203,534
4234

1.

34,415.70
1,165.13
36,180.83

1897

14,707.19

0.82

4.8
249,634,160
47,914,491

19.54
352,093
18,023

H.21

28.82

1,124.78
18.45
56.57
6.24
1,409,683
32.61
1,988
61
3.38

551.13

1.22

24.49
1,595,496

18,858.12

432

8.8
144,983,400
84,948,151

46.82
204,490
4,368

174

35,241.22
1,702.18
. 36,943.40
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantititen
Personen (.%e- Vieh Giiter
pick
Anzahl |Tonnen| Stick | Eilgut Klagso KI?FEG Klasse K]D‘BBSB sPre;:?l} i S['i‘e:riii}l- S['ll?::?fl- SI’)I?::?fI- SIC)F:zx‘ilaf]- SI')I‘G:Z!R’I- Total
_ SR N N N OO N UM A CO O 11O
Tonnen| Tonnen | Tonnen | Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen | Tonnen| Tonnen Tonnen
Januar 878,131 2,469} 28,120| 6,577 12,999 13514| 6,036 12,772| 3,629| 33,807| 1,488 9,467| 3,870| 100,662| 204,721
Februar 811,544] 2,628 34,329 6,862| 13,700] 15,511| 5,521 12,112| 3,961| 27,281| 1,709| 10,028] 4,346 110,594 _211,625
Mirz 890,888 3,037| 37,042 7,543| 15,0756 19,046] 7,609| 14,142! 4,374| 33,226/ 2,053| 11,804] 6,774! 150,273| 271,919
April 1,060,997 8,210/ 34,536 8,627| 13,967| 18,547/ 7,441| 12,985 3,966| 29,238| 2,088| 12,187| 6,512| 139,112| 254,670
Mai . 1,159,355 3,651f 25,020[13,486; 14,271 18,438| 7,229 11,650] 4,261| 30,274| 2,657| 11,064, 5,787) 142,861 261,778
Juni 1,177,989 3,658| 18,354[10,062 13,316| 16,901| 7,224| 11,264| 4,187| 30,793| 2,163| 10,938] 5,520| 132,680 245,048
Juli . 1,320,733[ 4,659| 18,092[10,148| 14,827 17,269| 8,147| 12,754| 4,784| 33,784| 2,654| 9,870| 5,883 148,738| 268,858
August . .1 1,290,603| 4,998| 22,350{10,209] 14,772| 17,571| 7,712| 11,640, 4,366 37,031| 1,964| 11,893 5,435 143,030| 265,623
September 1,121,399] 4,396( 27,799] 9,027| 16,234 19,253 8,708 19,804| 3,974| 40,113] 2,530/ 14,309 5,780 146,021| 285,753
Oktober 1,185,892 4,066 26,192 9,557| 16,738| 24,177/10,117| 19,992| 4,853| 40,478; 2,748 15,715! 6,216| 163,725 314,311
November . 967,777 3,513| 26,295(14,263| 15,369| 19,780| 8,565| 15,183 4,669| 38,177 2,041| 11,367| 6,2564| 142,534 278,202
Dezember . 913,102 3,041| 21,848 8,442| 14,233| 16,916| 6,683| 14,389 4,513| 41,349| 1,799 9,819| 5,186| 110,894 234,223
" 'll‘(s)Jtal 12,178,410143,226[319,977 114,803/175,501{216,923(90,992|168,687|51,537|415,551|25,789|138,461|67,5663(1,631,024 3,096,731
gegeniiber 1896 :
mehr . 889,298( 2,732 — | 2,803 4,261| 10,103| 9,320| 14,885 — | 41,198 519 — 6,438| 103,657 187,724
weniger . — — | 48,687 — — - — — 700 — — 4,810 — — -
Einnahmen
; ; . - per Bahnkilometer
Personen Gepiick Vieh Griiter Total 18973 1896
Fr. Cts. Fr. Cts. S Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Ots. | Fr. Cts.
Januar . 615,121 | 23 | 43,954 | 09 | 25,892 [ 69 | 904736 | 75| 1,589,704 | 76 2,313 | 98 2,122 | 43
Februar 573,061 | 08 44904 | 16 27,756 | 66 918,902 | 72 1,564,614 | 62 2,217 | 46 2,233 37
Miirz 676,068 | 96 54,472 | 39 31,853 | 68 | 1,170,078 | 96 1,932,473 | 99 2,812 | 92 2,594 10
April 862,176 | 16 60,689 | 56 32,614 | 87 | 1,075,773 | 70 2,031,254 | 29 2,956 | 70 2,714 39
Mai . 914,171 | 76 66,122 | 83 33,688 | 96 | 1,105,129 | 96 2,119,113 | 51 3,084 | 59 2,983 41
Juni. 1,027,620 | 42 69,319 | 69 28,610 | 45 | 1,055,159 | 45 2,180,710 | 01 3,007 | 88 2,912 64
Juli . 1,301,709 | 79 93,273 | 17 29,801 | 35 | 1,130,845 | 39 2,505,629 | 70 3,525 | 01 3,406 66
August . 1,227,176 | 73 | 101,139 | 19 32,380 | 97 | 1,106,072 | 87 2,466,769 | 76 3,402 | 44 3,435 14
September 988,857 | 30 | 82,216 | 63 45,655 | 04 | 1,229,373 | 31 2,346,102 | 28 3,236 | 00 3,288 92
Oktober 927,277 | 18 71,226 | 37 37,686 | 38 | 1,378,042 | 06 2,414,231 | 99 3,329 | 98 3,458 62
November . 675,332 | 36 57,940 | 86 34,981 | 01 | 1,167,812 | 95 1,936,066 | 68 2,670 | 44 2,782 09
Dezember . 638,831 | 18 52,213 | 44 29,831 | 74 | 1,128,475 | 77 1,849,352 | 13 2,550 | 83 2,483 ﬁ
Total | 10,427,394 | 15 | 797,471 | 88 | 390,753 | 80 (13,370,403 | 89 24,986,023 | 72 35,241 | 22 34,415 70
gegeniiber 1896 :
mehr . 654,780 | 37 39,016 | 69 13,692 | 83 635,048 | 56 1,342,438 | 45 825 | 52 - -
weniger . — — —_ — — — — — — — — — - |~
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5. Frequenz nach den Stationen.

Rangordnung
i . . Giiter Gegeniiber 1896 |, . i tionen
Personen |Gepiick| Vieh N . S o nach
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter Per- | Giter-
s‘;’;‘;‘?' gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen } Tonnen | Angzahl ‘ Tonnen “
1. Aarau . 116970]  525| 2,206) 22,860 16,267 89,127)+ 9,939 + 2047| 21 16
2. Affoltern a. A. 68,398] 261 1,351 5,086/ 10,645 15,731+ 6,660 - 1,109 39 45
3. Affoltern b. %. 6,788 13 pol 2,880 4,820 77000+ 198 4 74| 176 | 76
4. Altenburg-Rhoinau . 9,514 i a2 67 475 542l 4+ 9514 +  baa| wx |
5. Altnau 92,193 52| 243 666 1,282 1,948+ 1,900 + 489 125 ‘ 150
6. Altstetten 212,845  206|  326] 9,623 27817 37,440(+ 4,019 - 1,708| 6| 17
7. Amrisweil . 67,468 388 3334 4,052 12,362 164141 2678 —  H48| 40 42
8. Andelfingen 42,082 121 975] 2,883 2,908 5I91|+ 592 -  818| 65 95
9. Arbon 824111 800 257 2896 11,017 14,813+ 2,343) + 2,246| 82 | 46
10 Arlen-Rielasingen 920,290 17 53| 2,661 5,245 7,0060- 289 - 537|135 | T
11. Arnegg . 19,223 44| 1,018 518 4,510 5,028+ 825 - 866 141 | 101
12. Au (Ziirich) 29,430 31| 163 1,026 1,352 9878|+ 445 + 939 95 | 132
13. Baar . 44,670 61 208 4826 7323 12,149] + 44,670] + 12,149| ** | **
14. Baden o 217,821] 951 1,826] 9,034 33,196 42230| + 17,756 + 2,263 5| 14
15. Baden-Oborstadt . 31,832 81 217l 14,358 4,636 18,994] + 4,627 + 2,768 89 | 36
16. Bassersdorf 37,443 7| 214 1,524 - 2812 4336|+ 2189 —  597| 8| 111
1. Bendlikon-Kilchberg 99,768 63 129 454 3,213 3667|- 5,500 +  664| 27 | 122
18. Berlingen 9,353 30 80 631 619 1250{+ 81 - 110|172 | 164
19. Bilten 9,583 17 221 1,118 382 1,500{ - 85| + 91| 170 | 161
20. Birmensdorf 42,374 6o 222] 3018 2634 5,6520- 92 -  424| 64 97
21. Bischofszell 41,858 223| 1,593 2477 7,217 9,694l + 2273 + 1,248 66| 63
22. Bonstotten . 25,515 57 129 10,029 4,085 14.114]+ 2114) + 9,066| 110 | 49
23. Brugg 128,669 399 5,481f  13,256| 12,797 26,053+ 8,606 + 3,768| 18 | 28
24. Buehs b, Aarau . 7,172 — — — - — + 7,172 — b —
25. Buchs-Diillikon 8,735 25 36 117 165 o82|-  s818] - 26| 173 | 17
36. Buchs (Zitrich) 6,516 7 38 180 353 533+ 8 + 333|178 | 175
27. Biilach .. 104,929] 222 1,556 6,663 11,275 17,938~ 2,666 + 3,773| 24 | 39
28. Biirglen 39,980  110] 1,018]  4,463] 9,167 13,630+ 3,146 - 4| 5| B2
29. Cham 59,449|  135| 438 13,149 33,496 46,645| - 3.162( + 2,181| 48 | 11
30. Dachsen 926,077 | 138 673 2,228 2901~ 2,560/ - 1,777 107 | 131
3L Ditwyl 13,395 31 6] 1,007 3,160 49570+ 2,106/ +  274| 153 | 113
82. Dielsdont 21,725 4| 810 4,754 2,327 7081 - 1,452 - 2777|127 | 83
?3- Diesbach 11,304 12 65 924 1,686! 2610[+ 135 + 21| 165 | 136
:j Diessenhofen . 63411 14| 1211 1,304 4,362 5666+ 5,921 +  385| 43| 96
- Dietikon 144,120] 14| 612l 5591 17,045 92636|+ 13276 + 1991 12| 29
36. Dietlikon . 45,514 42 80 1,189 4,706 5895+ 9,100 + 1,675| 57 | 93
2’; 36ttingon-Klingnau. 23,760 84 207 1,741 2,471i 4219 - BTT| + 33| 115 | 114
5. Eltf:_lhard 17,001 13| 153 1,306 900 2205+ 423[ +  357| 145 | 14D
iy Eff'ko_n ; 27,407 15 98 381 4,738 51190+ 970+ 808 100 | 99
- Effretikon 113,219 4] 918 2,045 2535 4580+ 5,157| - 1,135 22 | 106
Ubortrag . 2,120,411) 5,194| 28,140] 161,528 279,628
mur gy .'iei’i%i‘é‘.fiﬁ‘x’?'h:ﬁ"?iiﬁ?.(-,',IZ.'.?H".T;;eﬁé";’}fn'." o A neten Billote it Verdoptieng der Ratoarbitters, " 1 0ot dem Total won fremden. Bahnen

Y
* Era""““l: am 1,

Juni 1897,

6
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41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
5H.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
1.
72.
73.
4.
5.
76.
1.
8.
79.

Ubertrag
BEglisau .
Egnach . :
Embrach-Rorbas .
Emmishofen - Egelshofen
Ennenda
Erlen .
Tirlenbach .
Ermatingen
Eschenz
Etzweilen
Fehraltorf .
Felben s 5 @
Feldbach-Hombrechtikon
Feuerthalen
Frauenfeld
Gisikon-Root .
Glarus
Glattbrugg
Glattfelden .
Gossau
Gtittingen .
Hauptweil .
Hedingen
Hemmishofen .
Henggart
Herrliberg-Feldmeilen .
Hettlingen .
Hinweil .
Horgen . .
Horgen (Oberdorf)
Horn . ¥ "
Hiintwangen-Wyl
Hunzenschwyl .
Jestetten
Illnau.
Islikon .
Kempten
Kemptthal .
Kessweil

Ubertrag

* Eréffnung am 1. Juni 1897.

Giiter Gegeniiber 1896 ?Z:g(::zzl:i
Personen | Gepiick] Vieh o e o
Versand | Empfang Total  [Personen| Giiter Per- | Giter-
szr:}z‘rll- gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
2,120,411 5,194 28,140] 161,528 279,628
41,233 150] 1,144 2,411 4,407 6818 -  411|- 9,868 68 | 86
27,953 (b 313 1,732 5,929 7,661+ 2,702] + 1,817 99| 78
74,405 141 250 8,276 9,714 17,9901+  618]+ 119f 86| 388
23,620 81 193 11,691 7,883 19,574]+ 2,144| + 1,792] 117 34
25,506 71 23 1,537 6,401 7,938 + 29 1,599 111 74
31,129 117 2,427 1,148 3,115 4,258 + 532| + hel 91 | 112
63,674 96 106 865 1,783 2,648]+ 4,190| - 636 42 | 13D
34,197 195 601 1,454 2,656 4,110f + 1,1568| + 6701 84 | 115
0,844 27 211 b87 974 1,661} + 337| - 612] 169 | 158
12,849 9 401 309 424 33| + 88| + 241 155 | 168
26,237 74 581 1,625 2,401 4,026]+  584|+ 9] 105 | 116
32,966 591 1,171 1,645 1,691 3.336]+  611|+ 2401 87 | 125
36,850 86 375 3,292 3,446 6,738] - 231 + 325 80 37
24,140 43 191 1,726] 11,386 13,1120+ 20{+ 7,044 114 | 53
124,518 479 2,652 11,799 34,029 45,828| 4 2,699| + 3,603 19 12
40,523 48 620 6,939 20,665 27,604+ 730|+ 35701 72| 25
78,568 340 1,157 7,999 14,340 22,339 - 1,957| + 584] 3 31
22,384 34 166 218 1,684 1,862) - 2,670( - 103| 123 | 155
10,673 31 40 631 1,753 2,384 + b67) - 491 167 | 141
26,182 H2 800 835 3,831 4,666+ 2,011/ + 2,064 106 | 104
21,368 50, 247 1,299 2,626 3,925+ 1,985 + 696 131 | 117
15,277 64 593 1,093 3,831 4,924[+ 590 - 46( 150 | 102
23,249 106 249 3,192 2,044 5,236]+ 2,355|— 89 119 | 98
9,412 b 141 904 746 1,650] — 50| - 30 171 | 157
40,338 93 779 2,605 1,943 4,548 +  3,466| + 413 70 | 107
57,428 76 250 1,434 2,922 4,356] +  9,766| + 964 HL | 110
37,244 22 82 1,087 871 1,958] - 271 + 301 79 | 148
21,637 85 367 1,032 5,078 6,110[ + 2,386/ + 582 128 | 89
182,342 622 329 10,692 24,830 35,022 - 7,208 - 57321 9| 19
30,628 30 40 1,741 1,944 3,6850 + 30,628/ + 3,685 * *
28,203 42 50 5y411 9,100 145111+ 1,729] + 2,7911 98 | 48
12,619 07 439 1,314 2,270 3,084[+ 12,619+  3,h84| * %
13,820 30 222 8 314 392]+ 1,899] ~ 38] 152 | 178
19373 13 101 541 683 1,224f + 19,373| + 1,224 * *
26,729 3 467 1,109 2,703 3,812] - 692 1,636 102 | 119
60,071 71 243 1,370 1,958 3,328 - 348/ + 201 47 | 126
25,792 168 213 1,945 7,468 9,413+ 1,348| + 714 108 | 65
104,278 68 236 4,640 17,160 218000 + 4,116/~ 2,586 25 | 32
17,777 24 159 558 967 1,525) +  3,200] - 58| 144 | 160
3,635,947|  9,141] 46,774 270,347} 507,498
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80.
81.
82,
83.
84,
85.
86.
87.
883.
89,
90.
91.
92.
93.
94,
95.
96.
97.
98.
99.
100.
101.
102.
103.
104,
105.
106.
107.
108,
109,
110.
1.
112,
113,
114,
115.
116.
117.
118.
119.

Giiter Gegeniiber 1896 dR;.ﬂgS(z::il:)l:;i
Personen |Gepiick| Vieh | 7 1 I I cash
Versand | Empfang } Total Personen; Giiter sf:e';- Giiter-
5 | <‘ zahl gewicht
. Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag 3,635,947 0,141| 46,774] 270,347) 507,498
Killwangen 43,462 40 199 369 1,572 1,941 |- 342| + 412 63 | 152
Kloten 51,309 121 248 1,813 1,783 3,596 |4 13,759| + b1 H4 | 123
Knonau . 12,831 54 391 614 812 1,426 |+ 1,181+ 41] 166 | 163
Koblenz 19,717 26 845 7,189 2,153 9,942 [+ 2,455+ 1,437F 138 | 61
Konstanz 78,884 304 147 24,034 7,087 31,121 [+ 5,644|+ 2,185 84 | 23
Kradolf . 20,537 92 314 1,644 4,304 5,948 |+ 709|+ 1,376] 132 | 91
Kreuzlingen 27,260 146 163 3,130 6,885 10,015 [+ 1,334+ 1,237] 101 | 60
Kiisnacht 132,996 233 176 1,276 5,651 6,827 4,365| - 2,373 15| 85
Lachen . 44,830 202 5,007 6,283 7,612 13,895 677] + 1,605 60 | 50
Langwiesen 6,104 2 9 — — — + 415 — 179 | =
Lenzburg 30,170 104] 1,087 3,712 8,739 12,461 |- 88T+ 899] 94 | 5b
Linthal . 23,750 60, 235 2,169 3,969 6,188 |-  974|+ 388] 116 | 88
Lottstetten . 9,134 8 17 466 456 922 |+ 9,134|+ 922] =% | ®¥
Luchsingen 30,218 67 97 1,405 3,664 5069 |- 2,126]- 888] 93 | 100
Luzern . 132,515 67 7,476 38,458 32,356 70,814 |4 12,379 + 4,445} 16 b
Migenwyl . 5,128 17 31 1,483 1,617 3,100 |- 276|+ 188| 180 | 129
Minnedorf . 80,336 204 158 1,360 6,343 7,703 |+ 9,177+ 1,464 33 | 77
Miirstetten . 33,660 73] 2,408 6,466 11,035 17,501 |+ 2,504/ + b43] 85 | 41
Mammern 19,685 42 185 535 1,619 2,164 |4 4,208] + H90) 189 | 147
Mannenbach 10,928 37 271 410 418 828 |+  381|- 5| 166 | 166
Marthalen 38,014 115 722 4,603 5,272 987 |+ 649+ 2,368] 76 | 62
Meilen 92,499 167 307 1,928 8,297 10,225 |4 6,360 + 3,083 28 | 58
Mellingen 28,369 137 490 8,670 3,003 11,673 |+ 2,285+ 1,683] 97 | 56
Mettmenstetten 33,234 134 416 2,465 5,769 8,224 |+  237|+ 1,440 86 | 73
Mitlodi . = \ 21,460 48 40 570 2,739 3,309 H28| + 234] 129 | 127
Miillheim- Wigoltingen .|| 43,762 111 1,895 8,050 14,297 22,352 |+ 2,404+ 544 61 30
Miinsterlingen-Seherzingen . 25,064 50 171 889 5,128 6,017 |+ 2,847+ 620} 112 | 90
. Niifels-Mollis . 22,371 105 165 3,161 5,536 8,697 |+  894|+ 1,419] 124 | 170
Notstall . . . . . . 1 13,019 b4 140 10,721 5,324 16,045 |+ 1,800] + 7,806] 164 | 44
Neuhausen (N. 0. B.) 31,024 59 99 1,770 4,916 6,687 |+ 31,024 + 6,687 *% | **
Nidfurn-Haslen 19,313 29 38 566 2,411 2,977 |+ 113|+ 114 140 | 130
Niederglatt . 45,301 113 280, 1,932 1,916 3,848 |+ 3,078+ 710] 58 | 118
Niederhasli . 11,469 32 88 177 367 544 |+ 898 - 202] 163 | 174
N.- u. O.-Urnen . 22,772 44 139 595 2,602 3,197 |+ 1,434+ 144] 121 | 128
Niederweningen . 15,371 61 473 13,096 7,545 20,641 [+ 1,119(+ 8,337] 149 | 33
Oberglatt 34,293 80 324 269 365 634 |+ 1,618|- 2471 83 | 172
Oberrieden . 49,009 0 13D 2,699 4,162 6,861 5,304| - 1,765 55 | 84
Oberrieden (Dorf) 9,216 11 5 282 1,106 1,388 |+ 9,216]+ 1,388] * * | = %
Oberwinterthur 30,522 22 79 593 1,814 2,407 |+ 1,069| - 184] 92 | 140
Orlikon #) . 307,550 311 543 9,855 47,798 57,603 |- 4,476|+ 1,949 3 8
Ubertrag . . . | 5,343,633 | 13,478 72,807 446,660| 745,830

#) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Wallisellen,

) Eroffnung am 1. Juni 1897,




Ubertrag
120. Ossingen
121. Otelfingen .
122. Othmarsingen .
123. Pfétfikon (Schwyz) .
124. Pfiffikon (Ziirich)
125. Pfungen-Neftenbach .
126. Rafz .
127. Ramsen .
128. Rapperswil
129. Reeckingen .
130. Regensdorf-Watt .
131. Reichenburg .
132. Richtersweil
133. Romanshorn
134. Rorschach .
135. Rothkreuz .
136. Riimikon
137. Riimlang
138. Riischlikon
139. Riiti (Glarus) .
140. Ruppersweil
141. Schaffhausen .
142. Schinznach
143. Schlatt
144. Schlattingen
145. Schlieren

146. Schioftlisdorf- Niederweningen

147. 8chwanden .

148. Seebach .

149. Seuzach . ;
150. Siebnen-Wangen .
151. Siggenthal .

152. Sihlbrugg

153. SBingen

154. Sitterthal

155. Stiifa

156. Stammheim

157. Steckborn .

Ubertrag

* Eroffoung am 1. Juni 1897,

Giter Gtegeniiber 1896 ?:rngg:::ir;l:;i
Personen |Gepéck| Vieh | o o A o o nach
Versand | Empfang Total  [Personen| Giiter B:‘:’;_ g(}ﬁt:m;]-t
zahl | B€WIC
Anzah) Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
5,243,633 | 18,478 72,807 446,660 745,830
12,815 37 755 697 1,059 1,750 | + 276| + 357 167 | 1566
11,526 37 82 1,842 621 2,463 1+ 8024 244] 162 | 139
12,186 21 276 1,234 634 1,868 1+ 4,119] + 166] 159 | 154
26,664 42 200 13,830 710 14,540 | - 1,076] + 3,012 103 | 47
43,546 197 689 2,910 13,478 16,388 |+ 2,0567] — 1,738 62 13
55,586 58 114 24,922 10,813 35,735 |+ 5,062] + 5,487 52 18
15,382 58 305, 574 943 1,617 |+ 15,382| + 1,517 * *
15,760 23 922 1,237 668 1,905 |+ 1,402| - 3138| 147 | 153
40,439 151 423 2,078 4,835 4131+ 3,264 + 1,084] 3 79
6,672 9 24 7,616 1,414 9,030 | + 328| - 1,321 177 67
10,662 17 49) 134 559 693 | - 514 - 1,244] 168 | 171
20,217 91 492 696 1,525 2,221 - 115 + H1| 136 | 144
132,114 314 359 7,913 18,409 26,3221+ 9,013|+ 2,000 17 27
143,797 554| 5,616/ 101,620 58,168 159,788 |+ 8,983+ 16,834 13 3
72,495 299 854 14,028 28,101 42,129 |+ 8,146| - 1271 87| 15
40,265 56 399 4,807 3,778 8,585 | - 10,197| - 2,567 74 72
7,014 25 112 4,235 162 4,397 [+ 1,746| + 1,743| 175 | 109
41,738 49 102 755 3,887 4,642+ 1,001 + 93| 67 | 105
86,202 74 212 1,228 7,450 8,678 - 4,852+ 609] 31 71
7,517 9 212 414 1,070 1,484 | + 180] + 38| 174 | 162
57,876 20 295 1,249 1,515 2,764 - 1,800 + 742 50 | 134
170,946 72| 7,031 57,389 29,777 87,166 | + 86,965+ 11,905 10 4
21,373 50 112 6,778 422 7,200 | - 248| + 6,573 130 82
15,661 6 30 173 33D HO8 |+ 2,484+ 74| 148 | 176
12,373 15 280 360 128 488 |+  469] - 197] 158 | 177
88,663 60 357 3,983 23,251 27,234 |+ 8,789+ 12,683 30 26
14,678 bb) 116 246 436 32+ 322+ 271| 161 | 169
60,659 130 995 6,082 11,733 17,815 [+ 8,632 + 1,620 46 40
3,889 24 13 1,962 3,991 5,953 | + 46| ~ 1,716| 181 92
25,609 12 48 241 309 550 |+ 8,431| - 150[ 109 | 173
36,428 841 1,140 2,887 6,000 8,887 1+ 1,820 + 1,182] 81 6o
31,616 83 238 6,140 2,862 9,002 1+ 5,266 + 1,915 90 68
14,788 31 57 1,686 2,464 4,150 | + 14,788 + 4,150 * ¥
22,966 231 3,945 24,266 8,868 33,134 1-  924]+ 1,587| 120 | 22
11,798 45 163 2,823 9,642 12,4651 - 146| + 2,019] 161 b4
109,384 412 323 2,447 11,230 13,677 14+ 13,235] + 2,621 23 bl
18,519 82| 2,067 1,940 2,782 47221+ 866| + 343| 142 | 103
31,864 126 219 1,793 2,738 4,531 1+ 5,046] + 2H2| 88 | 108
| 6,895,200 | 17,629] 102,423 762,375| 1,022,647




Giiter Gegeniiber 1896 Rangord.nung
der Stationen
Personen |Gepack| Vieh |7 N T — I 17 | ma
Versand | Empfang Total Personen Giiter Per- | citer-
somet| o
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .| 6,895,200 | 17,629 102,423| 762,375 1,022,647
158. Stein am Rhein . . . 37,783 126 569 2,522 6,800 9,322 [+ 3,008+ 208 17| 66
159, Steinmaur . . . . . 11,414 49 251 33,049 1,002 34,061 |- 362 15,180] 164 | 20
160. 8abr . . . . . . 40,651 37 1,925 595 1,880 2,475 | + 113 - 4071 71| 138
161. Bulgen . . . . . . 44,650 1091 1,713 1,2b65 2,010 3,765 [+ 3,064| - 612 59 | 120
162, Tiigerweilen . . . . 22,459 67 214 834 1,638 2,372 - 370+ 385 122 | 142
163. Thalheim-Altikon . . 22,054 51 347 1,624 641 2,265 |+ 3,256| + 148] 126 | 143
164. Thalweil . . . . . 190,672 281 192 4,010 26,689 30,699 | + 33,309| - 1,739] 8| 24
165. Toss . . . . . . . 15,717 97 32 8,383 36,046 44,429 |+ 2,212 + 5,802| 146 | 13
166. Turgi . . . . . . l()2,489 94 319 2,695 4,674 7,369 |+ 4,224] + 98] 26 | 81
167, Urikon . . . . . . 28,770 29 2217 756 2,081 2,837+ 236+ 598 96 | 138
168. Utikon . . . . . . 46,935 93 306 31,051 29,021 60,052 [+ 3,748| + 6,221f 56 i
169, Urdorf . . . . . . 23,309 69 74 543 1,404 1,947)-  H78|- 74] 118 | 1581
170. Uttweil . . . . . . 18,471 32 265 960 599 1,559 [+ 1,194) - 2| 143 | 159
171. Widensweil . . . . 156,984 558 529 9,671 24,264 33,935 |+ 6,856/ + 942] 11 21
172. Wallisellen . . . . 116,971 174 194 4,140 7,490 11,630 |+ 1,986 + 794 20 | 57
173. Weiach-Kaiserstuhl . . 19,841 61 350 2,428 1,302 3,730 1+ 3,587| + 181) 137 | 121
174. Woinfelden. . . . . 70,325 204 3,735 6,027 12,646 18,673 |+ 3,602| + 1,664] 38 | 37
175. Wettingen . . . . . 35,6063 40 7 1,959 7,680 9,639+ 7,163| + 3,151 82| 64
176. Wetzikon . . . . . 20,471 79 213 1,255 4,634 5,880 |+ 3,026| + 3700 133 | 94
177. Wiesendangen . . . 61,872 18 219 1,203 1,312 2,015+ 1,330| 4 1,089 45 | 137
178. Wildegg . . . . . 59,180 95 570 32,310 15,457 47,767 |+ T88|+ 10,783 49 10
179. Winterthur . . . . 597,65D 1,868 3,601 60,107 149,487 200,594 | + 20,664| + 5,670 2 2
180. Wiilflingen . . . . . 26,374 35 50 1,347 8,690 10,037 |+ 2,297| + 1,202) 104 | 59
181. Wiirenlos . . . . . 20,322 4H 17 290 424 T4+ 2,204 + 163| 134 | 170
182. Ziogelbriicke . . . . 12,087 24 418 605 584 1,189 (- 1,316] - 930] 160 | 165
183. Zollikon . . . . . 63,182 21 56 370 1,686 1,956 - 1,871+ 222| 44 ) 149
184. Ziirioh (Hauptbahnhof)*) | 1,749,791 09,0571 7,793 158,546 539,327 697,873 | + 80,826|+ 17,546 1 1
185. Ziirich-Enge . . . . 229,749 604 254 3,062 4,335 7,397+ 44,812 + 1,432 4| 80
186. Ziirich-Letten . . . . 55,172 62 36 319 418 BT+ 6,121+ 3281 53 | 167
187. Ziirich-Stadelhofen . . 193,883 754 183 —_ = — - 2,779 — 71 —
188. Ziirich-Tiefenbrunnen . 41,166 93 351 11,749 51,479 63,2281 996/ + 10,875 69 6
189. Ziirich-Wiedikon . . . 91,533 318 3 — — — + 14,149 — 29 —
190. Zirich-Wollishofen . . 65,364 114 94 2,978 16,188 19,166 |+ 8,497| - 9| 41 35
190 Zug « « & : & & 134,333 400f 1,102 14,408 39,014 53,422 |+ 25,b83| - 6,978 14 9
192. Zurzach . . . . . . 24,317 151 433 1,617 1,962 3079+ 2,798] - 134] 113 | 124
193. Zweidlen . . . . . 3,339 8 39 823 1,358 2,181 | + 125 - 427] 182 | 146
Bitzbergbahn und fremde Bahnen . 798,811 7,371 96,357f 1,292,009 431,686 1,724,495 |+ 45,309| + 119,071
Rundfabrten . . . . . . 465,784 == —_ — = - + 56,255 -
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr. — - — 9,669 9,669 19,338]  — [+ 1,272
Transitverkehr . . . . 163,467 ?,QI_Q 94,376 628,307 628,307 1,256,614+ 437+ 37,h44
Total . . . .|| 12,778,410 | 48,226]319,977] 3,096,731| 3,096,731

*) Ausschlicsslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Walliscllen.
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6. Frequenz und Einnahmen nach Verkehren.

* Unter ,8iidwestdeutsche Bahnen“ enthalten.

** Unter ,Elsass-Lothringische Bahnen*

enthalten,

Transport-Quantititen Ertrag
VYerkehre Personen Giiter von
Y An- Personen Gtiitern

gegangen |gokommen Total Versand | Empfang Total und Gepi’tck und Tieren

Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.

I. Interner Verkehr. 10,107,863  |10,107,363 733,678 133,678 | 6,467,730 | 93 || 4,100,853 | 75

II. Direkter Verkehr.

Botzbergbahn . . . . . . 96,014 | 97,295 | 193,309 | 42,130 | 125,164 | 167,294 | 299,629 | 92| 775,664 | 74
Vereinigte Schweizerbahnen . 358,758 | 353,061 711,819 106,170 | 134,481 | 240,651 941,013 | 64 862,428 | 18
Rhiitische Bahnen 8,415| 5,159 13,574 — . . 41,676 | 42 6|09
Rorschach-Heiden-Bahn 3,025 1,898 4,923| 1,758 | 5,654 7,412 10,437 24 20,882 | —
Appenzellerbahn . . 8,309 | 7,931 16,240 - — == 23,521 | 90 763 | 11
Appenzeller Strassenbahn . 1,056 | 1,275 2,331 — — — 3,490 | 81 —| =
Trauenfeld-Wyl-Bahn . 447 130 577 == — — 2,356b | 87 1,506 | 68
Tossthalbahn . 14,997 | 14,973 29,970 21,075 | 13,219 34,294 34,636 | 07 104,839 | 56
Sihlthalbahn 3,550 | 3,620 TIT0( 37,142 7253 44,395 4,025 | 85 117,850 | 70
Siidostbahn . 76,464 | 27,781 104245| 7000 9,365 16,365 118,909 | 20 53,236 | 95
Gtotthardbahn . 61,851 43,764| 105,6156( 17,089 | 80,138 | 97227 169,848| 96| 388,206 | 91
Rigibabnen. . . . . . . . 7,028 487 7515 — — — 17,825 156 — —

Zuger- und Vierwaldstitier-See . 6,389 45 6,434 — — 17,186 | — =
Schweiz. Centralbahn . 107,729 [ 104,142 | 211,871 61,5568 | 47,202 | 108,760 | 441,628 | 56 | 701,261 | 15
Aargauische Siidbahn 22,840 | 32,671 55,011 11,409 2,855 | 14,264|. 47,953 85 67,112 | 40
Schweiz. Seethalbahn . .| 21,630 21,988 43,618| 7,163 | 5,708 12,871 52,688 | 5 69,600 | 19
Langenthal-Huttwyl-Wolhusen-Bahn . 398 463 861 2,269| 3,395 5,664 2,462 | 07 26,090 | 85
Emmenthalbahn . 441 763 1,204 8,789 | 8,899 17,688 2,926 | 92 91,141 | 45
Jura-Simplon-Bahn . 37,716 | 33,342 71,5081 61,396 | 100,610 | 162,006 219,240] b4 || 930,704 | 61
Thuner- und Brienzer-See 448 407 855 — — — 4,046 | 238 — —
Berner Oberlandbahnen 722 28 750 180 22 202 3,329 | 33 3,000 | 49
Jura-Neuchdtelois 391 372 763 663 404 1,067 2,465 | 65 12,516 | 68
Italienische Bahnen . 7,068 | 5,984 13,037] 9,368 | 50,674 | 60,042 49,992 | 27 307,852 | 99
Grossh. bad. Staatsbahnen 61,047 49,053 110,600 16,381 [ 152,927 | 169,308 | 232,030 | 76 || 609,997 | 67
Elsass-Lothringische Bahnen . 9,645 | 11,592 21,237 2,811 45,628 | 48,439 59,916 | 58 141,809 | 31
Stidwestdeutsche Bahnen . 1,476 | 1,880 33561 2,723 97,313 100,041 12,594 | 42| 336,677 | 04
Kgl. Siichsische Staatsbahnen 315 222 531 333 2,229 2,562 4,082 | 04 27,602 | 27
» Wirttemberg. 10,407 | 13,407 23,814 2,651 | 22,214 | 24,765 94,374 | 04 185,626 | 32
» Bayerische N 8,223 | 5,977 14,200 6,612 | 18,231 | 24843 92,302 | 03 196,112 | 36
Osterreichisch-Ungar. Bahnen 15452 10,925 26,377 2,204 | 46,435| 48,689 81,009 | 34| 490,775 | Hb
Norddeutsche Bahnen . * * N 2,023 71,869 73,892 * 218,544 | 69
Belgische Bahnen ok K *¥ 2,064 | 49,109 | 51,173 ok 146,567 | 28
Niederlidndische Bahnen * * * 1,368 614 1,982 % 6,790 | 36
Franzisische Bahnen ¥ A i 3,033 7,440 10,473 o 36,376 | 27
Saarkohlen Verkehr . - - - — | 178,732 | 178,732 — — | 440,787 58
Ubertrag 11,911,734 2,458,779 || 9,555,781 | 19 |111,483,136 | 15
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L .
In den cinzelnen Verkehren enthalten.

Transport-Quantitidten Ertrag
Verkehre Per'sonen Giiter von
AT i Personen Giitern
gegangen |gekommen Tatal Versand | Empfang Total und Gepiick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 11,911,734 2,458,779 || 9,555,781 | 19 111,483,136 | 13
1. Transit-Verkehr.
Botzbergh.— Ostsehweiz. Bahnen . 18,916 | 12,770 31,686| 30,204 | 14,926 | 45,130| 119,438 73 175,871 | 45
” ~Central- w. Westsehwoiz, Bahnen 2,726 1,880 4,606 - 2,300 759 3,059 4,962 | 05 4,405 | 12
Ostsehweiz. Bahnen unter sich . || 10,354| 6,335 16,689 14,080| 3,344 | 17424 20,912 | 82 32,662 | 53
Ostschweiz, B.~Gotthardb. u. Italien 3,272 4877 8,149( 9,618| 41,669 | 51,177 20,308 | 16 175,652 | 43
» » —Central- u. West-
schweiz, Bahnen || 14,031 | 19,393 33,424 | 44,182| 42/265| 86/437| 127,084 | 22 363,782 | 64
" » —Frankreich u. weiter 953 | 3,174 4,127 46| 1,460 1,506 31,981 | 36 3,788 | —
Central- u. Westschweiz. Bahnen
unter sich . e 7,162 7,177 14,9390 1,727] 2,658 4,385 7,970 | 92 5,876 | 37
Central- u Westschweiz. Bahnen—Gotthardb u.Italien) 71 154 225 451 2,245 2,696 213 40 1,744 | 15
Schweiz. B.- Bad. Staatsbahnen . 3,076 | 22,923 26,499 5,499 74,704 80,203 64,333 | T7 249,973 | 08
» » - Blsass-Lothr. Bahnen 1,231 7,873 9104 1,043 | 14,264 15,307 35,526 | 99 36,002 | 30
» —Niidwest- u. Norddentsehland,
Belgien u. Niederlande 849 | 1,062 1,911 2,274]169,362 | 171,636 10,674 | 63 425,529 | 45
5 » — Wiirttemb. u.8achsen 1,807 11,419 13,226(| 4,512 18,149 22,661 33,047 | 40 96,887 | 84
» » ~Bayer. Staatsbahnen 1,280 4,303 5,583| 6,273 16,067 | 22,340 35,431 | 05| 175,241 19
) » - Osterreich-Ungarn . 4,764 | 6,512 11,276 4,621 44,472 49,093 56,056 | 68 190,061 | 27
Internutionaler Verkehr 22,675 e 22,675 (1 27,736 | 27,493 | 55,229( 170,044 11 191,275 | 09
IV. Verschiedenes.
Coupous fiir kombinierbare Rund- : o
fahrt-Billette T 371,523 371,623 - — — 741,766 | 68 — —
Mllitiir-Tmnsporte mit Gutschein 26,174 26,174 * * * 24,048 | b4 33,083 | 53
Abounements fiir halbe Billette . —— — - e — 107,806 | 45 — -
Beamton-Billette . 263,381 268,331|| - — 67,397 | 68 - | =
Hiilfsbcdiirftige Tremde 1,529 1,029 - - — 2,615 | 79 — -
 —
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr. . — — 9,669 9,669 — — | 116,195 | 12
11,246,852 | 62
abziiglich:
Vel‘giitungen aus dem Lokal-
Verkehr auf Gemeinschafts-
Strecken . 21,986 | 59
Total 12,718,410 3,096,731 (/11,224,866 | 03 ||13,761,157 | 69
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz

Kilo-
meter

O W ONOOSGEE WN —

I
12
13
14
15
16
17
18
19
20

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

3l
32
33
34
35
36
37
38
39
40

Ubertrag;

Personen Giiter Distanz
Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. }fllel:e-r

Ubertrag
3,418 3,418 2,431 2,431 41
105,567 211,134 16,516 33,032 42
441,945 1,325,835 18,379 55,137 43
778,237 3,112,048 33,444 133,776 44
1,025,152 | 5,125,760 | 20,046 100,230 | 45
1,072,882 6,437,292 41,929 251,574 46
636,039 4,452,273 18,453 129,171 47
473,543 3,788,344 29,336 234,688 48
605,387 5,448,483 45,076 405,684 49
405,941 4,059,410 25,023 250,230 50
538,844 | 5,927,284 || 29,234 321,574 | 5l
296.461 3,557,632 16,235 194,820 52
374,442 4,867,746 21,468 279,084 53
229,994 3,219,916 27,939 391,146 54
219,216 3,288,240 19,527 292,905 55
201,150 3,218,400 44,312 708,992 56
254,635 4,328,795 19,558 332,486 57
237,184 4,269,312 21,411 385,398 58
199,313 3,786,947 26,428 502,132 59
100,472 2,189,440 52,848 1,056,960 60
257,193 5,401,053 19,195 403,095 61
123,038 2,706,836 56,195 1,236,290 62
277,704 6,387,192 37,127 853,921 63
98,225 2,357,400 28,988 695,712 64
174,857 4,371,425 28,819 720,475 65
107,090 2,784,340 14,886 387,036 66
662,505 17,887,635 67,478 1,821,906 67
93,608 2,621,024 | 41 ,820 1,170,960 68
105,513 3,009,877 33,729 978,141 69
190,982 5,729,460 84,994 2,549,820 70
58,560 1,815,360 19,559 606,329 71
260,461 8,334,752 || 207,273 6,632,736 72
17,772 586,476 33,478 1,104,774 73
80,614 2,740,876 50,441 1,714,994 74
61,624 2,156,840 88,642 3,102,470 75
76,7152 2,763,072 31,345 1,128,420 76
20,885 712,745 14,574 539,238 7
25,639 974,282 | 31,952 1,214,176 | 78
47,992 | 1,871,688 | 25,109 979,251 | 79
38,499 1,539,960 34,862 1,394,480 80

10,988,335 | 149,480,802 |]1,480,059 35,295,674 | Ubertrag

Personen Giiter

Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
10,988,335 | 149,480,802 | 1,480,059 | 35,295,674
5b8,227 2,387,307 25,982 1,065,262
18,499 776,958 23,409 983,178
37,803 1,625,529 14,034 603,462
21,311 937,684 23 475 1,032,900
43771 | 1,959,695 67,010 | 3,055,950
27,600 | 1,269,600 | 204,262 | 9,396,052
22,811 1,072,117 26,260 1,234,220
89,899 4,315,152 32,2562 1,548,096
22,048 1,080,352 65,h44 3,211,656
289,745 | 14,487,250 124,506 6,225,300
18,439 940,389 27,635 | 1,409,385
12,197 634,244 38,196 1,986,192
13,787 730,711 18,213 965,289
30,406 1,641,924 31,647 1,703,538
16,504 907,720 7,490 411,950
36,010 2,044,560 44,223 2,476,488
65,101 3,710,757 25,712 1,465,584
162,183 9,406,614 36,281 2,104,298
7,103 419,077 12,218 720,862
4,647 218,820 4,175 286,500
13,620 830,820 15,295 932,995
15,246 945,252 18,342 1,187,204
7,481 471,303 19,956 1,257,228
3,121 199,744 6,049 444,736
11,170 726,050 11,149 724,685
6,484 427,944 12,5562 828,432
57,113 3.830,591 19,242 1,289,214
16,522 1,123,496 32,597 2,216,596
27,426 1,892,394 10,251 713,319
3,440 240,800 44,326 3,102,820
14,760 1,047,960 7,458 529,518
14,097 1,014,984 47,093 3,390,696
3,373 246,229 28251 | 2,062,323
11,432 845,968 12,705 940,170
1,959 146,925 7,301 547,576
4,950 376,200 17,780 1,351,280
44,359 3,415,643 8,37D 644,875
1,703 132,834 5978 466,284
3,307 261,253 14,693 1,160,747
2,233 178,640 5,216 417,280
12,250,782 | 218,462,292 I 2,679,492 | 101,339,813
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Verkehr nach Entfernungen.

Distane Personen
:]{;Z} Anzahl Personen-Km.
Ubertrag 12,250,782 | 218,462,292
81 19,600 1,587,600
82 3,432 281,424
83 55,359 4,594,797
84 2,249 188,916
85 11,011 935,935
86 4,658 400,588
87 1,141 99,267
88 2,600 228,800
89 23,245 2,068,805
30 1,259 113,310
91 3,065 218,915
92 3,857 354,844
93 4,787 445,191
94 5,604 526,776
95 2,352 223,440
96 2,479 237,984
97 1,321 128,137
98 13,718 1,344,364
99 3,184 315,216
100 1,927 172,700
101 1,615 163,115
102 1,h81 161,262
103 6,529 (72,487
104 476 49,504
105 9,146 960,330
106 9,017 1,015,162
107 21,087 2,256,309
108 663 71,604
109 524 57,116
110 1,321 145,310
(]| 857 95,127
12 561 62,832
113 1,637 184,981
114 1,055 120,270
115 1,842 211,830
116 625 72,500
17 504 58,968
118 1,612 190,216
119 320 38,080
120 1,197 143,640
Ubertrag]12,480,159 | 239,719,944

Giiter
Tonnen Tonnen-Km.

9,679,402 | 101,339,813
7,837 634,797
5,018 411,476
33,905 2,814,115
4,246 356,664
8,072 686,120
98,761 | 2,473,446
2,097 182,439
4,038 305,344
11,755 1,046,195
3,680 331,200
13,156 1,197,196
3,283 302,036
5,651 525,543
5,388 506,472
2,359 224,105
2,391 999,536
6,363 664,741
3,851 377,398
11,061 1,095,039
7,083 798,300
5,707 576,407
3,248 331,296
3,920 403,760
2,684 279,136
30,665 3,219,825
10,719 1,136,214
10,962 1,172,934
6,631 705,348
1,880 204,920
5,679 624,690
2,887 320,457
1,501 168,112
14,612 1,651,156
3,617 412,338
4,199 482,885
4,405 510,980
3,061 358,137
1,887 222,666
3,383 402,577
2,299 275,380
2,974,723 | 130,011,693

Distanz

Kilo-
meter

Ubertrag,
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130

131
132
133
134
135
136
137
138
139
140

141
142
143
144
145
146
147
148
149
150

151
152
153
154
155
156
157
158
159
160

ﬁbertrﬂg

Personen Giiter
Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.

12,480,159 | 239,719,944 | 2,974,723 | 130,011,693
546 66,066 2,748 332,508
665 81,130 1,088 132,736
623 76,629 1,698 208,854
3,559 441,316 2,998 371,752
333 41,625 1,737 217,125
1,092 187,592 67,117 | 8,456,742
2,849 361,823 2,310 293,370
279 35,712 1,345 172,160
1,237 159,573 220 28,380
575 74,750 2,114 274,820
276 36,156 754 98,774
1,039 137,148 9,925 1,310,100
5,464 726,712 387 51,471
411 55,074 615 82,410
494 66,690 521 70,335
226 30,736 405 55,080
119 16,303 491 67,267
2,699 312,462 219 38,002
382 53,098 978 135,942
18 2,520 1,715 240,100
2,778 391,698 5,931 836,271
68 9,656 127 18,034
124 17,732 181 25,883
90 12,960 406 58,464
204 29,580 217 3,915
112 16,352 1,106 161,476
2,503 367,941 768 112,896
848 125,504 241 35,668
104 15,496 118 17,582
2,377 356,550 2,279 341,850
113 17,063 8 11,778
204 31,008 166 25,232
565 86,445 30 4,590
92 14,168 303 46,662
287 44,485 129 19,995
152 23,7112 ‘ 309 48,204
5 785 | 148 23,236
7 12,166 | 67 10,586
1 159 20 3,180
12 1,920 10 1,600
12,513,761 | 244,268,439 | 3,086,612 | 144,457,203

7
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen
:{::g;_ Anzahl Personen-Km. Tonuen Tonnen-Km. '}:élt‘;; Anzahl Personen-Km,
Ubertragl|12,513,761 | 244,268,439 | 3,086,612 | 144,457,223 | Ubertrag||12,515,010 | 244,475,584
161 102 16,422 151 24,311 181 — —
162 83 13,446 47 7,614 182 — =
163 — e 13 2,119 183 - -
164 384 62,976 154 25,256 184 — =
165 31 5,115 40 6,600 185 22 4,070
166 410 68,060 18 2,988 186 1 186
167 1 167 2 334 187 — =
168 = — 11 1,848 188 = s
169 24 4,056 2 338 189 — _—
170 105 17,850 5 850 190 — =
171 9 1,539 — — 191 — —
172 24 4,128 1 172 192 46 8,832
173 2 346 3 519 193 — —
174 — — 1 174 || 211 — —_
175 — — 1 175
176 70 12,320 1 176 || Beamten-
i B T N . ey } 963,331 | 5,145,488
178 — - - - Fahrpost-
179 — - — — Stiicke iiber z — e
180 4 720 — - b Kg.
Ubertrag 12,515,010 | 244,475,584 | 3,087,062 | 144,530,697 || Total 12,778,410 | 249,634,160

GHiter
Tonnen Tonnen-Km.
3,087,062 | 144,630,697
9,669 452,703
8,096,731 | 144,983,400
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8. Verkehr nach Warengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

@) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande

1. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte, sowie Kleie

2. Mehl und Miihlenfabrikate . .

3 Teigwaren, Brot und sonstige Bn(‘kwareu ’

4. Kartoffeln . .

5. Feld- und Gartenﬂuchte Gemiiso

6. Obst, frisches ; : ‘

1. Obqt gedorrtes . ; 3

8. Sudfruchte, frische und geh‘ockneto ;

9. Fleisch, Fleischwaren, Gefliigel, Fische, Wlldprut
10. Kiise und Zieger :

11. Butter, auch Kunstbutter (Margarm -B. ) u. Schweinefett
12. Bier . " " i
13. Kaffee und Ka,(feeﬁurrognte

14. Zueker, raffiniert :

15. Rohzucker . .

16. Tabak, roh und fabriziort .

II. In fliissigem Zustande
17. Mileh und Rahm, frisch .
18. Milch und Rahm, sterilisiert, konscrvxmtund kondenswlt
19. Wein und gestamplte Weintrauben .
20. Most (Obstmost) :
21. Bier
22. Mineralwasser .
23. Branntwein und quueur (exkl S}mt)

b) Gebrauchsmittel
24. Umzugsgut (gebrauchter Hausrat und Effekten)
25H. Haugriitliche Gegenstiinde, neue, nicht in andern Tit.
genannte, Biicher, Musikinstrumente, Kunstgegen-
stinde u. dgl. ; : 3 .

B. Brennmaterialien:

26. Brennholz und Holzkohlen
27. Torf .
28. Stemkohlen, Braunkohlen Brlquettes, Koaks

C. Baumaterialien :

29. Steine, auch Marmor, rohe (Sp.-T. III)

30. Steine, auch Marmor, bearbeitete, Stemhuuemrbelten
aller Art (Sp.-T. II) . ; E . i

31. Steine, gebrannte (Sp -T. III)

32. Schiefer ’

33. Sand und Kies .

34. Asphalt . .

35. Cement, Kalk, gebmnnter und Glps, gemahlener

36. Cement Plutten, -Rohren, -Steine, Cementwaren
(8p.-T. III) g

37. Gipsdielen, Schllfbletter Spreumfeln Holzwollebretter
Korksteine und Kmkstempla.tten , .

38. Dachpappe, Steinpappe, Teerpappe

Ubertrag

Gegenuber 1896

1896 1897 S .
I m?l“,f, weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
251,085 285,239 34,154 -
56,540 57,229 689 -
5,692 6,229 537 —
33,076 35,801 2,725 —
15,105 15,912 807 .
18,994 13,162 — 5,832
3,619 5,104 1,485 -—
4977 5.987 1,010 -
6,810 6,556 — 254
14,857 15,172 31H —
3,688 3,839 151
7,691 9,504 1,813
8,055 8,810 255 —
40,729 41,106 377 -
1,769 2,931 1,162 —
- ?3 w4044 261 —
476,970 516,625 39,655 —_
21,338 21,622 184 —
5,980 5.936 — 44
81,649 93,382 11,733 —
2,456 2,164 — 292
43,933 51,412 7,479 —
3,279 3.449 170 —
2,880 2,835 — 45
161,515 180,700 19,185 —
21,004 22,948 1,944 —
78w | 8037 159 —
28 882 30 985 2,103 —
667,367 728,310 60,943 =
55,269 54,264 — 1,005
4,230 4,654 424
504,218 534,015 29,797 —
563,717 592,933 29,216 —
184,744 187,884 3,140 —_
23,008 16,823 — 6,185
102,619 105,304 3,185 —
5,958 6,804 846 —
59,834 70,252 10,418 =
7,126 4,747 = 2,379
172,660 178,558 5,898 —
18,277 14,725 1,448 -
1,670 3,268 1,588 —
1,582 1,683 101 —
572,478 590,538 18,060 =
1,803,562 | 1,911,781 108,219 .
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Verkehr nach Warengattungen.

Ubertrag

D. Metallindustrie:

39.

40.
41.

42,
43.
44.
4.

Eigen und Stahl, roh und alt, Eisen- und Stahlabfille,
Erze (Sp.-T. III) .

Eisen und Stahl, fa(;omuelt (Art des Sp.- T ll)
Schienen und Schwe]len samt Zubehor, neu, Bestand-
teile von Lokomotiven und Wagen ;
Eisen- und Stahlwaren (Art. des Sp.-T. I)

Blei und Zink .

Unedle Metalle, als: Kupfer Zinn u. dgl

Maschinen und Maschinenteile .

. Textilindustrie:

46.
47.
48.

49.

50.
51.
52.
53.
54.

F. Gerberei:

55.
. Rinde und Lohe

. Gerbstoffe, andere als Rmde
. Leder und Lederwaren

. Gerbereiabfille .

. Glas- und

60.

61.
62.
63.

Baumwolle, rohe und Baumwollabfille (Sp-T. I)
Baumwollgarne (inkl. Zwirn), roh, gefiirbt und gebleicht
Baumwollgewebe, rohe, gefiirbte und gebleichte, Baum-
wollwaren aller Art, auch Broderien und Stickereien
Wolle, roh oder gewaqchen, Wollabfélle und Kunst-
wolle (Sp -T D). ;
Wollgarne, \Vollgewebe und Wo]lwmon aller Art
Flachs, Hanf aller Art, Jute, Ramie, Chinagras, Rhea
Garne, Gewebe und Waren von Flachs, Hanf u. dgl.
Seidenabfiille, Cocons .

Seide, roh u. gezwirnt, Chappe, Stoffe u. Waren von Seide

Felle und Hiute

Thonfabrikation :

Fenster- und Tafelglas (Sp.-T. I)
Hohlglagwaren (Sp.-T. II) . .
Porzellan- und Thonwaren des Sp STLII
Thonrohren und Thonwaren des Sp.-T. 111

H. Papierfabrikation:

64.
65.
66.
67.

Lumpen, Papierabfiille und altes Papier. .
Holzstoff, Holzzellstoff (Cellulose), Strohstoft
Papier, Ka.xt(m und Pappen (Klassen A und B)
Packpapier und Packpappe des Sp.-T. L

1. Strohindustrie:

68.

Strohwaren aller Art .

K. Holzindustrie:

69.
70.

1.
72.
73.
4.

Holz, mitteleuropiiisches (Bau-, Werk- und Nutzholz),
in Blocken, Stimmen und Stangen (Sp.-T. ILI)
Holz, mltteleuropmsches, geschnitten, als: Balken,
Bretter, Latten, auch Schwellen (Sp.-T. III) ;
Holz, anderes als mitteleuropitisches (Sp.-T. I)
Parquetteriewaren und grobe Bauschreinerarbeiten
Holzwaren, grobe, des Sp.-T. III . .
Ubrige nicht genannte Holzwaren

Ubertrag

Gegenuber 189()

1896 1897 S -
B mehr wemger |
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,803,562 1,911,781 108,219 —
59,483 55,879 — 3,604
95,497 105,701 10,204 ——
12,372 13,149 777 -
35,362 37,383 1,521 -
4,322 4,563 241 -
7,530 7,582 52 -
54,369 59,646 5,277 —
269,435 283,903 14,468 —
24,228 24,003 — 22H
24,280 22,916 — 1,364
31,962 30,740 — 1,222
4,982 6,405 1,423 —
8107 7194 o 913
4,985 4,771 — 214
5,460 5,368 — 92
684 416 — 268
13,012 13,609 597 —-
117,700 115,422 — 2,278
7,206 8,325 1,120 s
5,873 6,857 084 —
957 1,119 162
6,910 77181 871 .
1,480 2,052 572 —
22,425 26,134 3,709 —
5,841 7,024 1,183 —
8,594 9,661 1,057 —
5,383 5,489 106 —
6,681 7,305 624 —
26,499 29,469 2,970 o
7,257 8,009 752 -
11,890 11,783 e 107
13,385 14,046 711 -
7,650 8,911 1,261 —
40,132 42,749 2,617 —
931 818 — 113
84,340 91,870 7,530 —
135,102 149,941 14,839 -
2,521 3,646 1,125 e
11,295 12,164 869 —
4,474 3,486 — 988
8,858 9,242 384 —
246,590 270,349 23,759 l —
2,527,274 2,680,625 | 153,351 —
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Verkehr nach Warengattungen.

L. Hiilfsstoffe

75.
76.
7.
8.
79.
80.
81.
82.

83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.

104.

M. Hiilfsmittel

105.
106.
107.

Ubertrag
fiir Landwirtschaft und Industrie:

Erden aller Art (exkl. Farberden)

Farberden (l rdfarben) .
I'arbhélzer in Blocken und Studu ' odu gumahlen g
Sumach . . . .
Farben aller Art (exkl Erdfmben)

Salzsiiure .

Schwefelsiiure

Andere itzende Samen, exkl ﬂuswge Phosphors‘m]e
in Figsern . s ; ¢ g ; ,
Sprit .

Soda und Sodalauge, Pottasche

Salz (Chlornatrium) des Sp.-T. I

Salz (Chlornatrium) des Sp.-'I'. 11l

Salze anderer Art, nicht besonders genannte
Schwefel

Stirke und Stdlkemehl Stirkezucker und Std.xkesxrup
Fette, nicht esshare, I‘ettwaren, Seifen und Kerzen .
Teer und Pech des Sp.-T. III .

Harze, Brauerharz, Kolophonium und Pech des Sp -T. 1
Mineraldle, schwere (Sp.-T. III)

Mineralole, andere, als: Petroleum, Naphm, Benzm,
Ligroin ete. . . . . .

. Ole, vegetabilische

. Tierhaare aller Art

. Seegras, Waldgras, Alpengras, Alpha Lspartogms
. Cichorienwurzeln .

. Samen und Siimereien aller Art exkl Getreldc

. Heu und Stroh, auch Torfstreu

lkuechen und Kraftfuttermittel aller Art

. Rohmaterialien zur Diingerfabrikation . und Dunge-

mittel des A.-T. 14

. Rohmaterialien zur Dungerfabrlkatmn und Dunge-

mittel, andere
Eis

zum Transport:

Eisenbahnfahrzeuge, auf eigenen Ridern laufend
Andere Fahrzeuge . .
Leere Gebinde und Emballagen

N. Nicht rubrizierte Waren:

108.
109.

Einzelsendungen
‘Wagenladungen .

Differenz gegeniiber der Giiterstatistik nach IKlassen

Gesamttotal

Gegeniiber 1896

1896 1897 S
- - mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
2,527,274 2,680,625 153,351 —
9,732 10,215 483 —
2,029 2,024 — b}
1,256 1,126 — 130
854 668 - 186
5,767 6,435 668 —
4,499 5,079 580 —
8,668 9,694 926 —
4,077 3,936 — 141
8,897 9,33H 438 —
15,429 15,480 51 e
18,560 18,386 - 174
2,446 2,616 170 —
8,157 10,647 2,490 -
1,243 1,855 612 —
4,323 3,967 — 356
12,165 12,396 231 —
5,080 H,h84 504 —
1,497 1,519 22 -
2,988 2,506 - 482
31,516 34,806 3,290 —
8,069 8,663 94 =
1,125 1,014 - 111
1,655 1,356 201 -
433 400 — 33
2,239 2,364 125 —
11,170 17, 495 6,325 -
4,260 5,240 980 —
35,226 45,844 10,618 —
16,850 13,959 o= 2,891
8,649 19,263 10,614 —
239,359 274,272 34,913 —
5,826 7,718 1,892 —
9,387 9,527 140 —
33,766 35,034 1,768 -
48,979 52,779 3,800 —
11,868 13,076 1,208 —
15,715 15,420 — 295
27,683 28,496 913 —_—
65,812 60,5569 — 5,253
93,395 89,055 — 4,340
2,909.007 3,096,731 187,724 =
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C. Ausgaben und Statistik. des Betriebes.
Die Ausgabenrechnung und Statisik des Betricbsdienstes umfasst nicht nur das eigene Nordostbahnnetz
mit 725 Kilometer, sondern auch die Linien Brugg-Basel mit 58 und Koblenz-Stein mit 26 Kilometer. Die absolute

Bahnliinge dieses Betriehsnetzes betrug am Hnde des Berichtsjahres 809, der Jahresdurchschnitt 793 Kilometer.

1. Ausgaben.

1896 1897
Betriebene Betriebene
Mﬂl Kilometer Bahnlinge 793 Kilometer
Fr. Cts. | Prozente Fr._‘ Cts. Prozen;e '

623,780 | 32 3.4 I. Allgemeine Verwaltung . . . . . . . 674,950 | 53 319
3,132,453 | 73 18.78 II. Unterhalt und Aufsicht der Bah . . . . : 3,175,749 | 52 17 83
5,338,428 | 93 32.02 III. Expeditions- und Zugsdienst . . . . . . 5,853,190 | 49 32.87
5230,402 | 19 | 8lsr | IV. Fahrdienst .+« « . . . . .| 591,97 | 57 | 3348
_2348,847 | BT | 14w V. Verschiedene Ausgaben . . . . . . . | 2142619 | 17 | 12

16,673,5)12 74 | 100 . . . . . Totalausgaben . . . . . | 17,808,477 | 28 | 100

Die Gegeniiberstellung der Totalausgaben des Betriebsdienstes im DBerichtsjahr mit denjenigen des Vor-

Jahres erzeigt eine Vermehrung von I'r. 1,134,564, 54 COts. Es kostete der Zugskilometer vergleichsweise:

1895 1896 1897
Fr. 2. 67 Cts. Fr. 2. 70 Cts. Fr. 2. 712 Cts.

Von der Ausgabenvermehrung fiillt der grésste Teil, nimlich eine Summe von iiber Fr. 800,000 auf
Personalkosten und zwar : auf Gehaltserhohungen, einschliesslich Nachzahlungen pro 1896 Fr. 423,000, Personal-
vermehrung Fr. 196,000, wovon Fr. 142,000 fiir die neuen Linien, hohere Nebenbeziige des Maschinen- und
Zugspersonals Fr. 94,000, der Rest auf Mchrkostenanteile an den Gemeinschaftsbahnhéfen, Stellvertretungen, Aus-
hiilfe und Zulagen. Mehrausgaben sind ferner erwachsen fiir Druckkosten Fr. 60,500, Gebidudeunterhalt Fr. 25,000,
Beleuchtung und Wasserkonsum I'r. 21,800, Materialverbrauch der Lokomotiven Fr. 269,800 infolge kilometrischen
Mehrleistungen (448,786 Lokomotivkilometer mehr) und durchschnittlichem Mehrkonsum per Lokomotivkilometer,
fix Unterhalt des Rollmaterials Fr. 121,300 und fiic Erneucrung desselben Fr. 75,800. Das Kapitel ,Erncuerung
des Oberbaues* erzeigt eine Verminderung von Fr. 67,400, woriiber auf die Rechnung iiber den Erneuerungsfonds
Verwiesen wird.
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Die Materialkosten fiir Erneuerung des Oberbaues, einschliesslich Linie Altstetten-Zug-Luzern,

setzen sich wie folgt zusammen:

Kinzelauswechslung .
Streckenumbau

| 47T7,918.52 183,335.85 450,915.19 35,128.93 112,255. 07

hiezu:

Oberbau-Erneuerungsan-
teile fiir fremde Gemein-
schaftbahnhife .

abziiglich:
Oberbau-Lrneuerungsan-

teile fremder Verwal-

tungen fiir CGemein-
schaftsbahnhofe
Summe

Sehienen- und

Weichen, Krenzungen
y . . !
Befestigungsmittel

u. Drehscheiben ete.

In die Bahn Zuriick- In die Bahn Zuriick- In dic Bahn Zuriick- In die Bahn Zuriick-

Bahn-, Weichen- und

Briickenschwellen Tﬂtill

gelogt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt. gezogen
Fr. Cts. Fr.  COts. Fr.  Cts. Fr.  Cts. Fr.  Cts. Fr.  Cts. Fr.  Cts. Ir.  Cts,
174,164. 16 58,615.74 210,115.54 11,658,29 21,478.58 2,578.30 405,758.28 172,852. 33
303,764.36 124,720.11 240,799.65 23,470.64  90,776.49 5,792.86  635,330. 50 153,983. 61

8,371.16 1,041,088.78 226,835. 94

—183,335. 85 :35,128. 93 8,371.16 ~:996,835. 94
294,582, 67 © 415,786.26 103,883. 91 814,252. 84
8,417. 17 11,699. 01 5,943. 91 26.060. 09
302,999. 84 497,485, 27 109,827. 82 840,312. 93
8,548. 10 ~ 9,495.55 8,431. 11 — 26,474.76
204451. T4 417,989. 72 101,396. 71 813,838. 17

Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahre folgende vorgenommen :

von Bisenschienen Profil  II  auf Stahlschicnen Profil V. und eiserne Schwellen . 2996 m
,, 5 % 1I » mittelg. » ¥V und mittelgute Kisenschwellen 52
, ) N 11 5 i % » V  mit Belassung d. Holzschwellen 504
R , " II N » Eiscnschienen , V  und neue Holzschwellen 59
" 5 " 11 N R » » V. mit Belassung d. Holzschwellen 69
. - I - Stahlschienen |V und eiserne Schwellen . 706
) R N 111 . N . , V' und neue Holzschwellen 173
% . “ 11 ” - # » ¥V und Belassung d. Holzschwellen 668
. . > I1L s lisenschienen , V. 5 Y 227
. Y S. N B. N Stahlschienen | V. ciserne Schwellen . 8228
. . N N " » ¥V mit Belassung d. Holzschwellen 44
” ,, - » mittelg, i ¥ 5 w  H 5 135
Y - N. L. = Stahlschienen 'V und eciserne Schwellen 52 ,
” » " N ” » V. und neuc IHolzschwellen . 2411
5 5 Profil  V - " » ¥V und ciserne Schwellen . . H80bH
» mttlg. Stahlschienen v % B w Voo, » » . 4142
. ” " v ” N s V , mneuc Holzschwellen 377
»  Hisenschienen ” v ” » » ¥V mit Belassung d. Holzschwellen 190
» mttlg. Stahlschienen v - 5 i ¥ 5 5 % % 30 ,
»  Eisenschienen ” v » mittelg. » V und mittelgute Kisenschwellen. 127
» » " v 9" ” » ¥V mit Belassung d. Holzschwellen 316

Zusammen Haupt- und Nebengeleise, inkl. 81 Weichenverbindungen 27306 m
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Auf dem ganzen Betricbsnetz lagen am Ende des Beriehtsjahres in den Hauptgeleisen:
Schienen vom Normalprofil V. 840,202 w Geleise — 89.1 9o
Schicnen von andern Profilen 102,490 , = 10.90/p

Von den in den Hauptgeleisen liegenden Schicnen von Profil 'V bestehen aus :
Stahlschienen . . . . . . 792315 m = 94.3 Ofo
Fisenschienen . . . . . 47,887 m = 5.79)o
Die mit eisernen Schwellen belegten  Strecken der Hauptgeleise betrugen am  Ende des Berichtsjahres

530,864 m. = 56.3 %o.

Unter den ,Verschiedene Ausgaben® sind als wesentliche Mehrausgaben hervorzuheben:
” =)
Fr. 35,988. 51 Cts. auf Kapitel V. C 3 | Unfallversicherungen und Entschiidigungen®, wobei indes zu bemerken
] l n e} D o )
ist, dass der die regulativgemiisse Quote der Betriebsrechmung von Fr. 75,000 iibersteigende Ausgabenbetrag dieses
Kapitels unter Ziffer 7 ¢ der Gewinn- und Verlustrechnung als Zuwendung aus dem , Versicherungsfonds® wieder
in Kinnahme gebracht ist (vide Spezifikation der Zuschiisse der Spezialfonds® auf pag. 71/72 des Berichtes);
[Py, 42,873, 70 Cts. auf Kapitel V. C 4 Transportversicherungen und Entschiidicungen® infolge des Ausstandes
) 1 ” o) B o
vom 12./13. Mirz 1. J. und allgemeiner Verkehrszunahme. Minderausgaben gegeniiber dem Vorjahr weisen auf
die Kapitel VA 1 ,Pacht- und Mietzinse® fiir Bahnhdfe und Bahnstrecken mit Fr. 27,197, 20 Cts., hauptsichlich
infolge Kapitalbeteiligung beim neuen Bahnhof Luzern und dessen Zufahrten und daherigem Wegfall der fir
diesen Bahnhof frither aufgewendeten Daukapitalzinse; VA 3 Miete fiir Rollmaterial® mit Fr. 54,427, 41 Cts.
infolge einer ausserordentlichen Belastung dieses Kapitels im Vorjahr und endlich V. C 6 ,Steuern und Abgaben®
mit Fr. 108,873. 91 Cts., wovon Fr. 75,000 auf dic gegeniiber dem Vorjahr um diesen Betrag geringere Kon-
cessionsgebithr an den Bund entfallen.
Uber die unter diesem Kapitel als Verwendungen aus der ,Reserve zur Deckung ausserordentlicher
Anforderungen an die Jahresrechnung® und aus dem ,Versicherungsfond® eingestellten Betrige ist das Nihere

aus den beziiglichen Spezialrechnungen zu entnchmen.

Reklamationen wegen Verlust, Beschidigungen und Verspiatungen im Personen-, Gepick-, Vieh-

und Giiterverkehr wurden behandelt:

1896 1897
Ubertrag vom Vorjahre ‘ g : . . 160 Fille 147 Fille
Neu hier angebracht - . X . . . 2,206 4,198
Von fremden Bahnen {iberwiesen . . : 868 1,035
Total 3,234 Iille 5,375 Fiille
Erledigt im Berichtsjahre . ; : : Y 3,087 5,314
Unerledigt blieben . . . . . . 147 Fille 61 Fille
——
Die von der Nordostbahn feils an die Reklamanten,
feils an andere Balmverwaltungen vergiiteten Entschiidigungen
auf Kap. V C 4 beziffern sich auf . : ; : : . Pro 63,0820 58 Cts. e, 88,225, 45 Cts.
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Davon sind abzurechnen an Riickvergiitungen von andern

63,032. 58 Cts.  Fr. 88,225. 45 Cis.

Bahnen und von Versicherungsgesellschaften, ferner an Erlos von

beschidigten und unbezogenen Giitern » 34,834, 10 » 17,158, 27

Es verbleibt somit eine Nettoausgabe von . ; . Fr. 28,198. 48 COts. Fr. 71,072, 18 Cis.

gegeniiber der reklamierten Summe von . . . . . o 151,355, — Ots. * Fr. 295,008, — Cis.
An Bruttoausgaben partizipieren :

@) Giénzlicher Verlust . . . . . . I'ee 10,713, 24 Cts. ['r.  8,528. 18 Cts.

) Beschidigungen »  45939. 68 » 41,546, 48

¢) Verspiatungen und Nichtbeforderung s 06,3790 66 » 381565. 79

I'r. 63,082, 58 Cts. Fr. 88,225. 45 Cts.

Nach Giitern verteilt sich diese Summe wie folgt :

@) Getreide . . : . , ; § . I'r. 4,488, 09 Ots. e, 7,223, 42 Cts.
h) Mehl » 1,bb8. 21 5 697. 28
¢) Wein , 4,436. 78 s D,610. 92
d) Sprit und Ol . 3,626, 28 , 3,224, 47
¢) Kolonialwaren »  8,040. 55 » 10,168. 60
/) Eisenwaren ,  4,314. 36 , 06,241, 95

¢) Baumwollwaren » 24,453, 14
»  4877.91

. 2502 10

, 8,918 70
. 3,969, 73
5,304. 20

h) Holzwaren

i) Glaswaren

” ”

k) Diverse . : ) . ; ; , : , 4,286. b1 % 8,859. 23
Personenverkehr . . . . . . ,, 448. 65 ek 28,516, 95
Fr. 63,032, 58 Cts. I'r. 88,225, 45 Cts.

2. Statistik des Betriebsdienstés.

Lokomotiven: Bestand. Im Berichtsjahre wurden 8 Giiterzugslokomotiven der Serie C*T Compound
(Nr. 377—384) dem Betriebe iibergeben, dagegen eine, grossere Reparaturen nicht mehr lohnende Lokomotive
der Seric A% (Nr. 152) zu Lasten des Frneucrungsfonds abziiglich des Altmaterialwertes vom Konto ,Rollmaterial“

abgeschrieben ; es waren somit zu Iinde des Berichtsjahres 219 Stiick vorhanden, d. h. 7 Stiick mehr als im Vorjahr.

Leistungen. Von diesen Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangierdienst durchschnittlich

186 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die simtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den

aufgestellten Diensteinteilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschungen, fiir kleinere Repara-
turen ete. mitberiicksichtigt — fiir die Abwandlung des Fahr- und Rangierdienstes erforderlich waren. Tiglich im

[feuer, also effektiv Dienst leistend, waren 169, wovon 136 im Strecken- und 33 im Rangierdienst. Jene 186

*  Ausstand Fr. 101,663, — Cts,
#  Nichtbeforderung (Ausstand) Fr. 2,745, 27 Cts.
*#%  Nichtbeforderung (Ausstand) » 26,631, 66

Fr. 29,376. 93 Cts.



Lokomotiven haben im ganzen 8,279,176 Kilometer, niimlich im Fahrdienst®) 7,069,150 und im Rangierdienst
(die Rangierstunde zu 6 Kilometer berechnet) 1,210,026 zuriickgelegt (1896: 7,714,206 Kilometer, wovon 6,620,364
im Fahr- und 1,093,842 im Rangierdienst).

Durchschnittlich waren in der Werkstitte 15 Lokomotiven.

Auf die cinzelnen Sektionen verteilen sich die ausgefithrten Fahrkilometer wie folgt:

*) Die durch Lokomotiven der V. 8. B. in den Arlbergschnellziigen nu.sgofﬁhrtnn Kilometer (27,065) sind in dieser Ziffer nicht
inbegriffen; cbenso nicht 278 Kilometer, die durch die Lokomotiven anderer fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn zuriickgelegt
worden sind.
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Unterhaltskosten: Die beim Fahrdienst eingeteilten Lokomotiven konsumierten an Brenn-, Schmier-

und Putzmaterial nachstehende Quantititen und verursachten folgende Kosten :

1896 1897
Verbrauch an Steinkohlen ; ‘ ; ; . Kgr. 71,077,485 Kgr. 78,505,320
= » Tannenholz : ; ; : . Ster 1,761,5 Ster 1,988
Totalverbrauch (1 Ster Tannenholz zu 400 Kgr. Stein-
kohlen berechnet) . ; . . ; . Kgr. 71,782,085 Kgr. 79,300,620
Verbrauch an Schmiermaterial . ; ‘ # 130,072,5 # 156,617
Kosten des Brennmaterials . . . . . Fr. 1,817,357. 26 Cts. Fr. 2,042,647.36 Cis.
" » 5 per 100 Kilogramm . " 2.53 5 2.57
# »  Schmiermaterials . . g ; s % 52,482.59 " 63,167.04
> » . per 1 Kilogramm . i —. 40,34, » —. 40,24,
” » Putzmaterials, Beleuchtung, Verpackung,
Wasserkonsum und Streusand . : ‘ ; 5 82,837.98 - 94,370. 79
[irneucrungs- und Reparaturkosten . : . : - 607,045. 09 % . 620,855, 91 %
Totalkosten . . . . . . . . » 2,059,722, 92% ,  2,821,041.10%

Die zum Rangicrdienst in den Bahnhofen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau,
Rothkreuz und Zug speziell verwendeten Lokomotiven konsumierten folgende Materialien und verursachten nach-

stehende U]lterllaltsl(()st011:

1896 1897
Verbrauch an Bremnmaterial . ’ : : . Kegr. 8,201,700 Kgr. 8,830,950
5 »  Schmiermaterial ; : : : 5 20,121 5 21,940
Kosten des Brennmaterials . . o o . Fr.  207,648.18 Fr. 227,470.85
9 » Schmiermaterials . : ' . . “ 8,118. 56 » 8,829.93
,  fir Putzmaterial, Beleuchtung, Verpackung,
‘Wasserkonsum und Streusand . . . . N 10,199.28 Y 11,921.21
Erneuerungs- und Reparaturkosten . ’ . ‘ - 68,890, 96* . 85,794, 94 %
Totalkosten . . it ; ; ; . » 294,856, 98% i 334,016. 43%

Wagen. Bestand:

ersonenwagen. Zu Ende des Jahres 1896 waren vorhanden 578 Stiick mit 1335 Achsen unc
P g Zu Ende des Jal 189¢ handen 578 Stiicl t 1335 Acl 1
24,304 Sitzpliitzen; dazu kommen im Jahre 1897 65 Personenwagen mit 195 Achsen und 3230 Sitzplitzen, ein
gen mit Achsen unc Sitzplatzen wurde ausrangiert unc Sitzplittze gingen verloren infolge Ausriistung
Wagen mit 4 Acl 1 52 Sitzplitze 1 giert und 100 Sitzplitze ging 1 folge A tung
von 20 C-Wagen mit Aborten, so dass sich auf Ende 1897 ein Bestand ergab von im ganzen
642 Personenwagen mit 1526 Achsen und 27,382 Sitzplitzen.

Gepick- und Giiterwagen. Im Berichtsjahre wurden 7 gedeckte und 4 offene alte Giiterwagen
vom Inventar abgeschrieben, so dass deren Zahl von
2949 Stiick mit 5900 Achsen und einer Tragfihigkeit von 33,700 Tonnen am 31. Dezember 1896
zuriickgegangen ist auf
2038 Stiick mit 5878 Achsen und einer Tragfithigkeit von 33,600 Tonnen am 31. Dezember 1897.

#) In diesen Summen sind die zum Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siedrohren, Dampfeylindern, Achsen, Ridern und Bandagen
0 Lagton does Erneuerungsfonds verausgabten Fr. 62,901, 79 Cts. (1896: F'r. 81,718, 54) inbegriffen, dagegen nicht enthalten Fr.22,995, 77 Ci~,,
Welche zur Abschreibung der ausrangierten Lokomotive anfgewendet wurden.
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Detaillierte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Verteilung der Sitzplitze der Personen-

wagen auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowic dic Ausniitzung der Tragkraft der

Giiterwagen finden sich in den Tabellen a II, a III und b IL

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt :
1. Von den Nordostbahnwagen :

@) Auf eigenen Linien:

1897
44,668,740
30,167,629 74,836,369

1896
Personenwagen . . . . . . . 41,396,329
Gepiick- und Giiterwagen . . . : . 28,028,438 69,424,767
b) Auf fremden Bahnen:
Personenwagen . . . . . . . 6,178,888
Gepiick- und Giiterwagen . ‘ . : . 46,457,668 52,636,556
Total : 122,061,323
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn:
Personenwagen . . : : ; . s 8,495,922
Gepiick- und Giiterwagen . : : : ; 70,984,145
Schweiz. Bahnpostwagen . . . . . 6,781,321 86,261,388

7,274,730
45,832,624 53,107,354
127,943,723
8,323,042
72,561,536

7,226,192 88,110,770

3. Von Nordostbahnwagen und fremden Wagen zusammen auf der Nordostbahn:

155,686,155

162,947,139

Unterhaltskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Betriebsjahr auf 19,811 Kgr.,

wofiir Fr. 5,174. 70 Cts. verausgabt wurden, gegeniiber 20,393,5 Kgr. mit einer Ausgabe von Fr. 4,862, 08 Cts

im Vorjahre.

Mit einem” Kilogramm Schmiere wurden 8224,9 Achsenkilometer zuriickgelegt (1896 : 7634).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 603,584. 47 Cts. (1896 :

Fr. 528,135, 12 Cts.), in welcher Summe die zum Brsatz von Achsen, Riidern und Bandagen zu Lasten des

Erneuerungsfondes verausgabten Fr. 4,451, 48 Cts. (1896 : Ir. 812, 11 Cts.)) inbegriffen sind; in jener Summe

sind dagegen nicht enthalten: Fr. 97,130. 77 Cts. fiir den Umbau von 40 Personenwagen,

»  00,689. 50, fiir Abschreibung 1 Personenwagens und von 11 Giiterwagen,

s 9,656, 90 , fiir neue Installationen.

F'r. 157,427, 17 Cts. Total, weleche ebenfalls dem Erncuerungsfonds belastet wurden.
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Lokomotiven.

Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriebsmaterials.

) a) Stand und Leistungen.
éﬂll_l der Lokomotiven
Zuriickgelegte Wegstrecke

mit Bahnziigen

Im Materialtransport

in Leerfahrten »

Total der zuriickgelegten Fahrkilometer
n v Rangierkilom. der Zugslokom.

. Km.

L)

) ’l:()tal Lokomotivkilometer :
Im téglichen Durchsehnitt
Fahrkilometer . 123'(7
o )
Beforderte Wagenachsenkilometer. .
; 1897
per Iahrkilometer . { 1896
b) Kosten des Brennmaterials.
Verbraueh im ganzen Kg.

Verbraueh per Lokomotivkilomemr.
exkl. Rangierkilometer ... Kg.

1897
1896

{

Kosten im ganzen - . Fr.
»  per Lokomotivkilometer | 1897
exkl. Rangierkilometer ... Cts. { 1896

c) Ubrige Unterhaltskosten.
Verbraueh an Schmiermaterial ... Kg.

per Lokomotivkilometer) 1897
K exkl. Rangierkil. ... Kg. | 1896
osten des Schmiermaterials . Fr.

per Lokomotivkilometer | 1897
fiir  Beleuchtung, Reinigungs-

n

n

 Kosten

Koston

»

”

fosten 1897

exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1896
material, Verpackung, Wasser-
konsum und Streusand . Fr.
tungs- und Reinigungsmaterial,
Verpackung, Wasserkonsum und
per Lolmmotivkil.om'cter 1897
exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1896

per Wagenachsenkilometer
U ... Cts. . . . ;189(5
nterhalts- und Erneuerungskosten der

per Lokomotivkilometer

oxkl. Rangierkil. ... Cts. | 1896
i Brenn-, Schmier- und Putzmaterial,
onsum und Streusand, sowie fiir
“rneuerung und Reparaturen ... Fr.
Rangierkilometer ... Cts. 1896
per Wagenachsenkil. ... Cts.{1897

fiir Brenn-, Schmier-, Beleuch-
Streusand . Fr
|
1897
Lokomotiven und Tender ... Fr.
d) Total,

Beleuchtung, Verpackung, Wasser-
per Lokomotivkilometer exkl. | 1897
1896

beriicksichtigt.

In diesen Ziffern sind die Betreffnisse der Zugslokomotiv-Rangierkilometer inbegriffen.
Iln diesen Ziffern sind die durch V.-8.-B.-Lokomotiven beférderten Wagenachsenkilometer: 1896 = §16,006 ; 1897 = 834,768 wmickt inbegriffen, ebenso sind
3,4000 Wagoenachsenkilometer der Werkzeugwagen weggelassen,
Bei Berechnung dieser Verhiiltniszahlen sind die von N.-O.-B.-Lokomotiven auf der V.-8.-B. (Ziegelbriick-Sargans) ausgefiihrten Kilometer nicht

Fahrdienst
Az AT ‘B”C”l Total Rangierdienst
QN R CLIR A ) LI oL i -
und B Cu CRT 1896 | 1897 1896 | 1897
87 31 62 6 182 186 30 33
3,497,927 1,415,248| 1,966,645] 80,819]  6,553.946| 6,960,639
19,995 7,938 16,943 147 11,611 45,023
27,898 4,509 28.000 3,081 54,807 63,488 ;
3,045,8200 1,427,695 2,011,588 84,047 6,620,364 7,069,150 | 845,676 928 HH4
131,208 40,314] 104,316 5,634 - | — 248,166 281,472
3,677,028 1,468,009 2,115,904| 89,681 — ‘ — \ 1,093,842 1,210,026
| \
9,714.¢ 39115 5511.2 230.3 19,3675 | 3,315.1
8,927.5 3,958.5 4,880.6 321.9 18,088.5 | L 2,988
.|64,892,114(33,828,343 62,378,984(1,009,530| 154,870,149 | ** 162,108,971
18.5 23.60 31.01 12.01 |
18.51 25.55 312 12.70 kD305 | 22,082 }
|
33,343,408[17,050,933(25,122,234| 631,921| 69,188,535 | 76,148,496 10,795,250 [*1 1,932,974
.4036 11.9420 12.4888 5187 107719 9.9031
0).0063 11,8855 124956 | T 10.4508 Yuseon
858,869.84(439,203.21/647,106.29(16,277.21|1,751,694.55|1,961,456.55| 273,310.891+308,661.16
242200 30.701 32.10689 19.566s 27 1467 25,5086
22.8019 30.0018 30.6992 18.9817 26,4591 24.9803
70,859 31,174 46,567 2,020 125.372,5 150,620 | *24,821 *28,273
0.019984 0.021835 0.028140 | 0 024031 0.021307 0.023365
0.016916 0.020478 O.021527 | 0.016784 (0.018937 0.022691 \
28,517.80 12,546.23| 18,741.28| 812.97 | 50,586.20 | 60,618.28 | *10,014.95] *11,378.69
0.8043 0.8788 0.9316 0.0672 0.8575 0.9404
0.6825 0.8262 0.8685 0.6772 0.7641 0.9155
! %
45,522.93| 18,320.43| 25,825.73| 1,079.03| 79,844.97 | 90,757.12 | *13,192.29| #15,534.88
932,910.57/470,078.87/691,673.30|18,169.21|1,882,125.72(2, 112,831.95 *296,518.13|¥335,574.75
26.310 32.925 34.884 21.618 29888 21138
24.690 3202 32718 20.815 28.420 27907
1437 1.389 1.100 1.7299 1.308
1.383 1.257 1.018 1.638 l.es
275,890.63/117,878.05/195,097.66| 7,811.20| 585,104.46 | 596,677.54 | *90,831.59|*109,973.31
T.7807 8.2565 9.6986 9.2038 9.0885
T.9170 9.4107 10.1082 8.0749 8.8370 8 1406 8.3039
1,208,801.20 [587,956.92/886,770.96/25,980.41] *2,467,20.18 |2,709.509.49 *387,349.72 #445,548.04
34.09 40.55 44.08 30.91 38.83 l ) 36.s2
32.60 41.53 42,88 28.89 37,26 ‘ 35.41
1.86 1.4 1.2 .57 1.7 | Fiir jeden einzelnen Tag:
1.76 1.c2 1.87 2.21 1.59 il*‘r. 1,058.33|Fr. 1,220.68
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II. Personenwagen.

A. Stand und Leistungen.
A~
§ g § Bitzplitze der Wagen | Auf die Linge eines Kilometers reduciert, wurden befordert
= <2 Ci R _
3 s F - —_ .
= < & im einzelnen - Eicon- Bruttolast
2 |z g — 2 Personen- ‘g ——— ———
E |22 <= 1 1 111 g gewicht gawidlé dog| o per Bahn- -
jas} :.g @ :S -g S : : ’ an W&gen Im ganzen kilometer | Achsenkilometer
::' f; E I3 é‘ Klasse Klasse Klasse E
S ,1'0-" ,j ‘F . Tonnen
1897 | 48 |146/448| 642(1526|| 1,379 | 7,859 | 18,144 | 27,382 | 20,525,789 260,886,899 281,412,688 854,871 D315
1896 || 49 |81|448| 5781335 1,237 | 7,318 | 15,749 | 24,304 | 19,152.047|242,086,985 261,239,032 339,271 5.236
B. Unterhaltskosten.
Achsen- Reparaturkosten | Kosten des Schmiermaterials Puizen, Heizen s
kilometer |l P o B 7\4 Achson- Beleuchtung
E | amegemen [ 5| itometer
'g‘ Wagen f . g C‘E-’ der eigenen Aus- per Achsenkilometer || Ausgaben Kosten
3 sufder || O per g 2 und ) gaben - & per
) ‘ . Achsen- O < fremden Material " ur
= N. 0. B. ganzen i v || S 8 fiir Aus- Achsen-
2 1 “ kllomoter | £ 8 || Wagen suf Schmiere us Material
- fl:::n::f; j e der Material gaben kilometer
e — lla 8|l No.B (- S — : _—
Bahnen. Franken Centimes | "~ & | Kilogr. Franken Gramme I Centimes I'ranken Centimes
N — ] B} S EE S B - o
1897 || 51,943,470 291,631.68|  O.561 251 |52,991,782| 6,443 1,682.93 0.1216 O.0081 || 92,855.49 0.175
1896 (47,675,217 |229,421.83||  0.4s2 212 |149,892,251 | 6,535,5| 1,654.93 0.1300 O.0081 | 83,516.77 0.167
III. Gepack~- und Guterwagen.
A. Stand und Leistungen.
s i E
Anzahl Té 8 ,§ E < Auf die Liinge eines Kilometers reduciert, warden befordert
= | Gopick| Gat '228: E: 5
= epiic iiter- Q.8 | S |8E .
g | wegen| wagen Toia‘lfﬂl__ z =I, 5 E ) ;.2 ey, Bl e Bruttolast )
5 S el & ?n g _E) = F %" a £ Equipgz_;ﬂ; ud | gowicht der o g -
2 = |E| & = B &0 &n 19 W im ganzen | 8.2
0 = |23 3 o £ P I agen A’s S | Achsenkilometer
;g _g .g Bh f E"“ Cg BE & F‘g % Achsenkilomet
'g “| g 5 3 Tonnen Tonnen
1897 91 2| 2,845 2,938 | 5,878 33,600 | 3.2565 | D.7tez| 187,775,768 | 363,578,140 [551,353,908 695,276 D.o12
1896 | 91 2| 2,856| 2,949 | 5,900 33,700 | B.2s64 | D7sns| 180,986,207 | 349,215,683 [530,201,890| 688,544 S.o11
B. Unterhaltskosten.
,_' . Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials
ﬁ Adchsel;kllom., P Achsenkilom.
3 er eigenen ; per £ E | derei d i Betreffnis per Achsenkilom.
E ‘Wagen auf der m Achsen- E 'g ;&-:::;i:r:fl;;:n Material AU;[E;;:;il fir e e e
g N.O. B. und auf ganzen kilometer £ E auf der N. O. B. Schmiere Ausgubeﬂ
M fremd. Bahnen || | | &R D LR
Franken Centimes A g Kilogr. Franken Gramme Centimes
1897 || 75,996,853 || 312,052.79 0.410 l.as 109,951,957 13,368 3,491.77 0.1216 0.0081
1896 || 74,486,106 || 298,713.29 0.401 1.79 105,793,904 13,858 3,297.15 0.1309 0.0031
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b) Durchschnittsresultate und Verhéltniszahlen.

I. Ausgaben. 1895 1896 1897

Wiihrend des ganzen Jahres betriebene Linge Zi%%% : ';?7({ Kilometer im Durchschnitt. ]

/ 1807: 793 . §

Gesamt-Betriebsausgaben . . . . . per Bahnkilometer . Fr.|20,363.96  |21,626.35 22,457.10
» Zugskilometer . . . 2.67 2.70 2.72
» Nutzkilometer . . . 2.49 2.54 2.56
» Lokomotivkilometer . 2.46 2.52 2.52

» Wagenachskilometer . Cts. 10.82 10.71 10.93
L Allgemeine Verwaltung . . . . . . , Bahokilometer . . . Fr.| 767.98 809.05 851.14
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . . 4 .. . . | 388197 4,062.85 4,004.74
III. Expeditions- und Zugsdienst . . . - " . . | 6,531.99 6,924.03 7,381.07

IV. Fahrdienst:

Im gangen . . . . . . . . . . . . , DBahnkilometer . . . , | 6,276.22 6,783.92 7,518.24

» Zugskilometer . . . Cts. 82.41 84.79 90.96

» Nutzkilometer . . - 76.74 79.80 85.65

» Lokomotivkilometer . 76.01 79.00 84.33

» Wagenachskilometer . 3.84 3.5 3.65

A. Personal e - .« < « « « « « .« y Zugskilometer . . . 25.53 26.47 28.77

» Nutzkilometer . . . 23.11 24.01 27.10

» Lokomotivkilometer . 23.54 24.66 26.68

» Wagenachskilometer . 1.08 1.05 1as

B. Materialverbrauch der Lokomotiven u. Wagen , Zugskilometer . . . 35.54 36.75 38.85

» Nutzkilometer . . . 33.10 34.59 36.58

» Lokomotivkilometer . 32.18 34.24 36.02

» Wagenachskilometer . Las 1.56

C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials ', Zugskilometer . . . 20.73 20.97 2224

» Nutzkilometer . . . 19.31 19.73 21.a

» Lokomotivkilometer . 19.8 19.54 21.08

» Wagenachskilometer . 0.84 0.83 0.92

D. Sonstige Ausgaben. . . . . . . . . , Zugskilometer . . . 0.61 0.60 0.60

» Nutzkilometer . . . 0.56 0.57 0.56

» Lokomotivkilometer . 0.56 0.56 05

» Wagenachskilometer . 0.03 0.02 0w
V. Verschiedene Ausgaben . . . . . » Bahnkilometer . . . Fr.| 2,905.80 3,046.50 2.701.91

des 5 Bemerkungen:
1;:;4&"6”“ Jahresberichte unmdéglich geworden.

Durch die Einfiihrung des neuen Rechnungsschema im Jahre 1885 ist eine Vergleichung mit den entsprechenden Ziffern
€ Um indessen weiter zuriickgreifende Vergleichungen zu ermdglichen, wurden fiir die Jahre 1873 bis
die Durchschnitts- und Verhiltniszahlen nachtriglich analog der vorstehenden Tabelle ermittelt; wir verweisen diesfalls auf die Tabelle iiber die

"l{l'ouologisehe Vergleichung der Betriebsausgaben (Seite 68 und 69). Fiir die Jahre vor 1878 ist eine solche Umarbeitung teils undurchfiihrbar, teils

:L‘Ll'de sie einen unverhiltnismissigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern;

Totalziffern vorweg in Abzug gebracht werdent miissen:

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn. B.b. Erneuerung des Oberbaues per Bahnkilometer . Fr.
© » Nutzkilometer . Cts.

» Lokomotivkilometer . ,
» Wagenachskilometer

Iv, Fahrdienst. ©. . Erneuerung des Rollmaterials . « . » Bahnkilometer . Fr.
» Nutzkilometer . Cts.

, Lokomotivkilometer .

» Wagenachskilometer .

]

V. Versch iedene Ausgaben. A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) » Bahnkilometer . Fr.
» Nutzkilometer . Cts.
» Lokomotivkilometer .

» Wagenachskilometer .

C. Sonstige Ausgaben. (Verwendungen , Bahnkilometer . Fr.
aus de!j Reserve l‘ii.r ausserordentliche » Nutzkilometer . Cts.
Anforderungen an die Jahresrechnung i ivkil

und aus Versicherungsfonds.) » Lokomotivkilometer .

» Wagenachskilometer .

Im ganzen . . . 5 % . » DBahnkilometer . Fr.
» Nutzkilometer . Cts

» Lokomotivkilometer .

» Wagenachskiomewer .

1895
1,006. 98

12.31

12.20

0.53
279.88

3.42

3.8

0.15
1,503.19

18.38

18.20

0.80
408.49

4.9

4.94

0.21
3,198. 54

39.10

38.73

1.69

um jedoch eine anniihernde Vergleichung wenigstens mit den Durch-
Chnittsziffern der Gesamtbetriebsausgaben auch der Jahre vor 1878 vornehmen zu kénnen, Jassen wir hier noch wie in den friiheren Jahren
16 Durchschnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in die Betriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen

1896 1897
1,009. 07 896.06
1187 10.21
117 10.05
0.49 0.43
223.01 312,45
2.60 3.56
2.59 3.51
0. 0.16
1,782, 92 1,656.40
20.97 18.87
20.77 18.58
088 0.80
152. 03 10.22
1.79 0.12
17 01
0.08 0.01
3,167.03 2,875,138
37.25 32.76
36.88 322
1.56 1.39




II. Fahrmaterial.

Linge des Netzes wiihrend des ganzen Jahres . . . . . Kilometer

a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen . . . . . . Bahnkilometer

G % 5 . @« b @ W oE ¥ Personenwagenachsen

- % % - . . . . . . Gepack- und Giiterwagenachsen
" % # " im ganzen . Wagenachsen

n . " O Sitzplitze

- - # - G 5 @ §. W Tonnen Tragkraft

Auf jeden Bahnkilometer kommen . . . . Lokomotiven

» » " " Ce e Personenwagenachsen

5 M # # .+« . . Gepiick- und Giiterwagenachsen
” ” # - im ganzen Wagenachsen

- » - " ¢« w4 Sitzplatze

5 . . » Lo Tonnen Tragkraft

Auf jede Personenwagenachse fallen . . . . Sitzplitze

» n Gepick- und Giiterwagenachse fallen Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend:

I. Fahr- und Rangierdienstlokomotiven.

Auf die vorhandenen Lokomotiven verteilt, hatjede derselben im Fahr-

und Rangierdienst zuriickgelegt ; : . . i = . per Jahr Km,
. » Tag
Im Durchschnitt hat jede eingeteilte Fahrdienstlokomotive zuriickgelegt , Jahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu-
riickgelegt . . . . . . . . . . . , dJabr
” Tag’ n
Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangierdienst zuriickgelegt » Jahr
» Tag
2. Fahrdienstlokomotiven.
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug . " g 5
Reparaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer * - . . Centimes
» Zugskilometer . . . . . 9
» Wagenachsenkilometer . i . %
Verbrauch an Steinkohlen ,, Lokomotivkilometer : ‘ . Kilogr.
5 Zugskilometer . . ; 3 . -
5 Wagenachsenkilometer . . . »
” » Schmiermaterial,, Lokomotivkilometer . . . 9
» Lugskilometer. . . . . 9
» Wagenachsenkilometer . E s %
Kosten des Brennmaterials , Lokomotivkilometer . . . Centimes
,, ZLugskilometer : 2 : . 4

» Wagenachsenkilometer . ) »

1895 1896 1897
770 7 793
3.0487 3.7879 3.6884
6.5769 6.4806 T.0887
29).8154 28.217 27.381
36.4928 34157 34465
1246359 117.980 128505
170.281 161.480 154144
0.258 0.267 0.259
1711 1.3 1.920
7550 7564 T.a22
9.292 9.208 9.844
31.616 31564 33.500
43.110 43.201 41.792
18.154 18.208 18.071
5109 S0 .29
38,319 37,448 38,508
104.99 102.81 105.50
44,773 45,345 46,204
1238 123.89 126.586
51,689 51,722 51,980
142 141.31 142.411
37,147 36,462 36,667
102 99.62 100.457
22.708 23.44 22.98
T 8.88 8.4
8.42 9.50 9.2
0.34 0.37 0.87
9.8861 10.4508 10.7119
10.7182 11,2892 11.6365
0.4364 0.4467 (4697
0.0176 0.0189 0.0218
0.0191 0.0208 - 0.0280
0.0007 0.0008 0.0009
24.962 26.459 27746
27064 28.455 29.978
laoe L.sto 1.210




1895 1896 189%
Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer . ; . Centimes 0.7213 0.7611 0.8575
y» Zugskilometer . . . . = 0.7886 0.8217 0.9263
- s Putzmaterials 5 Lokomotivkilometer ; A 5 1.216 1.206 1.283
» Zugskilometer : . g ’ - 1.319 1.297 1.387
" fir Reparaturen, sowie fir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer ; . . . Franken 2,863.56 | 3,204.19 | 3,416.78
y» Lokomotivkilometer s & . Centimes 34.61 37.26 38.33
,» Zugskilometer . . : . ; - 37.60 40.07 41.40
,» Wagenachsenkilometer . . ; ,, 1.5 1.59 .67
¢) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . . ; . Kilometer 15,714 16,845 17,146
und zwar jede Personenwagenachse . . . 33,030 35,637 35,336
»  Gepiick- und Giiterwagenachse 35 11,775 12,601 12,683
Téglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von:
Personenwagenachsen . . 5 s . 9 167.56 177.04 183.08
Gepiick-, Giter- und Bahnpostwagenachsen . . ” 347.83 375.39 379.87
Gesamtwagenachsen .. . L. . 515.39 552.43 562.95
Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen
auf Nordostbahnwagen . . . : 4 : . . . Prozente 45.40 44.59 45.93
, fremde Wagen . y . . . . . . . . - 54.59 55.04 54.07
Kosten des Bchmiermaterials per Wagenachsenkilometer . . . Centimes 0.0030 0.0031 0.0081
Reparaturkosten per Bahnkilometer . ; 2 L . $ . Franken 632.11 685.89 761.14
,, Wagenachse Ende Jahr. i o : : ‘ 5 68.02 72.88 80.89
» Wagenachsenkilometer . . . . . . Centimes 0.428 0.432 0.472
@) Ausniitzung der Wagen:
In den Personenwagen waren withrend des Jahres von siimtlichen Sitzplitzen
durchschnittlich besetzt . . . i . 5 2 : . Prozente 27.98 28.11 28.69
A“Sniitzung der Tragfiihigkeit der Gepiick- und Giiterwagen . ; . Prozente 34.34 35.22 35.09
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3. Chronologische Vergleichung

_’;'; _é ALHusgabe per
Betriebs- iTE: ‘g g{ .lixlﬂlg—erﬁril;liie VVérrr\ArriaiIt;r;gg B ﬁ linie;halt m;iiAiuf;am; del:iBaihn - Expeditions- und Zugs&i;lsr

= ~§ —g) ) Personal’ ST:sﬁ-gel Total Personal Unterhalt 2:::3:.' HousHgs Total Personal Sonatige Total

a E gsben der Bahn ung Ausgaben Ausgaben

Kilometer| pr. Fr. Fr. | Fr Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1878 536 | 812 | 162 974 | 1467 869 | 586 86 3,008 5,302 487 5,789
1879 549 | 727 | 121 848 1,339 1,059 | 280 1) 59 2,137 4,753 464 5,217
1880 607 | 615 | 122 37 1,172 1,039 | 481 1) 49 2,741 4,173 409 4,582
1881 688 | 556 90 646 1,118 1,026 | 168 1) 46 2,358 3,762 352 4,114
1882 689 | 540 91 631 | 1,126 1,145 | 360 1) 58 2,689 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 | 106 658 1,165 1,262 | 309 1) 55 2,791 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 1,163 800 | 928 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948 60 2,907 3,830 429 4,259
1886 689 | 557 98 655 1,159 807 | 911 57 2,934 3,932 454 4,386
1887 689 | 565 94 659 1,158 824 | 945 61 2,988 3,999 487 4,486
1888 689 | 57 | 112 687 1,159 938 | 802 60 2,959 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 | 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 | 108 705 1,254 1,075 | 968 73 3,370 4,647 550 5,197
1891 692 | 605 | 107 712 1,420 1,103 |1,116 86 3,725 5,150 598 5,748
1892 702 | 595 | 101 696 1,434 1,202 (1,194 90 3,920 5,302 595 5,897
1893 T17 | 618 | 115 733 1,423 1,327 |1,155 89 3,994 5,376 630 6,006
1894 746 | 620 | 124 744 1,456 1,115 | 929 98 3,098 5,665 633 6,288
1895 770 | 651 | 117 768 1,502 1,263 |1,007 110 3,882 5,807 725 6,532
1896 771 | 680 | 129 809 1,606 1,333 {1,009 114 4,062 6,187 37 6,924
1897 793 | 722 | 129 851 1,663 1,328 | 896 118 4,006 6,561 820 7,381

Bemerkungen ;

1) 1879—1888 Einzelauswechslung von Oberbaumaterialien in der Rubrik ,,Untérhalt der Bahn“ inbegriffen.

2) Bis und mit 1883 Ersatz von Riidern, Bandagen, Feuerbiichsen und Siederdhren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterials“ inbegriffen.
3) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelten Schuldbetreffnisse fremder Bahnen fiir Wagenmiete inbegriffen.
Die vorstehende Tabelle ist auf Grund des seit Januar 1885 neu eingefiihrten, in der Verordnung des Bundesrates vom 25. Nov. 1884

vorgeschriebenen Schemas fiir die Betriebsrechnungen aufgestellt, beziehungsweise umgearbeitet worden,




der Betriebs-Ausgaben.
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o Bahnkilomgff;_ s - Ausgaben-
- Fahrdienst Verschiedene Ausgaben [ Betreffnis per
Personal aterial- c?e:m;t:;f E;:: u}:l:;ltig ST::i.ge Total Pﬂ_cm-_“nd i ‘Yg‘:;;:xlg_; Total ganzen ::::: ‘7::::-“ -
verbrauch | 0 e | matorials | gaben Mietzinso | Ausgaben | Spezid] kilometer | kilometer
e | En | e | Fe | En | e | Fn | En | @n | e S P | ow
1,464 1,564 | 1,237 — 3 8 4,263 | 1,0548%) 313 26 1,393 15,427 281 | 10,8
1,243 1,383 1,191 — 35| 16 | 3,832 | 10418 | 222 118 1,381 14,016 2,10 9,84
1,127 1,230 1,023 412 4 3,425 || 1,129%) | 201 23 1,353 12,838 2,52 9,24
1,035 1,077 963 92 | 11 3,176 926% | 205 24 1,155 11,449 2,45 945
1,086 1,174 | 1,177 | 159%) | 11 3,607 | 1,0653) | 225 29 1,319 12,557 2,56 980
1,160 | 1,276 1,190 982 | 14 3,738 | 1,139%) | 800 18 1,457 13,069 2,54 9,81
1,123 1,205 1,063 | 212 18 3,611 || 1,123%) | 217 57 1,397 12,803 2,52 9,96
1,157 1,220 | 1,214 | 470 19 4,080 | 1,5058) | 247 71 1,829 13,738 2,64 | 10,09
1,189 1,309 1,214 | 787 19 4,468 | 1,928 | 230 63 1,885 14,328 250 | 10,41
1,238 | 1,370 | 1,200 | 593 22 4,423 | 1,033 238 5 1,346 13,902 2,8 9,18
1,300 | 1,484 | 1,275 | 453 21 | 4,533 | 1,182 417 | 203 1,802 14,633 242 | 962
1,357 | 1,733 1,112 | 789 21 5,012 || 1,198 501 75 1,774 15,438 2,45 9,4
1,480 | 2,120 1,218 | 631 | 30 5,479 | 1,296 728 139 2,163 16,914 252 | 10,15
1,609 | 2,394 | 1,276 | 1722 37 6,038 | 1,358 652 | 238 2,248 18,471 258 | 10,11
1,684 | 2,462 1,345 | 59 50 6,136 | 1,299 834 212 2,345 18,994 258 | 11y
1,778 | 2,377 1,471 794 42 6,462 | 1,445 814 2 2,261 19,456 254 | 10,92
1,850 | 2,487 1,234 | 311 38 5,920 | 1,461 856 — 2,317 18,867 2,39 | 10,28
1,944 | 2707 1,299 | 280 46 6,276 || 1,503 994 | 409 2,906 20,364 246 | 10,82
2,118 | 2,940 | 1,455 | 223 48 6,784 || 1,783 | 1,112 152 3,047 21,626 252 | 10,1
2,379 | 3,211 1,567 | 312 49 7,518 || 1,667 | 1,035 10 2,702 22,457 252 | 10,
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D. Finanzergebnis.
Vergleichende Ubersicht der Resultate des Berichtsjahres mit

dem Vorjahre.

Ertrag des Personen-, Gepiick-, Tier- und Giitertransportes .
Verschiedene Einnahmen . .

Betriebsausgaben . s mte @ omow W .
Uberschuss der Betriebseinnahmen fiir eigene Rechnung .

oder: 1896 1897
In Prozenten der Bruttoeinnahmen . . . 41,95%0 40,75 %0
Per Bahnkilometer (Gesamt]anrre 709 Kl]) . Fr.15,178.35 F'r. 15,056. 07
» Zugskilometer . . . E § % W 1.95 1.87
,, Nutzkllometer s & & G 5 & b W ¥ 1.84 1.75
Ertrag verfiigharer Kap]tallen
Hiezu:

Agio auf dem 31/29/p 35 Millionen-Anleihen vom 28. Februar 1897

Zinse fiir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien .

Ertrag von Nebengeschiften .

Zuschiisse aus den Spezialfonds . .

Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung a.usselordentllchel An-
forderungen an die Jahresrechnung . .

Betriebs-Subventionen.
Aus sonstigen Quellen .

Davon kommen in Abzug:

Konto-Korrentzinse und Provisionen
Hiezu:
a) Zinse auf Voreinzahlungen auf die 3!/29/0 Anleihen vom 28. Feb-
ruar und 20. September 1897 : v od B E s ;
b) Emissionskosten der gleichen Anleihen

Abschreibungen
Einlage in die Spezialfonds

Zuwendungen an die Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anfor-
derungen an die Jahresrechnung . 5 &
Verwendungen zu verschiedenen Zwecken

Reinertrag des eigenen Netzes

Hiezu kommt ferner
Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien

und mit Einrechnung des Aktivsaldo vom Vorjahr .
: Total
Hievon sind erforderlich:

Fiir Verzinsung der Anleihen:

145,837,500. —
a) Hypothekaranleihen auf das alte Netz von Fr. 156,350,000 —

b) Hypothekaranleihen auf die Ostsektion der ehem. Natlonalbahn
von Fr. 3,000,000 .. w8 w .o
¢) Subventionsdarleihen. . . . . . . . . . . . .,

iUiberschuss iiber die Verzinsung der Anleihen .
Verwendet fiir Amortisationen

”
kasse zur Amortisation des Defizits .

Zur Verfilgung der Aktionére .

» ausserordentl. Zuschuss an die Pensions- und Hiilfs-

Il

. Mehr resp. weniger
1896 1897 gegeniber 1896
¥r. Cts., Fr. Cts.| bx: |Cts.
23,643,585 | 27| 24,986,023 | 72|+ 1,342,438 |45
1,212,644 37| 1,206,847 ‘_47 S 5,96 | 90
24,856,229 | 64| 26,192,871 19|+ 1,336,641 55
14,4281699 |82 15,518,114 | 83| + 1,080,415 |01
10,427,529 | 82| 10,674,756 |36 |+ 247,926 | 54
401,358 |81 105,933 |96| : 295424 85
— — | 259,086 |25+ 259,086 25
439784 |55 368,983 |19 1 70,801 | 36
6.347 |28/l 57,991 |46+ 64,338 |74
| 1,122425 |18 1,226,781 |18+ 104,356 | —
102,789 |61
:{ a3 || 124998 06| 390675 | 25
39375 |— | . 129375 |—|+ 90,000  —
| 290979 |54 158498 (88| 1 132,480 | 66
13,243,463 | 49 | 12990411 42| © 253052 |07
20,448 | 74 30,437 |44|+ 9,988 |70
143,646 41| 137,387 |65 6,258 |76
= — | 122499 |35+ 12249y |80
105,925 | 15| : e )
{ 637458 o1r  BL636 66 1 605711
| Laaa000 | —o 203000 |—] - |-
115,350 | —|  259.086 25|+ 143,736 | 25
191.960 24 97,057 |41 91.002 | 83
3,249,759 | 05| 2,770,004 | 76 479,754 | 29
9,993,704 | 44| 10,220,406 |66 |+ 226,702 |22
956,597 | 88| 1,092,165 |47 |+ 135,567 |59
10,950,302 | 32 11312 572 |13+ 362,269 |81
905,688 | 69 — = 905,688 |69
B —— |
11,855,991 | 01| 11,312,572 | 13| : 543,418 |88
5,757,687 | 50| 5,749,314 (90| - 8,372 |60
120,000 120,000 | — - =
340,263 75 345095 | — |+ 4,831 | 25
6,217,951 | 25| 6,214,400 (90|~ 8,541 | 3D
5,638,030 | 76| 5.098,162 |23 : 530,877 | 53
640,000 | —| 670,000 | — J+ 30,000 ‘—
158,039 |76 163,966 25|+ 5,926 |49
798,039 (76| 833,966 25|+ 35,926 | 49
4,840,000 4,264,195 |98 i 575,804 | 02
| ' |

NB, Die mit * bezeichneten Betriige betreffen nachtriigliche Verwendungen aus dem Saldovortrag bezw. Zuwendungen an denselben.
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Soweit die vorstehend ausgewiesenen Differenzen zwischen dem Finanzergebnis des Berichts- und

des Vorjahrs nicht schon an anderer Stelle behandelt worden sind, ist hiezu folgendes zu bemerken :

Der Minderertrag auf dem Titel ,Verschiedene Kinnahmen® setzt sich hauptsichlich zusammen
aus I'r. 31,504. 07 Cts. Mindereinnahmen fiir Pacht- und Mietzinse von Bahnhifen und Bahnstrecken. Dieser Ausfall
ist vornehmlich infolge Trloschen des Mitheniitzungsverhiltnisses der Station Rothkreuz und der Strecke Rothkreuz-
Luzern (Untergrund) durch die Gotthardbahn ab 1. Juni 1897, abziiglich der Zinsquote gleicher Gesellschaft fiir
den ab gleichem Zeitpunkt mitbeniitzten neuen Bahnhof Zug, eingetreten. Dazu kommen Fr. 7,599. 98 Cts. Minder-
einnahmen an Miete fiir Rollmaterial wegen Minderleistungen unserer Wagen auf fremden Bahnen. Obigen Minder-
einnahmen steht ein Mehrertriignis auf Pacht- und Mietzinse fiir sonstige Objekte, wie Gebiiude, Restaurationen,
Landabschnitten ete. von Fr. 85,041, 51 Cts. gegeniiber, das in der Neubeordnung von Pachtverhiltnissen fiir Restau-
rationen, sowie in der giinstigeren Vermietung eines Teils der disponiblen Riume in den neuen Giiterbahnhéfen in
Ziivich und Zug begriindet ist. Die iibrigen Kapitel ergeben unwesentliche Mindereinnahmen von zusammen
Fr. 1,734. 36 Cts.

Der Ertrag yverfiigharer Kapitalien® beliuft sich nach Abzug der Fr., 30,437. 44 Ots. betragenden
Konto-Korrentzinse und Provisionen und einschliesslich erzielter Gewinne auf verkauften Wertpapieren auf
Fr. 75,496, 52 Cts., gegen 380,910. 07 Cts. im Vorjahre. Der betriichtliche Ausfall rithrt von der weitern vermehrten
Inanspruchnahme der verfiigharen Mittel zu Bauzwecken her, woriiber Abschnitt ITI des Berichtes mnilhern
Aufschluss giebt.

Die unter dem Ertrag verfiigharer Kapitalien in Einnahmen gebrachten Fr. 259,086. 25 Cts. repriisentieren
den Agio-Ertrag auf dem emittierten neuen 31/20/0 Anleihen von 35 Millionen Franken d. d. 28. Februar 1897,
Wwelehe der Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an dic Jahresrechnung gutgeschrieben wurden,
siehe den entsprechenden Ausgleichposten unter den Ausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung als Zuwendung
an die genannte Reserve. IHinwieder sind die aus der Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an
die Jahresrechnung bestrittenen Emissionskosten der 31/200 Anleihen von 35 Millionen Franken.d. d. 28. Februar
1897 una 1, 10,512,500 d. d. 20. September 1897, welche mit zusammen Fr. 122,499.35 Cts. als Ausgabe unter
den Konto-Korrentzinsen und Provisionen figurieren, durch den analogen Einnahmeposten in der Gewinn- und

Vel'llxstrechnuug als Zuwendungen aus der mehrfach erwilhnten Reserve ausgeglichen.

Die unter dem ,Ertrag von Nebengeschiiften* aufgenommenen KErgebnisse des Dampfboot-
betriebes auf dem Boden- und Ziirichseo sind in Abschnitt E des Berichtes (pag 75-80) eingehend erortert.

Die Zuschiisse aus den Spezialfonds dienen zur Ausgleichung der unter nachbezeichneten Ver-

echnungsrubriken eingestellien Ausgaben und bezw. Abziige:

1. Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds.
B(‘.tl‘iubweu]mung II B. b: Erncuerung des Oberbaues : . Fr. 710,575. 67 Cts.
ab: Ausgaben fir Altsteften-Zug-Luzern —,  55,394.50

Fr. 655,181. 17 Cts.

» III B 3: Ergiinzung des Inventars . -y 495, —
" IV C. b: Erneuerung des Rollmaterials . ., 247,776.21
Gewinn- ung Verlustreehnung 3 a: Anteil an der Oberbauerneue- '

rung der Botzbergbahn ,  28,593.12

Ubertrag  Fr. 932,045.50 Cts.
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Ubertrag  Fr. 982,045. 50 Cts.
Gewinn- und Verlustrechnung 3 b: Anteil an derjenigen der Aarg.
Stidbahn . " . , 57,530.07

6 : (Einnahmen) Hauptreparatur des '

Dampfhbootes ,Bodan® und Rest-

abschreibung fiir das ausser

Betrieb  gesetzte  Dampfboot

»St. Gallen® auf dem Bodensee ,,’341208 94 | Fr. 1,043,784. 51 Cts.

2. Verwendungen aus der Reserve fiir Oberbau-Erneuerung
auf der Linie Altstetten-Zug-Luzern.

I3

Betriebsrechnung II B. b: Erneuerung des Oberbaues (wie oben) . . ; : P 55,394. 50
3. Verwendungen aus dem Versicherungsfonds.
Betriebsrechnung, Einn. ITI 2: Entschidigungen fiir Unfille bei
den Hiilfsgeschiften . . Fr. 27,595.79 Ots.

Betriebsrechnung, Ausg., IV C.a: Schiadigungen des Rollmaterials 9,982.72
V C. 3: Entschidigungen fiir Unfille im

Bahnbetrieb : . ., 149,260.30
9 " V C. 8: Zuwendung an die Krankenkasse 5,000. —

n ”

Gewinn- und Verlustrechnung, Einn. 6 und bezw. 3 Ausgaben:
Entschiédigungen fiir Unfiille
bei den Nebengeschiiften . 763.36

Fr. 192,602. 17 Cts.
ab: Quote der Betriebsrechnung nach § 4 des Regulativs iiber den
Versicherungsfonds . : § : ; i : ., 15,000, — 117.602. 17
-5 117,602, 1

”

4. Fonds zur Forderung spezieller Eisenbahninteressen.
Gewinn- und Verlustrechnung, Ausgaben 7: Subventionierung

des Organs ,Die Schweizerbahnen®, I. Jahresrate . ‘ 5 . < 10,000, —

Zusammen Fr. 1,226,781.18 Cts.

5. Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung ausserordentlicher Anforderungen
an die Jahresrechnung.
Betriebsrechnung V C 3: Anteile der Nordostbahn an Haftpflichtentschiidigungen aus den
Unfillen bei Monchenstein und Zollikofen ; 5 : . . . . . Fr. 2,488. 71 Cts.
Gewinn- und Verlustrechnung, Ausgaben 1 ¢ und & : Emissionskosten der emittierten neuen
31/20/0 Anleihen von Fr. 35 Millionen d. d. 28. Februar 1897 und von Fr. 10,512,500
d. d. 20. September 1897 . . . . . . . : . . ‘ . p 122)499.35 »

Zusammen Fr. 124,988. 06 Cts.
i

Die Betriebssubventionen sind gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 90,000. — hiher und es Detreffen
letztere die Subventionen der Gemeinden Oberrieden und Horgen fiir die unserer Gesellschaft erwachsenen Nach-

teile aus der Fiihrung der Linie Thalweil-Zug iiber Horgen,
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Die zu Lasten der Gewinn- und Verlustrechnung verbuchten Abschreibungen setzen sich wie folgt
ausammen :

@) Minderwerte auf bescitigten Bauobjekten:

auf dem bisherigen Netz ‘ ; . . . Fr. 37.229.87 Cts.
» der reehtsufrigen Ziivichscebahn . . . N 301.72

Fr. 37,631. 59 Cts.
6) Anderungen an bestchenden Anlagen anliisslich lrweiterung
der Station Altstetten w. beaw. Versetzung des dortigen

Stationsgebiiudes, cte. . . . . : . ) , D0,105.07

Zusammen Fr. 87,636. 66 Cts.

An Minderwerten aufgegebener Bauten kormmen in Frage:

[. Auf dem bisherigen Netz.

Briickenwage in Romanshorn; Pumpwerke und bezw. Brunnenschiichte von Sodbrunnen in Miinsterlingen,
Islikon, Pfiiffikon (Schwyz), Kempten und Ermatingen; ausgefallene Geleisestiicke in Kreuzlingen, Sulgen, Dachsen-
Neuhausen (wegen Erstellen der Station Neuhausen) und Steckborn; mechanische Signalscheiben in Orlikon gegen
Glattbruge und Dottingen gegen Siggenthal; Aufzugs- und  Riickstellvorrichtungen samt Drahtleitungen und
Kaniile, Weichenbicke, Weichen- und Signalschwellen, sowie Aufzug- und Umlenkbiocke von Barrieren wegen
El'stellung von Central- bezw. Blockanlagen ; Centralanlage, Vordach und Lebhag auf Station Altstetten ; Uberfahrts-
briicke bei Km. 53.91 und Barrieren bei Km. 53.47 und 53,603 Dachsen-Schaffhausen ; Stationswasserleitung in
Bi‘lluch, Teile der Schuppen-Rampe in Fglisau, Vorsignal mit Abhingigkeit zwischen Fluhmiihle und Ebikon; diverse
durch Zugharricren ersetzte Schichebarrieren und endlich abgegangene Ausriistungsgegenstinde fiir Lokomotiven
und Wagen,

2. Auf der rechtsufrigen Ziirichseebahn.
Tapezierung in den vertifelten Wohnstuben von 7 Wiirterwohnhiiusern, sowie durch eiserne Einfriedigungen

rsetzte Drahteinfriedigungen auf den Stationen Ziirich-Letten, Ziirich-Tiefenbrunnen und Utikon.

Aufdem Anteilam Ertrag gemeinschaftlicher Linicn ergiebtsich eine Mehreinnahme von
L°r, 135,567.59 Cts., wovon F'r. 108,332.11 Cts. auf die Botzberghahn, einschl. Linie Koblenz-Stein und Fr, 29,091.72 Cts.
auf die Aargauische Siidbahn entfallen, withrend hinwieder der Anteil am Betriebsdefizit der Linie Wohlen-Brem-
sarten um I'r, 1,856.24 Cts. grosser geworden ist.  Von dem oben genannten Mehranteil fiir die Botzbergbahn, einschl.
Linie Koblens-Stein entfallen nach den den Rechnungen  iiber diese Linie beigegebenen Ertragsrechnungen
., 95,091. 23 Cts. auf die Bétzbergbahn und Ifr. 13,240. 88 Cts. auf die Linie Koblenz-Stein.

Die Rendite der Beteiligungskapitalien pro 1897 betriigt fiir die Botzbergbahn 59990, fiir die Linic
Koblenz-Stein 0,76%0, zusammen 5,18%0, gegen 4,44%0 im Vorjahre; fiir die Aargauische Siidbahn 5,78%0, gegen
5,319/ im Jahre 1897. Im Durchschnitt verzinste sich die Gesamtbeteiligung von Fr. 21,123,000. — an allen vier
GGTHcinschaftsbahnen zu 5,170%0 gegen 4,540/o im Vorjahre.

Fir Verzinsung der Anleihen wurden Fr. 3,541.35 Cts. weniger verausgabt als im Vorjahre,
"d o5 sotst sich dieso Minderausgabe wie folgt zusammen :

@) Zinsverminderung auf den 49%o Anleihen von 15 Millionen Franken, d. d. 1. Dezember 1885 und von
20 Millionen I'vanken, d. d. 1. Oktober 1886, konvertiert in ein 3!/20/0 Anleihen von 35 Millionen Franken,
4. d. 28. Februar 1897:
10
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1. 1/20/o Zinsverminderung auf Fr. 35 Millionen fiir 10 Monate (d. h. vom 28. Februar

bis 31. Dezember)

2. Wegfall von 4 0o Zins vom 1.—28. Februar = 1 Monat auf den per 1. Iebruar
riickbezahlten T'r. 7,335,000. — Cts. des 4 9o Anleihens von 15 Millionen Franken,

d. d. 1. Dezember 1885

3. Zinsdifferenz fiiv 1 Monat, d. i. vom 1.—28. Februar zwischen 4 %o und effektiv

ausgerichteten Fr. 1.42 Cts. per Titel auf Fr. 7,665,000, “ Cts. konverticrten

Obligationen des gleichen Anleihens

4. Effektive Minderausgabe fiir Zinsen auf dem 15 Millionen Anleihen vom 1. Januar

bis 1. Februar & 490 durch Abrundungen

Iievon ab nachbezeichnete Mehrzinse:

b) 4900 Stiickzinse vom 28. Februar bis 1. April 1897 auf
Fr. 12,159,500. Cts. riickbezahlten Obligationen des 4 9/o An-
leihens von 20 Millionen Franken, d. d. 1. Oktober 1886,
effektiv , : ; : : ;

¢) Fir das 3!/20/0 Anleihen von Fr. 10,512,500, d. d. 20. Sep-
tember 1897, Zins & 3!/20/0 vom 1. September bis 31. De-
zember = 4 Monate . : g ; : s Y.

d) Fiir das Subventionsdarleihen der rechtsufrigen Ziirichsecbahn :

1. 1/29/0 Mehrzins auf Fr. 350,000. — Cts.

fiir 12 statt 101/2 Monate im Vorjahre Fr. 218. 75 Cts.
2. Durch Erhohung des Zinsfusses von

290/o auf 21/2 0jo auf I'r. 180,000. — Cts.

fiir 101/2 Monate, d. h, vom 16, Februar

bis 31. Dezember 5 187.50

¢) Iir das Subventionsdarleihen der Linie Thalweil-Zug:
1/4 9o Mehrzins auf Fr. 180,000. — Cts. fiir 12 statt 6 Monate
im Vorjahre
/) Fitr das Subventionsdarleihen der Linie Eglisau-Sehaffhausen :
1. 390 Zins auf der IL Einzahlung des
Kantons Ziirich von Fr. 120,000. — Cts.
fiir 12 statt 11 Monate im Vorjahr . ['r. 300. — Cis.
2. 30/o Zins auf der 11, und letzten Iin-
zahlung des Kantons Ziirich, Wert
{. Februar 1897 fiir 11 Monate - 3,300 —

”

43,145. 17 Cts.

oo
Do

3,541, 35 Cts.

Summe gleich der Minderausgabe

Beziiglich der in vorstchender Tabelle D pro 1896 cingestellten nachtriglichen Verwendungen aus dem

Betriebsertrage und bezw. Zuwendungen an denselben wird auf diec Gewinn- und Verlustrechnung, sowie auf Ab-

schnitt T des Berichtes, , Verhiltnis zum Bund, zu den Kantonen und Landesgegenden® und Ziffer 5 des Beriehtes

des Verwaltungsrates verwiesen.



E. Verschiedenes.
1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
Verkehr und Einnahmen.

Transportquantitdten Einnahmen
1896 1897 1896 | 1897
1. Personentransporl. Pergonen Prozentej Personen Prozente Fr. ' Cts.; Prozente t Fr. Cts. Prozente
Einfache Fahrt I. Platz . . 11,188 9.31 11,182 8.5 | 23,207. 54| 18.6 || 23,620. 17  1T.es
% ; I ;- = 22,767 | 18.04 24,203 | 1850 | 28,179. 37j 22.65 ‘ 30,520. 56 22.32
Hin- und Riickfahrt 1. 6,736 H.60 7,038 H.16 6,336. 281  D.o9 7,078. 63 5.8
% » L, 22,282 | 1854 | 24,194 | 1850 | 13,947. 19 1l ‘ 15,577. 51 1l
Abonnementsbillette L. 8,783 .81 ‘ 9,617 T.28 6,345. 08 b.ao | 17,375. 69, DH.s
. m. ., 5373| 44| 588 4a9 | 2439.51 les | 3,162 71| 2
Lustfahrtbillette E &4 s & 15,490 | 1288 | 16,357 1250 | 26,183. 91 2l.es | 28,641. 92| 20.e5
" m ., . . 27,588 | 22.95 31,921 | 241 | 17,770. 35| 1428 ‘ 20,757. 95| 15.s
Total . | 120207| 100 | 130,790 | 100 |124,409. 23| 100 [136.735. 14| 100
Rekapitulation nach Pliitzen: 4 {
LPBlatw « + o« s & s 5 » & 42,197 3b.o 44,594 | 340 | 62,072. 81| 49.0 | 66,716. 41 | 4819
e 78,010 | 64.90 86,196 | 65.90 | 62,336. 42| 50.1 | 70,018. 78| 5l
Total . | 120,207| 100 | 180,790 | 100 |124,409. 23| 100 |136,735. 14| 100
Tonnen Tonnen l 1
I Gepdcktransport . . . . . . 356 . 351 ) 6,338. 84 ; 6,285. 47
IT. Viehtransport. Stiick | stick
Klasse a, Pferdo .. . . . . . 167 3.24 246 4.59 |
w b, schweres Vieh . . . 1,237 28.07 1,166 2117
» ¢, leichtes % & 1 % 1,194 | 23.14 995 18.58 _ . l |
. @, Bohweine o 505 910 570 | 104 | 0764 62 . 6,327. 10 |
» @, Kiillber,Schafe und Ziegen 1,390 | 26.94 1,608 30.08
Hutide: . o - » « © ¢ @ = = 667 12.02 770 | 14.8 [
Total . 5,160/ 100 || 5355 | 100 | 6,764. 62 | 6327 10
Iv. Giitertransport. Tonnen Tonnen
Bilgut . . . . . . . . . . 1,446 L.os 1,549 las |
Btiickgut . . . . . . . . . 10,933 T.87 10,747 8.18
Massengut A . . . . . . . . 6,765 | 4. 6,641 5.05
- B %“ 3 85 ¢ = 3 35,279 | 25.58 33,743 | 25.7 }369,691. 66 . 346,454. T1
Spezialtarif 1. . . . . . . . 29841 | 21.41 23,234 17.68
" i & & 5 & % = 3 9,435 6.79 9,873 T.51
o HLe « 5 « & & @ 45,280 | B52.58 45,649 | 34us
Total . | 138,979| 100 | 131,436 | 100 |369,691. 66| . |B346,454. 71|
V. Verschiedenes . . . . . . . ; » fl - = e 334. 06| . 551. 05 |
Gesamttotal . . ). |s07588. 41| . ||496,858. 47
Rekapitulation : '
Personentransport . . . . . . . : : ! 124,409. 23 | 24.51 |136,735. 14! 2755
Gepdcktransport . . . . . . : : ; : 6,338. 84 .25 6,285. 47| L.z
Viehtransport. . . . . . . . . . . . 6,764. 62 lss| 6,327. 10| Tl.x
Giitertransport . . . . . . . ; s . o 369,691, 66| T2ss | 346,454, TL | 69.s0
Verschiedenes . . . . . . . . . ' ' 334. 06 0.07 551. 05 0.11
Total . : : : . [507,588. 41| 100 [496,353. 47| 100
—
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Personen Gepick Vieh Giiter schi‘:a?iz-nes eirfl‘gﬁll;]m
Anzahl Fr.' Cts.| Tonnen Fr. |Cts. éu‘ink Fr. | Cts. Tonnen Fr. Cts. Fr. } Ct. Ir. Cls.
1897 |130,790 |136,735 | 14| 351 16,285 | 475,355 16,327 | 10| 131,436 | 346,454 | 71| 551 | 05 | 496,353 | 47
1896 120,207 |124,409 23| 356 |6,338 84 3,160 Ib 764 ‘ 62| 138,979 | 369,691 |66 334 | 06 507 538 H
| = i S L
mehr als 1896 | 10,683 [ 12,325 | 91| — — | —1 1951 — |— — — —1 216 | 99 - —
weniger , — — |- 5 53 |87 — | 487|5H2 7,043 | 23236 ‘ 951 — | — | 11,184| 94
Durchschnittseinnahmen.
Per Reisenden Per Tonne Gepiick Per Stiick Vieh Per Tonne Gutex
1897 : : p Fr. 1. 05 Cts. Fr. 17. 91 Cts. Fr. 1. 18 Cts. Fr. 2. 64 Cts.
1896 : ; . ; i 1 08 5 w 1% 81 s 18l = a 2066

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

Gegeniiber 1896

1896 1897
| Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. | Cts. | Prozente Fr. | Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
10,000 — | 2.3 1. Centralverwaltung und technische Leitung . | 10,000| — 2.3 — - = =
13,814 50 | 3.2 2. Besoldungen des Verwaltungspersonals . .| 15,886 35 3.76 2,071 | 85 — —
144,140 | 75 | 33.56 3. Besoldungen und Ersparnispriimien des Schiffs-
personals ‘ ; . . : . 146,375 | 09 | 34.67 2,234 | 34 - =
3,188 37| 0.4 4. Bekleidung desselben S 2,986| 58 | O — - 201 | 79
7,318| 30 | 1.0 5. Mietzinse, Bureaubediirfnisse etc., Beleuchtung
und Beheizung der Bureaux . . .| 330b6| 22 0.78 — — | 4,013| 08
53,757 | 20 | 1252 || 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . . .|| 51,833 — | 12.28 - - | 1,924| 20
103,761 | 87 | 24.16 8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
tung und Beheizung der Schiffe . . 105,119 93 | 24.90 1,358 | 06 — —
64,540 | 16 | 15.08 9. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung . . | 55,023 01 | 13.08 —_ — | 9517| 15
11,268 | 32 | 2.2 10. Assekuranzpriimien . " i ; . L[ 11,098] 15| 2es — - 160 | 17
17,709 | 44 | 4.2 | 11. Verschiedenes. . . . . . - 20,673 | 34 | 4 | 2,863 90 — =
29,488 | 91 | 100 Total 422.‘200 67 100 — | — | 7,288| 24

In der Ausgaben-Ubersicht figurieren vier Posten Mehrausgaben im Betrage von Fr. 8,528, 15 Cts, denen
fiinf Posten Minderausgaben im Betrage von Fr. 15,816. 39 Cts. gegeniiberstehen, so dass 7,288. 24 Cts. Minder-
ausgaben resultieren. Die crsteren setzen sich zusammen aus Gehaltsaufbesserungen, durchschnittlich grosserem
3renn- und Schmiermaterialverbrauch und Mehraufwand fiir Unterhalt der Werfteanlagen und fiir Steuern; die Minder-

ausgaben resultieren aus der Abnahne des Giiterverkehrs und aus Minderaufwand fiir Schiffsreparaturen.



Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1896 1897
Por Fahr- In Per Fahr- In
Total kﬁ: atr Prozenten Total kSZmZt:r Prozenten
,,,,,, N— MOTer | der Brutto- - der Brutto-
P | cts. hFr.ﬁJ Cts. | ginmahmen | P | Cts. Fr. | Cts. | einnahmen
Einnahmen . 507,538 | 41 4 | 20 — 496 3563 | 47 4 | 28 -
Ausgaben 429,488 | 91 3 | b5 84.62 422,200 | 67 3 | 64 85.06
Vorschlag . 78,049 | 50 l — | 65 15.38 74,152 | 80 — | 64 14.94
| |
Betriebsmaterial.
Das im Jahr 1853 crbaute, dlteste der Nordostbahn-Dampfboote auf dem Bodensee ,St. Gallen® wurde

Wwegen Baufilligkeit ausrangiert und durch ein neues Halbsalon-Dampfboot mit Oberdeck namens ,St. Gotthard,

dossen Anschaffung bereits im Jahr 1895 beschlossen worden war,

Gebriider Sulzer iibernommen.

Die Inbetriebnahme erfolgte am 10.

ersetzt.

November 1897.

Den Bau desselben hatte die Firma

Der Bestand des Betriebs-

Materials war somit zu Bnde des Berichtsjahres folgender: 6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 ciserne Trajekt-
kiithne, 1 Trajekt-Dampffihre und 1 eiserner Schleppkahn, letztere beiden gemeinschaftlich mit Bayern,
Statistik iiber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.
a. Leistungen der Schiffe: 1896 | 1897
Dampfboote und Trajektfihre (letztere zur Hilfte).
Dieselben haben zuriickgelegt . . : Kilometer 120,972 115,861
und zwar in i Zeitstunden 7,230 6,885
somit per Zeitstunde durchschmtthch Kilometer 16.18 16.83
Schleppboote. Solche durchliefen ,, 98,037 94,035
b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz Ster 12.500 16.000
Steinkohlen Tonnen 3,536.088 3,474.045
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (1 Ster
Holz = 400 Kilogr. Kohlen) " 3,541.088 3,480.445
Durchschnittsverbrauch per Kilometer : Kilogramm 29.272 30.040
» Zeitstunde . ., % 489.770 505.511
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen Franken 96,988.52 98,163.84
per Kilometer . Contimes 80.17 84.13
. Zeitstunde . ‘ Franken 13.41 14.26
¢ Verlbirauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen Tonnen 9.044 8.112
per Kilometer Kilogramm 0.075 0.016
» ZLeitstunde » Les1 l.274
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen i Franken 4,056.82 3,699.78
per Kilometer Centimes 3.85 3.19
» Zeitstunde " 56.11 53.74
@. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen Franken 64,540.16 55,023.01
per Kilometer Centimes 53.85 4T.49
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Verkehr und Einnahmen.

Transportquantitdten Einnahmen
1896 1897 1896 1897
L Personentransport. Personen Prozente Personen Prozente Fr, Cts. | Prozente Ir. (ts. | Prozente
Einfache Fahrt 1. Platz 7,492 3.40 8,153 3.16 6,111. B0 6.35 6,630. 72| 6.20:
’ - . M. -4 25,697 | 11.65 29,311 | 1l 12,366. 64 | 12.85 13,680. 981 12.19
Hin- und Riickfahrt L , 27,369 | 12.41 31,098 | 12.06 21,081. 49 | 21.01 22,086. 24 | 21.12
# # mw 127,022 | 5T7.a1 141,310 | 54.50 44,383. 30 | 46.13 48,365. 60 | 4b.23
Abonnementsbillette L. 524 | 0.4 1,428 | 0.5 325. 90 | 0.34 511. 55} 0.8
5 Il & 12,100 | D.o 23,206 | 9.00 1,632. 90 | 1.0 3,721. 20| 3Bus
Gesellschafts-, Lust- u.
Rundfahrtbillette I. 3 11,728 D.31 13,272 5.5 7,177, 64 T.46 7,979. 80| T.e
: 1 8577 | B 10,104 | B2 | 313365 | 825 |  3467.95| S
Total 220,509 | 100 207,882 | 100 96,213. 02 100 106,944. 09| 100
Rekapitulation nachPlitzen: T —
I. Platz 47,113 | 2187 53,951 | 20.92 34,696. 53 | 36.06 37,708. 31 38bH.26
., 173,396 | T8.3 203,931 | 79.0s | 61,516. 49 | 63.04 | 69,235. T8 6414
Total 220,509 | 100 257,882 | 100 96,213. 02 | 100 106,944. 09| 100
Tonnen Tonnen
I1. Gepécktransport 459 | 569 2,105. 00 2,659. 85
III. Viehtransport. Stick | Stiick ‘
Klasse I 32 i 2.88 23 | 1.8 ‘
" In 614 | 55.21 557 | 44.85 1,008. 05 1,001. 20
, I 430 | 38.67 603 | 48.55
» IV . 36 | 3.4 59 | 4 L
Total 1,112 ’ 100 1,242 | 100 1,008. 05 1,001. 20 ‘
IV. Verschiedenes ? 1,620. 00 620. 00
Gesamttotal | 100,946. 07 111,225. 14
Rekapitulation : |
Personentransport i 96,213. 02 | 9531 | 106,944. 09 | 96.15
Gepiicktransport ‘ | 2,105. 00 2.09 2,659. 85 2.89 .
Viehtransport t ; 1,008. 05 1.00 1,001. 20 0.90
Verschiedenes . | | 1,620. 00 1.60 620. 00 0.56
Total i 100,946. 07 | 100 || 111,225. 14 | 100
‘L ‘ h |
Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Ziirichsee-Dampfboote.
X 5 Ver- Total-
Fersonen deptek Vieh | sohiedenes | cinnahmon
Anzahl Fr. ‘ Cts. |Tonnen Fr. [Cts.| Stiick I'r. Cts I'r, Cts. I'r. Cts.
1897 257,882 106,944 09 | 569 | 2,659 85| 1,242 | 1,001 | 20 620 | 00| 111,225 | 14
1896 220,509 96,213 | 02 | 459 2,105 (00| 1,112 | 1,008 | 05 1,620 | 00| 100,946 | 07
T T T R i 1= : T i
mehr als 1896 317,373 10,731 07 | 110| 554 |85 130 - % — — — 10,279 | 07
weniger , o — l - | = — Iw — 68| 1,000 | 00 - ‘ -
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Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepack Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1897 . . ‘ ; Fr. 0. 41 Cts. Fr. 4. 67 Cts. Fr. 0. 81 Cts. Fr. — OCts.
1896 » 0.44 » 459 » 0.91 w =

Im TLaufe des Jahres ist der Versuch gemacht worden, durch Vermehrung der Fahrten ecine Erhohung
der Frequenz und der Einnahmen und damit eine Verbesserung des finanziellen Resultats herbeizufithren. Erstere
ist zwar cingetreten, aber in so bescheidenem Masse, dass sie nicht einmal den Mehrverbrauch an Brennmaterial
zu decken vermochte.  Das Resultat war daher ein negatives, und wir haben daraufhin dem Verwaltungsrate das
verlangte Grutachten iiber den Forthetrieh der Unternchmung abgegeben.  IHieriiber werden wir uns im niichsten

Geschiiftsberichte des Nihern aussprechen.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

G iiber 1896
1896 1897 B
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente ¥r. Cts. Fr. _(;
5,000 — 3.29 1. Centralverwaltung und technische Leitung . 5,000 | — 2.64 — — —
6,780, — 4.46 2. Besoldeng des Verwaltungspersonals . - 6,799 — 3.50 19 | — — —
68,980 88 | 45.36 3. Besoldungen und Ldhne des Schiffspersonals. | 80,699 | 05 | 42.66 || 11,718 | 17 - —
1,442) 75| 0.5 || 4. Bekleidung desselben . 2 1,673 | 50 | O.s0 230 | 75 — —
5,757 09 3.8 5. Mietzinse u. Bureaubediirfnisse ete. Be]euchtung
und Beheizung der Bureaux . 6,008 | 69 3.8 251 | 60 —. =
28,619) 28 | 1883 | 6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial Beleuchtung
und Behelzung der Schiffe . . . |l 89,873 | 89 | 21.0s 11,2564 | 61 , —
16,549 05 | 10.88 7. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung .| 83,694 | 11 | 1726 {17,045 | 06 - -
5,352 76 3.51 8. Assekuranzprimien, Steuern und Konzessions-
gebiihren . . . . . . .|l 3,857 09 2.04 — | — | 149 67
13 ,097| 58 8.04 9. Verschiedenes . ; : ; s 5 .| 11,655 | 13 6.16 - — 1,942 | 45
152 0791 39 | 100 Total . [189.160] 46 | 100 [s7081 lo7| — |-
-——-__I | I | . I—

Nach vorstchender Ubersicht haben sich die Ausgaben im Berichtsjahr gegeniiber dem Vorjahr um
"r. 37,081, 07 Cts. vermehrt. An dieser Vermehrung partizipieren hauptsichlich die Besoldungen des Schiffs-
bersonals, der Materialkonsum und der Schiffsunterhalt.  Der Mehrverbrauch an Brenn- und Schmiermaterial war
cine Folge der gesteigerten Fahrleistungen und die Mehrausgaben fiir Schiffsreparaturen eine zufillige, da wegen
der Hauptreparatur des Dampfhootes ,Lukmanier andere notwendige Reparaturarbeiten vom Jahr 1896 auf das

Jahr 1897 hatten {ibertragen werden miissen.

Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

——
1896 1897
\ per In per In
Toml Fahrkilometer | Prozenten Loal Fahrkilometer |Prozenten
) " ) der Brutto- ) " . der Brutto-
y r. Cts. Kr, Cts. |ainnahmen Fr. Cts. Er. I Cts; " [einnahmen
Binnahmen , : : : 10() 946 | 07 1 17 — 111,225 | 14 0 99 -
Ausgaben . ; : i : 152,079 | 39 1 | 150.60 189,160 | 46 1 69 170.07
Rickschlag . . . .| —s5,133 32| —o0 59 | =50 | —77935 [ 32| —0 | 70| =700
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Betriebsmateri

al,

Im Bestand des Betriebsmaterials fiir den Ziirichsee ist keine Anderung eingetreten. Derselbe war sonach

zu Inde des Berichtsjahres folgender: 1 Salondampfer, 3 andere Raddampfer, 2 Schraubendampfboote, 2

und 2 holzerne Schlepp- und Kohlenschiffe.

Statistik {iber den Betrieb der Dampfboote aul dem Ziirichsee.

eiserne

a. Leistungen der Dampfboote

Dieselben haben zuriickgelegt .
und zwar in " § ;
per Zeitstunde durchschnittlich .
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz .
Steinkohlen . , ‘ ; ; . ; ;
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen :
(1 Ster Holz 400 Kilogramm Kohlen.)
Durchschnittsverbrauch per Kilometer
- » Leitstunde
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen
per Kilometer
Zeitstunde . ;
Ol und Talg im ganzen
per Kilometer .
Zeitstunde .

n n n
n n n n

¢. Verbrauch an Schmiermaterial:
” ” n

n ” ” n
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen

per Kilometer
» Zeitstunde
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen
per Kilometer

Kilometer
Zeitstunden
Kilometer
Ster
Tonnen

"

Kilogr

n
Franken
Centimes
Franken
Tonnen
Kilogr.

n
Franken
Centimes

n

Franken
Centimes

3. Werkstittebetrieb.

1896

86,637
5,687
15.28
T.500
1,083.400
1,086.400

12.540
191.032
26,646.47
30.76
4.69
3.198
0.087
0.562
1,613.21
1.
26.61
16,549.05
19.10

111,887
1,877
14.7
10.000
1,428.250
1,432.250

12.801
189.026
37,217.713
33.26
4.91
4.333
0.039
0.572
2,028.76
Lsi
26.78
33,094.11
30.08

Die Hauptwerkstitte und ihre Filialen waren im Berichtsjahre auf ihre bisherigen Einrichtungen ange-

wiesen.. Ausser dem Unterhalt und der Erncuerung des Rollmaterials und der Schiffe erstreckte sich die Thitigkeit

der Werkstiitten auf die Erstellung von Luftdruckbremsen, Dampfheizungen und Notsignalen, sowie auf die Auws-

riistung von neuen Personen- und Gepackwagen.
Die Rechnung der Werkstitte erzeigt folgendes Ergeb
Einnahmen:

Arbeiten und Materialabgaben zu Lasten

1S

des Eisenbahnbetriebes F'e. 1,207,001, 22 Cts.
des Dampfhoothetriebes :
«) auf dem Bodensce Fr. 65,761, 88 Cts.
b) auf dem Ziirichsce p ; , 40,882, 91 ,  106,644. 79 |
der Bau-Konti . ’ g : . . . . . R 74,430. 68
des Erneuerungsfonds . : ; 5 : s : : 5 98,431. 42
von andern Rechnungsstellen der Nordostbahn . . . . 9,458, 18
von fremden Verwaltungen und Privaten . : ’ . , 124911, 42
Total der Einnahmen i

r. 1,620,878, 31 Cts.



Ubertrag Total der Einnahmen Fr. 1,620,878, 31 Cts.
Ausgaben:

s ) . .
]wml(lungun, Unterhalt der technischen liimrichtungen, Be-

leuchtung, Heizung, Assckuranz cte. . : ‘ ; Fr. 222908, 10 Cts.
Arbeiten auf Bisenbahn-Betriebs-Konto ] : : . N 905,474, 66
Arheiten auf Dampfboot-Betrieb :
@) auf dem Bodensee : ; I'r. 49,299, 53 Cts.
b) auf dem Ziirichsee . . , 30,189. 90 , 79,489. 43
Arbeiten auf Bau-Konti ) 49,988. 48
Arbeiten auf Erneucrungsfonds . ; s ; ; ; 5 58,911. 11
Arbeiten fiir andere Rechnungsstellen der Nordosthahn . Y 50,619. 96
Anm:lmﬂ"ung von Reservestiicken und fiir unvollendete Arbeiten % 250,647. E)S 5
lofal dcrAu'( aben . 1()18()3*) 2
Einnahmen-Uberschuss Fr. 2,838. 59 Cits.

welcher alg Ertrag von Iiilfsgeschiften den , Verschiedenen Einnahmen® der Betriebsrechnung unter Kapitel TI1 2 a
gutgebracht ist.

In dem Einnahmen-Posten des Eisenbahn-Betriebes von Fr. 1,207,001, 22 Cts. figuriert der Unterhalt
des Rollmaterials mit Fr. 1,199,150. 61 Cts. und zwar:

Die Lokomotiven (inkl. Fr. 94,460. 37 Cts. FErsatzstiicke) mit Fr. 628,854, 88 Cts.
» Personenwagen ' (p, 5 9,686,738 , # ) » o, 270,905. 83
» Gepiick- und Giterwagen ( , , 39,654.28 # ) »  »  299,389. 90

Total Fr.1,199,150. ()1 Cth

Von den laufenden Reparaturen des Rollmaterials sind zu erwiihnen:

ei den Lokomotiven: Das Abdrehen der Bandagen an 346 Paar Tricbridern, 281 Paar Tender-

tidern und 74 Paar Laufridern; die Reparatur von 936 Stiick Lokomotiv- und 493 Stiick Tender-Tragfedern.

. Bei den Personenwagen: Das Abdrehen und Auswechseln von 232 Paar Bandagen, das Anstreichen
™ a
von 76 Stuck Wagen und Wagendiichern, das Uberzichen von 44 Wagendiichern, das Umpolstern und Uberzichen

Yo 657 Sitzpliitzen, das Uberzichen von 511 Riickenpolstern, sowie die Reparatur von 240 Stiick Tragfedern.

3. Bei den Gepiick- und Giiterwagen: Die Reparatur von Kontrollapparaten, das Auswechseln
und Abdrohen von 463 Paar Bandagen, das Anstreichen von 14 Gepiick- und 82 Giiterwagen, das Anstreichen
Yon 570 Wagendiichern, das Uberzichen von 43 Wagendichern und die Reparatur von 478 Stiick Tragfedern.

In der Hauptwerkstitte gelangten 148 Lokomotiven, 1393 Personenwagen, 135 Gepiickwagen und 4010
G'“tcl'wugcn zur Reparatur und Revision. Der durchschnittliche Reparaturstand des gesamten Rollmaterials betrug
bei den Lokomotiven 6,36 0/0, bei den Wagen 10,41 /0. Ausserdem beschiiftigten sich dic Filial-Werkstitte Romans-
horn, sowie die Dépot- ~Werkstitten Winterthur und Brugg im Berichtsjahre mit den laufenden Reparaturen und
dem Unterhalte der im Dienste stehenden Lokomotiven. In der im Jahre 1893 erweiterten Wagen-Werkstiitte
Romanshorn gelangten im Vorjahre 9 Gepickwagen und 895 Giiterwagen zur Revision.

Von den dem Dam pfboot-Betrieb auf dem Bodensee belasteten Arbeiten im Betrage von

Iy

- 65,761, 88 Cts. sind im Speziellen hervorzuheben : Die im Jahr 1896 begonnene und im Berichtsjahr beendigte
11
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Hauptreparatur des Dampfbootes ,Bodan® mit Fr. 8,414. 61 Cts.; die Hauptreparatur des Dampfhbootes ,Siintis®

mit ['r. 6,402, 86 Cts.; das Ausriisten des Kisbootes IT im Hafen Romanshorn mit einem Naphtamotor im Kosten-

betrage von Fr. 2,008. 04 Cts., sowie endlich die Anfertigung eines neuen Schlittens auf der Werfte Romanshorn

mit einem Kostenaufwande von Fr. 5,609, 38 Cts.

Zu Lasten des Dampfboot-Betriebes auf dem Ziirichsee figuricren unter den Kinnahmen

Fr. 40,882, 91 Cts. und sind hiebei die Reparaturen der Landungsstege mit Ir. 7,351, 11 Ots. inbegriffen.

Die Arbeiten auf Bau-Konti im Betrage von Fr. 74,430, 68 Cts. bestehen in der Hauptsache in:

1.
2.

3

Reparatur von zwei Rollbahn-Lokomotiven fiir die Bahnhoferweiterung Ziirich Ir.  2,768.

Erstellen von elektrischen Signaleinrichtungen . c . . . . » 3,899.

Ausriisten von neuen Personenwagen mit Dampfheizungs-Kupplungen, Auffang-

kiibeln fiir Abtritte, Lampen, Notsignalen, Westinghouse-Bremsen ete. . : » 38,650,

Ausriisten von 4 Gepidckwagen mit Westinghouse-Bremsen . : ] 2 s 3,155.

Anfertigen von Stationsumladwagen, Viehladbriicken und Inventargegenstinden

fiir neue Linien . : " . ‘ . ; . . . . . , 13,734,

Ausfiithrung von Detail-Arbeiten fiir den Unter- und Oberbau neuer Linien,

fiir Briicken und Durchlisse, Telegraphenleitungen, Signal- und Kontroll-

Einrichtungen, Léautewerken w.'s. w. . . . . . . . . " 3,762,

Arbeiten fiir das neue Damptboot ,St. Gotthard® und KEinbau cines Pro-

menadendecks fiir Dampfboot ,Sintis® auf dem Bodensee . .o . - 8,460.
Total: Fr. 74,430.

07 Cts.
48
bo
b3
9
"h
06
68 Cts.

Die Arbeiten und Lieferungen auf Konto , Erneuerungsfonds® beziffern sich auf Fr. 98,431.

und betreffen :
1.

<

Brsetzen von 4 Dampfkesseln mit Feuerbiichsen und Siederdhren, 2 Feuer-
I )
biichsen, 2347 SiederShren, 7 Dampfeylindern, 84 Bandagen fiir Triebrider,

145 Bandagen fiir Lauf- und Tenderriider, 1 Tricbachse, simtlich fiir

Lokomotiven . . . ] . ' . : ; i R . ] e, 75,920,
Ersetzen von 45 Bandagen fir Personenwagen . . . . . . 5 2,112,
3. Erscetzen von 93 Bandagen fiir Gepiick- und Giiterwagen . . . . - 4,365.
Lieferung und Montieren der Bremsgestinge an 5 Wagen . : ; ; i 1,931.
. Umbau von 40 Personenwagen . . . . ; . . . . s 50,862,
. Reparatur der neuern Dampfschiebebiihne im Bahnhot Ziirich ete. . : . 389.

Fr. 115,582

Abziiglich der Erlose an Altmaterialicn » 17,151,

42 Cts.

71 Cts.
45
3
90
92
23
94 Cts.
52
42 Cts.

In den Arbeiten zu Lasten anderer Rechnungssteller der Novrdostbahn im Betrage von

F'r. 9,458. 78 Cts. figurieren :

1. Arbeiten auf Konto Material-Rechnung des Bahn-Oberingenicurs . Fr.  4,728.
2. Diejenigen auf Material-Konto (Material-Verwaltung) . " i ] % 4,006.
3. Arbeiten auf diverse Konti . ; . . . . . . 9 723.

Total: Fr. 9,458.

11 Cts.
9%

[
78 Cts.
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Der letzte Finnahmeposten von Fr. 124,911, 42 Cts. zu Lasten von cigenen Verwaltungszweigen,
fremden Verwaltungen und Privaten betrifft:
1. Vergiitungen des Dahn-Oberingenieurs fiir den Unterhalt der Bahnanlagen,
Telegraphenleitungen, Weichen, Drehseheiben, Schicbebiihnen, Signale, Kin-

friedigungen, Materialtransportwagen, Erginzung und Unterhalt des Balin-

Inventars . i ; ; ; ] . . . . . . . I'r.  26,458. 57 Cts.
2. Lrgiinzung und Unterhalt des Stations-Inventars . . . . : ‘ » 18,772, 45
3. Unterhalt des Inventars der Hauptmagazin-Verwaltung . . . . - 846. 44

4. Beitriige von fremden Verwaltungen und Privaten an den Unterhalt des Roll-

materials und der Schiffe der Nordostbahn . : ; s ; . . 4 2,081. 45
5. Vergiitungen von fremden Verwaltungen und Privaten fiir  Arbeiten und

Material-Lieferungen . : . . : h : ; . ) . » 12,201, 48
6. lirlose aus verkauften Abgangs-Materialien . " . . y : . , 64,101. 03

Total: Kr. 124,911, 42 Cts.

Der Arbeiterstand stellte sich Knde 1897 gegeniiber 1896 wie folgt:

1896 1897

Hauptwerkstiatte Zirich b2b H28

[Milialwerkstitte Romanshorn 70 87

Dépot Winterthur 18 16
Dépot Brugg 8 10 N

Schiffswerfte Wollishofen 23 20

Total: 644 661

4. Unfalle.

Im Berichtsjahre sind 13 Entgleisungen, 8 auf Stationen und 5 auf offener Bahn, sowie 10 Zusammen-
Stisse, 9 auf Stationen und 1 auf offencr Bahn vorgekommen, wobei 3 Bahnangestellte verletzt wurden. Infolge
anderweitiger Vorfille wurden auf der Bahn 14 Personen getdtet und 209 Personen verletzt. Die Todesfille
betrafon 8 Bahnbedienstete, 1 Postangestellter, und 5 Drittpersonen, die Verletzungen 13 Reisende, 193 Bahn-
angestellte, | Postbeamten und 2 Drittpersonen.  Ferner sind noch 2 auf Bahngebiet vorgekommene Selbstmorde
“W verzeichnen.

5. Versicherungen.
Zu Ende des Jahres 1897 waren folgende Versicherungen in Kraft:
@) Gegen Feuerschaden:
1. Gtebiinde in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaff-

hausen, Baselland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus, ferner im Gross-

herzogtum Baden . . . . . . . . . . . F'r. 20,660,160. — Cts.
2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorriite und Mobiliar . : » 91,225,000. —

Fr. 71,885,160. — Cts.
b) Gegen die Gefahren des Wassertransportes:

Trajektgiiterwagen und Transportgiiter auf dem Bodensee . . . " Y 360,000. —

Ubertrag  Fr. 72,245,160. — Cts.



Ubertrag  Fr. 72,245,160, Cts.
¢) Versicherung der Passagiere und im Dienst befindlichen Post-
angestellten auf den Ziirich- und Bodensee-Dampfbooten auf
Ableben durch Unfall . . . . . , 3 . . . N 500,000. —

Total  Fr. 72,745,160, — Cts.

Uberdies besteht zur Ausgleichung der Folgen von Personen-Unfillen und
Beschiadigungen von Transportmaterial der Versicherungsfonds, der per Ende

1897 laut Rechnung einen Aktivsaldo erzeigt von . . . . . . . Ir. 1,076,041, 39 Cts.

Infolge Zuwachs durch die Tochbauten der mit 1. Juni 1897 dem Betrieb iibergebenen neuen Linien
Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen, sowie derjenigen des neuen Bahnhofes Zug und des erweiterten Giiter-
bahnhofes in Ziirich ist der Brandkataster fiir HHochbauten (lit. a 1) um Fr. 2,660,695. — Cts. gegeniiber dem
Vorjahre gestiegen.

Mit 30. Juni 1897 sind sodann dic bisherigen Versicherungen fiir Transportmaterial, Transportgiiter,
Materialvorrite und Mobiliar abgelaufen, und es hat auf diesen Zeitpunkt eine Neubeordnung dieser Versiche-

rungen nach dem dermaligen Wertbestand der Versicherungsobjekte stattgefunden.



6. Personaletat.

1896 1897
Der Stand des Personals auf Ende des Jahres war folgender:
Mit Mit

A. Bahnbetriebs-Personal. gl Taggela| ot g Taggela| ot
I. Allgemeine vel‘waltung. ’ Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
Direktion . . . . . . . . . . . 5 — 5 5 — 5
Sekretiir des Verwultun«rmtcs . . . . . . . . . 1 — 1 1 — 1
Oberinspektor . . . : . ’ ; 1 - 1 1 — 1
Sekretariat der Direltion, Knn/]el und Iwglstlatlu . ; ; . . 24 6 30 25 6 31

Vorstand des Rechnungsrevisorats und Buchhaltungsburean, DBuchhalter
und Gehiilfen . . . . ... .0 17 9 26 18 6 24
Hauptkassier und Gehiilfen . . . . . . 3 1 4 3 1 -4
Vorstand des Rechts- und Rek]mnatlonsl)meau und G elliilfen . . . 4 — 4 5 — 5
Yorstand des Personentarifbureau und Gehiilfen . " . , . : 4 1 5 4 1 5
Kommerzicller Inspektor und Gehiilfen (Cliitertarifbureau) . . . . 10 2 12 11 2 13
Vorstand der Betriebskontrolle einschl. statistisches Bureau und Gehiilfen . 73 16 89 5 21 96
Telegrapheninspektor und Grehiilfen . : P : ; s : 4 1 ] 6 — 6
Hauptmagazinverwalter und Bureaugehiilfen . x ; . 1 4 11 9 1 10
Magazinier, Schaffner und Arbeiter der Hauptmagazin- Velwaltung ; : 4 4 78 6 84 90
Abwiirte der Centralverwaltung . . . . . . . ) . 6 1 7 6 1 7
. 163 115 | 278 | 175 | 123 | 298

I Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdienst.

Bahnoberingenieur und Adjunkte . ; 5 ; ; ; . 4 — 4 4 — 4
Ingenieure, Architekt, Assistenten und Gcometel etc . . . 18 2 20 16 2 18
Kassabureau, Kanzlei und Abwiirte des Oberingenieurs . . 9 4 13 10 4 14

Briickenaufseher, Briicken- und Stellwerkmonteure, Belou(,htungskmltlollem
und Gehiilfe . . . . . . . . ; ] : 2 i 2 9 8 3 11
Sektionsingenieure i @ om s . . . . . 6 s 6 6 - 6
Bahnmeister, Telegraphenaufscher und Aqmmnten a : ] ; ; 36 16 52 45 19 64
Bahn- und Hiilfsbahnwiirter . . . . . . . . : .| 338 = 338 | 351 — | 3561
Barrierenwiirter und Barrierenwiirterinnen . . ; . . . . 21 = 27 | *120 = 120
Strassenwiirter . . . q : ; ; ; : ' : : 2 — 2 1 — 1
Bahnarbeiter . . . . . . . . . . . . . — 699 699 = 656 656

Baumaterialverwalter, Vorstand der Bauwerkstitte, Werkfiihrer und Bureau-
gehiilfen . ’ ; ; g ’ ; . : , : . 14 4 18 14 5 19
Arbeiter der Bauwerkstnttc . . . . . . . . . . — | 138 ] 138 3| 169 | 172
* Dic bisher unter Verantwortung von Bahn- und Weichenwiirtern den Barrierendienst 461 865 ‘ 1326 578 858 1436

besorgenden Personen (Familicangehirige) wurden ab 1, Januar 1897 auf Grund von

Dienstvertriigen direkte angestellt.
IL. Expeditions- und Zugsdienst.

Betriebschef und Adjunkte . : ; . . . . . 5 - 5 5 . 5
Sekretir, Kanzlei und Abwart des Betrmbschefs ; 3 ; ! : : 18 6 24 17 5 22
Vorstand der Centralwagenkontrolle und Gehiilfen . . : : : 15 9 24 21 7 28
Bahnbezirks-Vorstinde . : : ; : . : " . . . 15 - 15 15 = 15
Adjunkte und Inspektionsgehiilfen . : ; 5 " : s : 16 1 17 14 1 15
Stationsvorstéinde . . . . . . . . . . . | M43} —| 143) 146 | — | 146
Einnehmer .. P ; 3 i W : ! ; : 37 - 37 40 - 40
Gepiickexpedienten . " ’ : , i 18 1 19 20 1 21
Stationsgehiilfen, Telegraphisten und W&gcnkontrol]emc . . : 175 18 193 | 211 21 232
Ubertrag S| 442 30 | 477 ] 489 35 | 524




Iv.

Portiers, Hausknechte und Putzerinnen
tepicktrager

Nachtwiichter

Lampisten und Dumplhu/u Ltc
Rangierleiter

Wagenwiirter

Billetdrucker

Billetsortiererinnen

Wirtervorstinde 5
‘Weichen- und Hulfbwuch(,nwart(\r .
Griiterverwalter in Ziirich und dessen Bureau
Giiterexpedienten und Gehiilfen

Ubertrag

Lagerhausverwalter und Gehiilfen in Ziirich und Romunshom

Gritterschaffner

Schriftenbesorger, Frachtcnbuugu und Camionneure, sowic Portiers und

Ausliufer .
Giiterverlader
Oberzugfiihrer
Zugtiihrer
Kondukteure .
Bremser

Fahrdienst und Werkstitten.

Betriebs-Maschinenmeister und Adjunkt
Konstrukteure, Zeichner, Burecaubcamte und Abwart
Depotchefs und deren Gehiilfen
Lokomotivkontrolleure .

Lokomotivfiihrer

Lokomotivheizer

‘Wagenvisiteure ’

‘Wagenmeister und Gehulfen

Zugskontrolleur

Lokomotivputzer . ;

Remisenarbeiter, Nachtheizer und 1)rehschubcnwultar :
Wagenschmierer, Lampisten und Wagenreiniger

Maschinenmeister fiir den Werkstiittedienst und Ingenicure .

Werkfiihrer, Konstrukteure und Bureaubeamte
Chefmonteur und Vorarbeiter

Portier und Abwart

Werkstiittearbeiter

1896 1897

Mit Tii Mit i
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
442 | 85| 477 | 489 | 35| nH2d
21 41 2| 22 5| 27
17| 31 481 29| 92| 55
12 6| 18| 12 6 18
3 6 9 3 5 8
28| —| 28| B —| 55
164 | 73 237| 138 | 78| 216
51 — 5 Bl ~— )
- 7 1. — 7 7
34 — 34| 36 1| o7
485 20| 505 | 503 | 68| 571
g1 - 3 3| — 3
175 | 24| 199] 180 | 23| 203
14 4| 18 11 3 14
31 — 31| 8| —| 38
40| 13| 53| 42| 12| B4
2| 530 | 532| — | 563 | 563
4| — 4 B = 3
89 s 891 104 — | 104
210 | 14| 224 | 235 5| 240
159 | 27| 186 197 2| 199
1938 | 794 | 2732 | 2105 | 839 2141
2 -~ 2 2! — 2
15 41 19| 14 6| 20
8 2 10 9 1 10
2 — 2 2 - 2
154 — | 154 | 167 — | 167
206 62| 268| 193 84 | 277
26| 11 37 29| 10| 39
g1 = 3 3| — 3
1 - 1 1] - 1
— | 8 85 —| 98| 98
1 27 28 — 29 | 29
4| 60| 64 4| 69| B
422 | 251 | 673 | 424 | 297 | 721
4] — 4 4| = 4
8| o 18] 18] —| 18
2 21| 23 2| 22| 24
2] — 2 2| — 2
— | 621 | 621 — | 639 | 689
26 | 642 | 668 | 26| 661 | 68T
448 | 893 | 1341 | 450 | 958 | 1408
 m—"




—
1896 1897
B. Personal der Dampfschiffahrt auf dem sabres- | 1 o Loabres [ | poras
" Ahres- | oporq| Total | JAArES= g, g 0pq| Tota
Zirich- und Bodensee. gehalt | 746 gehalt | 456

Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl

L. Ziirichsee.
Verwalter und Buchhalter 2 — 2 1 — 1
K&plmm ; 4 - 4 4 - 4
Steuermiinner und Untubf(\uummmm 6 — 6 6 — 6
Einziiger und Matrosen 1 - 1 T — 1
Maschinisten und Heizer 6 — 6 5 1 6
Anbinder 7 — 7 7 — 7
32 — 32 30 1 31

lI. Bodensee.
Adjunkt . 1 — 1 1 - 1
RCGhIIllll”‘Sfllhl(‘l‘ und GLhulio 2 = 2 2 - 2
Hafenmeister und Abwart 2 2 2 e 2
Kapitine : b) — 5 b s 5
Steucrminner und 'l‘la]d{thlhrcl 8 — 8 7 — 7
Sehleppschiffithrer und Matrosen . 23 — 23 25 — 25
Hiilfsmatrosen und Taglohner e 16 16 — 15 15
Maschinisten und Heizer 13 2 15 15 - 15
54 18 72 57 15 72
86 18 104 87 16 103

Rekapitulation.
A. Bahnbetriebs-Personal.
IIL Allgemeine Verwaltung . 163 | 115 | 278 | 175 | 123 | 298
. Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdlenst 461 | 865 | 1326 | 578 | 858 | 1436
I\£ Expeditions- und Zugsdienst 1938 | 794 | 2782 | 2105 | 839 | 2944
- Fahrdienst und Werkstitten . 448 | 893 | 1341 | 450 | 958 | 1408
Total 3010 | 2667 | 5677 | 3308 | 2778 | 6086
Hienach kommen auf einen am Jahresschluss betricbenen Kilometer
Bahnln.ngo ( Km)
1896 T.36 Angestellte.
1897 7.52 idem.

B. Dampfschiffahrts-Personal . . . .| g | 18| 104] 87| 16| 103
Gesamt-Total 3096 | 2685 | 5781 | 3395 | 2794 | 6189
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7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.

Das in nachstehender Tabelle aufgefiihrte Defizit und Deckungskapital der Pensions- und Iliilfs-

kasse per Ende 1897 ergiebt sich wie folgt:

a) Defizit auf Grund der versicherungstechnischen Bilanz.
Bestand zu Ende 1896 : ; ; ; : : 5 : 3 : ; : Fr. 2,294,233.35 Cts.
ab: Verminderung im Jahr 1897 durch den ausserordentlichen Zuschuss der Bahn-

gesellschaft als VIII. Amortisationsrate 4 ; : ’ . . . . N 163,966.25

Restiert am 31. Dezember 1897 e, 2,130,267, 10 Ots.

b) Deckungskapital.
Bestand zu Ende 1896 . . . . . . oLk . . . . Fr. 8,922,784. 39 Cits.
Hiezu kamen im Berichtsjahr:
1. fiir Verzinsuag des Defizits per Ende 1896 zu 33/49)0 Fr.  86,033. 75 Cts.
. 979,857. 34
3. abziiglich Verminderung fiir nicht verfallene Aktivzinse » —+ 3,890.93

2. an ordentlichen Einnahmen "

n

Fr. 1,062,000. 16 Cts.
,  b37,051.39

abziiglich die Jahresausgaben von 1897

b 524,948.77

Sonach Bestand per 31. Dezember 1897 . . . . . . . Fr. 9,447,733.16 Cts.
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2. Abgangsentschidigungen

I. Jahresrechnung pro 1897.

Einnahmen.

1. Beitriige der Mitglieder:

@) Eintrittsgelder - ‘
b) Beitriige von GehaltserhGhungen .
¢) Regelmiissige Beitriige

d) Nachzahlungen .

. Beitrige der Gesellschaft:
a) Regelmiissige Beitriige

b) Ausserordentliche Beitriige .
¢) Sonstige Zuwendungen

. Verschiedene Einnahmen:

@) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitriige von Versicherungsanstalten .

¢) Erlose aus gefundenen Gegenstiinden,
Bussen ete. o W % i & o

d) Geschenke und Verschiedenes .

Ausgaben,

1. Unterstitzungen und Pensionen:

@) Unterstiitzungen und Pensionen an lebende
Mitglieder R

b) Unterstiitzungen und Pensionen an die
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder .

¢) Aversalentschiidigungen fiir den Verzicht
auf das Unterstiitzungsrecht

an aus-

tretende Mitglieder.

- Yerschiedene Ausgaben (Verwaltungs-
kosten ete.)

Einnahmen-{iberschuss im Jahr 1897

Hiezu Aktivsaldo-Vortrag vomJahr 1896
Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1898

Zahl der Mitglieder ;
Zahl der Unterstiitzungsfille

.

\
a. b. J
Pensions- Krankenkasse i |
und Hiilfskasse |fiir die Giiter- und| Krafr;il:‘er(ﬁ{:sse ‘ Total
fiir die Beamten Werkstiitte- | B . l
ahnarbeiter
und Angestellten arbeiter
Fr. Cts.| Fr. Cts. Fr. l Cts. Fr. Cts,
— - 5,208 | 60 = B 5,208 |60
50,931 |85 — — — — 50,931 |8b
299,936 | 64 36,626 |89 26,348 | 35 362,911 |88
3,043 |25 — — — — 3,043 |25
353,911 |74 — — — — 353,911 | 74
258,648 | 62 5,000 | — — = 263,648 | 62
910 | — — - — —- 910 | —
254,334 | 20 2,486 | 94 1,026 | 85| 257,847 {99
5,070 | 20 1,060 |70 200 | 75| 6,331 |65
3,070 |84 26 | —| 84— 3,420 | 84
1,229,857 |34 50,649 |13 27,659 95‘l 1,308,166 |42
357,074 | b4 39,530 | 84 23,495 (85| 420,101 |23
150,920 (45 520 | — — |—| 151440 |45
i
22,612 | 60 2,077 | 60 — — 24,690 |20
_ 6543(80) 210 |—| 134 |75] 6888 |55
537,051 (39| 42338 |44 23630 |60 603,020 |43
692,805 [95 8,310 | 69 4,029 |35 705,145 |99
6,552,526 |79 68,782 |62 29,964 (14| 6,651,273 [5D
7,245,332 | 14 i 77,093 | 31| 33,993 |49 7,356,419 |54
3,189 1,777 915 5,881
798 724 ’ 622 2,144
|

12
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II. Bilanz auf 31. Dezember 1897.

Aktiven.

1. Wertschriften und hypothekarische
Anlagen:

a) Schuldbriefe . ;
b) Diverse Obligationen .
¢) Nordostbahn-Obligationen

2. Guthaben an die deostbahngesell—
schaft v 3 e

. Nicht verfallene Aktivzinse .
. Sonstige Guthaben .
Liegenschaften

. Kassasaldo

. Defizit

- o WU W

Passiven.

1. Sehulden
2. Nicht verfallene Passivzinse
3. Deckungskapital .

4. Reserven

a. b. c.
Pensions- Krankenkasse Krankerkasio .
und Hiilfskasse [fiir die Giiter- und for. s Total
fiir die Beamten Werkstiitte- .
R Bahnarbeiter
und Angestellten arbeiter
Fr. Cts,| Fr. Cts.| Fr. Cts,| I'r. Cts.
4,224,300 | — 5,000 | — — — 4,229,300 | —
1,870,500 | — - 13,000 | —|| 1,883,500 | —
725,500 | — 61,500 | — 20,000 | — 807,000 | —
425,032 | 74 10,593 |31 - - 43H,626 | 0D
72,133 |32 — — — -— 72,133 | 32
== — — — 993 |49 993 |49
2,130,267 | 10 — — —_ —| 2,130,267 |10
9,447,733 | 16| 77,093 |31| 33,993 |49| 9,558,819 |96
9,447,733 | 16 — —= — — || 9,447,733 16
. — 77,093 |31 33,993 |49 111,086 BQ
9,447,733 | 16 77,003 |31 33,993 [49( 9,558, 819 96

Auf den Ausgaben der vorstehend aufgefiihrten Krankenkasseh ergeben sich pro 1897 folgende Durch-

schnittsziffern :

Zahl der Unterstiitzungsfille
» » Krankentage im Total .

Krankentage pro Unterstiitzten im Durchschnitt .

Krankengelder ,, 5 % #

Heilungskosten ,, 5 % %

Krankengelder und Heilungskosten per Unterstiitzten und Tag im Durch-

schnitt .

Krankenkasse der
Giiter- und Werk-
stiittcarbeiter
724
17,3071/2
23,9

" Tr. 32,35 Cts.

s 22.26

2. 28

Krankenkasse
fiir die
Bahnarbeiter
622
9,89‘3
15,9
['r. 22. 65 Cts.
15.12

n

2.38 »



d) Alfred-Escher-Stiftung.

Im Wertschriftenbestande dieser Stiftung sind im  Berichtsjahr keine Anderungen ecingetreten, und es

Wurde der Zinsertrag aus den das Stiftungskapital bildenden 30 Stiick 31290 Gotthardbahn-Obligationen 2

Fr. 1000 = . 30,000 den in Betracht fallenden Conti wie folgt zugewendet:
e, 700, — Cts. als Jahreszing von Ir. 20,000. — Cts. Kapital zu gunsten der Pensions- und Hiilfskasse ;

Tr. 266. — Cts. zu gunsten der Krankenkasse der Giiter- und Werkstittearbeiter
o

» 850. — , als Jahreszins von Fr. 10,000, — Cts. Kapital.

Total v, 1,050. — Cs.

8. Kautionskassen.

@) Barkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo am 31. Dezember 1896
An Binnahmen kamen im Jahr 1897 hinzu: Kinlagen und Zinse Fr. 28,005. 02

Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und

» 84.—  zu gunsten derjenigen der Bahnarbeiter;

Zinsen . . . . . . . . »  11,408.67
Vermehrung
3 W . .
Bestand am 81. Dezember 1897 in Wertpapieren . ; : Fr. 61,500, —
in Konto-Korrent-Guthaben bei
der Nordosthahn . 1 ,  16,125. 85
b) Kautionskasse der Giiterarbeiter.
Am 31, Dezembor 1896 betrug der Aktivsaldo derselben
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1897 hinzu ; ; Fr.  32,566. 19
Die Ausgaben betrugen an Entschidigungen I, 13. 20 Cts,

u : ;
ud an Riickzahlungen von Kautionsguthaben

und Zingen , 41,839,064

”

,  41,852.84

61,029. 50 Cts.

16,596.35

77,625. 85 Cts.

+d

Verminderung
Bestand am 31. Dezember 1897:
in Wertpapieren . . . . . . . ] . Fr. 111,500, —
in Konto-Korrent-Guthaben bei der Nordostbahn . N 325.12

- Barschaft in Handen der Rechnungssteller

. 3,190.84

. 124,302, 61 Cts.

-+ 9,286.65

Fr. 115,015. 96 Cts.
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‘Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen

der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1897:

Kautionen von:

Beamten und stiindigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern

A. Bestand der Kautionen.

Fr. Cts. Fr. Cts. ¥r. Cts.
a) In bar . . . . i . 77,6256 85 | 115,015| 96 | 192,641 | 81
b) In Wertschriften (von Beamten und Angestellten ﬂ()lbst depomerte Tltel) 70,000 — — — 70,000 | —
¢) Biirgschafts-Genossenschaft . . . . . e e e e e 2)121,500 | — - 2,127,500 | —
d) Sonstige Biirgschaften (Personnlbur‘rschaften) oo o .o o] 156500 — - — | 156,500 | —

Summe . |3,031,625| 85 | 115,015 96 |3,146,641 | 81

B. Anlage der Kautionen.

a) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten . . . u f & 61,500 [ — — — 61.500 | —
2. Von Beamten und Angestellten depome]te Weltqchuften . . .| 70000 — — — 70,000 | —
3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . — — 111,500 | — 111,500 | —
b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 16,125 | 85 3,515 | 96 19,641 | 81
¢) Biirgschaften. . . . . . . . . . ..o 0000 12,884,000 — — — 12,884,000 | —

Summe . |3,031.625| 85 | 115015 96 | 3,146,641 | 81

Hiebei ist zu bemerken, dass infolge Neubeordnung der Kautionsverhiiltnisse im Sinne einer allgemeinen
Reduktion der Kautionsansiitze fiir die Mehrzahl der Dienstkategorien die Kautionssumme der Beamten und
o]

Angestellten gegeniiber dem Vorjahre um Fr. 2,689,703. 65 Cts. zuriickgegangen ist.

V. Bahnbau,

1. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.

a) Anderungen im Haupthahnhof Ziirich und Lrweiterung desselben.

Die Genehmigung des von uns unterm 4. Februar 1895 vorgelegten Gesamt-Projektes iiber den Um- und
Ausbau des Hauptbahnhofes Ziirich durch den Bundesrat blieb auch im Berichtsjahre aus.

Um auf den Zeitpunkt der Eréffnung der Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen und des damit
verbundenen gesteigerten Zugverkehrs den dringenderen Bediirfnissen abzuhelfen, wurde unverziiglich zur Ausfithrung
des unterm 4. Juni 1896 vom Bundesrate zum Teil allerdings noch nicht definitiv genehmigten, die 1. Bauperiode
der Bahnhofumbaute Ziirich darstellenden Projektes geschritten. Nachstehende Arbeiten wurden ganz oder nahest
vollendet :

I. Verlingerung der Flusspfeiler der Sihlbriicken bis zur Zollbriicke, Erstellen

einer neuen Bahnbriicke und von 5 neuen Perronbriicken, sowie Umbau und
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Verstirkung von 9 alten Briicken, Vermehrung der Geleise im Personen-
bahnhofe und Verlegung des Kilgutdienstes.

Obwohl fiir diese Arbeiten die Wasserverhiilinisse der Sihl im Frithjahr 1897 sehr ungiinstig waren und der
tasche Ifortgang der Arbeiten fiir die Pfeiler dadurch teilweise verzdgert wurde, war es mdglich, auf den vorge-
schenen Termin der Eroffnung der Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen (1. Juni) den in Aussicht ge-
ommenen Teil fertig zu stellen und dem Betriebe zu iibergeben. .

Da infolge der Erdffuung der genannten neuen Linien anndhernd 20 Ziige mehr in den Bahnhof Ziirich
cinfahiren, wurden gleichzeitig auf der Museumseite die fiir eine geordnete Abwandlung des Betrichsdienstes er-
forderlichen drei neuen Perrongeleise erstellt, was den frithzeitigen Abbruceh des Giiterschuppens I und
desg Kilgutsehuppens bedingte.

Fiir die provisorische Unterbringung der Eilgutexpedition in Ziirich wurden entsprechende Bureaux und

Lagerriiume im alten Lagerhause geschaffen; es konnte hier der Umzug am 25. April stattfinden.

2. Verlegung des Giiterbahnhofes.

Nachdem bis Ende 1896 das neue lixpeditionsgebiiude noch unter Dach gebracht werden konnte, des-
gleichen die Fundier ungsarbeiten fiir die beiden Giiterhallen ziemlich vorgeschritten waren, gelang es unter Auf-
bl(‘tunu aller Kriifte, bis zum 15. Mai den inneren Ausbau des Expeditionsgebiudes, sowie die Versandgiiterhalle
8anz und von der Empfangsgiiterhalle 5 Staffeln nebst den dazu gollijr:igell Zufahrtsgeleisen fertig zu erstellen,
% dass vom 15./16. Mai der Umzug vom alten in den neuen Giiterbahnhof stattfinden konnte. Noch vor Ende des
BCI‘ichts‘]uhrOs komnten sodann simtliche Hochbauten, Geleise und Strassenanlagen im neuen Giiterbahnhofe plan-
sémiiss vollendet werden.

Sobald der Umzug vom alten in den neuen Giiterbahnhof stattgefunden hatte, wurde, um Platz fiir die
V(‘lm(*lnun“ der Geleise im Vorbahnhof zu gewinnen, mit dem Abbruch der Giiterschuppen II und III
I’Q“‘Olmon wasg auch in verhiilltnismissig kurzer Zeit duvchgefithrt werden konnte.

Da infolge Verlegung des Giiterbahnhofes der Eilgutverkehr eine ziemliche Steigerung erfuhr, wurde be-
Schlogsen, um diesem Verkehr rationelle Zufahrtsgeleise zur Eilgutexpedition zu schaffen, die Giiterschuppen
Iy und V ebenfalls zu beseitigen, ,

Von den abgebrochenen Giiterschuppen wurde der Schuppen II als Lagerschuppen nach Romanshorn
versetzt, die Schuppen 1V und V zu Wagenremisen beim Winterthurer-Viadukt verwendet und das Abbruchmaterial

ley Schuppen I und III, sowie der Rilguthalle fiir spiitere Wiederverwendung in Ziirich deponiert.

3. BErstellen von zwei neuen Geleisebriicken iibher die Langstrasse.
Diese, dem vermehrten Rangierdienst im Vorbahnhof und dem auf die Nordseite des Bahnhofes verlegten

Gelaje ; : . . ..
eleise nach und von Altstetten dienenden Geleisebriicken wurden am 6. November dem Betriebe iibergeben.

4. Uberfiithrung der Hardstrasse iither den Rangier- und Giiterbahnhof.
Diese konnte ebenfalls bis auf einige Erginzungsarbeiten an den Trottoirs und Strassenschalen im Jahre 1897
Vo
llendet wor den. Die amtliche Kollaudation fand am 20. Oktober statt; dic Briicke konnte mit 1. November dem

Mty v
1}“\\'01'kvm'keln' eroffnet werden.

5. Provisorische Verlegung der linksufrigen Ziirichseebahn und Verbindung
derselben mit dem Rangierbahnhofe.

Auch diese Arbeiten waren auf den Zeitpunkt der Eroffnung der Linie Thalweil-Zug beendigt; am 27. Mai

kll "
1 S er te 1 -
n die /\l“(, Alll 1(']1' VV ledll\()n zum er Hf(‘ll 11]‘119 (l()p )e]s])lll 10, Ill (ICI' I\(].(";ht vom ¢ ] . l\[d]/ln JU]]] wul (]O

Sodann dje We

cichenverbindung fiir die direkte Binfiihrung der Giiterziige von Thalweil her in den Rangierbahnhof
ungelegt,



94 —

Von den fiir den Umbau des Bahnhofes Ziivich vorgesehenen neuen Geleisen wurden im Berichtsjahre
cirka 15,000 ! fertig erstellt.

liine der schwierigsten und zeitraubendsten Arbeiten war die Uminderung und Neugestaltung der be-
stehenden Geleiscanlagen im Vorbahnhofe, ohne Storung des Bahnbetriebes.  Dieselbe gelang indes, dank der

Umsichtigkeit des Personals, ohne nennenswerten Unfall.
b) Ubrige Objekte.

Der Giiterschuppen II in Zirich, der infolge der Erweiterung des Bahnhofes beseitigt werden musste,
wurde als Lager- und Transitschuppen nach dem Bahnhof Romanshorn versetst, unterkellert und mit Cement-
fissern fiir Weinlager bis 6000 Hektoliter versehen. Zum Verbringen der Wagen von und nach dem Schuppen

wurden die Geleiseanlagen entsprechend ergiinzt. Die beziiglichen Bauten sind nahezu vollendet.

Da die bestehende Lokomotivremise im Personenbahnhof nicht mechr ausreicht, wird in der Nihe des
Rangierbahnhofes eine neue, griossere Lokomotivremise mit Anbau von Werkstitte und Unterkunftslokalen errichtet
und zwar derart, dass vorliufig 9 Lokomotiven untergebracht werden kénnen und die Remise spiiter nach Bediirfnis
bis auf 18, eventuell 24 Stiinde erweitert werden kann. Diese Bauten sind im Rohbau ausgefithrt; neben der
Remise wurde eine Drehscheibe von 16 s Durchmesser samt Zufahrtsgeleisen erstellt; die Verrechnung aller
dieser Bauten erfolgt pro 1898. Ferner wurde im Giiterbahnhof ein Siulenkrahn von 15 Tonnen Tragkraft
errichtet.

Im Giiterbahnhot Winterth ur wurden weitere Verladegeleise, sowie ein Siulenkrahn von 15 Tonnen

Tragkraft erstellt und die Viehrampe beim Iilgutschuppen verlingert.

Auf der Station Wallisellen wurde ein grosserer Verladeplatz mit Geleiseanlagen und Schicbe-
bithne angelegt, wofiir die Verrechnung aber erst im Jahr 1898 erfolgt.

Mit der Erweiterung der Station Orlikon wurde begonnen; ein Teilstiick fiir Verlegung der Affoltern-
strasse ist ausgefithrt und die Expropriation fiir Landerwerb eingeleitet. Die definitive Plangenehmigung der Unter-
fithrung der Schaffhauserstrasse durch die Behdrden steht indessen noch aus.

Der Umbau und die Erweiterungsbauten der Station Altstetten wurden vollendet.

Im Bahnhof Schaffhausen wurde die centrale Stellung und Verriegelung von Weichen und Signalen
bis auf weniges durchgefiihrt und sowohl im Personen- als im Giiterbahnhof elektrische Beleuchtung eingeriehtet.
Die Verrechnung fiir die erstgenannte Anlage erfolgt erst pro 1898.

Zum Anschluss an die Station Neuhausen wurde das Geleise Dachsen-Schaff'hausen entsprochmld
verschoben.

Auf der Station Eglisau mussten wegen der Einfithrung der Linie von Schaffhausen die Geleiscanlagen

vermehrt und centrale Weichen- und Signalstellung erstellt werden.

Im Anschluss an die zweite Spur Eglisau-Biilach wurden auf der Station Biilach die Geleiscanlagen

entsprechend geiindert und vermehrt.

Auf den Stationen Glattfelden, Niederglatt, Riimlang und Glattbrugg wurde centrale
Weichenverriegelung und Signalstellung eingerichtet und auf der Strecke Biilach-Niederglatt cine Blockstation

eingeschaltet.

Fiir Erweiterung der Station Thalweil ist die Expropriation eingeleitet, die Geleiseanlage teilwelse

ergiinzt und centrale Weichen- und Signalstellung eingerichtet. Ferner wurde auf den Stationen Enge, Wollis”
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hofen, Bendlikon und Riisehlikon centrale Weichenverriegelung und Signalstellung erstelit. An den Stations-
gebiiuden Bendlikon und Riischlikon wurden Perrondicher angebracht. Die Verrechnung aller dieser
Arbeiten erfolgt pro 1898,

Fiir die Erweiterung der Station Ziirich- Wollishofen wurde das Expropriationsverfahren eingeleitet
und die Tirstellung eines definitiven Stationsgebiiudes, wozu das Abbruchmaterial des Aufnahmsgebiudes des alten

Bahnhofes Zug verwendet wird, begonnen.

Auf dem Bahnhofe Ziirich-Enge musste der Giiterschuppen durch Anbau auf das Doppelte seines
blshorigon Umfanges vergrossert werden. Da diese Arbeit noch nicht ganz vollendet ist, erfolgt deren Verrechnung

erst im niichsten Jahre.

Von bedeutenderen Bauten und Einrichtungen sind noch zu erwiithnen:

Finlegen einer Weichenverbindung und Landerwerb fiiv lirweiterung des Vorplatzes auf der Station
Kreuzlingen.

Irstellung einer Greleiseverbindung auf der Station Wildegg.

Vergrosserung des Giiterschuppens auf der Station Siggenthal.

Kanalisationsanlagen auf den Stationen Amrisweil und Pféaffikon (Zeh.).

Erweiterung des Stationsplatzes Emmishofen.

Vermehrung der Geleise und Kinlegen einer Schiebebithne auf der Station Mellingeny diese Arbeiten
gelangen indes erst pro 1898 zum Abschluss und zur Verrechnung.

Anschluss an die Ortswasserversorgung fiir die Stationen Miinsterlingen, Andelfingen, Walli-
sellen, Reckingen und Pfiffikon (Schwyz).

Iiinlegen eines dritten durchgehenden Geleises auf der Station Ermatingen.

Erstellung eines Ausladegeleises auf dem Bahnhof Brugg; die Verrechnung fiir diese beiden letzteren
Objekte kann erst pro 1898 stattfinden.

Erstellung eines Perrondaches am Stationsgebiiude Cham.

Krstellung von Passerellen auf den Stationen Widensweil und Tiefenbrunnen, deren definitive
Verbuchung auf Baukonto erst pro 1898 moglich ist.

Verlingerung des Surbdurchlasses auf der Station Niederweningen.

Brstellung eines Schiebekrahns von 15 Tonnen Tragkraft auf Station Horgen.

Erstellung von Briickenwagen auf den Stationen Steckborn, Oberrieden-Dorf und Sihlbrugg.

Bau eines Wirterwohnhauses zwischen Thalheim und Ossingen, dessen Verrechnung erst im niichsten
Gteschiiftsjahr erfolgen kann.

Von Massnahmen zur Erhdhung der Betriebssicherheit, in Ausfithrung bundesriitlicher Anordnung, sind

W yerzeichnen : '

Frstellen” von elektrischen Glockensignalen auf den Strecken Dachsen-Schaffhausen und Biilach-Eglisau.

Telephonanlagen zur Verbindung von Blockstationen mit den Nachbarstationen auf den Linien:
Ziirich-Winterthur,
Niederglatt-Biilach,
Ziirich-Aarau.

Erstellen und Einlegen von neuen, stirkeren Iisenkonstruktionen fiir die Tossbriicke bei Winterthur
und die Reppischbriicke bei Dietikon.

Verstiirckung der Kisenkonstruktion der Aabriicke bei Lachen.
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Frstellen und Einlegen stiirkerer Eisenkonstruktionen bei einer grosseren Zahl kleinerer Briicken.
m Ubrigen wird beziiglich der ausgefithrten bezw. definitiv. verbuchten Bauten auf Beilage 6 2 y
Im Ubrig L Dbeziiglich d gefithrten be lefinit buchten Bauten auf Beilage 6 zu den

Jahresrechnungen verwiesen.

2. Bau neuer Linien.

a) Allgemeines.

Im Berichtsjahre befanden sich noch siimtliche Lose der Linien Thalweil-Zug und Eglisau - Schaffhausen,
cbenso die Doppelspurstrecke Zug-Kollermiihle im Bau.

Die vom h. Bundesrate im letaten Jahre erstreckten Fristen fiir die Bauvollendung der beiden Linien
wurden eingehalten und diese demnach am 1. Juni 1897 dem Betricbe iibergeben, nachdem die amtliche Kollau-
dation der Linie Eglisau-Schaff hausen am 25. Mai, diejenige der Linie Thalweil-Zug am 26. Mai 1897 erfolgt waren.

Unterm 26. [Februar genehmigte der h. Bundesrat das Bauprojekt fiir die erforderlich gewordene Anlage
der zweiten Spur auf der Strecke Zug-Kollermiihle, welche speziell der unabhiingigen Einfahrt von Knonau her in den
neuen Bahnhof Zug zu dienen hat. Dieselbe wurde am 18. Dezember 1897 nach amtlicher Untersuchung in Betrieb
genommen.

Nach Bezug und Betrieb des neuen Bahnhofes Zug mit dem 1. Juni 1897 wurde auch die direkte Bin-
fithrung der Luzerner Linie in den letztern in Angriff genommen, was vor der Aufgabe des alten Bahnhofes Zug
nicht moglich gewesen war. Diese dirckte Einfahrt von Cham her wurde am 8. September 1897 erdffnet.

Wiihrend des Berichtsjahres haben vom Bestande des Bahnbaupersonals b Ingenicure, 3 Architekten, 2
Zeichner, 1 Bauschreiber und 1 Aufscher den hierseitigen Dienst verlassen; dagegen sind I Ingenicur-Assistent
und 1 Zeichner in denselben getreten, so dass der®genannte Personalbestand sich Linde Dezember 1897 aus 11
Ingenieuren, 3 Architckten, 2 Geometern, 3 Zeichnern, 1 Buchhalter und 1 Aufscher zusammensctate.

Das Briickenbaubureau und das Hochbaubureau wurden Ende Dezember aufgeldst.

b) Rechtsufrige Ziirichseebahn.

Dic Abrechnung der Grunderwerbung fiir die ganze Linie Ziirich-Rapperswil wurde im Berichtsjahre
beendigt und es sind die definitiven Katasterpline nebst Langenprofilen der Bauausfithrung entsprechend fertig
ausgearbeitet worden.

Der Abrechnungs - Prozess mit der Bauunternchmung des 2. Loses, Lerat & Cic., ist noch vor Bundes-

gericht pendent.

¢) Thalweil-Zug.

Die Stationen und Wirterhduser der Linie sind im Berichtsjahre durchwegs mit Quellwasser versorgt worden.

Fiir die Beleuchtung des ncuen Bahnhofes Zug ist elektrisches Licht angenommen und die Lieferung des
erforderlichen elektrischen Stromes vertraglich dem Wasserwerk Zug iibertragen worden.

Uber die Mitbeniitzung des Bahnhofes Zug durch die Gotthardbahn wurde mit der letztern ein Vertrag
abgeschlossen.

Mit den Unternehmern des 2. Bauloses, Lusser & Cie., ergaben sich anlisslich der Abrechnung Differenzen,
indem die Geenannten Nachforderungen im Betrage von ca. 320,000 Fr. stellten, deren Berechtigung bestritten wurde.
Liine giitliche Verstindigung war bisher nicht moglich.

Nach Eréffnung der Linie Thalweil-Zug und des neuen Bahnhofes Zug verlegten eine Reihe bisher in
Rothkreuz angesiedelt gewesener Speditionsfirmen den Sitz ihrver Thitigkeit nach Zug. Um den Anforderungen

des u. a. auch durch genannte Firmen veranlassten vermehrten Giiterverkehrs des Bahnhofes zu geniigen, wurden
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hachtriglich der Giiterschuppen noch um 44 m verlingert, eine Kellercinrichtung mit elektrischem Aufzuge, ferner
ein Drehkrahnen von 2 Tonnen Tragkraft erstellt.

Nach der am 1. Juni erfolgten Erdffnung des neuen Bahnhofes Zug begann man sofort mit der Abgrabung
des alten Bahnhofes behufs Auffilllung des Dammes der Chamer-Einfahrt, wobei gleichzeitig das alte Aufnahms-
gebiiude und der Giiterschuppen abgebrochen worden sind. Ersteres wurde nach Wollishofen transportiert und
Wird dort neu aufgebaut. Das Waschhaus und den Abort, sowie eine einfache und neue d(»})];(xlte Wirterbude
versetzte man nach dem neuen Bahnhofe in Zug. Alle iibrigen Gebiude des alten Bahnhofes wurden anfangs
Juni auf Abbruch versteigert, so dass Ende September das alte Bahnhofareal fertig abgegraben und planiert
War und mittelst Drahteinfriedigung abgeschlossen werden konnte.

Bei dem anhaltenden Regen im Monat September erfolgten in der Materialgrube Lauried bei Zug, von
Wo das Auffiillungsmaterial fiir den Balmhof Zug bezogen worden war, derartige Rutschungen, dass zu Entwiisse-
rungen mittelst Stollen geschritten werden musste, um die oberhalb liegende Strasse und das Gelinde sicher zu
stellen.  Diese Arbeiten, welche ihrem Zweck entsprachen, wurden im Mirz 1898 beendigt.

Infolge ungiinstiger Herbstwitterung musste das Pflanzen der Griinhecken lings der Bahn auf das Friih-
jahr 1898 versehoben werden,

Mit der Mehrzahl von Unternehmern und Lieferanten vermochte noch im Laufe des Jahres 1897 abge-
rechnet zu werden. Ausstehend sind noch die Abrechnungen iiber die Unter- und Oberbananlagen, sowie diejenigen

iber die Ausfiihrung der Hochbauten, weleh' letatere im Mirz 1898 ihren Abschluss fanden.

d) Etzweilen-Schaffhausen.
Die Abrechnung fiir die Grunderwerbung ist in den Gemeinden FFeuerthalen, Langwiesen, Schlatt, Willis-
dorf und Diessenhofen durchgefiihrt und wird fiir die noch ausstehenden Gemeinden Schlattingen und Stammheim

I kurzer Zeit ebenfalls beendigt sein.

e) Bglisau-Schaffhausen.

Im Berichtsjahre sind vom h. Bundesgerichte die hinsichtlich der Grunderwerbung fiir die Linie Eglisau-
Schaffhausen pendenten IKxpropriationsprozesse erledigt worden. Unter diesen befindet sich auch der Prozess mit
Hrn, Wegenstein, Figentiimer der Ilotels zum Schweizerhof und zum Bellevue in Neuhausen, welchem vom
Bundesgerichte 75,008 Fr. statt 39,563 Fr. fir Landentschidigung and 50,000 Fr. statt 20,000 Fr. fir Inkon-
Venienzen, zusammen also 66,035 Fr. mehr gesprochen wurden, als die Schiitzungskommission taxiert hatte.

Infolge der im Juni, also nach der Befriebseroffnung, eingetretenen Terrainbewegungen im Oberberg,
die sich nach dem regenreichen September weiter gegen Osten und Westen fortpflanzten, fanden zum Zwecke
der Ausfiithrung von Bauten zur Sicherung der Bahn (Contreforterstellungen und Entwiisserungen) mit dem Staate
Schaffhausen und den mitinteressierten Privaten, von welchen Land in Anspruch genommen werden musste, Unter-
handlungen statt. Letsztere fiihrten indessen bloss teilweise zu einer giitlichen Verstindigung, indem mit der
Aluminiumfabrik und einem anderen Grundeigentiimer in Neuhausen die Angelegenheit vor Schiitzungskommission
gebracht werden musste, nachdem vom h. Bundesrate am 2. November die Bewilligung fiir Anwendung des ausser-
Ordentlichen Expropriationsverfahrens und von uns die diesbeziigliche Planauflage erfolgt war. Der Entscheid in
Sachen von Seite der Schiitzungskommission steht noch aus. Inwieweit schliesslich die durch die Rutschungen
Veranlassten Kosten der Nordostbahn zur Last fallen, kann heute noch nicht gesagt werden.

Die anliisslich des Bahnbaues neuerstellten oder abgeiinderten Strassen und Wege sind von siimtlichen
Zustiindigen Gremeinden, mit Ausnahme derjenigen von Neuhausen, zu Higentum und dauernder Unterhaltung iiber-

Nommen worden.
13
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Samtliche Stationen der Linie wurden mit gesundem Wasser versorgt. Finzig die Haltestelle Altenburg
entbehrt dessen zur Zeit noch; indessen sind Unterhandlungen fiir den Erwerb von Quellwasser, das ihr zugeleitet
werden soll, im Gange.

Einem im Februar von Seite der Gemeinde Neubausen gestellten Ansuchen, eine zweite Zufahrtsstrasse
von der Westseite, d. h. von der sogenannten alten Trotte her in die neue Station einzufiihren, wurde unter ge-
wissen Bedingungen entsprochen, welche vertraglich festgestellt worden sind.

Mittelst Vertrag vom 4. September 1897 wurde die Ausfithrung der Uferschutzbauten am Rhein beim
Eglisauer Viadukte den Unternchmern des 2. und 3. Unterbauloses der Linie, Herren Rossi & Riiesch, iibertragen.

‘Wie bei der Linie Thalweil-Zug ist auch hier mit der Mehrzahl von Unternchmern und Lieferanten im
Laufe des Berichtsjahres ohne Anstiinde abgerechnet worden, und stehen zu Ende des Berichtsjahres mnoch die
Abrechnungen iiber die Ausfihrung des Unterbaues und der Hochbauten aus. Letztere' gelangten indes bereits
in den ersten Monaten des Jahres 1898 zum Abschluss.

VI. Direktion.

Die Direktion hielt im Berichtsjahre 99 Sitzungen und fasste 3029 Beschliisse, abgesehen von den durch
die Direktionsmitglieder in ihrer Einzelkompetenz erledigten Geschéften. Hinsichtlich der Zahl der Direktions-
geschiifte ist zu bemerken, dass das Hauptregister im Berichtsjahre 45,355 (Principal-) Nummern aufweist gegeniiber
39,397 im Vorjahre.

Im Februar verliess Herr U. Gross, Vorstand des Rechtsbureau, unsere Unternechmung

g, um

eine héhere Verwaltungsstelle bei den Orientalischen Eisenbahnen in Konstantinopel, an die er gewiihlt worden
war, anzutreten. Zum neuen Chef des Rechtsbureau wurde gewiihlt ITerr Dr. A. Guyer von Bauma, bisher

Sekretar bei der Direktion.

Wir haben Ihnen in unserm letzten Greschiiftsberichte mitgeteilt, dass gegen unser Erwarten die im Berichte
pro 1895 erwihnte Lohnbewegung der untern Angestellten mit den von uns am 1. Mirz 1896
gemachten Zugestindnissen noch nicht zum Ende gelangt sei, und stellten dariiber im diesjiihrigen Berichte weitere
Mitteilungen in Aussicht. ‘

In der That sahen sich die Leiter unseres Personals bewogen, eine neue Bewegung zu veranstalten, die
von der uns feindlichen Presse nachdriicklich geschiirt wurde. Am 3. Mirz 1897 wurde uns zu Handen der
Verwaltungsrates folgende EHingabe, datiert Bern den 2. Mirz 1897, iibergeben : ‘

yAm 1. Mirz 1896, anlisslich der grossen Lohnbewegung des schweizerischen Eisenbahnpersonals und
angesichts einer drohenden Arbeitsniederlegung, machte die Direktion der Nordostbahn eine Reihe von Versprechungen
zu Handen ihres Personals, um eine Unterbrechung des Betriebes zu verhiiten.

Trotzdem diese Versprechungen in feierlichster Weise abgegeben worden waren, sind dieselben bis jetst

doch nur in iusserst mangelhafter Weise erfiillt worden, was unter dem in seinen Erwartungen getiuschten
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Personal begreiflicherweise namenlose Entriistune  hervorrief. Diese Entriistung ist unzweifelhaft vorhanden
e} ) tel )

wenn schon die Direktion behauptet, es set ihr nichts bekannt von Unzufriedenheit bei ihren Angestellten.

Sonutag den 28, Februar 1897 fand in Ziirich eine Delegiertenversammlung aller Dienstkategorien und
aller unserer Verbandskreise statt, welehe dem Centralkomitee V. P. 8. T: die schon unterm 19. Januar 1896
erteilte  Vollmacht erneuerte und ihm den Auftrag erteilte, bei IThnen auf Einlosung der von der Direktion der

Nordostbahn gegebenen Versprechen zu dringen.

Demgemiiss stellen wir an Sie namens des Personals der Nordostbahn folgendes Ansuchen :

Sie mogen dafiir besorgt sein, dass die Direktion ihr am 1. Mirz 1896 gegebenes Wort einldse.  Dasselbe

besteht aus folgenden Punkten :

1. Bs soll der Anstellungsvertrag, wic er am 29. Februar 1896 an der Konferenz in Bern festgestetlt
wurde, unveriindert angenommen werden.

2. Lis soll das gesamte Personal mit Ausnahme der im Jahr 1895 neu Eingetretenen mit Wirkung aunf
1. Januar 1896 um cine Gehaltsstufe aufgebessert werden. Lokomotivfithrer, Heizer, Zugfiihrer,
Kondukteurs, sollen um zwei Gehaltsstufen vorriicken.  Angestellte, die seit 20 Jahren im Dienst der
Nordostbahn — mit Vertrag — stehen, riicken ebenfalls um zwei Stufen vor. Leute mit 30 Dienst-
jahren um drei Gehaltsstufen.

3. Die Einreihung in die Stufen soll unter billiger Beriicksichtigung des Dienstalters und unter Auf-
rundung, wo es notig ist, in loyaler Weise geschehen — ebenso die Hinreihung in die Klassen.

4. Das Gehaltsschema der Centralbahn soll als Richtschnur dienen.

5. Die Arbeiter sollen in Bezug auf Aufbesserung und regelmiissige Lohnzulagen analog den Angestellten
behandelt werden.

6. Wegen Teilnahme an der Lohnbewegung soll keine Massregelung irgend welcher Art stattfinden diirfen.

Beziiglich der Punkte 3 und 4 stellt nun das Personal der Nordostbahn folgendes Verlangen:

In Betreff der Minimal- und Maximalzahlen soll das Schema der Centralbahn gelten — samt Nachtriigen —
soweit dasselbe giinstiger ist als dasjenige der Nordostbahn; wo das letatere giinstiger ist, soll es in Kraft bleiben.
s sollen nicht mehr Klassen aufgefiihrt werden, als bei der Centralbahn, auch sollen die Einfithrungs-
bestimmungen zur Gehaltsordnung denjenigen der Centralbahn gleichlautend sein, wobei namentlich zu betonen
ist, dass bei normalen Leistungen die Aufbesserungen regelmissig alle zwei Jahre zu erfolgen haben. Das Personal
der beiden Bahnhife Zivich und Winterthur ist bei der Einreihung in die Klassen besonders zu beriicksichtigen.
Die Aufbesserungen, welche gemiiss obigen Versprechungen im Jahre 1896 hitten erfolgen sollen, aber

nicht erfolgt sind, sind unverziiglich nachzuholen. Das im Jahr 1895 neu eingetretene Personal soll pro 1897

seine crste etatmissige Aufbesserung erhalten.

Die Gehaltsordnung gilt vom 1. Januar 1896 an, so dass die erste regelmissige Aufbesserung — abgesehen
von der fiir 1896 stipulierten — auf 1. Januar 1898 zu erfolgen hat.

Wir unterbreiten Ihnen obige Forderungen des Personals und erkliren, dass wir laut Delegiertenbeschluss
vom 28. Februar a. ¢. zu Unterhandlungen vor dem Chef des schweizer. Eisenbahndepartements
befugt sind.

Sie wollen bis zum niichsten 10. Mirz sich aussprechen, ob Sie zu Verhandlungen an obgenannter Stelle
geneigt sind, resp. ob sie ohne weiteres das vorjihrige Versprechen der Direktion cinldsen wollen.

Eine Antwort erbitten wir bis spitestens am 10. Méarz vormittags 10 Uhr an das schweizer. Eisenbahn-

departmncnt zu Handen des Centralkomitee V. P. 5. T. in Bern.
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In der Hoffnung, dass Sie dem Ansuchen Thres Personals innert der niitzlichen Frist entsprechen werden
und unter ausdriicklichem Hinweis auf die eventuellen Folgen ciner Weigerung, fiir welehe wir die Verantwortlichkeit
auf die Direktion ‘der Nordostbahn schieben miissten,. zeichnen

mit gebiihrender Hochachtung
A. A. der Delegiertenversammlung des Personals der Nordostbahn und
namens des Centralkomitees V. P. 8. T.

Der Priisident : Der Sekretiir :
Mosimann-Jordi Sourbeck.”

Wir teilten diese Eingabe sofort dem am 3. Miirz zusammengetretenen Verwaltungsrate mit, der hierauf
folgenden Beschluss fasste:
1. Die Direktion wird eingeladen, iiber die den Gegenstand der Beschwerde bildenden Verhiltnisse unter
Beibringung des zugehorigen Materials Bericht zu erstatten.
2. Es wird eine Spezialkommission bestellt, um auf eine am 27. Mirz oder 3. April abzuhaltende Sitzung
des Verwaltungsrates ihrerseits Bericht und Antrag einzubringen.
3. Von diesem Beschlusse ist dem Schweizerischen Eisenbahndepartement zu Handen der Petenten

Mitteilung zu machen.

An Hand des fiir die Spezialkommission bestimmten Berichtes, der bei der Entwicklung der Dinge dann
zwar erst im Juni an die Kommission bezw. den Verwaltungsrat gelangte, wollen wir nun auch Ihnen die Verhilt-
nisse des Niheren auseinandersetzen.

Im Zusammenhang mit der bei den schweizerischen Eisenbahnangestellten zu Tage getretenen allgemeinen
Lohnbewegung gelangte an unsere Direktion im Dezember 1895 eine von 4166 Angestellten und Arbeitern unserer
Unternehmung unterzeichnete Kingabe, deren Begehren von einer begleitenden Zuschrift einer ,Lohnkommis-
sion der Nordostbahnangestellten® des genauern formuliert und begriindet waren. Wir verweisen beziiglich der
Tragweite anf unsern Geschiiftsbericht pro 1895 und wiederholen hier, dass die Begehren auf Krhohung der
Gehalte bis Fr. 2400 um 25%0 und von Fr. 2400 bis 3000 um 1590 gerichtet waren. Anschliessend an das
analoge Vorgehen der Jura-Simplon-Bahn, Gotthardbahn, Centralbahn und Vereinigten Schweizerbahnen stellten wir,
die darin enthaltenen Begehren mit Bezug auf die Gehalte und Lohne beriicksichtigend, dem Verwaltungsrate mit
Vorlage vom 19. Februar 1896 den Antrag auf Bewilligung eines Kredites von Fr. 350,000, womit wir bezweckten,
hinsichtlich unserer in IFrage kommenden Angestellten in fester Anstellung im wesentlichen eine gleichartige
Lohnstellung zu erzielen, wie sie bei der Centralbahn nach den von dieser Verwaltung aufgestellten, vom Personal
in der Hauptsache bereits angenommenen Gehaltsnormen der Angestellten in Aussicht stand, und fiir das Arbeiter-

personal ebenfalls thunliche Besserstellung herbeizufiihren.

Dabei war in Aussicht genommen, in Anlehnung an diejenige der Centralbahn eine einheitliche Gehalts-
ordnung aufzustellen mit der Einschrinkung, dass die Angestellten der Centralverwaltung und der cen-
tralen Bureaux des Betriebes, fir welche bereits eine feste Gehaltsordnung bestand, davon ausgeschlossen
werden und letztere als besonderes Reglement mit einigen Verbesserungen fortbestehen solle, da sie fiir die Angestellten
in der Hauptsache unzweifelhaft giinstiger war als jene der Centralbahn.

Der nachgesuchte Kredit wurde vom Verwaltungsrate am 22. Februar 1896 bewilligt, womit fiir die
Direktion die Basis gegeben war, den Wiinschen der Angestellten entgegenzukommen. Die weitergehenden

Begehren sollten als unannehmbar abgelehnt werden.
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Am 29, Februar fand unter Leitung des schweizerischen Eisenbahndepartements zwischen dem Central-
komitee der m'gn,nisi(\.rt(.‘,n Angestellten und den Verwaltungen der Jura-Simplonbahn, der Schweizer. Centralbahn,
der Gotthardbahn, der Vereinigten Schweizerbahmen und der Tossthalbahn cine Konferenz statt zu dem Zwecke,
liber die noch streitigen, auf die Anstellungsbedingungen beziiglichen Begehren der organisierten Bahnangestellten
eine giitliche Verstindigung herbeizufiihren.  Die Schweizerische Nordostbahn war an dieser Konferenz gemiiss
einey Verfiigung des Prisidenten des Verwaltungsrates nicht vertreten. Bekanntlich war den Gesellschaften fiir
den Kall des Nichtzustandekommens einer giitlichen Verstiindigung der Streik angedroht, und das Nichterscheinen
der Nordostbahn in Bern hatte zur Folge, dass die drohende Haltung sich nun besonders gegen die Verwaltung
der Nordostbahn kehrte. Indessen fand am 1. Mirz zwisehen Herrn Sourbeck und Herrn Lokomotivfiihrer Geiger
als Vertreter des Centralkomites cinerseits und unserer Direktion anderseits separate Verhandlung statt, auf Grund
deren, wie sofort in einem beidseitig unterzeichneten kurzen Biilletin der Presse mitgeteilt wurde, die Lohnbewegung
bei den Nordostbahn-Angestellten als auf der Basis der Abmachungen in Bern prinzipiell erledigt erklirt wurde.
Das Biilletin erwihnte die einzelnen Vercinbarungspunkte nicht; insoweit musste also einfach auf die miindlichen
Abmachungen abgestellt werden.

Alle Zusicherungen der Direktion waren im Einverstandnisse mit dem Priisidenten des Verwaltungsrates,
auch soweit keine spezielle Ermiichtigung des Verwaltungsrates vorlag, mit Riicksicht auf den drohenden Streik
In verbindlicher Weise gemacht worden.

Dariiber herrschte nun in der Folge kein Streit, dass nach den getroffenen
Abmachungen hinsichtlich der Gehaltsregelungen fiir die fest Angestellten von der Nord-
o0stbahn, wie bereits in Aussicht genommen war, im Wesentlichen die von der Central-
bahn mit Wirkung vom 1. Januar 1896 an aufgestellten Normen angenommen werden
sollten und dass im ibrigen auch die Nordostbahn den in Bern iiber Dauer und Aufléosung
des Anstellungsvertrages vereinbarten Bestimmungen beitrat.

s war hiebei auch ausser Streit, dass wir ausdriicklich zusicherten, es sollen die Gehaltsregulierungen
in Joyaler Weise durchgefiihrt und etwaige Hirten, die sich bei der Durchfithrung zeigen sollten, beseitigt werden.

Ferner bestand 'Ul)m'einstilynmung, dass unserseits zugestanden wurde, es solle wegen der Teilnahme an
der Lohnbewegung kein Angestellter gemassregelt werden.

Die prinzipicllen Vercinbarungen wurden in einer durcheinen Wiihler in Winterthur veranlasste, in
offentlichen Blittern publizierte Korrespondenz mit Herrn Sourbeck vom 19./22. Mirz 1896, vollstindig niedergelegt.
In unserm Schreiben vom 19. Miirz ist folgendes konstatiert:

» Wir gaben dem Centralkomitee die Zusicherung, dass wir die Geehaltsverhiltnisse unseres fest angestellten
Betriebspersonales im wesentlichen auf gleicher Grundlage normieren werden wie die Schweiz. Centralbahn
nach den Vereinbarungen in Bern vom 29. Februar, und dass wir die daherigen Gehaltsregulierungen in loyaler
Weise durchfiihren werden, bereit, etwaigelTiirten und Unebenheiten, die sich bei der Durchfithrung zeigen sollten,
zu beseitigen. Zur Zeit der Konferenz waren, wie mir Ihnen mitteilten, gedruckte Exemplare der von uns auf jener
Grundlage aufgestellten Normen bereits sowohl in Ihren Hinden als auch in Verteilung an das Personal begriffen
und die Anzeigen an die einzelnen iiber Neuregelung ihrer Gehalte waren teils schon abgegangen, teils in Ausfertigung.

Mit unseren vorerwithnten Zusicherungen waren die auf die Gehaltserhohungen beziiglichen Punkte der
Lohnpetition erledigt, ohne dass spezielle Abmachungen iiber das procentuale Verhiltnis zwischen den Gehalts-
erhghungen und den bisherigen Gehalten stattgefunden hitten.

Im weiteren gaben wir dem Centralkomitee die Erklirung ab, dass wir uns den Abmachungen der

Konferenz in Bern vom 29. Februar hinsichtlich einiger Grundsiitze fiir den Anstellungsvertrag des fest ange-



stellten Personals anschliessen.  Diese Abmachungen wurden in der erwihnten Berner Konferenz in folgender
Redaktion zusammengefasst:“ (Folgt die weiter unten im Wortlaut mitgeteilte Redaktion fiuwr den Anstellungs-

vertrag der Beamten der schweizerischen Bahnen.)

Was die Arbeiter bezw. die Angestellten im Taglohn betrifft, so gaben die von uns erteilten Aufschliisse

itber die bereits erfolgten und noch beabsichtigten Lohnregulierungen zu keinen Differenzen Anlass.

Dabei war dem Komitee vollkommen klar, dass wir nicht fiir jeden Arbeiter eine Lohnerhhung ver-
sprachen, sondern im allgemeinen nur fiir die geringer bezahlten, innert den Grenzen des verwaltungsriitlich
bewilligten Kredites von 50,000 Fr. fiir die Werkstiittearbeiter.  Von einer allgemeinen Erhthung der Taglohne
beim Betriebspersonal, welche wir schon im Jahre 1896 freiwillig auf die Hohe derjenigen der Centralbahn und
der Vereinigten Schweizerbahnen gebracht hatten, sowie von einer prinzipiellen Anderung des Anstellungsver-
hiiltnisses der Arbeiter aber war gar nicht die Rede. Die beziigliche Behauptung in dem Griissle’schen ,Bulletin®

muss also vollig aus der Luft gegriffen sein.

Nichts mehr und nichts weniger als das vorstehend dargelegte ist in der Besprechung vom 1. Miirz
vereinbart worden, abgesehen von den die Begehren der Lohnpetition nicht berithrenden Zusicherungen betreffend
Straflosigkeit fiir agitatorische Umtriebe einzelner Angestellter bei unserem Personal und Verabfolgung eines
vierten Monatsgehaltes an vier wegen Agitation bereits entlassene sowie die eventuelle spiitere Wiederanstellung
eines fiinften entlassenen. Hs entspricht demjenigen, das nur in gedringterer Fassung, in dem von Ihnen und

uns unterzeichneten, noch am 1. Mérz der Presse zugestellten Bulletin niedergelegt wurde.“

Herr Dr. Sourbeck bestiitigte diese Abmachungen in seinem Schreiben vom 22. Mirz und fiigte eine auf
die Arbeiter beziigliche Erginzung bei, die wir nicht beanstandeten; dieselbe wird spiter erwithnt werden. Man
hiitte also annehmen diirfen, dass nach diesen Korrespondenzen Ubereinstimmung herrsche.

Die das Arbeiterpersonal betreffenden Punkte werden wir spiiter besonders erdrtern.

Was nun die Ausfithrung der angefiihrten prinzipiellen Abmachungen betrifft, so konnte es hinsichtlich
der Gehaltsnormen selbstverstiindlich nur die Meinung haben, dass das Reglement der Centralbahn nur insoweit
angenommen werden solle, als es fiir die Angestellten der Nordostbahn giinstigere Gehaltsbedingungen schaffe und
dass demnach diejenigen Angestelltenkategorien, welche bei der Nordostbahn bereits gleich oder besser gestellt waren,
nicht in Betracht zu fallen haben. Nun hatten wir, wie bereits angefithrt, schon damals fiic die Angestellten der
Centralverwaltung und der centralen Bureaux des Betriebes eine Gehaltsordnung, die fiir die
hauptsichlich in Betracht kommenden untern Angestellten giinstiger ist als diejenige der Centralbalm. Schon
seit 1894 hatten wir fiir die untersten Kategorien das System des Vorriickens vom Antrittsgehalte bis zum Maximum
in periodischen Gehaltserhohungen im Betrage von I'r. 180 von zwei zu zwei Jahren, wiihrend das Gehalts-
reglement der Centralbahn bei den gleichen Dienstkategorien mit der gleichen Periode nur Erhohungsbetriige von
90 und 120 Fr. enthilt. Bei den Gehaltsklassen zwischen Fr. 2000 und Fr. 3000 war nach dem bisherigen
Reglement der Nordostbahn die Gehaltserhdhung nach je drei Jahren Fr. 180, withrend das neue Reglement der
Centralbahn von zwei zu zwei Jahren Erhohungen von 90 und 120 Fr. vorsieht, so dass in dieser Hinsicht auch
die mittleren Gehaltsklassen der Nordostbahn teilweise besser gestellt waren als bei der Centralbahn, indem sich
auf die Wartejahre verteilt, bei der Nordostbahn eine jihrliche Erhohung um 60 Ir. ergiebt, wiihrend sie bei der
Centralbahn, wo der reglementarische Erhohungsbetrag Fr. 90 ist, nur Fr. 45 betrigt. Im iibrigen ist der Jahres-
durchschnitt gleich (Fr. 180 auf drei oder Fr. 120 auf zwei Jahre verteilt). Die nachfolgende Tabelle gibt den
besten Beweis dafiir, dass die Nordostbahn den Angestellten der Centralverwaltung bedeutend hiohere Gehalte
bezahlt und zwar seit 1894.
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Anstellung mit 1200 Fr. Jahresgehalt,

Gehaltszahlungen der Nordostbahn der Centralbahn
1. Jahr 1200 1200
2. 1200 1200
3. 1380 1290
4. 1380 ' <1290
5., 1560 1380
6 " 1560 1380
C 1740 1470
8 1740 1470
9. 1920 1560
0. 1920 1560
1., 2100 1650
12. 2100 1650
13. 2100 1740
4. 2280 1740
15. 2280 1830
16. 2280 1830
., 2460 1920
18. 2460 1920
19. 2460 2010
2. 2640 2010

38,760 32,100

In 20 Jahren bezahlt also die Nordostbahn einem Gehiilfen, der schemagemiss in der Gehaltsordnung
aufsteigt, m ganzen Fr. 6660, im Durchschnitt jihrlich Fr. 333 mehr als die Centralbahn.

In einigen Fillen hat die Gehaltsordnung der Centralbahn fiir Gehaltsklassen, welche Fr. 3000 und mehr
erreichen, Krhohungsbetriige von Fr. 150 oder Fr. 180. Hier aber handelt es sich meistens um Dienstkategorien,
Wo die Nordostbahn dreijihrige Erhohungen um Fr. 300 vorsicht. Diée Gehaltsminima und -Maxima selbst waren
Schon in unserer alten Grehaltsordnung mindestens ebenso giinstig als sie es in der neuen Gehaltsordnung der
Uentralbahn sind.

Dazu kommt, dass die Altersgrenze, welche ein fest Angestellter erreicht haben muss, um {iberhaupt die
Einstellung in eine schemagemiisse Klasse beanspruchen zu konnen, bei der Centralbahn auf das vollendete
20. Lebensjahr angesetzt ist, withrend die Nordostbahn schon seit Jahren die Regel hatte, dass mit der festen
Anste]hmg iiberhaupt, die schon mit dem vollendeten 19. Lebensjahre eintreten kann, ohne weiteres die schema-
Bmiissen Sitze zur Anwendung zu kommen haben.

Hieraus ergiebt sich zur Evidenz, dass wir nicht im Interesse der Angestellten gehandelt hitten, wenn
Von ung einfach das Schema der Centralbalm angenommen worden wiire.

Demgemiss waren in dem von der Direktion auf Grund der Gehaltsordnung der Centralbahn aufgestellten
Grehaltsrog]ement, das im Momente der Konferenz an die Angestellten bereits verteilt und im Besitze der
A'bol‘dnung des Centralkomitees war, die Centralverwaltung und die centralen Bureaux des Betriebes

Ausdriicklich ausgeschlossen.  Iis heisst dort wortlich:
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»§ 1 7 1. Diese Gehaltsordnung hat Giiltigkeit fiir das Personal:

4. Des Unterhaltes und der Aufsicht der Bahn.
B. Des Expeditions- und Zugsdienstes.
C. Des Fahrdienstes.

7 2. Fiir die Angestellten bei der Centralverwaltung und der centralen Bureaux
des Betriebes besteht ein besonderes Regulativ.®

Herr Dr. Sourbeck erklirte sich mit dem vorgelegten Reglemente prinzipiell einverstanden, ohne auch
nur mit einem Worte beziiglich der Angestellten der centralen Bureaux einen Vorbehalt zu machen. s war
vielmehr immer nur von den Angestellten des Betriebes im engern Sinne die Rede. Als daher die Sprache im
besondern auf die Kinstellung des Personals in die neue Gehaltsordnung kam, konnte selbstverstindlich nur das
wirklich hiebei in Betracht kommende Personal verstanden sein, und blieben die Angestellten der Centralverwaltung
und der centralen Burcaux des Betriebes ausgeschlossen. In dieser Beziehung wurde nun vereinbart, dass die Einstellung
und die daherigen Gehaltsregulierungen in loyaler Weise, namentlich unter angemessener Beriicksichtigung des
Dienstalters, durchzufiihren seien; etwaige Hirten und Unebenheiten, die sich bei der Durchfithrung zeigen sollten,
sollen beseitigt werden. Im besondern wurde zugesichert, dass diejenigen Angestellten, welche langer als seit
1. Januar 1895 angestellt sind, ausser den etwa erforderlichen Aufrundungen, um den Gehalt iiberhaupt dem
Schema anzupassen, mindestens den Betrag einer Gehaltsstufe erhalten sollen, solche die schon zwanzig Dienstjahre
haben, den Betrag von zwei Gehaltsstufen.

Auf diesen Grundlagen wurden sodann die Gehaltsregulierungen durchgefithet. Zur Zeit der Konferenz
war ein Teil der Angestellten bereits im Besitz der beziiglichen Anzeigen.

Ohne irgendwelche Verpflichtung gegeniiber dem Centralkomitee dazu itbernommen zu haben, wurde aber
auch das Gehaltsregulativ fiir die Angestellten der Centralverwaltung und der centralen Bureaux des Betriebes
ciner Revision unterzogen. Die mit Riicksicht auf die Lohnbewegung wichtigste Anderung war die, dass fiir die
untersten  Grehiilfenklassen das Gehaltsmaximum mit Beibehaltung  der zweijihrigen Irhéhungsperiode und des
Erhohungsbetrages von Fr. 180, von Fr. 1920 auf I'r. 2100 erhoht wurde. Die Centralbahn hat in ihrem Regulativ
fiir diese Kategorien fast durchweg jetzt noch den Ansatz von Fr. 1920.  Andere auf dem Revisionswege bei diesem
Anlasse vorgenommenen Verbesserungen beziehen sich auf die mittleren Dienstkategorien.  Im iibrigen waren sie,
namentlich finanziell, weniger bedeutender Natur.  Zum Teil bezichen sie sich auf hohere Stellen, welche bei
der Lohnbewegung nicht in Betracht kommen, mit dieser also nicht in unmittelbarem Zusammenhang stehen.
Zum Teil waren sie mehr formeller Natur (Anderungen in der Klassencinteilung, grosstenteils in Ubereinstimmung
mit der Centralbahn). Infolge der Revision erhielten von den in Frage kommenden 187 Angestellten mit Gehalten
bis zu Fr. 3000, mit Wirkung vom 1. Januar 1896 an, 33 Angestellte die Krhohung von Fr. 1920
auf 2100. Iir 58 erfolgte eine Krhohung um Fr. 180 auf Grund der bisherigen Normen.
94 Angestellte haben eine Erhohung auf 1. Januar 1896 nicht erhalten, es sind diejenigen, denen
regulativgemiiss die niichste Erhohung auf 1. Januar 1897 resp. 1898 in Aussicht stand.

Was im weitern die Arbeiter (Arbeiter in den Werkstiitten und beim Betriebe) betrifft, so wurde
unserseits lediglich das zugesichert, was bereits beschlossen war, niimlich dass innert den Grenzen des verwaltungsriitlich
bewilligten Kredites von 50,000 Fr. fiir die Werkstiitte-Arbeiter Lohnerhdhungen stattfinden sollen. Dabei war
dem Komitee vollkommen klar, dass nicht jedem Arbeiter eine Lohnerhthung versprochen wurde. Von ciner
Erhohung der Taglohne auch bei den Arbeitern des Betriches, die im Jahre 1895 auf die Hohe derjenigen bei
der Centralbahn und den Vereinigten Schweizerbahnen gebracht worden waren, sowie von einer prinzipiellen

Anderung der Anstellungsverhiiltnisse der Arbeiter war nicht die Rede. Diese Feststellungen wurden



— 106 —

von Herrn Dr. Sourbeek in der vorerwihnten Korrespondenz ausdriickliech anerkannt.
Er berief sich hiebei lediglich noch darauf (die angefiihrte Ergiinzung), dass ihm in miindlicher Besprechung vom
21, Mirz vom Direktionsprisidenten die ,Priifung der Angelegenheit der Arbeiter® versprochen worden sei. Diese
Priifung sollte sich auf analoge Regelung der Lohnverhiiltnisse der Arbeiter im allgemeinen wie der Gehalts-
verhiiltnisse der festangestellten  (Festsetzung von Klassen, Minima und Maxima mit periodischen Erhohungen)

und mdiglichste ErhShung der Lohne beziehen.

Auch die Priffung der Lohnverhiltnisse der Arbeiterschaft auf der von Ierrn Dr. Sourbeck bezeichneten
Grundlage blieb nicht aus. Nach dieser Richtung hatten wir uns mit den Lohnverhiltnissen der Arbeiterschaft
speziell infolge der Eingabe des Eisenbahnarbeitervercins des Kreises Ziirich vom Juni 1896 zu befassen. Wir
kamen den Wiinsehen des Vercing soweit moglich entgegen.  Wir revidierten die bestehenden Werkstitteordnungen,
dieselben in eine zusammenfassend, und brachten dem Verwaltungsrat cine feste Lohnordnung fiir die Werkstitte-
arbeiter in Vorlage, welehe am 3. Mirz 1897 die Genehmigung erhielt. (Mehrausgabe per Jahr ca. Fr. 30,000.)
Mit Bezug auf die Betriebsarbeiter lehnten wir die Aufstellung eines Reglements als unnétig und jedenfalls organisch
mit dem Reglement fiir die Werkstittearbeiter nicht vereinbar ab. Dagegen nahmen wir in Aussicht, fiir die
Lohne der Betrichsarbeiter die Minima und Maxima nach Massgabe der jetzigen Grenzen als Regel anzunehmen
und das Vorriicken vom Minimum zum Maximum regelmiissig in bestimmten jihrlichen Erhohungsbetrigen

stattfinden zu lassen.  Die (unverbindlich) in diesen Beziehungen angenommenen Normen waren folgende:

Minimum Maximum
Iy, Fr.
Arbeiter 3. 40 4. 40
Vorarbeiter — 4.40 . 5. 40

jihrlicher Exhohungsbetrag 10 Cts. per Tag,

wobei wohl zu bemerken ist, dass die Sonntage und freien Ruhetage den Betriebsarbeitern bei der Nordostbahn

seit Jahren ebenfalls bezahlt werden.

Sowohl fiir die Arbeiter des Betriebes als fiir diejenigen der Werkstitten wurde sodann die vom 1. Januar
1896 an in Wirksamkeit gesetzte (nun auch im Werkstiittereglement enthaltene) Vorschrift aufgestellt, dass sie
bei Militirdienst (mit Ausschluss der Rekrutenschulen) die IHilfte des Taglohnes ausbezahlt erhalten, wenn der
Dienst nieht als Unteroffizier oder Offizier oder zum Zwecke der Ausbildung zum Unteroffizier oder Offizier
gemacht wird; in diesen besondern Fillen soll die Vergiitung den vierten Teil des Lohnes betragen. Endlich
entsprachen  wir dem Gesuche des Arbeitervereins, allen Betriebsarbeitern, die gehalten sind, Dienstabzeichen

(Blouse und Miitze) zu tragen, diese unentgeltlich abzugeben (Mchrausgabe per Jahr ca. Fr. 4300).

Damit hatten wir, ohne nach irgend welcher Richtung aus den Verhandlungen mit dem Centralkomitee
der Eisenbahnangestellten zu einem Zugestindnisse verpflichtet zu sein, alles gethan, was nach unserer Auffassung
billigerwcisc erwartet werden konnte.

In der Folge traten nun aber mit Bezug auf die Vollziehung der Abmachungen vom 1. Marz 1896 eine
Reihe von Anfechtungen zu Tage, die sich vorzugsweise im Organe der organisicrten Angestellten, der Schweizerischen
EiSculm}mzuitung, kund gaben. Tiebei zeigte sich die eigentiimliche Erscheinung, dass sich die Behauptungen
e Fisenbahnzeitung {iber den Umfang der Abmachungen hinsichtlich der Gehaltsregulierungen successive
Crweiterten.  Angestellte der Centralverwaltung beschwerten sich, dass nicht auch sie simtlich mit Wirkung
Yom 1. Januar 1896 an den Betrag ciner Gehaltsstufe erhalten haben. Nun hiess es, auch bei der Central-
Verwaltung und den centralen Bureaux des Betricbes sei jedem Angestellien eine Gehaltsstufe zugesichert

14



— 106 —

worden. Vom Maschinen- und Zugspersonal hatte nicht jeder zwei Gehaltsstufen crhalten ; nun wurde der Ver-
waltung vorgeworfen, sie habe zwar jedem vor 1895 angestellten ausser etwaigen Aufrundungen zw ei Gehalts-
stufen versprochen, dieses Versprechen aber nicht gehalten. Andern sollten drei Stufen versprochen worden, aber
nicht zugekommen sein u. s. w., wiithrend eine feste Zusicherung lediglich in dem oben dargelegten Umfange und nach
Massgabe der dem Centralkomiteo behiindigten Gehaltsordnung fiir das Betriebspersonal: Auf 1. Januar 1896
findet sodann fiir das ganze vor dem 1. Januar 1895 cingetretene Porsonal das Vor-
riicken um eine, jen ach Umstinden um zwei Gehaltsstufen nach Massgabe der ncuen
Gehaltsordnung statt, gegeben worden war. Im {ibrigen hatte die Direktion lediglich versprochen, das
Dienstalter bei den Gehaltsregulierungen jeweilen in billiger Weise zu  beriicksichtigen.  Am 5. Mai 1896 kam
Herr Dr. Sourbeck auch mit dem Ansinnen, die Nordostbahn solle nun die von der Centralbahn infolge neuer
Verhandlungen mit den Angestellten beschlossenen Nachtriige zu ihrem Gehaltsreglement annehmen, was  wir
aber ablehnten, weil wir hiefiir keine Verpflichtung iibernommen hatten und eine solehe Massnahme uns auch sonst
damals weder geboten noch begriindet erschien.

Sodann kamen Beschwerden iiber Massregelungen von Angestellten, welche an der Lohnbewegung teil-
genommen hatten und iiber die Art der Einfiihrung des scchsjihrigen Anstellungsvertrages.  Wir unterliessen
nicht, den Vorwurf des Wortbruches, der gegen uns erhoben wurde, durch dffentliche Darlegungen in Tages-
blattern zu entkriiften.  Die Missstimmung wurde aber von interessierter Seite fortwihrend geschiirt, der gegen
uns angewendete Ton immer verletzender, so dass wir schliesslich dazu gelangten, die Angriffe ecinfach zu
ignorieren, zumal ein grosser Teil der Tagespresse, welche die komplizierten Gehaltsverhiltnisse weder kannte noch
studieren wollte, sich die Sache dadurch recht bequem machte, dass sic den Anlass benutzte, ihrer Voreinge-
nommenheit gegen die Nordostbahn und ihrer Behorden Ausdruck zu geben.  Fernerer personlicher Verkehr mit
dem Centralkomitee wurde uns einfach verunméglicht; eine Besprechung, die dasselbe iiber das Formular des
sechsjithrigen Anstellungsvertrages in jiingster Zeit mit uns haben wollte, wurde aus diesem Grunde neben
materiellen Griinden — der Verwaltungsrat batte das Formular des Anstellungsvertrages endgiiltig festgestellt —
von uns abgelehnt. Darauf neuer Kriegsruf, Veranstaltung der Versammlung vom 28. Februar und Eingabe des
Centralkomitee zu Handen des Verwaltungsrates vom 2. Mirz. 1897,

Wir halten es nun auch hier fiir das Richtigste, dic verschiedenen Begehren dieser Eingabe Punkt fir
Punkt des nihern zu betrachten.

1. Es soll der Anstellungsvertrag, wie er am 29. Februar 1896 an der Konferen”
in Bern festgestellt wurde, unverindert angenommen werden. Den Wortlaut der beziiglichen

Berner Vereinbarung teilen wir Ihnen nachstehend mit:

Art. 1.

Dieser Vertrag wird auf eine Dauer von je 6 Jahren abgeschlossen; dic Wicderwah!l findet je
6 Monate vor Ablauf der Amtsdauer statt. Derselbe kann jedoch aus wichtigen Griinden im Sinne des
Art. 846 O. R. auch wiihrend der Amtsdauer auf zwei Monate gekiindigt oder durch sofortige Entlassune
aufgelost werden; als wichtige Griinde 'gelten inshesondere schwere Dienstvergehen, fortgesetzte Nach-
lissigkeiten im Dienste oder nachgewiesene Dienstuntauglichkeit.

Als schwere Dienstvergehen werden namentlich betrachtet: Unredlichkeit im Dienste, Wider-
setzlichkeit gegen Vorgesetzte, Trunkenheit im Dienst und Ungebiihrlichkeiten gegen das Publikum-

Als fortgesetzte Nachlissigkeit im Dienst werden namentlich betrachtet wiederholtes unent-

schuldigtes Wegbleiben vom Dienste und fortgesetzte Missachtung der Dienstvorschriften.
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Die Dienstuntauglichkeit kann auf geistiger oder kirperlicher Unfihigkeit beruhen;. als dienst-
untauglich kdnnen insbesondere auch die Beamten entlassen werden, welche den Anforderungen der
von der Bundesbehirde genchmigten Vorschriften iiber die Belehrung und die periodischen Priifungen

des Betriebspersonals vom 1. Mai 1895 nicht entsprechen.

Art. 2.

Dem Beamten steht der Austritt aus dem Dienste jederzeit auf dreimonatliche Kiindigung zu.

Art. 3.
Streitigkeiten tber das Dienstverhiiltnis mit Inbegriff' derjenigen iiber erfolgte Dienstkiindigung
oder Dienstentlassung unterliegen dem Entscheide der Gerichte des Sitzes der Gesellschaft.

Das Centralkomitee, resp. Herr Dr. Sourbeck, beanstandete nun zweierlei: Die Ergéinzung des Wort-
lautes yon Abs. 1 und 2 in Art. 1 und die Weglassung von Art. 3 in dem am 19. November 1896 verwaltungs-
riitlich genchmigten FFormular des Anstellungsvertrages.  Herr Dr. Sourbeck stiess sich zunéichst nur an der
erwithnten Frginzung und wollte dariiber, wie bereits angefiihrt, eine miindliche Besprechung veranlassen. Auf
¢in beziigliches Schreiben vom 18. Januar d. J., dem Sie die fraglichen Ergéinzungen entnchmen wollen, antwor-
fefen wir ihm am 25. gl. Mts. wortlich folgendes: )

pAuf Thre Zuschrift vom 18. ds. Mts. crlauben wir uns, Thnen zu erwidern, dass wir die angeregte
Beﬂpl‘echung nicht fiir notig halten, da wir cinen ernsthaften Grund fiir die Behauptung, es stehe Art. 3 unseres
Formulars fiir den sechsjihrigen Anstellungsvertrag nicht im Einklang mit dem Texte der Vereinbarung in Bern
und folglich mit dem Abkommen vom 1. Miirz mit uns, nicht finden konnen.

Der Text der Vereinbarung in Bern fiihrt als Beispiele von Griinden (wichtige Griinde im Sinne von
Art. 346 0, R.), welche die Bahnverwaltung berechtigen, einen Angestellten sofort zu entlassen, oder den Dienst
Wl zwei Monate zu kiinden, an: Schwere Dienstvergehen, fortgesetzte Nachlissigkeit im Dienste, oder nachgewiesene
Dienstunmuglic]1kcit. Diese Beispiele haben wir, um klare Situation zu schaffen, lediglich um die niichstliegenden,
die verniinftigerweise von jedem rechtlich  denkenden Angestellten als zutreffend anerkannt werden miissen,
vermehrt, indem wir mit verwaltungsriitlicher Genehmigung beifiigten : unsittliche Handlungen, gerichtliche Verurteilung,
Verlust des Aktivbiirgerrechtes, fruchtlose Verpfindung oder Konkurs.

Sodann fehlte im Texte der Berner Vereinbarung unter den Beispiclen, die ,als schwere Dienstvergehen“
20 betrachten sind, die Gefiihrdung des Bisenbahnbetriebes durch grobe Fahrlissigkeit im Sinne des Bundesstraf-
fechtes. Hs hitte diese in crster Linie hervorgehoben werden sollen.  Wir haben uns deshalb, cbenfalls mit
Verwaltungsriitlicher Gtenchmigung, erlaubt, auch dieses Beispiel noch einzuschalten, damit nicht gerade hinsichtlich
Soleher gelyp wichtiger Fille bei Angestellten eine Jaxe Auffassung Platz greife.
= Unsere Berechtigung zu diesen KErgiinzungen, welche dem vereinbarten Prinzipe mnicht im geringsten
Einhayy thun, ist ganz unanfechtbar.

Im iibrigen stimmt der Wortlaut des Art. 3 unseres Formulars mit Art. 1 der Berner Vereinbarung
vo“‘“mndig tiberein, und die Art und Weise, wic wir den Art. 3 bisher gehandhabt haben und auch inskiinftig
Mwenden werden, wird zweifellos jede Befiirchtung seitens der Angestellten in  dicser Richtung ausschliessen.“

_ Bei der Centralbahn finden sich ganz ihnliche, den Text der Berner Vereinbarung ergiinzende Vorschriften
n den , ¢

emeinsamen Bestimmungen fiir siimtliche Beamte“, welche cinen integrierenden Bestandteil des Anstellungs-
Vel'tl'&geg

bilden.
Wir halten die in dieser Erwiderung kundgegebenen Anschauungen heute moch fiir begriindet und
Vollk _ : 4 .

‘olmen gerechtfertigt. Die Berner Vereinbarung war liickenhaft.
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Was sodann die Weglassung des Arvt. 3 betrifft, die erst spiiter beanstandet wurde, so war unerfindlich,
inwiefern aus derselben, speziell unseren Angestellten, ein Nachteil erwachsen konnte. Wir verweisen diesfalls
auf unser Cirkular an die Angestellten vom 6. Februar d. J., das folgendermassen lautet:

» Wie wir vernchmen, haben einige Angestellte daran Anstoss genommen, dass in unserm Formular fiir
den sechsjihrigen Anstellungsvertrag die letzte Bestimmung der am 29. Februar 1896 in Bern iiber den Anstellungs-
vertrag getroffenen Vercinbarung nicht -aufgenommen wurde.

Diese Bestimmung lautet :

yotreitigkeiten iiber das Dienstverhiiltniss, mit Inbegriff derjenigen iiber erfolgte Dienstkiindigung oder
Dienstentlassung, unterliegen dem Entscheide der Gerichte des Sitzes der Gesellschaft.

Wie aus dieser Bestimmung hervorgeht und iibrigens selbstverstiindlich ist, hatte man hichei Fiille im
Auge, wo ein Angestellter Veranlassung nehmen sollte, hinsiehtlich seiner Rechte aus dem Dienstvertrage die
Gesellschaft zu belangen. s giebt dem Angestellten die Klausel also nur das schon gesetzlich bestehende Recht,
die Gesellschaft an ihrem Sitze zu verklagen, indem sie gleichzeitig einen andern Grerichtsstand ausschliesst.

Nun hat aber die Nordostbahn in allen Kantonen, welche von ihren Linien durchzogen werden, Rechts-
domizil; sie kann also in allen diesen Kantonen verklagt werden. Ilitten wir jene Klausel in den Dienstvertrag
aufgenommen, so hiitten wir die ausserhalb des Kantons Ziirich wohnenden Angestellten der ihnen zustehenden
Freiheit in der Wahl des Gerichtsstandes beraubt. Das wollten wir nicht thun, sondern wir haben den Angestellten,
welche in einem andern von Linien der Nordostbahn beriihrten Kanton als Ziirich domiliziert sind, dic Wahl
gelassen, die Gresellschaft entweder an deren Sitz (in Ziirich) oder an deren Rechtsdomizil in dem betreffenden
Kanton zu belangen. Nur die Angestellten im Kanton Ziivich sind ausschliesslich auf den Gerichtsstand in
Ziirich angewiesen.

Die Aufnahme jener Klausel hitte also fiir keinen Nordostbahnangestellten eine Frrungenschaft, fiir viele
aber eine Benachteiligung bedeutet.*

2. Es soll das gesamte Personal mit Ausnahme der im Jahr 1895 neu Eingetretenen
mit Wirkung auf 1. Januar 1896 um eine Gehaltsstufe aufgebessert werden. Lokomotiv-
fihrer, Heizer, Zugfithrer, Kondukteurs, sollen um zwei Stufen vorriicken. Angestellte,
die seit 20 Jahren im Dienste der Nordostbahn — mit Vertrag — stehen, riicken ebenfalls
um zwei Stufen vor. Leute mit 30 Dienstjahren um drei Gehaltsstufen.

Nach dem oben Ausgefiihrten ging dieses Begehren iiber die Abmachungen hinaus. Vor allem fielen
die Angestellten der Centralverwaltung und der centralen Bureaux des Betriebes ganz ausser Betracht, weil auf
diese, wie bereits angefiihrt, die Abmachung sich iiberhaupt nicht bezog. Was diesen gegeniiber gethan wurde, war
allerdings den Angestellten mit Cirkular vom 25. Februar 1896 teilweise in Aussicht gestellt worden, eine beziigliche
vertragliche Verbindlichkeit wurde aber gegeniiber dem Centralkomitee nicht eingegangen, und es geschah dann
in der Folge mehr als erwartet werden konnte, wenn man sich einfach auf den Boden des
Regulativs der Centralbahn gestellt hitte. Im iibrigen ist folgendes zu bemerken:  Es wurde allerdings
zugesichert, dass alle Angestellten, welche linger als seit 1. Januar 1895 im Dienste stehen, ausser den allfillig
nétigen Aufrundungen, um diese Gehalte dem Schema anzupassen, den Betrag einer schemagemiissen Krhohungs-
stufe erhalten sollen. Ferner wurde zugesichert, dass Angestellten, die zwanzig Dienstjahre haben, noch eine Stufe
mehr zukommen solle; selbstverstiindlich konnte aber keiner mehr als das schemagemiisse Maximum erhalten-
Alles, was nun weiter secitens der organisierten Angestellten begehrt wurde, ging iiber die Abmachung hinaus-
Die Direktion iibernahm keine weitere Verpflichtung, als dass sie im iibrigen nach Massgabe aller in Betracht

kommenden Verhiltnisse, insbesondere des Dienstalters und des Ortes der Stationierung vorgehen werde, wobel
) D D bl
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allerdings in Aussicht gestellt wurde, das Lokomotiv- und Zugspersonal besonders zu beriicksichtigen, in der Weise,
dass es, soweit angezeigt, je nach Umstinden 2 und 3 Stufen erhalten solle. In d@hnlicher Weise wurden aber

auch die Angestellten anderer Dienstkategorien beriicksichtigt. Demgemiiss erhielten von dem in Betracht kommenden

Personal
Aufrundungen allein, 0
1 Stufe 2 Stufen 3 Stufen 4 Stufen die abermeistens grisser B hnl;)ne Total
als eine Stufe waren rhohung
4. Bahnaufsichtspersonal 205 140 9 — — 18% 372

*1 Maximum
17 seit 1895/96
angestellt

B. Stationspersonal 761 340 14 - 180 105% 1400

*13 Maximum
92 seit 1895/96

angestellt

C. Zugspersonal 125 118 63 12 142 il 461
* krank

D, :\“l'{w:hin(mpm'sonal u. Visiteure 233 94 b - 25 34% 391

*1 pensioniert
1 entlassen
32seit 1896 angestellt

Total 1324 692 91 12 347 158 2624

Von dem mit stufenweiser Erhohung bedachten Personal erhielten ausserdem Aufrundungen:

Bahnaufsichtspersonal 20 Mann
Stationspersonal b81
Zugspersonal i,
Maschinenpersonal und Visiteure 148

827 Mann

\

Im Einklang mit der Einfithrungsvorsehrift in § 2 Ziff. 4 litt. b zu der Gehaltsordnung fiir das Betriebs-
Personal, welche der Abordnung des Centralkomitee am 1. Mirz 1896 vorlag und in der fraglichen

lilchtung mit der entsprechenden der Centralbahn tibereinstimmt, wurden bei Bemessung der in Rechnung
Zu
L.

zichenden Dienstjahre die Dienstjahre in der Stellung, welehe die betreffenden am

)
Januar 1895 inne hatten, angerechnet. Solche, dic nach dem 1. Januar 1895 in eine hihere Stelle
befsrdert wurden, wurden als neu Eingetretene behandelt und ficlen demgemiss unter litt. a in Z. 4 der allgemeinen

. ; . o :
Lmiuluungsbestlmmungon. Es heisst niimlich unter litt. b:

yDas vor dem 1. Januar 1895 eingetretenc Personal wird von der Direktion nach Massgabe der
vom 31. Dezember 1895 ab giiltigen Gehalte und Funktionen in diejenige Stufe einer Gehaltsklasse
eingestellt, deren Ansatz den seinem damaligen Gehalte néichstkommenden héheren Betrag ausweist. Auf
L. Januar 1896 findet sodann ete.

Dieses Prinzip wurde indessen nicht streng durchgefiihrt, sondern es wurden zum Teil auch solehe gleich
o . — . : i .
&chalten, dio vor 1895 cine Stelle niederer Ordnung inne hatten und demgemiss als nach 1. Januar 1895 Ein-

ooty . o i . i .
8etretene zu betrachten wiiren, gegeniiber denen aber ausnahmsweise giinstigere Behandlung aus besondern Griinden,
Wie z

y B. namentlich Stationicrung an Orten mit teurerem Lebensunterhalt (Ziirich, Winterthur), wo nicht durch
e K1

asseneinteilung an sich schon diesem Momente ausreichend Rechmung getragen war, gerechtfertigt erschien.
Uberhaupt wurde iiberall darauf Bedacht genommen, eine billige Ordnung der Verhiiltnisse herbeizufiihren

uIl \ L4 . . ve . . . .
4 wo e der Vollziechung Irrtiimer und -Hiirten vorkamen, diese zu beseitigen. Als sich herausstellte, dass
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inmerhalb des vom Verwaltungsrate fiiv die fest Angestellten bewilligten Kredites beim Stationspersonal die Annahme
des Schema der Centralbahn nicht moglich war, ohne die vom Gcehalt in Abzug kommenden Wolmungswerte der
Dienstwohnungen iiber das bisherige, allerdings sehr bescheidene Mass hinaus cbenfalls auf die Hohe der Werfungen
der Centralbahn zu steigern, wurde beim Verwaltungsrate, um die daherigen Hirten zu vermeiden, ein Nachtrags-
kredit von Fr. 20,000 bis Fr. 25,000 nachgesucht, ausreichend, die Beibehaltung der bisherigen Wohnungs-
werte zu ermdiglichen. Dieser Kredit wurde bewilligt, worauf sofort die bereits erhdhten Wohnungswerte wieder
herabgesetzt wurden.  Auch die in der Folge entdeckte Inkorrektheit wurde beseitigt, dass bei den Bahnwiirtern
und Weichenwiirtern gewisse Zulzigen (Alters-, Uberstundenzulagen) gestrichen wurden, ohne dafiiv bei Hinstellung
in die neue Gehaltsordnung unbeschadet der Aufbesserungen in normalen Gehaltsstufen  durch  entsprechende
Bestimmung des als Basis zu nchmenden festen Gehaltes oder sonstige geecignete Massnahmen Ersatz zu bieten.
Finer Anzahl Bahnwirter, die bereits 20 Jahre im Dienste waren, denen aber anfiinglich nur eine Erhthungsstufe
verabfolgt worden war, wurde auf ihre Reklamation hin bei jenem Anlasse auch noch eine zweite nachgewihrt.

Anderseits erlaubten sich aber unsere Dienstschefs bei Durchfiihrung des Zugestiindisses, dass das vor 1895

angestellte  Personal ausser der etwa notwendigen Aufrundung zur schemamissigen Stufe, den Betrag einer
Gehaltsstufe und Angestellte mit 20 Dienstjahren ausserdem noch eine zweite Stufe erhalten sollten, in einzelnen
Fillen auch eine gewisse Ireiheit, wo die personlichen, ortlichen und dienstlichen Verhiiltnisse dies namentlich
aus dem Grunde wiinschenswert erscheinen liessen, um anderen Angestellten nicht Anlass zu Klagen {iber aus-
nahmsweise Begiinstigungen einzelner zu geben und um die mit der Einfiithrung eines starren Gehaltsschemas
immer verbundenen [Hirten und Ungleichheiten nach und nach auszugleichen.

In dieser Beziehung ergab eine genaue Revision der iitber die Gehaltsregulierung angefertigten Verzeichnisse

folgendes :

@) Einer Anzahl (148) Angestellten (Zugspersonal und Stationspersonal), die in der Hauptsache in den
Jahren 1893 und 1894 cingetreten sind, wurden am 1. Januar 1896 Gehaltserhthungen von je
F'r. 60 bis 120 (Fr. 120 bildet die iiberwiegende Mehrzahl) ausgervichtet, die Betreffenden dadurch
aber nur auf das Minimum des neuen Gehaltsschema gebracht.  Hier konnte man dariiber streiten,
ob die Fr. 120 bezw. Fr. 60 nur ,Aufrundung zur schemagemiissen Stufe“ seien und dazu noch
eine cigentliche neue Gehaltsstufe hiitte bezahlt werden sollen.  Wird die Frage bejaht, so hiitten
hier Fr. 7422 mehr ausgerichtet werden sollen.  Die Stufenbetriige bei den betreffenden Dienstr
kategorien betragen schemagemiiss aber nur Fr. 36 und 45 (bei den Weichenwiirtern) und Fr. 60 (bei
den Kondukteuren und Bremsern). Die gewihrten Erhohungen von Fr. 60 und 120 sind also cigentlich
keine ,Aufrundungen; sondern ,Stufen.

In 81 von diesen 148 Iillen haben wir mit Wirkung vom 1. Januar 1897 an noch eine Gehalts-
stufe zugelegt, um auch im zweifelhaften Falle unserer Verpflichtung nachzukommen. Diese Erhohungen
betrugen Fr. 4412,

b) Bei einer Anzahl Angestellten, weleche Ende 1895 20 Jahre im Dienste gestanden sind, konnte man
in guten Treuen dariiber streiten, ob sie neben der ,Aufrundung® und einer Stufe Gehaltserhdhung
auch die fiir 20-jiihrige Dienstzeit als Regel gewihrte zweite Stufe erhalten haben und, wenn nicht,
ob dies mit Recht oder Unrecht geschehen sei. Bei den meisten dieser Bediensteten betrug eben
schon die Aufrundung mehr als eine, meistenteils nahezu zwei Stufen.  Einige bezogen auch
schon einen Gehalt von iiber I'r. 25005 andere waren altershalber nicht mehr leistungsfihig, so dass
sie nach Regulativ iiberhaupt keinen Anspruch auf die Gehaltserhbhungsstufe hatten.  Moglich aber

auch, dass der eine oder andere von diesen wenigen Angestellten ohne triftigen Grund die etwa noch
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fehlende Stufe, die in den meisten Fillen Fr. 36 betrug, aus dem Grunde nicht erhalten hat, weil
die Dienstehefs, welehe die Gehaltsverzeichnisse erstellten, teils infolge unrichtiger Interpretation der
Linfithrungsbestimmungen zur Gehaltsordnung, teils infolge unrichtiger Auffassung der von der Dircktion

gegebenen  Instruktion ihn aus I[rrtum  iibergingen oder seine individuellen Verhiltsnisse

miindlich g

(Krnennungsdatum, Stellung  ete.) verschentlich unrichtig beurteilten.  Die Zahl dieser Angestellten
war 65 (60 Stationsangestellte, 3 Lokomotivfithver und 2 Visiteure) oder 133 (128 Stationsan gestellte
3 Lokomotivfithrer und 2 Visiteure), je mnachdem man die 20 Dienstjahre in der gegenwiirtigen
Dienststellung, oder seit Hintritt bei der Nordostbahn iiberhaupt zihlt; die letztere Berechnungsart
haben wir niemals ancrkannt,  Der Betrag dieser mit Reeht oder Unreeht nicht verabfolgten Stufe
fir alle jene 65 Leute betrug alles in allem Fr. 3300 und wenn man, was wir als durchaus unzuliissig
erkliven miissen, 133 Angestellte rechnen wiirde, Fr. 8415.
Der springende Punkt in all diesen zweifelhaften Fallen st der, dass keiner von diesen Angestellten
sich mit ciner Bittschrift, oder einer Beschwerde iiber unrichtige Behandlung seiner individuellen Gehaltsverhiiltnisse

M die Direktion gewandt hat.

Iis ist ganz selbstverstindlich, dass die Direktion bei Bekanntwerden irgend ecines zweifelhaften Falles
die Angelegenheit wiederholt und wohlwollend untersucht hiitte, und wir miissen ganz bestimmt gegen den Vorwurf
Protest erheben, es habe die Direktion wegen der Bagatelle dieser wenigen tausend Franken absichtlich nur das

Gcl'mgstc des Versprochenen nicht gehalten oder nicht halten wollen.

Angenommen nun aber auch, man kitme in den zweifelhaften Fillen sub ¢ und & durch eine schablonen-
miissige, huchstiibliche und pedantische Auslegung unserer Zusagen zu dem Schlusse, es sei in diesen relativ
_‘V(ﬁlligcn IMillen von uns doch etwas zu wenig geschehen, so wiirde die Anlegung des gleichen strengen Massstabes
Mweit zahlreichern andern Fiillen zeigen, dass wir viele Tausende von Franken als Gehaltserhthungen an das
MilSchimm—, Zugs- und Stationspersonal ausgerichtet haben, die wir zu zahlen gar nicht verpflichtet waren.

Line sehr grosse Zahl von Lokomotivfithrern, Heizern, Zugfiihrern, Kondukteuren, Bremsern und Stations-
fq’“‘t‘a'estelltcn haben némlich ausser der sogenannten , Aufrundung® und ,einer Stufe® noch eine zweite und dritte,
J vierte Stufe erhalten, obwohl sic micht 20, sondern ofters nur wenige Jahre im Dienste stunden, und zwar

h; . .
aben speziell zu viel erhalten:

30 Lokomotivfiithrer . . . . : . Fr. 3600

46 Lokomotivheizer ; i ; : ; i s 2760

8 Wagenvisiteure . . . . . . N 900

64 Zugfiihrer . . . " . . . . 6305

112 Kondukteure . : . ; ; : 3 s 8700

12 Bremser . : . . . . . . 5 720
272 Mann Flﬁé:ﬁsg

‘ Wir bezahlten also 272 Angestellten des Traktions- und Zugsdienstes Fr. 22,985 mehr, als wir in den
IVGI‘hzmdlungon mit dem Centralkomitec und in den Einfiihrungsbestimmungen zur Gehaltsordnung versprochen
‘atten.  Ebonso liessen wir oinor grossen Anzahl Angestellten des Stationsdienstes weit iber die Abmachungen mit
dem Centralkomitee hinausgehende Aufbesserungen zukommen. Das dieser Angestelltenkategorie zu viel bezahlte

befriigt ca, 7000 .

Wenn man uns also mit einer wortklauberischen Auslegung der Vercinbarungen den Vorwurf machen

Vollte, iy seien pro 1896 mit Fr. 7422 (lit. «) 4 Fr. 3300 (lit. &) = Fr. 10,722 bezw. Fr. 7422 (lit. «) +
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Fr. 8415 (lit. ) = Fr. 15,837 im Riickstande geblicben, so steht dem gegeniiber, dass wir ca. 30,000 Fr. zu
viel bezahlt haben. )

3. Die Einteilung in die Stufen soll unter billiger Beriicksichtigung des Dienst-
alters unter Aufrundung, soweit notig ist, in loyaler Weise geschehen, ebenso die Ein-
reihung in die Klassen.

Is ist dies nach Massgabe der grundlegenden Vereinbarungen geschehen.

4. Das Gehaltsschema der Centralbahn soll als Richtschnur dienen.

@) In Betreff der Minimal- und Maximalzahlen soll das Schema der Centralbahn gelten —  samt
Nachtrigen — soweit dasselbe giinstiger ist, als dasjenige der Nordostbahnj wo das letztere giinstiger
ist, soll es in Kraft bleiben. '

) Es sollen nicht mehr Klassen aufgefithrt werden, als bei- der Schweizerischen Centralbahn, auch sollen
die Einfiihrungsbestimmungen zur Gehaltsordnung derjenigen der Centralbahn gleichlautend sein, wobel
namentlich zu betonen ist, dass bei normalen Leistungen die Aufbesserungen regelmissig alle zwei
Jahre zu erfolgen haben. Das Personal der beiden Bahnhiéfe Ziirich und Winterthur ist bei der
Einreihung in die Klassen besonders zu beriicksichtigen.

¢) Die Aufbesserungen, welche gemiiss obigen Versprechungen im Jahre 1896 hitten erfolgen sollen,
aber nicht erfolgt sind, sind unverziiglich nachzuholen. Das im Jahre 1895 neu eingetretene Personal
soll pro 1897 seine erste etatmiissige Auafbesserung erhalten.

d) Die Gehaltsordnung gilt vom 1. Januar 1896 an, so dass die erste regelmiissige Aufbesserung, abgeschen
von der fiir 1896 stipulierten, auf 1. Januar 1898 zu erfolgen hat.

Mit Bezug auf das allgemeine Begehren: ,Das Gehaltsschema der Centralbahn soll als Richtschnur
dienen®, ist nur zu bemerken, dass dies geschehen ist, soweit es sich um die Betriebsangestellten im engern Sinne
handelt. Wie bereits ausgefiihrt, bezog sich die beziigliche Abmachung nicht auf dic Angestellten der Central-
verwaltung und der centralen Bureaux des Betriebes, weil dazu keine Veranlassung war, d. h. diese Angestellten
bereits ebenso giinstig oder besser standen.  Wir hiitten aber eventuell natiirlich nichts dagegen einzuwenden gehabt,
die fiir die Gesellschaft finanziell vorteilhaftere Gehaltsordnung der Centralbahn fiir die an der Lohnbewegung
beteiligten Angestellten der genannten Abteilungen anzunehmen, falls es diese wirklich wiinschten. Zu bemerken
ist hier sodann lediglich noch, dass in das Reglement der Nordostbahn die Depotchefs und ihre Gtehiilfen (Maschinen-
depots), der Wagenmeister und seine Gehiilfen, sowie die Lokomotivkontrolleure nicht einbezogen waren, wiihrend
die Centralbahn die analogen Stellen einbezieht. Hier handelte es sich aber grésstenteils um Angestellte mit iber
Fr. 3000 Gehalt, die von der Lohnbewegung ausgeschlossen waren und dic mit Zuzug ihrer Nebenbeziige ungefihr
salariert sind, wie bei der Centralbahn. Im i{ibrigen waren uns iiber diese Abweichungen seitens des beteiligten
Personals keinerlei Beanstandungen bekannt.

Zu Begehren a: Das Gehaltsschema der Nordostbahn fiir die Betriebsangestellten stimmte, abgesehen
von den centralen Bureaux, die ausser Betracht zu fallen hatten, im allgemeinen mit demjenigen der Central-
bahn, wie es am 1. Mirz 1896 vorlag, iiberein. Soweit im einzelnen Abweichungen bestanden, waren sie dureh
Unterschiede in der Organisation und in den sonstigen eigentiimlichen Verhiiltnissen der beidseitigen Verwaltunge!
bedingt. Uberall, wo solche Unterschiede nicht notwendig einwirkten, wurde in der Hauptsache cinfach das
Schema der Centralbahn kopiert. Wir werden hierauf bei & noch néher einzutreten haben.

Die von der Centralbahn zugestandenen Nachtriige sind in der Hauptsache auf nachtriigliche Verhandlunge?
des Personals mit der Verwaltung zuriickzufiihren, beziiglich welcher wir keinerlei Verpflichtung {ibernahmen-

Es sind drei Nachtriige, wovon der zweite, d. d. 31. Mirz 1896, der wichtigste ist. Die Anderungen bestehen !
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Besserstelhmgen, sei es durch Erhohung der Maxima oder Reduktion der Zahl der Erhohungsperioden unter
Steigerung der Erhohungsbetriige, wogegen da und dort (bei den Lokomotivfithrern z. B.) das Minimum etwas
reduziert ist.

Der erste Nachtrag, d. d. 12. Februar 1897, Kinreihung von Dienstkategorien in das Schema, fiir die
bisher nur Anstellung im Taggeld bestand, fiel ausser. Betracht, weil es sich dort um Leute handelte, die bei der
Nordostbahn schon in fester Anstellung waren und im Schema auch beriicksichtigt sind und zwar mit hohern
Gehalten und mit gleichen Erhéhungsstufen. IEbenso fiel der dritte Nachtrag ausser Betracht, weil es sich dort
um ecinen Angestellten der allgemeinen Verwaltung handelte, der iibrigens bei der Nordostbahn mit der gleichen
Bezeichnung nicht vorkam.

Zu Begehren b: Soweit es in den Verhiltnissen begriindet schien, nahm man die gleiche Klassenzahl
an. Dies iiberall zu than, dazu hatten wir keine Verpflichtung iibernommen, um unleidliche Konsequenzen zu vermeiden.

Kine grossere Klassenzahl bestand bei der Nordostbahn fiir die Stationsvorstiinde, indem die erste Klasse,
welehe die Bahnbezirksvorstinde enthielt, in Unterabteilungen @ und & ausgeschieden war, wovon Abteilung « der
ersten Klasse der Centralbahn entspricht. Die Centralbahn subsumiert unter diese Klasse die Vorstinde aller
Stationen von grosserer Bedeutung. Das Institut der Bahnbezirke hat sie nicht, kennt also auch keine Bahn-
bezirksvorstinde. Nun war aber bei der Nordostbahn eine gegebene Sache, die Bahnbezirksvorstinde (abgesehen
You den Bahnhofinspektoren, weleche im Schema iiberhaupt nicht figurieren) der ersten Klasse einzuverleiben. Die
Bedeutung der Stationen, denen diese Vorstinde speziell vorstehen, ist aber cine verschiedene, so dass es uns absolut
hicht gerechtfertigt erschien, alle gleichzuhalten. Man hat daher zwischen den wichtigern und weniger wichtigen
Stationen, denen Bahnbezirksvorstiinde vorstehen, unterschieden und die Vorstinde der letateren Kategorien in einer
Klasse 4 zusammengefasst.  In Klasse a figurierten die Bahnbezirksvorstinde in Baden, Frauenfeld, Rothkreuz,
Wiidensweil und Biilach, in Klasse & diejenigen in Itzweilen, Koblenz, Meilen und Pfaffikon (Kt. Ziirich).

Sodann bestand im Schema der Nordostbahn noch eine besondere Klasse der Wirtervorstinde (Vorstinde
der unhedoutendsten Stationen), eine Kategorie, die bei der Centralbahn tiberhaupt nicht existiert, weil dort Stationen
hnlicher untergeordneter Gattung nicht vorhanden sind.

In ganz #hnlicher Weise, d. h. veranlasst durch die zahlreicheren Abstufungen in der Wichtigkeit der
Ste]]ung auf dem bedeutend grossern Netze der Nordostbahn sind die iibrigen Klassenvermehrungen entstanden :
Allsscheidung der II. Klasse der Finnehmer und der Gepickexpedienten in Unterabteilungen « und b, der Chefs
der Gtiterexpeditionen in vier Klassen und der Visiteure in zwei Klassen.

Mit dem Begehren, dass die Einfiihrungsbestimmungen die gleichen sein sollen, wie bei der Centralbahn,
Setzten sich die Petenten mit sich selber in Widerspruch, wenn sie anderseits verlangten, dass, soweit die Gehalts-
Ordnung der Nordosthahn giinstiger sei, als diejenige der Centralbahn, jene aufrecht zu erhalten sei.  Die Einfihrungs-
l’@»‘stimmungen der Nordostbahn waren nimlich fiiv das vor 1895 angestellte Personal bedeutend giinstiger, im
?brigen entweder gleich oder fiir die Lohnbewegung unerheblich, weil Gehalte iiber Fr. 3000 betreffend. Was die
Ubel’g&ngsbestimmung fiir das vor 1895 eingetretene Personal betrifft, so setzte diejenige der Nordostbahn die diesem
Personal zukommenden Aufbesserungen gerade um ein Jahr frither an, als diejenige der Centralbahn.

Dass die Aufbesserungen regelmiissig alle zwei Jahre zu erfolgen haben, war, wie bei der Centralbahn,
Wsdriicklich vorgesehen.

Das Personal der Bahnhife Ziirich und Winterthur war selbstverstéindlich mit Riicksicht auf die 6rtlichen
Vel'hiiltnisse bei der Klasseneinteilung besonders beriicksichtigt worden, wie schon aus dem oben gesagten hervorgeht.

Zu Begehren ¢: Dem ersten Verlangen war zu entsprechen, soweit die Revision der Aufbesserungen

Rach obigen Darlegungen Anlass geben konnte.
15
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Was das zweite Verlangen betrifft, so hatte das im Jahre 1895 neu cingetretene Personal gemiiss der
Binfiihrungsbestimmung in § 2 Z. 4, lit. a, die vollstindig von der Centralbahn heriibergenommen worden war,
Anspruch auf Anpassung an das Schema durch Aufrundung vom 1. Januar 1897 an, soweit die Gehalte nicht
schon mit dem Schema iibereinstimmten. Dic erste regulire Aufbesserung hatten sic wic bei der Centralbahn
dagegen erst auf 1. Januar 1898 zu gewirtigen.

Hinsichtlich der Anpassung an das Schema war nun aber die Direktion thatsiichlich weiter gegangen, als
sie nach der erwithnten Bestimmung verpflichtet gewesen wiire, indem die fiir 1897 vorgeschenen Aufrundungen
schon auf 1. Januar 1896 vorgenommen wurden.

Begehren d war gegenstandslos, weil diese Vorschrift bereits bestand.

5. Die Arbeiter sollen in Bezug auf Aufbesserung und regelmiissige Lohnzulagen
analog den Angestellten behandelt werden.

Wir haben bereits dargethan, dass von uns nach dieser Richtung keinerlei Verpflichtung eingegangen worden
war, dass wir aber nichtsdestoweniger bereits entgegengekommen waren, indem wir fiir die Arbeiter in den
Werkstiitten eine feste Lohnordnung einfiihrten, die derjenigen der Centralbahn im ganzen nicht nachstand.

Was die Lohnverhiltnisse der stiindigen Betriebsarbeiter betrifft, so waren die Lohnverhiltnisse bei uns
ebenfalls auf der IHihe derjenigen der Centralbahn. Die Centralbahn hat als Minimallohn Fr. 3. —, die Nordostbahn
hatte 3.40, als Maximallohn hatte die Nordostbahn I'r. 4.40, die Centralbahn bis 4. 50, meist aber weniger-
Durchschnittserhfhung per Jahr beiderseits 10 Cts. per Tag.

6. Wegen Teilnahme an der Lohnbewegung soll keine Massregelung irgendwelcher
Art stattfinden dirfen.

Auch in dieser Hinsicht wurde uns mit Unrecht Verletzung des Versprechens vorgeworfen, Schon im
Juni 1896 erklirten wir in der Presse: Wenn Massregelungen stattgefunden haben, so stehen sie mit der Lohn-
bewegung entweder in gar keinem Zusammenhang oder nur insofern, als dieselbe leider bei einem Teile des
Personals zeitweise eine Lockerung der Disziplin zur Folge gehabt hat. In auffilliger Weise hiuften sich eine
Zeit lang die Klagen aus dem Publikum. Es ist selbstverstindlich, dass wir im Interesse der Betrichssicherheit

und angemessenen Behandlung des Publikums alle Mittel ergreifen mussten, um solchen Ubelstinden abzuhelfen.

Wie bereits angefiihrt, wollte der Verwaltungsrat zuerst auf Grund eines Berichtes der Direktion den
Konflikt genauer untersuchen, weshalb er den Forderungen des Personals im Schreiben vom 2. Mirz nicht ohne
weiteres entsprechen konnte, sondern uns beauftragte, dem Eisenbahndepartement zu Handen der Petenten auf das
erwithnte Schreiben zuniichst lediglich von der beabsichtigten Untersuchung dureh eine Spezialkommission und der
Vertagung der Sache auf den 27. Mirz, event. 3. April zur Beratung im Verwaltungsrate Kenntnis zu geben.
Damit begniigte sich aber die Vertretung des Personals nicht. Der Verwaltungsrat wurde am 8. durch ein an den
Verwaltungsratspriisidenten gerichtetes Telegramm von der Fithrerschaft der Angestellten aufgefordert, mit Ja oder
Nein zu erkliren, ob er die Forderungen des Personals annehme oder nicht, und als darauf der Herr Ver-
waltungsratspriisident neuerdings auf die Behandlung der Sache im Verwaltungsrate verwies, schritt der grosste Teil des
Personals, einschliesslich Arbeiter, am 12, Marz mit Beginn des Tages zum Ausstand, so dass der Betrich gitnzlich einge-
stellt werden musste. Als bis gegen Mittag eine Verfiigung des Bundesrates, der sich (in Abweichung von seiner im Februar
1896 bei dem damals drohenden Streik in Aussicht gestellten Haltung) nicht fiir befugt hielt, von sich aus ohne weitercs
Massnahmen zur Aufrechterhaltung des Betriebes zu treffen, ausblieb, ersuchten wir das Risenbahndepartement,
zwischen uns und dem Personal das Sehiedsrichteramt zu iibernchmen. Bs sagte dies zu, und Ierr Bundesrat

Zemp, Vorsteher des Departements, trat zu diesem Zwecke am 12. abends in Begleit der Herren Bundesrat
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Miiller und Bundesanwalt Scherh mit den Parteien in Unterhandlung.  Die Vertretung des Personals hatte
mzwischen seine Forderungen noch gesteigert, insbesondere verlangte es den Riicktritt zweier Mitglieder der Direktion
und eines Abteilungsvorstandes.  Ferner wollte es dic Wiederzulassung der Dienstkautionsleistung durch Biirgschaft,
die die Direktion fiir die Zukunft bei Neu anstellungen  in der Meinung ausschliessen wollte, dass nur noch
Kautionen in bar angenommen werden ; mit dieser Bestimmung war aber eine wesentliche Reduktion der
K;Lutionsl)oltl'éi,gc Hand in Hand gegangen. Sodann verlangte es ecine Revision der Stationseinteilung durch
Vcrsotzung von Stationen von niedereren in hohere Klassen.  Um dem unhaltbaren Zustande so bald als moglich
¢in Ende su machen und ein erquicklicheres Verhiltnis mit den Angestellten herbeizufithren, kamen wir soweit
aly miglich entgegen. Die verlangten Abberufungen aber wurden von dem mitwirkenden Priisidenten des Verwaltungs-
rates des bestimmtesten abgelehnt, Der schon am 11. telegraphisch aufﬂzunsmg Vormittag, den 13., einberufene
Vt)l'\V;LlhlﬂlgSl'ut, dem die Angelegenheit unverziiglich vorgelegt wurde, billigte das bisherige Vorgehen des Verwaltungs-
Matspriisidenten und der Direktion und ermiichtigte auf Grund desselben zum Abschluss eines Schiedsvertrages, der
am Nachmittag zufolge der Vermittlung der bundesriitlichen Abordnung folgendermassen abgeschlossen wurde:

L. Die Parteien iibertragen die endgiiltige Entscheidung iiber die Streitigkeiten, welche zum Ausstand
gefithrt haben, dem Vorsteher des ecidgendssischen Eisenbahndepartements, Herrn Bundesrat Zemp,
und erkliren, sich dem Entscheide desselben in allen Teilen unbedingt unterzichen zu wollen.

2. Der Dienst wird sofort wieder aufgenommen,

Gegen 6 Uhr gleichen Tages konnte der Betrieb teilweise und am 14. vollstindig wieder aufgenommen werden. Schon
M 14, Vormittags gelangten sodann die Parteien in den Besitz des Schiedsspruches. Derselbe lautet:

1. Das Anstellungsverhiltnis und die Gehalte des Personals der Nordostbahn sind in Ubereinstimmung
mit dem Anstellungsvertrage und der Gehaltsordnung, sowie den beziglichen Einfiihrungs- und Voll-
zichungsbestimmungen der Schweizerischen Centralbahn zu ordnen, soweit nicht die zur Zeit bei
der Nordostbahn bestehenden Normen fiir das Personal giinstiger sind. Auch fiir die Lohnverhiiltnisse
der Taglohnarbeiter sollen die Normen der Schwéizerischen Centralbahn zu Grunde gelegt werden.

2. s sind mit dem Personal neue Anstellungsvertriige auf dieser Grundlage abzuschliessen, zu datieren
vom 1. Januar 1897 und mit Riickwirkung der darin vorgesehenen Lohnerhdhungen auf 1. Januar 1896.

3. In Bezug auf zu bestellende Kautionen ist dem Personal die Wahl zwischen Barkaution und Biirg-
schaft der Biirgschaftsgenossenschaft zu lassen.

4. Die Direktion der Nordostbahn ist verpflichtet, die Klassifizierung der Stationen einer Revision zu
unterstellen.

5. Wegen dieser Lohn- und Streikbewegung darf die Direktion der Nordostbahn gegeniiber dem Dienst-
personal weder Entlassung noch irgendwelche Massregelung eintreten lassen; auch sind zivilrechtliche
Anspriiche gegeniiber dem Personal, wie auch gegeniiber dem Centralkomitee des Verbandes, sowie
dem Verbande selbst ausgeschlossen.

Es wird iiberdies die bestimmte Erwartung ausgesprochen, dass die Direktion der Nordostbahn durch
angemessene Behandlung des Personals, und das Personal durch gewissenhafte Pflichterfiillung das
Moglichste zur IHerstellung eines im beidseitigen Interesse liegenden guten Einvernehmens beitragen.

6. Die Parteien werden ecingeladen, bis zum 1. Mai niichsthin sich iber die Anstellungsvertrige und
Geehaltsfestsetzungen zu. verstindigen.

7. Sollten sich bei Vollzichung des gegenwiirtigen Schiedsspruches Differenzen ergeben, iiber welche sich
die Parteien nicht zu einigen vermogen, so sind dieselben dem Schiedsrichter zur Priifung und Ent-

scheidung vorzulegen.
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8. Auf weitergehende Begehren des Personals wird nicht eingetreten.

Entschlossen, dem unerfreulichen Verhiiltnisse zwischen Verwaltung und Personal auf der durch
diesen Schiedsspruch geschaffenen Grundlage so rasch als moglich ein Ende zu machen, nahmen wir die Verhand-
lungen mit Herrn Dr. Sourbeck als Vertreter des Centralkomitee des Verbandes des Personals schweizerischer Trans-
portanstalten sofort auf. Bis Ende April waren dieselben in der Hauptsache zum Abschlusse gelangt und in
allen wesentlichen Punkten Verstindigung erzielt, ohne dass es ndtig geworden wire, von Disp. T des Schieds-
sl.)}'uches, wonach im Streitfalle der Entscheid dem Schiedsrichter vorbehalten war, Gebrauch zu machen. Uber
die Verhandlungen vom 20. Miirz, 1. April, 15. April und 29. und 30. April, wurden einlissliche Protokolle auf-

genommen. Das Ergebnis war in der Hauptsache folgendes :
Ziu Disp. L
A. Fest Angestellte.

1. Gehaltsnormen.

Wag die Gehaltsverhiiltnisse des fest angestellten Personals betrifft, so war hier zuniichst die Frage zu
entscheiden, ob die Gehaltsnormen fiir das gesamte in Betracht kommende Personal wie bei der Centralbahn
in cin Reglement zusammenzufassen scien, oder das besondere Reglement der Nordostbahn fiir die Angestellten
bei der Centralverwaltung und den centralen Bureaux des Betriebes beizubehalten sei.  Da, wic auch in den Kon-
ferenzen mit dem Vertreter des Centralkomitee von diesem ausdriicklich zugegeben wurde, die Grehaltsbestimmungen
der Nordosthahn fiir die Angestellten der Centralverwaltung und der centralen Bureaux des Betriches, wie sie
zur Zeit des Schiedsspruches vorlagen, fiir das untere Personal im allgemeinen giinstiger waren als diejenigen
der Centralbahn, sprach sich die Vertretung des Personales fiir die Beibehaltung der besonderen Gehaltsordnung
aus, in der Meinung, dass gewisse Modifikationen angebracht werden sollen, welche beziiglich besonderer Punkte,
wo die Centralbahn fiir das administrative Personal giinstigere Verhiltnisse aufweist, Ausgleichung schaffen. Die
Centralbahn hat fiir das Personal der allgemeinen Verwaltung (exkl. obere Angestellte) im allgemeinen vier Klassen

je mit zweijahrigen Erhohungen, niimlich :

Minimum Maximum  Zahl der Gehalts- Betrag einer Gehaltsstufe
Fr. K, stufen Tr.
I. Klasse 2400 3900 10 150
. e s« « = 2100 3300 10 120
Mk ™ 5 = = = @ = 1500 2400 10 90
ve o o o o 0 1200 1920 8 90

Bei der Nordostbahn bestanden (mit Ausnahmen, die hier nicht besonders zu erbrtern sind) fiir das

genannte Personal im allgemeinen drei Klassen :

Minimum Maximum
Fr. Ir.
L. Klasse (bezw. erste Gehiilfen) . . . . . . . . 2640 oder 2800 3180 oder 3400
1. v om o 8 s owm o ww s o srw owm ow s % 2100 2820
oL e 41 2100

Mit Bezug auf das Vorriicken innerhalb derselben Klasse galt die Bestimmung, dass, so lange der Gehalt
Fr. 2100 nicht tibersteigt, die Erhohung alle z wei Jahre um den Betrag von F'r. 180 zu erfolgen habe, von
dieser Grenze an um den gleichen Betrag von drei zu drei Jahren. Bei einzelnen Kategorien, wo der Gehalf
der I. Klasse auf ein Maximum von Fr. 3400 oder mehr kam, war fir diese Klasse eine Erhohungsstufe von
I'r. 300 vorgesehen.
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Damit waren namentlich die Gehiilfen der zwei unteren Klassen bedeutend besser gestellt als bei
der Centralbahn und zwar in besonderem Masse diejenigen der untersten Klasse. Anderseits fehlte bei der Nord-
ostbahn die Klasse 2100—38300, wogegen ihre zweite Klasse im Maximum bedeutend hoher war als die dritte
der Centralbahn.

Vorab musste nun selbstverstiindlich noch zugestanden werden, dass das Maximum in I. Klasse, wo es
noch unter 3900 Ir. stand, cbenfalls auf diesen Betrag erhoht werde. Ferner kam in Befracht, dass die Central-
bahn der uns vorher unbekannten Regel nach einen Gehiilfen, der in der untersten Klasse angestellt wird, nicht
die Skala dieser Klasse durchlaufen lasst, sondern, wenn er normale Leistungen aufzuweisen hat, schon mit Tr-
reichung des Minimums der dritten Klasse ohne weiteres in diese Klasse cinstelll. Nur Leute mit geringen
Leistungen bleiben in der untersten Klasse stehen.

“Wir einigten uns nun mit dem Centralkomitee dahin, dass es bei den drei Klassen des Reglements der
Nordostbahn bleiben soll, in der Meinung,

1. dass das Maximum der I. Klasse, wo es nicht bereits 3900 Fr. oder mehr betragt, auf Fr. 3900

erh6ht und fir diese Klasse durchweg die dreijihrige Erhohung um IPr. 300 angenommen wird 5

2. dass das Maximum der 2. Klasse auf F'r. 3000 erhoht und

3. die Bestimmung aufgenommen wird, dass cin Angestellter der III. Klasse nach Erreichung des
Maximums dieser Klasse bei normalen Leistungen ohne weiteres in die II. Klasse eintritt und dort
mit Erhohungen von drei zu drei Jahren um je Fr. 180 bis zu dem Betrage von Fr. 2820 vorriickt.
Fiir Brhohung iiber diesen Betrag hinaus bediirfte es wieder eines besonderen Direktionsbeschlusses.

Wir hielten diese Losung fir die gliicklichste, weil damit, ohne anderc zu benachteiligen und ohne
allzu grosses finanzielles Opfer der Gesellschaft, die unteren Angestellten, um die es sich bei der Lohnbewegung
Ja in der Hauptsache handelt, Gehaltsverhiiltnisse geschaffen werden, welche beachtenswerte Unzufriedenheit aus-
schliessen diirften und jedenfalls jeden Vergleich mit den Gehaltsverhiltnissen der Angestellten gleicher Kategorie
bei. jeder andern schiweizerisehen Hauptbahn gut aushalten konnen.

Was nun die Binstellung der einzelnen in die revidierte Gehaltsordnung betrifft, so ist zu bemerken,
dass fiyr die durch die Lohnbewegung verlangten ausserordentlichen Gehaltserhthungen die héheren Angestellten
Nicht in Betracht fallen. Wir setzten im allgemeinen die Grenze bei Gehalten von Fr. 3900.

Mit Bezug auf die Angestellten bei der Centralverwaltung und den centralen Bureaux des Betriebes
Wurde nun im iibrigen hinsichtlich der Gehaltsregulierung der cinzelnen folgendes vereinbart:

1. Angestellte, welche vor 1895 fest angestellt worden sind, erhalten eine Gehaltsstufe (Fr. 180 bezw. 300)
mit Wirkung vom 1. Januar 1896 an, jedoch nicht mehr als das Maximum ihrer Klasse im Sinne der
revidierten Gehaltsordnung. Dabei werden bereits bewilligte Erhohungen mitgerechnet. Ein Angestellter
also, der auf I. Januar 1896 regulativgemiiss oder ausserordentlich bereits eine Gehaltserhhung im
Betrage von mindestens einer Gehaltsstufe erhalten hat, erhiilt (vorbehiltlich der nachfolgenden besondern
Bestimmungen) nichts mehr. Hat er die Tirhéhung aber auf 1. Januar 1897 erhalten, so bekommt
er noch Fr. 180 bezw. 300 fiir 1896 als Nachzahlung. Wo die bereits erfolgte Iirhohung
weniger als eine Gehaltsstufe (im Sinne des revidierten Gehaltsregulativs) betragen hat, wird nach-
triiglich eine entsprechende Aufrundung gewiihrt.

2. Am 1. Januar 1896 20 Jahre oder mehr in fester Anstellung bei der Nordostbahn stehende Angestellte
erhalten eine zweite Gehaltsstufe, am genannten Tage 30 Jahre oder linger in fester Anstellung bei der
Nordostbahn stehende Angestellte eine dritte Gehaltsstufe, in der Meinung, dass Angestellte, die bereits
I'r. 3000 oder mehr haben, hiebei ausser Betracht fallen und in keinem Kalle der Gehalt von Fr. 3000

itberschritten werden darf.
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3. Hat ein vor 1895 fest Angestellter nach 1895 infolge Beforderung eine Gehaltserhthung erhalten,
so hat er moch Anspruch auf Nachzahlung auf seinem fritheren Gehalte vom 1, Januar 1896 bis zum
Tage seiner Beforderung im Betrage einer Stufe seiner friiheren Klasse pro rata der vom 1. Januar
1896 bis zur Beforderung verflossenen Zeit, sofern er nicht Ende 1895 bereits das Maximum sciner
Kategorie im Sinne der revidierten Normen besass oder bereits eine regulativgemiisse oder ausser-
ordentliche Gehaltserhthung auf 1. Januar 1896 erhalten hatte. Bei Irhohungen unter ciner
regulativgemiissen Stufe im Sinne des revidierten Regulativs wird die Differenz nachvergiitet. Im
iibrigen findet Ziff., 2 auch auf diese Anwendung.

4. Denjenigen Angestellten, welche von 1893 his 1896 oder linger, d. h, 1894 und 1895 keine Gehalts-
erhdhung erhalten haben, wird die niichste regulativgemiisse Erhthung auf 1. Januar 1897 bewilligt
(selbstverstiindlich je innert den Grenzen ihrer Klassen). Auch hier gilt aber die Einschriinkung, dass,
soweit durch Erhohung pro 1897 der Gehalt iiber 3000 Fr. kiime, von der Aussetzung des Mehr-
betrages abgesehen werden kann.

5. Iiir die Gehalte von Fr. 3900 an fillt die Ubergangsbestimmung des neuen Regulativs in Betracht,
wonach Angestellten, welche nach denselben auf 1. Januar 1897 oder schon auf 1. Januar 1896
einen hohern Gehalt erlangt hitten, der hohere Gehalt nachtriglich noch ab 1. Januar 1897 oder
schon ab 1. Januar 1896 zukommt.

Was das iibrige Personal bezw. das Betriebspersonal im engeren Sinne betrifft, so erfuhr die Gehalts-
ordnung vom Jahre 1896 insofern eine Anderung, als danach gestrebt wurde, dieselbe auch da in vollige Uber-
einstimmung mit derjenigen der Centralbahn (einschliessl. Nachtriige) zu bringen, wo besondere Verhiiltnisse s. Zt.
Abweichungen gerechtfertigt erscheinen liessen. Im Gehaltsschema bestehen nun Unterschiede bloss noch insoweit,
als das friihere bereits giinstiger, daher in diesen Punkten beizubehalten war (Wagenwiirter, Giiterschaffuer 1I. Kl
Grepiicktriiger) oder Stellen in Frage kommen, welche bei der einen oder andern Verwaltung nicht bestehen oder
Unterschiede der Organisation, Gleichstellung absolut nicht thunlich erscheinen lassen (Portiers).

Das Vorriicken von der untersten Klasse in die niichst hohere wurde bei gewissen untergeordneten
Dienstkategorien unter normalen Verhéltnissen auch hier nach einer gewissen Zeit ohne besondern Beschluss zugelassen-

Vom Schiedsspruche nicht betroffen war das Dampfbootpersonal. 'Wir haben uns aber auch da aus
Billigkeitsgriinden zu gleichartiger Behandlung desselben wie des Bahnpersonals herbeigelassen, in der Meinung,
dass hier die neue Ordnung erst mit 1. Januar 1897 in Kraft treten solle. Das mneue Gehaltsschema fiir das

Betriebspersonal ist folgendes :

A. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.

. Jahresgehalt Zahl der zweijiihrigen Erhthung per
J¥  Angestelltenkategorie - A : : (tehaltsstufe
Minimum Maximum Grehaltsstufen
Fr. Fr. . ¥r.
I Bahnmeister I, Klasse . . . . . . 2400 3300 10 90
2 » e 5 & « w9 w «"n 2100 3000 10 90
3 Bahnmeistergehiilfen I. Klasse . . . 1800 2400 10 60
» IL o .o 1200 1800 10 60
5 Aufseher der Centralanlagen und elektr.
Beleuchtung (Stellwerkmonteure) . . 1800 2700 10 90
3 Aufseher und Vorarbeiter 1. Klasse. . 1380 1980 8 ; 75

» % " 1L s o+ 1290 1770 8 60
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10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

28
29
30
31
32

Angestelltenkategorie

Tunnel- und Blocksignal wiirter .
Bahn- und Barrierenwiirter 1. Klasse .

» ”n » II-

n

Jahresgehalt

Minimum Maximum

1200

1200

1020

1680
1680
1500

Zahl der zweijihrigen
Gtehaltsstufen
8
8
8

B. Expeditions- und Zugsdienst.

Bahnhofvorstinde Brugg und Zug
Stationsvorstinde I. Klasse (inki. Bahn-
bezirks-Vorstinde)
Stationsvorstiinde  IT. Klasse
" 111 »
. Iv. "

Wiirtervorstiinde

Stellvertreter v. Bahnhofvorstinden 1. Kl.

A , ” I
) ) 5 II1.
Stationsgehiilfen I. Klasse
” IL ”
» IoI. -
FEinnehmer 1. Klasse
= IL -
. L., PR
Gepiickexpedienten 1. Klasse .
» .,
. L,
Gepiicktriiger 1. Klasse .
" ., :
Telegraphisten 1. Klasse
» I
» L., v e
Wagcn- u. Schriftenkontrolleure I. Klasse
5 ) I .5
Oberportier Ziirich .
Portiers der Giiterbahnhofe inklus. Eil-
gut Ziirich .
Portiers der Pers.-B’hisfe ¢hne Dienstwohnung und

ohne Iandgepiickbenefice)

(mit Dienstwohnung und
» ” ” Handgepiickbenefice)

(ohne Dienstwohnung mit

» ” ” Handgepiickbenefice I. KI.)

(ohne Dienstwohnung mit

" ” ] Iandgepiickbenefice 11 K1)
Nachtwiichter .

3000

2400
1800
1680

1500

1380
2400
2100
1800
1800
1500
1200
2100
1500
1380
1800
1500
1320
1320
1200
1800
1500
1200
1500
1200
2040

1320
1320
1200
1080
1200

4800

3900
3000
2580
2250
1980
4200
3600
3000
3000
2400
1920
3300
2700
2100
3000
2400
2040
1920
1650
3000
2400
1920
2400
1920
2940

1920
1920
1650
1080

1530

1800

10

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

10
10

10
10

10
10
10
10

10

10

10

10
10

10
10

Erhohung per
Gehaltsstufe
60

60
60

180

150
120
90
75
60
180
150
120
120
90
90
120
120
90
120
90
90
60
45
120
90
90
90
90
90

60
60
45

45
60
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. Jahresgehalt Zahl der zweijithrigen Erhthung per

M AOEIRII SRl REGEDE 16 Minimum Maximum Grehaltsstufen Gehaltsstufe
33 Rangierleiter I. Klasse . . . . . . 1680 2580 10 90
34 " W i & % + & = 1BBO 2160 8 75
30 Wagenwirter. . . . . . . . . . 1380 1860 8 60
36  Chef der Wagenreiniger . . . . . . 1500 2400 10 ‘ 90
37 Lampisten . . . . . . . . . . . 1200 1800 10 GO
38 Chefs von Giiterexpeditionen I Klasse . 2700 4500 10 180
39 " " % L., . 2280 3780 10 150
40 Rechnungsfithrer u. Bureauchefs  I. Klasse 2100 3600 10 150
41 » » . I, 1800 3000 10 120
42 5 5 " oL ., 1500 2400 10 90
43 Giterexpeditionsgehiilfen I, Klasse . . 1800 3000 10 120
44 8 I 5" = = » 1500 2400 10 90
45 ’ oL, . . 1200 1920 8 90
46  Frachtenbeziiger. . . . . . . . . 1350 2100 10 5
47  Schaffnermeister u. Vorstand des Rangier-

bahnhofes Ziirich . . . . . . . 2400 3900 10 150
48 1. Gehiilfe des Schaffnermeisters . . . 1800 3000 10 120
49 I, ., ... 1680 2580 10 90
50 Giiterschaffner I. Klasse. . . . . . 1560 2460 10 90
51 3 m  , . . . . . . 1500 2100 8 5
52 Vorarbeiter I. Klasse. . . . . . . 1380 1980 8 5
53 . IIL. i a @ s v ow s w1290 1770 8 60
54 Schaffnergehiilfen und Camionneure . . 1380 1980 8 75
55 Eilgutarbeiter. . . . . . . . . . 1290 1770 8 60
56 Weichen- und Signalwirter 1. Klasse

(Zirich und Winterthur) . . . . . 1380 1980 8 15
57 Weichen- und Signalwirter II. Klasse. 1290 1770 8 60
58 7 9 » L., . 1200 1560 8 45
59  Oberzugfithrer . . . . . . . . . 2040 3000 8 120
60 Zugfihrer . . . . . . . . . . . 1500 2340 8 105
61 Kondukteure . . . . . . . . . . 1260 1860. 8 5
62 Bremser . . . . . . . . . . . 1080 1560 8 60

C. Fahrdienst.
Dépotchefs und Wagenmeister . . . . 3600 4800 10 120
Techn. Gehiilfen des Dépodtchefs und des

Wagenmeisters . Klasse . . . . . 3000 4200 10 ' 120
3 Techn. Gehiilfen des Dépdtehefs und des

‘Wagenmeisters II. Klasse. . . . . 2100 3300 10 120

4 Lokomotivkontrolleure. . . . . . . 3300 4500 10 120
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N Angeatalitenkategons Jahresgehalt Ziahl (?;lll‘nl/t:w;;i;]fg;lrlgcn - Erhihung per
Minimum Maximum o Grehaltsstufe
5 Zugskontrolleure. . . . . . . . . 2100 3000 10 90
6 Lokomotivfithrer. . . . . . . . . 1800 3000 8 150
T Heizer . . . . . . . . . . .. 1320 1920 8 75
8 Visiteure® . . . . . . . . . . . 1800 2550 10 75
D. Dampfhootdienst.
1 Kapitine auf dem Bodensee. . . . . 1860 2820 ; 8 120
2 : ., |(Zivichsee . . . . 1560 2520 8 120
Steuerleute auf dem Bodensee . . . . 1320 2040 8 90
4 Trajektkahn- und Schleppsehiff-Fiihrer .
auf dem Bodensee . . . . . . . 1200 1920 8 90
5 Steuerleute auf dem Zirichsee . . . . 1200 1800 8 75
6 Kassiere. . . . . . . . . . . . 1200 1680 ‘8 60
T Matrosen . . . . . . . . . . . 1080 1560 8 60
8 Maschinisten . . . . . . . . . . 1680 2220 6 90
9 Schlosserheizer . . . . . . . . . 1200 1680 8 60
10 Handlangerheizer . . . . . . . . 1080 | 1560 8 60

Die Kinstellung der einzelnen beim Bahnpersonal in die neue Gehaltsordnung sollte (im allgemeinen

ibereinstimmend mit den Gehaltsregulierungen bei der Centralbahn) in folgender Weise geschehen :

1. Vor 1895 angestellte Lokomotivfihrer, Ieizer, Visiteure, Zugfithrer, Kondukteure und DBremser
erhalten mit Wirkung vom 1. Januar 1896 cine Erhéhung von mindestens zwei Gehaltsstufen, die
vor 1895 eingestellten des iibrigen Personals mindestens eine Gehaltsstufe (ausser allfilligen Auf-
rundungen zur Anpassung an das Schema).

2. Lokomotivfithrer, Heizer, Visiteure, Zugfiihrer, Konduktcure und Bremser, welche am 1. Januar 1876
bezw. 1. Januar 1866 oder frither fest angestellt worden sind, erhalten vom 1. Januar 1897 an eine
bezw. zwei weitere Gehaltsstufen, die iibrigen Angestellten, welche im  gleichen Falle sind, vom
1. Januar 1896 an cine zweite bezw. dritte Gehaltsstufe.

3. Die bereits auf 1. Januar 1896 bewilligten Gehaltserhdhungen werden bei Ausmessung der Erhohungen
im Sinne von Ziff. 1 und 2 in Anrechnung gebracht.

4. Angestellten, welche in Folge der Gehaltsreglungen von 1896 bereits mehr erhalten haben als ihnen
nach Ziff. 1 und 2 zukommt, wird die niichste fillige Gehaltserhohung ausgleichsweise reduziert.

5. Das beziiglich der Angestellten der centralen Bureaux unter Ziff. 3 in Satz 1 und 2 (Seite 118) Gesagte

findet auch auf das Betrichspersonal Anwendung.

Beziiglich des Dampfbootpersonals wurde als freiwillige Leistung zugestanden, dass Angestellten, bei

Welchen  die Voraussetzungen im Sinne von Ziff. 2 ebenfalls zutreffen, vom 1. Januar 1897 an eine bezw. zwei
G‘rc]mltsstufo_n zu den regulativgemiissen jetzigen Gehalten zugeschlagen werden sollen.

Die Regulative ither die Nebenbeziige des Maschinene und Zugspersonals wurden ebenfalls ciner

1‘{0V1sion unterzogen. Ubereinstimmend mit der Centralbahn wurde unter normalen Verhiltnissen den Lokomotiv-

fiihrery der Hauptdépots im Streckendienst eine monatliche Minimaleinnahme an Nebenbeziigen von Fr. 150, den

16
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Heizern der Hauptdépdts im  Streckendienst eine solche von Fr. 100 zugesichert. Die Nebenbeziige des
Zugspersonals wurden durch Einfithrung der bei der Centralbahn bestehenden Billetpriimie (12 Cts. fie jeden

abgenommenen Fahrausweis) vermehrt und durch teilweise Erhohung der Ubernachtgelder verbessert.

II. Allgemeine Dienstvorschriften und Anstellungsvertrag.

Hier geniigt es anzufiihren, dass man sich in den Allgemeinen Dienstvorschriften und dem Formular des
Anstellungsvertrages an den Wortlaut der Berner Vereinbarung hielt. Einige bei diesem Anlasse in den Allgemeinen

Dienstvorschriften angebrachte weitere Anderungen konnen hier unerwihnt bleiben.

B. Arbeiter.

Es sind zu unterscheiden die Werkstitten- und die Betriebsarbeiter.
Was die ersteren betrifft, so war durch die vom Verwaltungsrate genchmigte Lohnordnung vom

1. Januar 1897 den Wiinschen der Arbeiterschaft schon bedeutend entgegengekommen. Die wesentlichen Lohn-

bestimmungen waren folgende :

1. Die Lohnung der Arbeiter erfolgt nach folgenden Normen :
@) Arbeiter I. Kategorie (Handwerker):
Minimum 40 Cts.,, Maximum 68 Cts. ;
b) Arbeiter II. Kategorie (Handwerkergehiilfen und Arbeiter an Maschinen) :
Minimum 38 Cts., Maximum 52 Cts. ;
¢) Arbeiter Il1I. Kategorie (Handlanger) :
Minimum 37 Cts.; Maximum 44 Cts.
2. Die normalen Aufbesserungen erfolgen jeweilen nach zwei Jahren auf den Anfang cines Kalender-
jahres und sind wie folgt festgesetzt :
I. Kategorie 4 Cts. bis zur Erreichung eines Stundenlohnes von 60 Cts. ;
II. Kategorie 2 Cts. bis zur Erreichung eines Stundenlohnes von 48 Cts. ;

III. Kategorie 1 Cts. bis zur Erreichung eines Stundenlohnes von 42 Cis.

3. Uber diese Lohnsiitze hinausgehende Aufbesserungen, eventuell bis zu den fiir die einzelnen Kategorien
festgesetzten Maxima kénnen vom Vorstande der Werkstitte nach Anhdrung der betreffenden Werk-
stiitteorgane angeordnet werden, wobei nebst der Wichtigkeit der dienstlichen Stellung vor allem die
individuellen Fihigkeiten und Leistungen der Arbeiter in Betracht zu ziehen sind.*

Angesichts des Lohnschema der Centralbahn fiir die Hauptwerkstiitte in Olten hiitten wir nun nach dem

Wortlaute von Disp. 1 des Schiedsspruches kaum verhalten werden komnen, noch weiter zu gehen. Die

Bestimmungen der Centralbahn lauten :
»1. Die Lohnung der Avbeiter erfolgt nach folgenden Normen :

Minimum Maximum

I. Kategorie: Handwerker . . . . . . . . . . . . . per Stunde 34 Ots. 70 Cts.,
IL 5 Handwerkergehiilfen und Arbeiter an Maschinen o 28 45
III. » Hiilfsarbeiter und Handlanger . . . . . . . " 28 40

2. Die normalen Aufbesseruugen erfoleen jeweilen nach 2 Jahren (das Jahr zu 300 Arbeitstagen gerechnet)
2 Sen gen g

auf den Anfang eines Quartals und sind wie folgt festgesetzt :
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I. Kategorie: 4 Cts. bis zur Erreichung eines Stundenlohnes. . . . . . . . von 50 Cts, .
I " 3 5 5 # » # 5 A T s 40
I1L ” 2, ” ” » ” ” .08 W & & F & @ n 36

3. Uber diese Lohnansiitze hinausgehende Aufbesserungen, eventuell bis zu den fiir die einzelnen Arbeiter-
kategorien festgesetzten Maxima, werden vom Vorstande der Hauptwerkstitte nach Anhorung der
betreffenden Werkfiithrer und Vorarbeiter angeordnet, wobei nebst der Wichtigkeit der dienstlichen
Stellung  vor allem die individuellen ihigkeiten und Leistungen der Arbeiter in Betracht zu
ziehen sind.“

Wenn wir uns dennoch dazu verstanden, noch etwas weiter zu gehen, so geschah es, um eine Ldsung
zu schaffen, welche Aussicht auf Dauer bot. Dies schien uns im wesentlichen nur dadurch crreichbar, dass wir
die Minima auf einen Betrag festsetzten, der den Arbeiter von Anfang an iiber einengende Verhéltnisse heraushob.
Demgemiiss gestanden wir zu, dass das Minimum der I. 'Kutngorio von 40 auf 44 Cts. per Stunde, dasjenige der
IL Kateg. von 38 auf 40 und das Minimum der ITL Kateg. von 37 auf 38 Cts. erhoht werden solle.

Damit sind als Minima diejenigen Ansitze angenommen, welche sich nach der Schlussnahme des Ver-
Waltungsrates vom 4. Mirz 1897 mit dem 1. Juli 1897 durch die Erhthung um 4, 2 und 1 Cts. ergeben.

Das Maximum der I. Kategorie setzten wir (iibereinstimmend mit der Centralbahn) auf 70 Cts. per
Stunde an.

Die iibrigen Bestimmungen blieben gleich.

Die Einfiihrung der neuen Normen hatte auf 1. Juli 1897 zu erfolgen, in der Meinung, dass auf diesen
Termin jeder mindestens auf das Minimum zu kommen habe.

Im gleichen Bestreben, eine dauernde Ordnung zu ermidglichen, hielten wir uns hinsichtlich der Betriebs-
arbeiter (Giiter-, Kohlen- und stiindige Lagerhausarbeiter, Putzer) nicht fingstlich an die Normen der Schweizerischen
Centralbahn.  Wiihrend die Centralbahn je bis 50 Cts. tiefer steht, haben wir den Taglohn auf Fr. 3.50 im
Minimum und Fr. 4.50 im Maximum bestimmt, normale Leistungen vorausgesetzt. Das Vorriicken vom Minimum
zZum Maximum geschieht mittelst Irhohung des Lohnes um 10 Cts. von Jahr zu Jahr. IHinsichtlich der Einfiihrung
dieser Normen nahmen wir im wesentlichen die gleiche Bestimmung an wie fir die Werkstiittenarbeiter, wobei zu
bemerken ist, dass damals nur ein geringer Prozentsatz weniger als Fr. 3.50 per Tag bezog. Hier ist noch
hervorzuheben, dass die Betriebsarbeiter schon seit Jahren und so auch inskiinftig den Taglohn auch an

Smmtagen, d. h. an ihren Ruhetagen ausbezahlt erhalten.

Hervorzuheben ist ferner die prinzipielle Abmachung, dass die Vorarbeiter beim Werkstitten- und
Betriohsdienst zur festen Anstellung zugelassen werden, soweit sie, insbesondere auch hinsichtlich des Lebensalters,
den allgemeinen Bedingungen entsprechen, ferner die Abmachung, dass die Arbeiter im Gepiick- und Rangierdienst
i gleichen Prozentsatz fest angestellt werden sollen, wie bei der Centralbahn, soweit dies noch nicht der Fall
Sein gollte,

Ziu Disp. 2.
Es wurden dem entsprechende neue Anstellungsvertrige ausgewechselt.
Zu Disp. 3.

Diesem Entscheide wurde durch Revision des Kautionsreglements entsprochen.

Zu Disp. 4.
Die Revision der Klassifizierung der Stationen wurde im Einvernehmen mit der Vertretung des Personals
‘lul‘ehgefﬁhrt.
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Zu Disp.
ist besonderes nicht zu bemerken. Das in Abs. 1 verfiigte war chenfalls im voraus zugestanden.  Was Abs. 2
betrifft, so suchten wir durch entsprechende FErmahnungen an die Abteilungsvorstinde, soweit ctwa Grund zur
Klage itber unangemessene Behandlung sein mochte, kiinftigen Konflikten in dieser Bezichung soweit an uns

mbglichst vorzubeugen.

Ziu Disp. 6.

Wie bereits bemerkt, waren Ende April alle grundlegenden Vereinbarungen getroffen.

Zu Digp. 7

Solche Differenzen ergaben sich, wie bereits angefiihirt, nicht.

Zu Disp. 8.

ist nichts zu bemerken.

Mit dem Berichte iiber die Vollziehung des Schiedsspruches iibermittelten wir dem Verwaltungsrate, der
s. Z. infolge der unerwarteten Entwicklung der Dinge die Untersuchungskommission aufgehoben hatte, gemiiss
nachtriiglichem Begehren auch noch den s. Z. infolge des verwaltungsriitlichen Beschlusses vom 3. Miirz 1897
erstellten Bericht als Beilage. Beide Berichte wurden ciner Kommission iiberwiesen.  Wir konnen zu unserer
Geenugthuung konstatieren, dass die Ergebnisse der Kommissionsberatungen, denen der Verwaltungsrat einstimmig
beipflichtete, unsere véllige Entlastung bedeuten. Wir verweisen hieriiber auf den beigedruckten Geschiiftsbericht
des Verwaltungsrates.

Was die finanziellen Konsequenzen der Lohnbewegung betrifft, so haben wir folgendes anzufiihren :

Auf Grund der Abmachungen mit dem Centralkomitee des Verbandes des Personals schweizerischer
Transportanstalten vom 1. Miirz 1896 sind fiir fest Angestellte und Arbeiter ca. Fr. 370,000 ausbezahlt worden.
Infolge der Abmachungen auf Grund des Schiedsspruches kamen hinzu rund Fr. 120,000, die fiir 1896 nach-
zuzahlen waren, so dass der gesamte Aufwand, der fiir 1896 erforderlich wurde, rund Fr. 490,000 ausmacht. Fir
cinen Teil der fest Angestellten fiel die Besserstellung erst auf 1897 oder kam noch eine weitere Besserstellung
in diesem Jahre hinzuj; ferner kamen fiir 1897 (vom 1. Juli an, also fiir 1/2 Jahr) die Arbeiter in Betracht. Die
daherige Ausgabe im Jahre 1897 (Arbeiter !/2 Jahr mit rund Fr. 20,000) macht ca. Fr. 50,000 aus, so dass dic
finanzielle Folge der Lohnbewegung 1896 mit ca. Fr. 490,000 in Anschlag fillt, wozu 1897 noch ca. Fr. 50,000
kommen (zusammen ca. Fr. 540,000). Dabei ist zu beachten, dass wir bei Ordnung der
Gehalte der fest Angestellten in verschiedenen Punkten im Interesse eines
dauvernden Friedens iitbher die Vcn'pf'li(;llfutlgen, die uns der Schiedsspruch auf-
legte, bedeutend hinausgingen, was auch von der Vertretung der Angestellten
anerkannt wurde. Gegeniiber den Arbeitern waren wir auf Grund des Schieds-
spruches iberhaupt zu keinen Mehrleistungen verpflichtet, weil umnsere®
Arbeiter schon zur Zeit des Schiedsspruches ebenso gut oder besser stunden
als diejenigen bei der Centralbahn., Wir verweisen auf das weiter oben Ausgefiihrte und auf
den dem Greschiiftsbericht des Verwaltungsrates beigelegten Kommissionsbericht. Die wegen der Betriebseinstellung
am 12. und 13. Mirz eingegangenen Transportreklamationen bezw. Entschidigungsbegehren, deren Gtesamtbetrag
etwas fiber Fr. 100,000 betriigt, wurden von uns, soweit es sich nicht einfach um Vergiitung ausgelegter Taxe
fiir nicht erfolgte Transportleistung handelte, prinzipiell nicht anerkannt. Kinem grosseren Teile gegeniiber war fiir
uns schon die vom Bundesrate auf Grund der ihm im Transportreglement vorbehaltenen Befugnis fiir die Fracht-



und Kilgiiter wegen des Ausstandes bewilligte Verlingerung der Lieferfrist um zwei Tage ohne weiteres entlastend.
Aus Billigkeitsgriinden wurde ein anderer nicht unbedeutender Teil der Reklamationen freiwillig beriicksichtigt.
Soweit an der Forderung iiberhaupt festgehalten wurde, fand fast durchweg giitliche Erledigung statt; die
eingeleiteten Prozesse waren von geringem l'}elbang. Die gesamte Ausgabe belief sich fiir solche Forderungen im
Jahre 1897 auf anniihernd Fr. 30,000.

Indem wir hiemit die Berichterstattung iiber unsere Geschiftsfithrung im Jahre 1897 schliessen und Thnen
die Genehmigung der nachstehenden Rechnungen empfehlen, versichern wir Sie, Tit., unserer vollkommenen
Hochachtung. '

Ziirvich, den 11. Juni 1898.
Namens der Direktion der Schweizerischen Nordosthahn:

Der Prisident:

Birchmeier.



PLAN per EISENBAHNLINIE

‘\\ \‘ : -~ Malfsstab 100,000

77 VAT
2D HUAN o

roes o ’ 2 3 73 5 3 7 K.

N [P RNY RUNY D b

I\usyr it

Ll u ) % <
" g/ f \,k,,,,,,,,,, N \,;,‘,,’/
hn il £ \
\ J/“//f”\ ‘\\
[

Woltorhat )
ity sl

¢
)

e
) gﬁmgﬂ
|
/ B

& X
} P < //

) \\\/
\ ) N
S \\ (/70\ \ &/1 s /;p\\

N : / } D\
‘1"-,.» Sror k@’/«/ vl N
4 \. / 1“&\. Ghi nq\ A . \i\\
4 ~ \ /T
\\\ / // 7 .

\’\\

. T\.\i\)yf—ﬂ\@ﬁ en

{ﬁ, " 7 N
{
if /

N
e I/II/.’(/J//I/ |
RN / |

{ /fv
\ j /um//\{m// *
\:}\; g ’\ @l//
; A

LW

X i “ / ~]

S//m/%"v. S o /1,, Lo \\ \ fEwA I:g:(l/_

/ { \ ’ W’yl
l

M‘(fl "gi s

| //r"//,/ Funnen 7

= —

EJkon
N[ Ziegelhiitte /\ A (/) ‘&\ Nieder-llala |
{ \ L
\;; . Kilehberg N -
TThfirhenind l
N

N ‘f.



-

3703.38

209127

4174.48

31744

343580

1550.94

Distanz von Milte wu Mitte der Stalionery

54

nl/hr-nwng ron Eglisaw
Pierre du Niton 376.86 1her Meer

Z

Disterezere. zwischen den T

Gradienten per Mille

3 5
LmM T “Toro0s g
~ s O TY" 5 § -1 [—— ozzls £L80 b4
! g N USSTRYNON S @] AR
00752 oy N
— 05000 —
@.gE GFF JPUUNpLISHIYBAY -
e
Jomprony “,
Brezyy /4 \..:::N:sﬁoos;.éw,ﬂw\kh, M‘ IN\, e oose0s oor ﬁ\ 2
:ww-\m_\-wr*df—nvw ‘hgu:ﬁ. ' X
e e A o Y
° wpeqg YjJoz.Ia1sso.dx) 2onpoly .
2 ,3 @
% (- - - 000TEF -~
B HRUIYY - B NQUIY 8 & oooge om0 |
prprig Y\W e ouco8 001 R
\_ - 006 E5F \,
!
e s _\ 00008 5z * =
= 0007F# —|
N o 00008 o0
8 e 1 £ 11 VLIS T\ (e
00529 B L
~ 005958 —
L8972 G0 “ nnm
— 00g°ges —
a3
Ed
LezzeZ ¢
a e
: <1
m 008 15% —
3
ST -1 ]9) 8707 TS - @wxhw 79€28 o0 -8
‘s 008 ISE—
uspeq “YjFozaarissoly) &K 008 IS
N R R Rt ///
Yorang, wopuED Y &
/// 000LFE o6l
[:]
NN )
\ O\ a
t WL ,//
m 7 i, } = .7 009975 — |
15 = & ...................... Q- o00zF ] -
Jed s .._/ 009-075—| &3
w A \
\
.-
=] A i
P— Aﬂm { ooosoe  00I
= == g
-
i I 5 2 -8
g HE T . o 08968 —
B A N Sl raRe _= .T@Suﬂm.o eMuny s - 00057 o0 i
& e pompoa] 26—
B 1m w.m WYYy X< o
9 " PO 00009 o¢ _1.&
- £ 068 — o
N A om nm ~ , onvsE a0 fwm
NS I'E EESCRPERS Sl U = o -~ eS8 1S 008°£68—5
< oS
(7p] SAR=1
— 7 L =
Lt - = = N
wn - :
s
o = "M
Lt ] = B3
(] - < £
= &
- -
L

Enlfernung von Winlerthur in Kilometer

Hohe der Baloy iiber Meer in Meter
Horizmonl 250 Meler iiber Meer:

Stz rne
1043522

L, §0290f

= s099
i

| wvore

iz

[
|
W TR

S66L8

£CI9L

6701%

0COSFL
see9C
=

8157
1 FE5Z

| orrze

—

SLoLLT

Il

gzos07

I

73978

Curren , Cendrom rechls
Léinge der Geradern irv Meter

Gerade
Curven , Cerdrure links

000z
vog
06€
08z

0L
08z
002

oozl

0002

003

602

ose

8039

0001

0081

Radius in Meber

7744 04

SISLE
00¥ST
PO9I/

8r9cy

e
90¢6Z
sa9rl

009se

PLEGT

BoLEY

orese
96092

95L8L

PLOLE

L2671

2029

0587

SP0IE

PEITE

L278¢

65098

qgert Lriv Meter

B

Bogerddn,

Total 18183 28



Oetilon
i bery

//n/r e
)n,/, neit

Mllum -

N
&

i 05 0 ’ 2 7 o+ 5 o 7 Km. ”I (r\\
I n//\){«(:/ | l‘
~

Lil T O DR P, S — | o S —

: [;Ilh/ll'l_, N \//0

| ./u> Daahs| uv)}

;7;,, 'Zsr/.,,,/
4 Al o
3 '/,,) ’ f:/ Wikl

p 38 ] v
INStetthad -7

1 /.D?//u’?mr
Sehpellhikhl < \[(\
( ] Gubel

| \m-b«y// N 1’ — [
5 3 }:’Wm,-/};"
'{'/A\('uh(‘h}& < =

fll]\/ﬂﬂ

s fxf;’

N

)

A
oghsahmanil

2 /ml(l/m/§u Sl: acht

Sl

g /
//r&mnﬂ Y
e

A
\‘\ Y Lorzen

Offersmwyt

= U ¢ E R~

3
oy S K IE

A
)

/%m/ ’
17!1" ,46' .

/ w%/.,,q \ % /

Nll‘e B g

/ Ilr [

.\ Fom

Vhw
\ 7

HOFER & C9, ZURICH



Nistanz rore Mitte s Mille der Staleoreere

Erlferruing vorn Thalwerl

PROFIL oer EISENBAHNLINIE

THALWEIL ~ ZUG .

Malsstab 1: 100,000 fir die Li'mfg'en

1:2,000 fiir die Hohen .

. —— oI
_ v wosy oor
| 3 \ % o9%E 0T Eﬂ W.NH ) %
3 ‘l e F S
m 2072017 % soces MMH —ogrLzF Lw
...... 5. === 907 Joyuyeq-- Q Tf{‘ woes 9% . . soive L,m‘m,.v
_ 0£969 00 |
e —008LTF —
3 / | e
m \M«\ ) ] e
/ OLILST 0TI
&g /
”., v
/ w Lk
m \ﬂ ——0999FF— &
it i it S P LA e SR 4R R i Q- 005sE 00
1% reeg-ig ONN oo 099 9p 5t
AL i L M
\UQNEN 3
\VN\N\NN&
00014 OFL &
| A
o
o e
£ bR
2 7 6L% —
/
/ o3
\\ ]
WBN :3:«.U| . \l\\\\,\\\
It Jlany uojue) —
t W\\ bup)  pore 78121727919)f o0v0Fe X1 M/.h
)
—_— &
N T
a R N
g ? o vesuie—
,ma:pﬁﬁm 18 e E&L =
L - 7728 oovoge 0TI
! . ——0F6'0IG— g
| =
5 \\\\l\\i\\\\\\\\\l
| & s
i nﬂa ////. %.ﬁvw §967 pPrumybraqualb.aoy 066567 OII @
| ] 2r =
i ——
! EY T
i
! ¥ - oy £9r —
N 07°208 ‘%NNLENWWIIW
=%, JJI0pP.13GQ- :aw.sm 1S ooy oo o8
05,985 —
1
g -2
g 055857 0BL
o
e 5
| ; . § - i
I - JIO- USPALLIIQQ 3§ : /Y A A
m 7omp oY > -
i porpory Amw“uw =
3 ; \ -
| FoAPRY @Hﬂ 00970z 0TI
% | N
o )

B LAY 1P e TN

s

lierre du Nitore 376.86 tebher Meer

»

3

rnele

Destarezere zisescliern dere Vesirbriichen

Gradierdern per Mille
Hotke der Balire dber Meeor ire Meter
Horizored 350 Meter iiber Meer

Lritfernung von Ziirich ire Kilo

Curvere

L
0] I_f

i n
UL Ju
L

r

|

it

Centrum reclhls

)

L__LJJ" UL

o

;3

£ 8

3 =

S0~
8re58
962y
LFGEST

| meul
m 28622

0078F

695LE

ze84

LzLor

LLTEY
6259
£L98E

-
i

fo:57 4
zzose
ESLEF
seas

sgoLr
725
#2987
9+

[2x:74
88coz

B
3
. N
o
b
o~ ~
§ %
N
£ 3
g3
& 3
g S
N
N -
g
s N
I$ @
¥ T 0%
Sy X
33 3
NN N

gt
osz

oge

888

00g

008

oo7

ose

Radius ire Meler

G842.61
.

Total 18411.00

Z616/
PLLOS

68¢z¢

f23=2

LETLY
0686
z9%e,

£8¢4z
(25773

L99L

PLIET
FFIZ

68789

55488
67%€
0698
ELSGIT
PLTEL

L1499/
L2567
see8

58848

LELLE
4962

0L
8&LLE

Rogerlanger ire Meter



Rechnungen

der
Schweizerischen Nordostbahngesellschaft,

umfassend das Jahr 1897.

I. Betriebsrechnung.
II. Gewinn- und Verlustrechnung.

III. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir
das bisherige Netz und auf Nebengeschifte.

IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir
die neuen Linien.

V. Kapitalrechnung.
VL. Bilanz per 31. Dezember 1897, nebst Beilage.

Beilagen:
1. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.
2. Rechnung iiber die Reserve fiir Oberbauerneuerung der
Linie Altstetten-Zug-Luzern.
3. Rechnung iiber den Versicherungsfonds.
4. Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausserordent-
licher Anforderungen an die Jahresrechnung.
. Rechnungen iiber die Nebengeschifte:
A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.
6. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet
(Beilage zu den Rechnungen III und IV).
7. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau der
Linie Thalweil-Zug von 1830 bis 1897.
8. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau der
Linie Eglisau-Schaffhausen von 1891 bis 1897.



I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Fr.

Kinnahmen.

I. Ertrag des Persomentransportes
II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes.

I. Vom Gepédck
2. Von Tieren .
3. Von Giitern

III. Verschiedene Einnahmen.

I. Pacht- und Mietzinse. (Akiivzinse.)

a) Fiir Bahnhiofe und Bahnstrecken

b) Fiir sonstige Objekte, wie Gebéude, Restaurationen,
Landabschnitte etc.

¢) Fiir Rollmaterial .
2. Ertrag von Hillfsgeschéften.

a) Werkstitte .

b) Material-Verwaltung

¢) Materialrechnung des Bahn-Oberingenieurs .
d) Privattelegraphendienst

3. Sonstige Einnahmen.

@) Entschéidigung fiir die Bahnpostwagen
b) Verschiedenes

AN

o

N
AN

Summe der Einnahmen

797,471
390,763

| 13,370,405

Cts.

88
80
89

358,084

156,934
580,682

2,838
13,415
65,000

1,743

20,646
7,501

71
89

Fr. , Cts. Fr.
| 10427304 | 15
14558629 | 5T | 94 986,023
1,095,702 | —
82,996 | 87
2148160 ) 1 906,847
777726,192,87?

Cts.

47

19




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1897.

Ausgaben.

L. Allgemeine Verwaltung.

A. Personal.

1. Verwaltungsbehtrden (Generalversammlung, Revisions-Kom-
mission, Verwaltungsrat und Direktion)

. Sekretariat, Kanzlei und Registratur .

. Rechnungsrevisorat, Buchhaltung und Hauptkasse
. Rechts- und Reklamationsbureaux

. Tarifbureaux (Personen- und Giiter-Tarifbureau)
. Betriebskontrolle und Statistisches Bureau .

. Telegraphen-Inspektion

W =3 o Ot i W DN

. Abwartpersonal der Centralverwaltung

B. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inseratc,
Porti und Telegramme . . " . :

2. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der
Dienstlokale . " ‘ : : :

3. Ergiinzung und Unterhalt des Inventars

4. Verschiedenes

Hievon ab: Vergiitung aus den Baukonti fiir die administrative
Bauleitung . . . .

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.

A. Personal.

. Bureau des Bahn-Oberingenieurs

. Sektionsingenieure und deren Gehiilfen
. Bahnmeister und deren Stellvertreter .

. Bahn- und Barrierenwiirter und deren Stellvertreter .

O o WO DD =

. 113 der Kosten der Wiirtervorstinde und Weichenwiirter
von Fr. 986,855. 69 Cts. . . . .

6. Bekleidungskosten

B. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen.

@) Unterhelt der Bahnanlagen.
1. Unterbau (Bahnkdrper und Kunstbauten)
2. Oberbau (mit Ausnahme der Materialien)

Ubertrag

Fr. Cts. Fr.

115,105 | 15

93,191 | -

82715 | 50

14,917 | 48

63,290 | 49

185,331 | 35

17047 | 07

14870 1 35 | 586,468

70,749 | 53

14072 | 73

5,721 | 88

14,149 | 52 | 104609
691,162
16,211

138,731 | 35

37,231 | 63

118,955 | 20

671,650 | 20

328,951 | 90

23,536 | 42 | 4 315956

348,442 | 48

402,642 | 23

751,084 | 71 | 1,318,956

Cts.

39

70

70

674,950

(74.950

17

Cts.

53

53




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Ausgaben.

Ubertrag

3. Hochbau
4. Mechanische Stationseinrichtungen (einschl. Fundation)
5. Telegraphenleitungen, Signale, Einfriedigungen, Barrieren etc.
6. Riumung von Schnee und Eis
b) Erneuerung des Oberbaues, (Erneuerungsfonds.)
1. Schienen und deren Befestigungsmittel
2. Bahn-; Weichen- und Briickenschwellen

3. Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und
Verriegelungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen

C. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buehbinderkosten, Inserate,
Porti und Telegramme

2. Beleuchtung, Helzung, Relmgung und Wasserkonsum der
Dienstlokale

3. Beleuchtung der Bahn
4. Brgiinzung und Unterhalt des Inventars

5. Vergiitungen fiir voriibergehende Beniitzung von Grund-
stiicken und fiir Kulturschaden :

6. Verschiedenes

III. Expeditions- und Zugsdienst.

A. Personal.
1. Betriebs-Chef, Kursbureau und Centralwagenkontrolle

2. Bahnhof- und Stationsvorstinde und das denselben unter-
stellte Personal:

@) Bahnhof- und Stationsvorstinde, deren Stellvertreter und
Gehiilfen, Einnehmer, Gepiickexpedienten, Wagenkontrol-
leure, l‘elegraphxsten Portlers, Gepacktlager und Nacht-
wiichter . . .

b) Bahnhofaufseher und Wagenwiirter
¢) Billetdrucker und Billetsortiererinnen

d) 2/3 der Kosten der Wiirtervorstinde und Weichenwérter
von Fr. 986,855. 69

¢) Lagerhausverwaltungen, Giiterexpedienten, Gtiterschaffner,
Camionneure, Lagerhaus- und Giiterarbeiter .

Ubertrag

Fr.

751,084

184,525
29,645
74,830
12,923

257,091
364.954

88,530

15,713

6,446
5,931
61,614

164
3.336

136,807

1,058,248
455,253
19,461

657,903

: 1 466 965

3,194,640

Cts.

9
40

63
56
50

79

49

19

Fr.

1,318,956

1,053,009

710,575

93.207

Cts

70

37

67

8

Fr.

674,950

3,175,749

3,850,700

Cts

53

05




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1897.

———

Ausgaben.

Ubertrag

3. Zugsdienstpersonal (Oberzugfiihrer, Zugfiihrer, Kondukteure
und Bremser) . . . . y . .

4. Bekleidungskosten
B. Sonstige Ausgaben.

L. Bureaubediirfnisse, Drucksachen einschl.Billette, Buchbinder-
kosten, Inserate, Porti und Telegramme

- Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der
Dienstlokale und Beleuchtung der Bahnhife und Stationen

w

Ergéinzung und Unterhalt des Stationsinventars (einschliess-

lich der Telegraphenapparate und Wagendecken) und der
Requisiten fiir das Zugspersonal :

Betriebsausgaben : : . Fr. 59,762. 08
Verwendungen aus Erneuerungsfonds . 495. —

Konsummaterialien fir mechanische Stationseinrichtungen,
Telegraphenapparate etc.

5. Camionnage und Plombage .

6. Verschiedenes

LV, Fahrdienst.

A. Personal,

1. Bureau des Betriebsmaschinenmeisters
2. Depotchefs, Maschinenpersonal und Wagenvisiteure

3. Personal fiir Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials
(Lokomotivputzer, Remisenarbeiter, Wagenmeister, Wagen-
schmierer und Wagenreiniger ete.)

4. Bekleidungskosten

B. Materialverbrauch der Lokomotiven und Wagen.
®) Lokomotiven.

1. Brennmaterial

2. Schmiermaterial .

3. Beleuchtungsmaterial .

4. Reinigungsmaterial, Verpackung, Wasser und Streusand
b) Wagen.

1. Beheizungsmaterial

2. Schmiermaterial .

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. }, Fr. Cts.
3,794,640 | 19 | 3,850,700 | 05
1,304,002 | 49 |
104,034 1 80 | 5 909,677 | 48 |
934,543 | 67 !

|
323,427 | 08
i

60257 | 08

10557 | 39

9,571 | 38

12,156 | 41| 20513

— e 5,853,190 | 49

61,645 | —

1,652,860 | 84

262,596 | 71

9,062 | 96
TR 1,886,165 | 51
2,270,117 | 71

71,996 | 97

13,469 | 19

92,822
BRI BLI o 48406 | 6

72,984 | 55

5,174 | 70

78,150 | 25 | 4,334,572 | 19 9,703,890 | 54




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Ausgaben.

Ubertrag

3. Beleuchtungsmaterial .
4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial

C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials.

a) Unterhall.
1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen
3. Gepiick- und Giiterwagen

b) Erneuerung. (Erneuerungsfonds.)
1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen
3. Gepiick- und Giiterwagen

D Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,
Porti und Telegramme .

2. Beleuchtung, Heizung undRelmgungdel Dienstlokale, Remisen
und Ubernachtlokale ; . . . .

. Ergiinzung und Unterhalt des Inventars

~ o

. Verschiedenes

V. Verschiedene Ausgaben.

A. Pacht- und Mietzinse (Passiv-Zinse).

1. Fiir Bahnhéfe und Bahnstrecken .
2. Fiir sonstige Objekte (Gtebiiude, Landabschnitte etc) :
3. Fiir Rollmaterial

B. Verlust an Hiilfsgeschiiften

C. Sonstige Ausgaben.
1. Gerichts- und Prozesskosten
2. Feuerversicherungen
3. Unfallversicherungen und Entschidigungen:
Betriebsausgaben . Fr.148,648. 72

Verwendungen aus der ,Reserve fiir ausser-
ordentliche An forderungen an die Jahres-
rechnung“ . : g [

. Verwendungen aus dcmVerswherungsfonds ”

2,488. 71

Ubertrag

611. 58

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
78,159 | 25 | 4,334,572 | 19 9,703,890
13,369 | 48
- GBO1 46 90030 | 19
643,749 | 06
290,110 | 78
- 309,022 | 26 | 949989 | 05
85,897 | 56
120,155 | 40
| AT B o47076 | 21
7559 | 03
12,046 | —
16,992 | 41
1,209 | 49
T 38706 | 98 5 967 967
199,977 | 04
2,278 | 14
L111,274 | 54 | 313530 | 32
1,402 | 13
53,973 | 52
151,749 | 01
207,124 | 66 | 1,813,530 | 82| 15,665,858

Cts.

H4

11




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1897.

Fr Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben.
Ubertrag . 207,124 | 66 || 1,313,530 | 32 15,665,858 | 11
4. Transportversicherungen und Entschiidigungen . ; , 71,072 | 18
5. Kosten des Transports infolge von Bahnunterbrechungen = e
‘6. Steuern und Abgaben (einschl. Konzessionsgebiihr) . ; 155,307 | 24
1. Beitriige an die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen '
und Geschenke . . . . . . . . . 375,084 | 53
8. Verschiedenes :
Betriebsausgaben . ; E Fr. 15,000. 24
Verwendungen aus Versicherungsfonds ,,  5,000. — 20,000 | 24
g ; g L bt | e 829,088 ?5 9,142,619 | 17
Total der Ausgaben . : : ; , 17,808,477 | 28
Hievon ab:
Entschiidigung fiir die Besorgung des Betriebsdienstes auf
der Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-Stein . . : ; . . . 2,290,362 | 45

Summe der Ausgaben des Betriebes fiir eigene Rechnung 15,518,114 | 83




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Kinnahmen.

1. Aktiv-Saldo vom Jahr 1896

Hiezu:
Zuwendung aus der ,Reserve zur Deckung ausserordentlicher
Anforderungen an die Jahresrechnung®, gemiiss Beschluss der
Generalversammlung vom 30. Juni 1897 .

Hievon ab:
A. Gemiss Beschluss der Generalversammlung
vom 30. Juni 1897:
a. 690 Jahresdividende p10 1896 von Fr. 80,000,000. —
Aktienkapital .

b. Zuwendung an den Fonds zur Foldermlg speilellel
Bisenbahninteressen .

B. Gem#dss Beschluss des schweizer. Bundesrates
vom 16. Dezember 1897:
a. Abschreibungen vom Baukonto und bezw. Zuwendungen
an denselben :

Bisheriges Netz: Diverse Abschreibungen
Neue Linien:

1. Reduktion der Bauzinse auf ver-
wendeten Subventionsgeldern, vor-
behiltlich bundesgerichtlichen Re-
kursentscheides . . . Fr. 421,416. 20
Diverse Abschreibungen . ., 37,681.27
3. Zuwendung der Entschiidigung der
Stadt Ziirich fiir Enthebung von
Landabtretung fiir die rechtsufnge
Ziirichseebahn ete. : . 142472.54
b. Provisorische Mehreinlage in den Erneuerungsfonds pro
1896, inkl. Ergiinzungseinlage fiir friihere Jahre, vor-
behiiltlich des bundesgerichtlichen Rekursentscheides und
der spiitern endgiiltigen Festsetzung der Kinlagen in
diesen Fonds . : : 3 3 3

o

2. Uberschuss der Betriebseinnahmen.

Betriebseinnahmen
Betriebsausgaben

3. Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien.
a. Botzbergbahn (einschliesslich Linie Koblenz-Stein)
b. Aargauische Siidbahn . .
¢. Eisenbahnunternehmung Wohlen-Bremvarten Deﬁz.lt .
4. Ertrag verfligbarer Kapitalien
Hiezu:
Agio auf dem 31/2%/ Anleihen von 35 Mill. Fr. d. d. 28. ['ebr. 1897

5. Zins fiir die zum Bau neuer Linien etec. ver-
wendeten Kapitalien

6. Ertrag von Nebengeschiiften.
Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee

Ubertrag

Fr.

4,800,000

40,000

35,858

_ 601,670

637.428

885,000

26,192,871

[ 15.518,114

756,271
347,694

11,800

105,933

_ 269,086

50

19
83

Cts.

12
5
40

96

Fr.

5,949,554

4,840,000

10,674,756

1,092,165

365,020

368,983

12,520,869

412873 | 70

1,522,428

19,048

Cts.

81

3l

36

47

21

19

09

Fr.

6,362,428

- 6362428

Cts.

51




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1897.

| —

.

b,

. Eimissionskosten

b,

Ausgaben.

Hiezu:

Zinse auf den Voreinzahlungen auf das 31/29/0
35 Millionen Anleihen vom 23. Februar 1897

idem auf das 31/2%o Anleihen

von Fr. 10,512,500. — d. d. 20. September 1897

. limissionskosten des 8'/29/ 35 Millionen An-

leihens vom 28 Webruar 1897

des 31/2"/(‘) Anleihens von
Fr. 10,5612,500. — d. d. 20. September 1897

Fr. 11,525. —
” 717!2:7:

Kursverluste .
Iimissionskosten

=

» 10,012 ,oUU N
- 35,000,000
~ (15,000,000) .
»  (20,000,000)
. 92,000,000
- 1,837,500

3120 0v. 1, Nept. — 3 Des. 1897
31/29/0v. 28. Fobr. — 30 Dez. 1897
4.0 ¢ v. 1. Januar—T1. Pebr. , effektiv
49/ v, 1. Jannar—28, Februar
404 .

4199/

I'r. 156,350,000

Hiezu:

31/29/p Marchzinse vom 1. bis 28. Februar 1897
auf 15,330 konvertierten Obligationen des
490 Anleihens von 15 Millionen Kranken
d. d. 1. Dezember 1885 & Ir. 1.42

49/9 Stiickzinse v. 28. Februar bis 1. April 1897
auf T'r. 12,159,600. — riickbezahlten Obli-
gationen des 490 Anleihens von 20 Millionen
Franken d. d. 1. Oktober 1886, effektiv

1. Kontokorrentzinse und Provisionen ete.

"
n
”
n

»

. Ilypothekaranleihen von 160 Millionen Franken.
‘v 17,000,000 zu 31200 . ; I'r

R

r. 15,312, 28

» 62,075.37

» 103,262 85

_» 19287 — |

2 Verzinsung der konsolidierten Anleihen.

595,000. —
122,645. 83
1,020,833. 33
49,901. 70
133,333 33
3,680,000. —

Fr. 21,768. 04

n_48,145.17

Hypothekaranleihen auf die Ostsektion d. ehem. Nationalbahn

Fr. 3,000,000 zu 49,

- Subventionsdarleihen :

Fr. 1,282,000 unverzinslich .
P '870 000 zu 20,0.

zu 29 v. 1. Januar—15. Bebr. 1897
n 180,000 } 2120 1.3l 1
» 150,000 zu ‘

0/0

» 2,037,000 30/

" 120,000 ,, 3% vom 1. l?el)r—3l Dezb 1897
” 1R43 000 » 31/40/0 . .
R 450 00() n /2%

"r, 1&,932 000, -

ir'

Fr. ——
» 17,400. —

N 450. —

»  8,937.50

,» 178,750. —
v, 61,110, —
. 8,800. —

. 59,897. 50

n 20,250. —

Ubertrag

82,687. 50

Fr.

30,437

5,684,401

64.913
5,749,314
120,000

345,095

250,887

Cts.

44

69

.
90

290,324

6,214,409 |

6,504,734

44

34

Fr.

Cts.




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

Ubertrag

7. Zuschiisse aus den S8pezialfonds.
a. Erneuerungsfonds ; . , ; : . :
b. Reserve fiir Oberbauerneuerung Altstetten-Zug-Luzern
c. Versicherungsfonds : ; : :
d. Fonds zur Forderung spezieller Eisenbahninteressen
Deckung
an die

,Reserve fiir
Anforderungen

8. Zuwendungen aus der
ausserordentlicher
Jahresrechnung®

9. Betriebs-Subventionen.
Fiir die Linie Etzweilen-Schaffhausen
Fiir die Linie Thalweil-Zug

10.

Aus sonstigen Quellen.

a. Beitrag der Schweiz. Centralbabn an das Betriebsdefizit der
Westsektion der ehemaligen Nationalbahn

b. Anteil der Nordostbahn am Mehrertrag der Schweiz. Central-
bahn iiber 59/ im Jahre 1896 fiir die Strecke Aarau-
Waschnau . .

c. Beitrag der Gemeinde Wiidensweil fiir Verzinsung, Bedienung
und Unterhalt der erweiterten Station Au (IV. und letzte
Rate von Fr. 8000. —) .

d. Ertrag des Liegenschaftenkonto der Nordostbahn pro 1897

e. Riickiibertrag der Reserve fiir Gehaltsnachzahlungen pro
1896 aus der Lohnbewegung

Summe

Fr.

1,043,784
55,394
117,602
10,000

39,375
90,000

32,000

7,216

2,000
17,222

100,000

Cts. Fr. Cts.
12,520,869 | 09

51

50

17

= 1,226,781 | 18
124,988 | 06

. 129,375 | —

85

03

— || 158,498 | 88 |

Fr.

14,160,512

14,160,512

Cts.

21

21




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1897.

—

|
Fr, Cts: Fr. Cts. l Fr. Cts.
Ausgaben.
Ubertrag 6,504,734 | 84
3. Verluste auf dem Betrieb von Nebengeschiften.
Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee, Riickschlag 77,935 | 32
4. Verwendungen zu Amortisationen u. Abschreibungen:
@. Abschreibung am Konto ,Zu amortisierende Verwendungen* 670,000 | —
b. Verzinsung des Defizits der Pensions- und Hiilfskasse der
Angostellten pro 1897 . . . . Fr. 86,033.75
¢. Ausserordentlicher Zuschuss an diese Kasse
pro 1897 zur Amortisation des Defizits , 163,9G6.25 250,000 | —
d. Abschreibung von beseitigten Bauobjekten ectc., abziiglich
Erlos fiir gewonnenes Material . . . - 87,636 | 66 | 1,007,636 | 66
5 Einlage in die Spezialfonds.
a. Krneuerungsfonds.
Jahreseinlage pro 1897, gemiiss § 6 der
(fesellschaftsstatuten . . . Fr. 1,050,000. —
Provisorische Mehreinlage pro 1897 inkl.
Lirgiinzungseinlage fiir friihere Jahre,
gemiiss Beschluss des Schweiz. Bundes-
rates vom 22. April 1898, vorbehiiltlich
des bundesgerichtl. Rekursentscheides B 8§5 (100 — | 1,985,000 | —
b. Versicherungsfonds 100,000 | — 2,035,000 | —
8. Zuwendu ngen an die ,Reserve zurDeckung ausser-
ordentlicher Anforderungen an die Jahres-
rechnung* 259,086 | 25
1. Verwendungen zu verschiedenen Zwecken:
@. Vergiitung an fremde Bahnen fiir Kostenanteile beseitigter
Bauobjekte auf Gemeinschaftstationen 1,923 | 66
. Subventionierung d.Organs,Die Schweizerbahnen® 1 Jahrgm ate 10,000 | — 11,023 | 66 9,896,316 | 23
8. Zur Verfiigung der Aktionire 4,264,195 | 98
\_M
~
~
Summe . 5 . : 14,160,512 |21

18




III. Rechnung tiber dle Verwendungen zu Bauzwecken fiir das bisherige

vom Jahr
Erlgse und | Verwendungen
Rilck- H1 Zusammenziige TOTAL
erstattungen Ba,uzwecken
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. C Fro s P o) |G Fr. jOw)  Fr.o |Os
A. Organisations- und Verwaltungskosten 37,274 125 94,390 | 09 57,115 | 84
B. Verzinsung des Baukapitals 12,451 [96] 155,760 |90 143,308 | 94
C. Expropriation.
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne — — 3,902 |25 3,902 | 25
2. Entschédigungen . : 71,388 | 831,071,325 | 24 999,956 | 41
3. Schatzungs- und Gonchtskosten . — —|| 11,600 ;30 11,600 | 30
4. Vermarkung — - 3,802 | b4 3,802 | 54
5. Verschiedenes — — 1,347 | 90 1,3%1 E(l 1,020,589 | 40
D. Bahnbau.
1. Unterbau.
@. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Boschungen, Entwiisserungen ete. . 117,067 | 93| 544,563 | 41| 427,495 |48
b. Tunnels . — —_ — — = —
¢. Briicken und Durchl:isse : 170,532 [49] 508,869 | 21| 338,336 |72
d. Beschotterung . : 21,068 |39 178,455 | 25| 167,396 | 86
e. Chaussierung von Strassen und Vorpla.tzen . — —1 96,416 |71 96,416 | 71
f. Fluss- und Uferbauten — —| 10,086 | 11]] 10,086 |11
g- Verschiedenes . N - —|l 16,968 | bb 16,96& ﬁbfl 1,046,700 | 43
2. Oberbau.
a. Schienenunterlagen (Schwellen) 40,651 | 24 175,267 [ 73| 134,716 | 49
b. Schienen und deren Befestigungsmittel 82,736 |02 210,159 | 49| 127,423 |47
c. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung 66,175 |97| 197,013 [ 43| 130,837 |46
d. Legen des Oberbaues 7,346 | 0| 74,079 | 77| 66,733 |76
e. Verschiedenes 25 [15 654 |15 629 | — 460,340 | 18
3. Hochbau u. mechanische Stations-
einrichtungen,
@. Verwaltungsgebiiude . — = — _ _ —
b. Geb#ude fiir den Dienst der Rexsenden und
Giiter, einschl. Lmsteighallen Trottoirs
und Rampen 137,856 |94 603,641 | 98| 465,785 | 04
. ¢. Werkstiitten und feste Emnchtungen der-
selben, Remisen und Magazine 40,621 | 27| 64,178 |72 23,557 | 45
d. Wasserstationen u. Brunnen, einschl. Wasser
Beschaffung . . 3 11,158 | 07| 50,685 | 71| 39,427 |64
e. Hebevorrichtungen und Bruckenwugen 13,844 | 73| 46,084 | 48| 32,239 |75
f. Wiirterhiiuser . . 7,055 |72 13,859 |84 6,804 | 12
g. Beleuchtungseinrichtungen u. Gasleltungen 1,688 (47| 27,464 [97| 25,776 |50
k. Verschiedenes . — — 1,069 | 52 1,059 | 52| 594,650 | 02 1
Ubertrag 838,833 | 444,161,538 |25 2,101,690 | 63 [|1,221,014 18




Netz und auf Nebengeschafte der Schweizerischen Nordosthahn

1897.
[ ——
Erlgse und || Verwendungen
Riick- Al Zusammenziige TOTAL
erstattungen || Bauzwecken
S P | P jos| Fr [0s]  Fr [oe] Fr |0
Ubertrag 838,883 | 444,161,538 | 25 2,101,690 | 631,221,014 | 18
4. Telegraph, Signale und Verschie- |
denes.
a. Telegraphenleitungen L. 149 |50 3,693 |30 3,543 |80
b. Signaleinrichtungen und zugehdrige Lei-
tungen . . .« .« . .| 17,807 |85 100,450 |67 82,642 |82
¢. Orientierungs- und Ordnungszeichen M| — 9,145 |62 9,068 | 62
d. Einfriedigung und Barrieren 8,837 | 70| 85,156 (62| 26,318 |92
e. Verschiedenes . s - = = —_|—
e [ 12016 2,993,964 | 79
865,705 | 49 4,309,984 | 46 3,444,278 |97
IL. Rollmaterial. ‘ | )
1. Lokomotiven und Tender . 28,679 |97 249,215 |23 220,035 |26
2. Personenwagen . . . . 31,446 |60| 769,326 |37 L 737879 |77
3. Gepiick- und Giiterwagen || 41,761 |35 3,155 |53 - |[+88,605 |82
101,887 | 921,021,697 | 13| 919,809 | 21
UL Mobiliar und Geriitschaften.
L. Fiir die allgemeine Verwaltung — —- — — — -
2. Tiir den Bahnaufsichts- und Unter-
haltungsdienst 4,375 | 87 3,946 | — 429 | 87
3. Fiir den Stationsdienst 1,011 | —1 11,633 |17 10,622 | 17
4. Fiir den Transportdienst . — — 4,000 | — 4,000 | —
5. Fiir die Werkstitten —_ —| 15,530 |64 . 15,530 | 64
6. Telegraphenapparate. 515 {35 5,573 |29 S|l 5,057 |94
- 5902 |22 40,583 |10 .| 84,680 (88
I 973,495 | 63 5,372,264 | 69| 4,398,769 | 06
. Nebengeschiifte.
A Dampf- und Schleppboote auf dem
Bodensee,einschl.WerfteRomanshorn 34,931 (90| 283,686 |83 248,754 |93
B. D__Mppf- und Schleppboote auf dem
Ziirichsee,einschl.WerfteWollishofen 1,733 | 50 = == 1,133 150
C.Impréignieranstalt — |= - = - | =
36,665 {40 283,686 |83 247,021 | 4
1,010,161 | 03 5,655,951 | 52|
Total der Netto-Ausgaben “ . 114,645,790 |49




IV. Rechnung tliber die Verwendungen zu Bauzwecken
vom Jahr

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

A. Organisations- und Verwaltungskosten, einschl.
technische Bauleitung.

. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen .

. Bureaukosten ’ ‘ 3

. Mobiliar, Instrumente und Messweratschaften

. Miete, Heizung, Beleuchtung und Relmgung
der Bureaux

. Allgemeine Rechtskosten
6. Verschiedenes

B 00 DO

o

B. Verzinsung des Baukapitals.
1. Aktienkapital
2. Obligationen
3- Verschiedene Zinsen und Unkosten

C. Expropriation.

1. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne
2. Entschiidigungen . .
3. Schatzungs- und Germhtskosten .

4. Herstellung der Katasterplzine und Vermm-
kung . : .

5. Verschiedenes

D. Bahnbau.

1. Unterbaun.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Bischungen, Entwiissor ungen ete.
b. Tunnels.
¢. Briicken und Durchlasse
d. Beschotterung
e. Chaussierung von Strassen und Vorplatzen
J. Fluss- und Uferbauten .
g. Verschiedenes

2. Oberbanu.

a. Schienenunterlagen (Schwellen etec.)

b. Schienen und deren Befestigungsmittel

¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiibnen, einschl. Fundierung

d. Legen des Oberbaues

e. Verschiedenes

Ubertrag

Rechtsufrige Ziirichsee-

Etzweilen-Schaffhausen.

bahn.
Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts. ’ Fr.
1,129 | 90 _ -
I 1,129 | 90 - - —
830 | 0T . agiags | o7 | 742402 | ). 4o4s0
499 | 95 — -
= 75514 | 15 1,700 | 35
958 | 25 - -
8,202 | 80 4157 | 26
SB35 e |sof {00 om0
— 76,668 | 99 _ _
- — 1,696 | —
357 | 88 _ _
=100 | — _ _
= 38|70 _ _
- | = 76449 | 81 - | =-1,696
31| 85 _ _
27 | 34 8100 | —
— - =93 | 97
1,393 | 55 = 230 |10
— =~ 1,334 | 36 - — || =38,563
= 536,456 | 14 = 41,822

(ts.

45

31

07
21

et




fir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1897.
Thalweil - Zug. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Fr, Cts. Fr. (ts. Fr. COts, Fr. (ts. Fr. Cts. Er. (ts. Fr. Cts.
83,532 | 47 74,684 | 14 159,346 | 51
2,233 | 84 2,070 | 89 4,304 | 23
+~ 217 | 83 199 | 47 = 417 | 30
3,644 | 20 4252 | — 7,896 | 20
_ 3010 16 | go00p | gg | 1BOT |50} o415 | 06 AIT1 86 ) 5047 | 80
179,708 | 70 71,538 | 95 = 18 87
— O 179,708 | 70 e 71538 | 95 sl = 185,679 | 87
1,985 | 20 1,186 | 95 4272 | 10
165,854 | 41 43,344 | 53 135,385 | 14
4,110 | 70 4523 | 90 9,592 | 85
1,424 | 90 1,994 | 05 15,779 | 01
100 | 55 745 | 37 1,303 | 9
O 14t e T LT 5o804 | 80 ! 166,333 | 07
253,489 | 35 479529 | 36 656,349 | 72
6,756 | 20 24475 | — 16,022 | 80
340,440 | 20 338,109 | 79 678,907 | 87
213,180 | 91 75,169 | 36 288,250 | 27
20,359 | 20 2,711 | — 43,031 | 50
10,939 | — 10,057 | 25 20,996 | 25
986 | 20 2,007 | 82 2,994
832,638 | 66 952,059 | 58 9% 1 021 1,706,552 | 43
89,364 | 75 9,093 | 85 80,303 | 25
136,491 | — 65,247 | 55 198,665 | 89
254,629 | 54 101,881 | 76 356,278 | 33
89,577 | 98 63,438 | 32 151,392 | 65
— — 81 | 50 81 | 50
————| | 570,63 | 21 291,555 | 78 T 786,721 | 62
1,848,088 | 73 1,379,964 | 17 2493274 | 05 | 156,500 | 50




IV. Rechnung tiber die Verwendungen zu Bauzwecken

Ubertrag

3. Hochbauund mechanische Stations-
einrichtungen.

a.
b.

S Qe

Verwaltungsgebiude

Gebiiude fiir den Dienst der Relsenden
und Giiter, einschl. Emstelghallen, Trot-

-toirs und Rampen
. Werkstiitten und feste Emr\chtungen

derselben, Remisen und Magazine

. Wasserstationen und Brunnen, einschl.

‘Wasserbeschaffung

. Hebevorrichtungen und Bluckenwagen
. Wiirterhduser ;
5 Beleuchtungsemrlchtungen und Gaslel-

tungen .

. Verschiedenes

4. Telegraph, Signaleund Verschie-
denes.

a.

b.

Telegraphenleitungen

Signaleinrichtungen und zugehorlge Lei-
tungen . .

. Orientierungs- und Orduungszemhen
. Einfriedigung und Barrieren
. Verschiedenes

II. Rollmaterial.

1. Lokomotiven und Tender

2. Personenwagen

3. Gepiick- und Giiterwagen

III. Mobiliar und Ger#tschaften.

1. Fiir die allgemeine Verwaltung .

no

. FirdenBahnaufsichts-und Unter-

haltungsdienst

o Ol W

. Fiir den Stationsdienst
Fiir den Transportdienst
. Fiir die Werkstitten

. Telegraphenapparate. .

Total der Ausgaben

vom Jahr
Rechtsufrige Ziirichsee- | :
g | Etzweilen-Schaffhausen.
bahn.
Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. N (ts. Fr.ﬁi (ts.
536,456 | 14 < 41,822 | 21
1,194 | 32 _ _
1,006 | 59 165 | —
o | — _ _
R 2,297 | 91 - - 165 | —
= — =366 | —
1,018 | 92 550 | 7
. i 1,08 |92 | — - 184 | 87
= 533,139 | 31 41472 | 34
1,221 | 36 — _
I 1221 | 36 = - _ |-
= 531,917 | 95 o 41,472 | 34
| | O




fir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1897.
"-\
Thalweil - Zug. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Iy, Ots. r (ts, Fr. (ts. Fr. (ts. Fr (ts. Fr. (ts. Fr. (ts.
1,848,088 | 73 1,379,964 | 17 2,493274 | 05| 156,500 | 50
200,875 | 25 128,668 | 60 330,738 | 17
11,360 | 31 = - 11,360 | 31
36,279 | 15 26,983 | 69 63,262 | 84
34,556 | 51 21,400 | 94 55,957 | 45
21,676 | 28 17,648 | 65 40,496 | 52
21,956 | 49 1,803 | — 923,856 | 49
S0 gorsos | 1af 18T | TO0 1o6692 | 58 988 | 851 506660 |63
20,859 | 70 5,724 | T1 26,584 | 41
66,409 | 68 38,050 | 41 104,094 | 09
4,659 | 80 2,814 | 45 7474 | 25
32,156 | 55 50,292 | 38 84,018 | 72
S 124,085 | 73 "l - 96,881 | 95 - | 222,171 | 47| 3,242,106 | 15
2,299,679 | 60 1,673,538 | 70 3,398,606 | 65
17,400 | — 117,400 | — 234,800 | —
239,605 | 27 141,101 | 96 380,707 | 23
- T || ssroos|er | MO8 | 950 a59505 | o1 1,028 105 g16530 | 28
7691 | 57 7,457 | 20 16,370 | 13
8,830 | 45 24,632 | 87 53,463 | 32
3,422 | 81 472 | 81 2
— O ggg [y | TP 35,562 | 88 ~ 68% |6 76,729 | 07
2,696,629 | 70 1,968,626 | 59 4,091,866 | —




V. Rechnung iiber den Kapitalverkehr der

II.

II1.

Ubertrag

. Fr. Cts. Fr.
Einnahmen.
. Kapitaleinzahlungen.
1. Einzahlungen auf konsolidierte Anleihen.
a) 32 9o Anleihen von 35 Millionen Franken d. d.
28. Februar 1897 : : 5 ; 35,000,000 | —
b) 31/2 %o Anleihen von Fr. 10,512,500 d. d. 20. Sept. 1897 || 10,512,500 | — || 45 512,500
2. Einzahlungen auf Subventionsdarleihen.
Subventionsdarleihen fiir die Linie Iglisau-Schaffhausen:
Restzahlung des Kantons Ziirich auf seine Beteiligung
von Fr. 350,000.— Wert 1. Februar 1897 . 120,000
Zuwendungen aus dem Baukonto.
Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete Bau-
objekte“:
Ubertragung der Verwendungen fiir die per Ende 1896
unvollendet gebliebenen und pro 1897 zur definitiven
Verbuchung gelangten Bauten auf die Baurechnung .
Zuwendungen aus dem Betriebsertrag.
1. Zu Gunsten des Konto ,Zu amortisierende
Verwendungen®:
XIV. Amortisationsquote fiir das Jahr 1897 . 670,000
2. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen
zu Bauzwecken:
@) Abschreibungen vom Baukonto pro 1896, gemiiss
Beschluss des Schweiz. Bundesrates, anlisslich Ge-
nehmigung der Jahresrechnung pro 1896.
L. Bahnanlage und feste Einrichtungen:
1. Bisheriges Netz ; . : . 35,858 | 50
2. Rechtsufrige Ziirichseebahn . Fr. 532,685. 34
3. Btzweilen-Schaffhausen . .y 46,045.52
4. Thalweil-Zug . . . .y 14,150.90
5. Eglisau-Schaff hausen . - 5 8,688.25 601,570 | 01
) Abschreibungen im Jahr 1897. 637,428 | bl
Fiir beseitigte Objekte:
Bisheriges Netz.
I. Bahnanlage u. feste Kinrichtungen Fr. 34,420. 72
1I. Rollmaterial .oy 2,809.16
Irr. 37,229. 87
Rechtsufrige Ziiriohseebahn.
I. Bahnanlage u. feste Einrichtungen Fr.  301.72
I'r. 37,531. 59
Fiir Anderungen an bestehenden Anlagen :
Bisheriges Netuz.
L. Bahnanlage u. feste Kinrichtungen Fr. 50,105. 07 87,636 | 66 725,065

Cts.

17

Fr. Cts.
45,632,500 | —
3,590,573 | 58
1,395,065 | 17
50,618,138 | 75




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1897.

[~

Ausgaben.

L. Passivsaldo-Vortrag vom Jahr 1896

IL. Kapitalriickzahlungen.
Riickzahlung konsolidierter Anleihen.
1. 40/ Anleihen von 15 Millionen Franken d. d. 1. Dez. 1885
2. 40/p Anleihen von 20 Millionen Franken d. d. 1. Okt. 1886

[IT. Verwendungen zu Bauzwecken.

1. Brutto-Bauausgaben fiir das bisherige Netz
pro 1897:
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen . : .

II. Rollmaterial . .
IIT. Mobiliar und Geriitschaften

2. Bauausgaben fiir die neuen Linien pro 1897:
(ausschliesslich der Abschreibungen sub Ziffer III. 2 Ein-
nahmenseite)
Rechtsufrige Ziirichseebahn
Etzweilen-Schaffhausen .
Thalweil-Zug .
Bglisau-Schaffhausen s
3. Unvollendete Bauobjekte:
Bauausgaben pro 1897

1V. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.

1. Beteiligung bei der Bétzbergbahn:
29. Kapitaleinzahlung der Nordostbahn, Wert 1. Okt. 1897

2. Beteiligung bei der Aargauischen Stdbahn:
40. Kapitaleinzahlung d. Nordostbahn, Wert 31. Dez. 1897

V. Verwendungen auf Nebengeschiifte.
Brutto-Ausgaben f. Dampf- u. Schleppboote auf dem Bodensee

VI. Zu amortisierende Verwendungen.

1. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu Bau-
zwecken“:

a) Abschreibung beseitigter Bauobjekte pro 1897 in Schaff-
hausen und Zug . . . . . " . .

b) idem ausgewechselter eiserner Briickenkonstruktionen

¢) Anderungen an bestchenden Anlagen in Schaffhausen

2. Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete Bau-
objekte“:

Ubertrag der per Ende 1896 diesem Konto belasteten
Ausgaben fiir Abschreibung beseitigter Objekte und An-
derungen an bestehenden Anlagen in Winterthur, sowie
Abschreibung eiserner Briickenkonstruktionen (vide Ziffer

IV. 2 Einnahmen)

Ubert rag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
17,386,138 | 56
15,000,000 | —
20,000,000 | — | 35,000,000 | —
4,309,984 | 46
1,021,697 | 13
40583 | 10 | 5379964 | 69
1,069 | 11
4573 | 18
2,710,780 | 60
1977314 | 84 || 4,693,737 | 73
- 6,740,072 | 52 16,806,074 | 94
925,000
18,000 | — 43,000 | —
283,686 | 83
247,747 | 66
143,508 | 63
55,479 | 15 446,135 | 44
326,414 | 83
773,150 | 27 69,518,900 | 33

19




V. Rechnung tiber den Kapitalverkehr der

. Tr. Cts.|| - Fr. Cts. Fr. (its.
Einnahmen, . SR -
Ubertrag . . : ) . 50,618,138 | 75

IV. Erlése und Riickerstattungen.
1. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu Bau-
zwecken¥ (bisheriges Netz):

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen . . . 745,321 | 20
II. Rollmaterial . . : ; : ; : ; 99,078 | 17
III. Mobiliar und Geriitschaften . : . : A 5,002 | 22 850,302 | 19
2. Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete Bau-
objekte“:

Abschreibung beseitigter Bauobjekte und der Kosten
fiir Anderungen an bestehenden Anlagen anliisslich

der Bahnhoferweiterung in Winterthur . i- @ 233,919 | 29
Abschreibung ausgewechselter eiserner Briickenkon-
struktionen . . . . . . . S 92495 | b4 326,414 | 83

3. Zu Gunsten des Konto ,Hmissionsverluste auf
dem Aktienkapital“:
Ubertrag der Emissionsverluste 1lt. vorjihriger Bilanz
auf den Konto ,Zu amortisierende Verwendungen® i : 696,467 | 45
4. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen auf
Nebengeschifte“.

@) Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee . 4 34,931 | 90
0) Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee . S 1,733 | 50 36,665 | 40 | .

Zu Gunsten des Konto ,Zu amortisierende
Verwendungen®:

Anteile fremder Bahnen an den auf Amortisationskonto

gebuchten Abschreibungen pro 1896 . : 8 ; . . 28,823 | b4 1,938,673 ﬂ_

52,556,812 | 16
18,475,663 | 80

o

V. Passivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1898 (vide Ausweis neben) .

Summe . : : : .| 71,082,475 | 96
e |




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom dJahr 1897.

[

Ausgaben.

Ubertrag

3. Zu Gunsten des Konto ,Emissionsverluste
auf dem Aktienkapital®:

Ubertragung  der Lmissionsverluste laut vorjihriger
Bilanz (vide Ziffer IV 3, innahmen)

4. Vergilitung an die Vereinigten Schweizer-
bahnen fir die anlisslich Erweiterung des Remisen-
bahuhofes in Winterthur beseitigten Anlagen dieser Ver-
waltung im Bahnhofdreieck daselbst .

Ausweis iiber den nebenstehenden Passiv-Saldo per 31. Dezember 1897.

1. Aktiven laut Bilanz:
@) Kasse und Bankguthaben
0) Wertschriften .
¢) Entbehrliche Llegenschafteu
d) Materialvorriite
¢) Diverse Debitoren .

2. Passiven laut Bilanz:
@) Schwebende Schulden
b) Spezialfonds
¢) Reserve zur Deckung a.usselmdwtlmhel Autmderungen
an die Jahresrechnung ;
d) Aktivsaldo der Gewinn- und Vurlustrechnung

Summe wie neben

Summe

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
773,150 | 27 | 69,518,000 | 33
696,467 | 45
43,957 | 91 1,518,575 | 63
933,499 | 70
1,205,517 | —
1,079,116 | 79
3,454,328 | 63
65,108 | 62 | 6,037,570 | T4
8,592,547 | 42
10,778,148 | 74
878,342 | 40
4264195 | 98 | oy 513 084 | 54
18,475,663 | 80
71,032,475 | 96




V1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

L

(==Y

ot

1L

1.

Debitoren.

Verwendungen zu Bauzwecken.
A. Bisheriges Netz der Nordosthahn.

. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1897, 1t. Rechnung.
Rollmaterial.

a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1897, 1t. Rechnung
Mobiliar und Geridtschaften.

a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1897, It. Rechnung .

B. Neue Linien.

. Rechtsufrige Ziirichseebahn.

@. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .
b. Betrag der Nettoeinnahmen im Jahr 1897, It. Rechnung

. Linie Dielsdorf-Niederweningen.

Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz

Linie Eitzweilen-Schaff hausen.

a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz .

b. Betrag der Nettoeinnahmen im Jahr 1897, It. Rechnung

. Linie Thalweil-Zug.

a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1897, lt. Rechnung .

Linie Eglisau-Schaff hausen.

a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1897, lt. Rechnung

C. Unvollendete Bauobjekte.

@. Betrag der Bauausgaben, 1t. vorjdhriger Bilanz .

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1897, 1t. Rechnung .
ab: Ubertragungen auf den Baukonto etc. .

Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.
Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein.
@. Botzbergbahn:
Betrag der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjihriger Bilanz.
Betrag der geleisteten [linzahlungen i. Jahr 1897, 1t. Rechnung
b. Linie Koblenz-Stein:
Betrag der geleisteten Iinzahlungen, 1t. vorjihriger Bilanz .

. Aargauische Siidbahn.

Betrag der geleisteten Einzahlungen, 1t. vorjihriger Bilanz
Betrag der geleisteten Einzahlungen im Jahr 1897, 1t. Rechnung

. Linie Wohlen-Bremgarten.

Betrag der geleisteten Einzahlungen, 1t. vorjihriger Bilanz

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Hr. Cts.
. [|186,482,722 | 92
|| 3,444,278 | 97 139,927,001 | 89
|| 28,521,262 | 22
Sl 919,809 21 || 99 441,071 | 43
2,355,285 | 54
34,680 88 | 2,389,966 | 42 || 171,758,030 | 74
Al 21,122,651 | 51
I+ B3LI1T| 95 || 20,590,733 | 56
883,424 | 68
4,750,076 | 94
- 41472 341 4,708,604 | 60
9,839,847 | 87
2,696,629 | 70 || 12,536,477 | 57
3,874,708 | 54
1,968,626 | 59 || 5,843,335 | 18 | 44,562,575 | B4
216,320,615 | 28
12,912,052 | 25
6,740,072 | 52 || 19,652,124 | 77
: 8,916,988 | 41 || 15,735,136 | 36
939,006,751 | 64
12,300,000 | —
25,000 — || 12,325,000 | —
| 2,285,000| —
14,610,000 | —
5,995,000 | —
18,000) - || 6,013,000 —
500,000} — || 21,123,000 | —
953,178,751 | 64




Gesellschaft auf 31. Dezember

1897.

Kreditoren.

L Gesellschaftskapital.

1. Stammaktien, 158,967 Aktien & Fr. 500. —
2. Priorititsaktien, ___];’,Q% - s » D00.—

160,000 Aktien

IL. Konsolidierte Anleihen.

A. Anleihen von 160 Millionen Franken . Hypothek auf die Nord-
ostbahn (ausschliesslich Nationalbahn, Linie Effretikon-
Hinweil und Sulgen-Gossau).

49/o Anleihen von 87 Mill. Franken v. 1. Oktober 1887

49/p Anleihen von 5 Mill. Franken vom 1. Miirz 1889

41/29/9 Anleihen von 1,837,500 Franken v. 1. Januar 1892.
31/29/0 Anleihen von 10 Mill. Franken vom 31. August 1894
31/29%/0 Anleihen von 7 Mill. Franken vom 15. Juni 1895 .
31/29/o Anleihen von 35 Mill. Franken v. 28. Februar 1897
31/29/9 Anleihen von 10,512,500 Franken v. 20. Sept. 1897

PG G R 00 D £

B. 4% Hypothekaranleihen 1. Ranges auf die Ostsektion der ehe-
maligen Schweizerischen Nationalbahn.

Anleihen d. d. 30. April 1880/6. November 1883 .
C. Subventionsdarleihen.

I. Subventionsdarleihen des Kantons Glarus fiir
die Linie Glarus-Lintthal,

verzinslich zu 21/2%0 bezw. 41/2% .

2. Bubventionsdarleihen fiir die rechtsufrige
Ziirichseebahn,
verzinslich zu 29/ und bezw. 2!/2%0:
Betrag der Einzahlungen laut vorjiihriger Bilanz

3. Bubventionsdarleihen fiir die Linie Diels-
dorf-Niederweningen vom 30. September 1889,
unverzinslich in den ersten 12 Jahren

4. Bubventionsdarleihen fiir die Linie Thalweil- Zug,
verzinslich zu 390 und bezw. 31/4%/0:
Betrag der Einzahlungen 1t. vorjihriger Bilanz .

5. Subventionsdarleihen fiir die Linie Btzweilen-
Schaffhausen,
unverzinslich withrend 10 Jahren :
Betrag der Finzahlungen laut vorjiihriger Bilanz

6. Subventionsdarleihen fiir die Linie Eglisau-
Schaffhausen,
verzinslich zu 3 %o:

@. Betrag der Emzahlungen laut vorjihriger
Bilanz . . . . Fr.1,880,000. —
b. Betrag der Emzahlung im Jahr 1897

1t. Rechnung, letzte Rate d. Kt. Ziirich 5 120,000. —

Ubertrag

Fr.

87,000,000
5,000,000
1,837,500

10,000,000
7,000,000

35,000,000

10,512,500

Cts.

79,483,500
516,500

Cts.

3,650,000

5,000,000
157,000

2,000,000

1,125,000

_ 2,000,000

156,350,000

3,000,000

408200

Fr.

80,000,000

_ 155,202,000

253,282,000

Cts.




V1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

~Debitoren.

Ubertrag

III. Verwendungen auf Nebengeschifte.

1.

Lo

Dampthoote autdem Bodensee (einschl. Werfte Romans-
horn).

@. Betrag der Ausgaben, laut vorjihriger Bilanz .

b. Betrag der Ausgaben im Jahr 1897, laut Rechnung .
Dampfbooteaufd. Ziirichsee (einschl. Werfte Wollishofen)
a. Betrag der Ausgaben, laut vorjihriger Bilanz

b. ab: Bemw der Einnahmen im Jahr 1897, laut Rochnung

Imprignieranstalt.
Betrag der restierenden Anlagekosten, laut vorjihriger Bilanz

IV. Zu amortisierende Verwendungen.

1.
2.

Betrag der zu amortisierenden Vuwendungm
Bilanz . . .
Hiezu kommen:
a. Ubertragungen vom Baukonto:
Abschreibung beseitigter Bauobjekte
bclmﬁhausen und /uw'. .
Abschreibung eiserner Brucl\enkonstruk—

It. vorjihriger

in

I'r. 247,747. 66

_ tionen . . .y 143,508. 63
Anderungen an bestohendeu Anliweu in
Schaffhausen . »  95,479.15
b Uber tra.(funrre n vom Kon to ,Unvollendete Bau-
objekte"

Ab§chreibung beseitigter Bauobjekte und
Anderungen an bestehenden Anlagen in

Winterthur . ; Fr. 233,919.29
Abschreibung eiserner Briickenkonstruk-
tionen aus dem Jahr 1896 . . s 92495. 54

¢. Ubertragung vom Konto ,Emissionsverluste
auf dem Aktienkapital®, laut vorjihriger Bilanz

d. Vergiitung a. d. Vereinigten Schweizerbahnen
fiir ihre bei Erweiterung des Remisenbahnhofes Winter-
thur beseitigten Anlagen

Hinwieder kommen in Abzug:

a. XIV. Amortisationsquote, 1t. Amortisationsplan .

b. Anteile fremder Bahnen an den oben, Ziffer IV 2 b, ge-
nannten Abschreibungen .

V. Verfiijgbare Mittel.

1

2.

Kasse und Bankguthaben.

Barbestand der Kasse, einschl. Checkkonti

Wertschriften.

Eigene Wertpapiere.

Intbehrliche Llegenqchai‘ten

Liegenschaften-Konto der Nordostbahn

Material-Vorrite. .

a. Material-Konto (Vorriite an Kohlen, Holz, Eisen, Ole etc.)

b. Material-Rechnung des Bahnoberingenieurs (Vorrite an
Schienen, Schwellen etc.) .

c. Werkstitte-Konto (Vorriite an Achsen RLL(lern Banda«ren ete.)

Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.

Diverse Debitoren, It. umstehendem Ausweis .

Summe

Fr. Cts. Fr. Cts.
1,451,189 | 81
248,754 | 93 | 1,699,944 | 24
606,593 | 86
L7331 50| 604,860 | 36
10,814 | 70
15,448,540 | 77
446,735 | 44
326,414 | 83
696,467 | 45
| 43,957 | 91} 1,513,575 | 63
16,962,116 | 40
670,000 | — |
| 28823 | b4 | 698,823 | 54
) ) 938,499 | 70
1,205,617 | —
1,079,116 | 79
1,171,757 | 36
1,957,859 | 27
39%,?12,, — | 3,454,328 | 63
65,108 | 62

253,178,751

2,315,619

16,263,202

6,037,570

Cts.

64

30

86

74

J

| 277,795,234 | 54




Gesellschaft auf 31. Dezember 1897.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Kreditoren.
Ubertrag - 253,282,000 | —
III. Schwebende Schulden.
1. Gekiindete, aber noch nicht eingeldste Obli-
gationen:
a. des 49/, Anleihens von Fr. 7,100,000 vom
1. Oktober 1860 . . Fr. 500. —
b. des 49/, Anleihens von b Mlll F vom
1. Juni 1862 . . © 1,000. —
c. des 49/p Anleihens von 15 Mill Fr vom
1. Dezember 1885 . . . 5,500, —
d. des 4°/o Anleihens von 20 Mlll Fr vom
1. Okfober 1886 . . »  34,500. — 41,500 | —
2. Ausstehende Coupons, und Ratazinse . . .| 1,970,628 | 06
3. Noch nicht ausgeschiedene Guthaben der Unter-
stiitzungskassenund Kautionender Angestellten:
@. der Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten Fr. 425,032. 74
b. der Krankenkasse der Giiter- u. Werkstiitte-
Arbeiter . ; .y 10,693.31
c. der Barkautionen v. Bemnten u. Angestellten 5 16,125. 85
d. der Kautionskasse der Giiterarbeiter ete. . , - 3825.12 452,017 | 02
4. Barkautionen von Bauunternehmern und Lie-
feranten 75,706 | —
5 Diverse Hauptbuch-Kreditoren:
Diverse Kreditoren, 1t. umstehendem Ausweis . | 6,062,636 | 34 | 8592547 | 42
IV. Spezialfonds.
L Erneuerungsfonds der Nordostbahn , 9,615,809 | 83
2. Reserve fiir die Oberbauerneuerung der Linie Altstetten- ,
Zug-Luzern . 56,297 | 52
3. Versicherungsfonds . 1,076,041 | 39
4. Fonds zur Forderung spezieller Eisenbahninteressen 30,000 | — | 10,778,148 | 74
V. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen
an die Jahresrechnung 878,342 | 40
VI. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung der
Nordostbahn S : 426419 | 98 | 24513934 | 54
\\\\\\\ .
\
Summe 277,795,234 | 54




Beilage zur Bilanz.

Ausweis tiber die ,Diversen Hauptbuch-Debitoren

und -Kreditoren*
per 31. Dezember 1897.

I. Diverse Debitoren.

L

1
2

. Vorschiisse an Gerichte und diverse Rechnungsstellen

. Couponszahlstellen (Konto-Korrent-Guthaben der Nordostbahn)

Summe

Diverse Kreditoren.

1
2

3.
4.
5.

. Saldo der Baurechnung der Bdtzbergbahn, abziiglich unvollendete Bauobjekte
. Saldo der Baurechnung Koblenz-Stein, N N "
Barkautionen fiir Frachtenkredite

Konto-Korrent-Saldo der Biirgschaftsgenossenschaft

Gtiter- und Lagerhausexpeditionen, schweizerische und auslindische Eisenbahn-
gesellschaften und diverse Transportanten

. Couponszahlstellen (Konto-Korrent-Schuld der Nordostbahn)

. Konto pro Diversi .

. Darleihen auf kiirzere Dauer .

Summe

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

25,176
39,981

5
87

40,700
15,085

1,900
38,599

1,310,540

11,368
1,634,441
3,000,000

57
91

58

01

35
92

65,108

62

6,052,636

34




Beillagen

zu den

Jahres-Rechnungen

~von 1897.

1. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.

2. Rechnung iiber die Reserve fiir Oberbauerneuerung der
Linie Altstetten-Zug-Luzern.

3. Rechnung iiber den Versicherungsfonds.

4. Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausserordent-
licher Anforderungen an die Jahresrechnung.

5. Rechnungen iiber die Nebengeschiifte.
A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
B. Dampf bootbetrieb auf dem Ziirichsee.

6. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet.
(Beilage zu den Rechnungen III und IV.)

7. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau der
Linie Thalweil-Zug von 1890 bis 1897.

8. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau der
Linie Eglisau-Schaffhausen von 1891 bis 1897.

20



Rechnung iiber den Erneuerungsfonds

vom Jahr
Br. Cts. Fr. Cts. Fr Cts.
Einnahmen.
I. Saldo-Vortrag vom Jahr 1896 7,839,594 | 34
Hiezu:
Provisorische Mehreinlage pro 1896, gemiss Verfiigung
des schweiz. Bundesrates vom 16. Dezember 1897, vorbe-
hiltlich des bundesgerichtlichen Rekursentscheides und der
spiiteren endgiiltigen Festsetzung der Finlagen in den Er-
neuerungsfonds :
@) Ordentliche Jahreseinlage pro 1896 1,835,000 | —
b) Ergiinzungseinlage fiir frithere Jahre ~ 100, OO() |
Ab: ‘)3.) 000 | —
Die effektive Einlage von 1896 10)0 000 | —
——|| 885,000 | — 4
I1. Jahreseinlage aus dem Betriebsertrag pro 1897, gemiiss § € o : 8,124,594 | 3
der Gesellschaftsstatuten vom 27. Januar 1896 . 1,050,000 | —
Hiezu:
Provisorische Mehreinlage pro 1897, gemiiss Verfiigung
des schweiz. Bundesrates vom 22. April 1898, vorbehiltlich
des bundesgerichtlichen Rekursentscheides, wie pro 1896
@) Mehreinlage pro 1897 . . 785,000 | —
b) Ergénzungseinlage fiir frihere Jahre 100,000 | — .
Tt 885,000 | — 1,935,000
Summe 10,659,594 |34
Ausgaben.
I. Erneuerung des Oberbaues.
1. Schienen und deren Befestigungsmittel 294,451 | 74
2. Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen 417,989 | 72
3. Wexchen, Kreuzungen, centrale Wewhcnstellungen und
v 101,396 | 71 :
errllegelungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen 1,396 | 71 813838 | 17
Hievon ab:
1. Aversalentschiidigung der Gotthardbahn fiir Oberbau-
Materialerncuerung auf der Strecke Rothkreuz-Luzern
{(Untergrund), fiir die Zeit vom 1. Januar bis 31. Mai 1897 3,262 | 50
2. Vorschlige auf ausgewechselten Oberbaumaterialien 100,000 | — 103.262 | B0
Im fernern ab: = | .
Vergiitung der ,Reserve fiir die Oberbauerneuerung der 710,575 | 67
Linie Altstetten-Zug-Luzern“ fiir die Erneuerung des
Oberbaues auf dieser Linie im Jahr 1897, abziiglich
der Aversalentschidigung der Gtotthardbahn fur dle Zeit - 5
M { 55,394 0
vom 1. Januar bis 31. Mai 1897 . a4 | 00 655,181 17
1. Erneuerung des Rollmaterials.
a. Lokomotiven.
1. Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siederohren, Dampf- )
cylindern, Achsen, Riidern und Bandagen . 62,901 | 79
2. Abschreibung der ausrangierten Lokomotive A® Nr. 152 3
abziiglich Altmaterialwert . . - . . 22,99 7R 85,897 | 56
b. Personenwagen.
1. Ersatz von Achsen, Rédern und Bandagen . 1420 | 95
2. Umbau der 40 Personenwagen A Nr. 21/24, 27 31
A B 171/172, 175/178, 191/196, 198/200, B 567/582 '
599/600 und D 1901 auf gri')ssern Radstand mit neuen
Achsen, Tragfedern, Achsbiichsen ete.; Quote zu Lasten
des Erneuerungsfonds 97,130 | 17
3. Abschrelbung des ausrangierten l’cmonenwagens AB‘*
. 416, abziiglich Altmaterialwert 13,389 | 30 111,941 | 02
Ubertrag 197,838 |58 eon181 |17



der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

1897.

Beilage 1.

Ausgaben.

Ubertrag

c. Gepiick- und Giiterwagen.

1. Ersatz von Achsen, Riidern und Bandagen .

2. Abschreibung der 11 ausrangierten Giiterwagen K¢
No. 3063, 3077, 3087, 3096, 3141, 3152, K 9710, L. 9646,
9672, 9679 und 9684, abziiglich Altmaterialwert

lll. Erneverung der Schiffe.
Dampfboote auf dem Bodensee.

1. Hauptreparatur des Dampfbootes ,Bodan“
ab: zu Lasten der Dampfboot-Betriebsrechnung .

2. Restabschreibung fiir das ausser Betrieb gesetzte Dampf-
boot ,8t. Gallen“

IV. Ersatz von Mobiliar und Geriitschaften.

Abschreibung des ausrangierten Umladewagens der Station
Kessweil

V. Kosten neuer Einrichtungen zur Vermehrung der Betriebs-
sicherheit.

1. Neue Bremsgestiinge fiir Westinghouse-Bremsen an:
1 Personenwagen
4 Gepiickwagen

2. 1 Paar Heizschliuche, System Est-IKopfen, Probestiick
3. Abschreibung der beseitigten Luftheizungen an 33
Personenwagen . . : . y . . ’

4. ab: Gutschrift vom Baukonto fiir s. Zt. zu Lasten des Er-
neuerungsfonds cingerichtete Dampfheizungen an 11
Personenwagen, deren Luftheizung pro 1897 beseitigt
und auf Rechnung des Erneuerungsfonds abgeschrieben
wurde (vide Ziffer 3 oben) . . .

VI. Halftiger Anteil der Nordostbahn an den Kosten der Oberbau-
erneuerung auf den Gemeinschaftshahnen.

L. Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-Stein Fr. 57,186. 25

2. Aargauische Siidbahn
. 2

Vil Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1898

Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz
enthalten.

Cts.

53

20

04

15

197,838

40,280

19,277

34,931

Cts.

58

04

90

1,803
149

7,703

28,593

57,530

90

12

07

Fr. Cts.

655,181 | 17

238,119 | 31

54,208 | 94

495 | —

9,656 | 90

86,123 | 19

1,043,784 | 51
9,615,809 | 83

10,659,594 |34




Beilage 2.

Reserve fiir Oberbauerneuerung der Linie

Altstetten-Zug-Luzern
vom Jahr 1897.

Einnahmen.

Saldo-Vortrag vom Jahr 1896

Summe

Ausgaben.

I. Erneuerung des Oberbaues.
Vergiitung an den Erneuerungsfonds der Nordostbahn:
a. fiir Schienen und deren Befestigungsmittel
b. fiir Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen .

c. fiir Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben u. s. w.

ab: Aversalentschiidigung der Gotthardbahn fiir die Oberbaumaterial-
Erneuerung auf der Strecke Rothkreuz-Luzern (Untergrund) fiir die
Zeit vom 1. Januar bis 31, Mai 1897. .

II. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1898

Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz enthalten.

Fr. Cts. Fr. Cts.

111,692 | 02

111,692 | 02
23,980 | 94
33,004 | 88
1,171- | 18
58,657 | —
3,2 H0

el 55,304 | 50

56,207 | 52

111,692 | 02

 —




Rechnung tber den Versicherungsfonds
der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft vom Jahr 1897.

Beilage 3.

Einnahmen.
I. Saldo-Vortrag vom Jahr 1896

IL. Einlage aus dem Betriebsertrag pro 1897

Summe

Ausgaben.

L. Haftpflichtentschiidigung an die Hinterlassenen des am
10. Dezember 1893 auf der Station Auvernier verun-
gliickten Jakob Schindler, Notar von Bern, N. O. B. Anteil

1. Zuschuss an die Krankenkasse der Giiter- und Werkstiitte-
Arbeiter pro 1897

IIL. Vergitung an die Gewinn- und Verlustrechnung, gemiiss
§ 4 des Regulativs fiir den Versicherungsfonds, fiir die
der Betriebsrechnung und den Rechnungen iiber die Hiilfs-
und Nebengeschiifte pro 1897 direkt belasteten Ausgaben
fiir Unfallentschiidigungen und Materialschiiden iiber den
Jahresbetrag von Fr. 75,000 hinaus, niimlich:

a. Unfallentschiidigungen .

b. Reparaturkosten von beschiidigtem Transportmaterial .

abziiglich zu Lasten der Betriebsrechnung verbleibende

1v, Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1898

Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz

enthalten, i

|

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

Cts.

177,007
9,982

186,990 |

87
72
59

611

5,000

111,990

58

1,093,643

100,000

1,193,643

56

56

117,602

1,076,041

17

39

1,193,643

56




Beilage 4.
Rechnung liber die Reserve zur Deckung ausserordentlicher

Anforderungen an die Jahresrechnung
vom Jahr [897.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
I. Saldo-Vortrag vom Jahr 1896 . . . . . . .| LIST,A1T | 91
Hievon ab:
Zuschuss an die Betriebsrechnung pro 1896, gemiiss Beschluss
der Generalversammlung vom 30. Juni 1897 . . i . . 412,873 | 70 744,244 | 21
1I. Agio auf dem 3!/2%0o Anleihen von 35 Millionen Franken
d. d. 28. Februar 1897 . . . . . . . . . ) . 259,086 | 20
Summe . . . . . | 1,003,330 |46
— |
Ausgaben.
I. Emissionskosten der in den Jahren 1896/1897 emitierten
Anleihen:
1. 8!/20/p Anleihen von 35 Millionen Franken d. d. 28. Feb-
ruar 1897. ; ; . . ; i : ” ; ; 103,262 | 35
2. 81/29 Anleihen von Fr. 10,512,500 d. d. 20. Sept. 1897 : ;i .
Kursverluste . . . . . . g . 11,525 —
Druckkosten, Stempel, Pfandbuchgebiihren ete. ; i 777,'771_2‘ el 19237 | —
1. Anteile der Nordostbahn an den Haftpflichtentschidigungen 122,499 | 35
infolge der Unfille bei Monchenstein am 14. Juni 1891 und
bei Zollikofen am 18. August 1891 :
laut V1. Abrechnung der Jura-Simplonbahn vom 12, Aug. 1897 © 1,565 | 95
» VIL . , » 25.Feb.1898 | 1,008 | 15
abziiglich : 2,574 | 10
Vergiitung der Schweiz. Centralbahn auf Rechnung des
Anteils der Gemeinschattsbahnen an obigen Haftpflichtent-
hidig ; s : y ; ; ’ ’ ; 39 ’
schidigungen 85 2488 | T1 124,088 06
IIL Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1898 . . . . . . . . . 878342 | 40
Summe . . . . . 1,003,33 46
_—————’/




Beilage 5 A—B.

Rechnungen tiber die Nebengeschifte
der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft vom Jahr 1897.

* Ny
Dieser Betrag wird in der Gewinn- und Verlustrechnung sub Ziffer 7 ,Zuschiisse aus den Spezial-
fonds* wicder vereinnahmt.

| —
Fr. Cts. Br. Cts.
A. Dampfhootbetrieb auf dem Bodensee.
FEinnahmen.
1. Ertrag des Personentransportes . : 136,735 | 14
2. Ertrag des Gopiick-, Tier- und Giitertransportes. ,
@. Yom- Gepiick . . Fr. 6,285.47
b. Von Tieren . . . . . . . . - 6,327. 10
¢. Yon Giitern 7;374761,4;552 359,067 28
3. Verschiedene Einnahmen 551 | 05
Summe der Einnahmen 496,353 | 47
Ausgaben.
L. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und
des technischen Personals . . . 10,000 | —
2. Besoldungen und Entschiidigungen des Verwaltungspersonals 15,886 | 35
3. Besoldungen, Lihne und Ersparnispriimien des Schiffspersonals 146,375 | 09
4. Bekleidung des Schiffspersonals . 2,986 | H8
B, Mietzinse, Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertionskosten, Beleuchtung und
Heizung der Bureaux . 3,305 | 22
6. Lohne fiir das Bin- und Ausladen der Giiter 3,435 | 60
7. Quote fiir das Ein- und Ausladén der trajektierten Wagen 48,397 | 40
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe 105,119 | 93
9. Unterhalt der Schiffe und Ausriistungsgegenstiinde 55,023 | 01
10. Assekuranzprimien 11,098 | 15
11. Verschiedenes 20,573 | 34
Summe der Ausgaben 422,200 | 67
Rechnungs-Abschluss.
Die Einnahmen betragen 496,353 | 47
Die Ausgaben betragen . . . .. ; : ; 422,200 | 67
Uberschuss der Betriebseinnahmen pro 1897 74,152 | 80
Hievon ab nach Verordnung des Bundesrates vom 25. November 1884:
Die Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds, vide Ziffer III der Spezialrech-
nung iiber denselben 54,208 | 94*
Netto-Ertrag pro 1897 19,943 | 86




Rechnungen tiber die Nebengeschifte

der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft vom Jahr 1897.

B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

FEinnahmen.

1. Ertrag des Personentransportes .

© O =9 O U = W N

et
DD = O

. Ertrag des Gepiick- und Tiertransportes.

a. Vom Gepiick . ; ; : : . . . . . Fr.  2,659.85
b. Yon Tieren . . . . . . . . . - 1,001. 20

. Verschiedene Einnahmen

Summe der Einnahmen

Ausgaben.

- Auf den Damptbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und

des technischen Personals .

. Besoldungen und Entschiidigungen des Verwaltungspersonals

. Besoldungen, Lohne und Ersparnispriimien des Schiffspersonals

. Bekleidung des Schiffspersonals .

. Bureaubediirfnisse und Unterhalt des Inventars .

. Mietzinse, Beleuchtung und Heizung der Bureaux

. Brennmaterial fiir die Schiffe

. Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe .
. Unterhalt der Schiffe und Ausriistﬁngsgegenstﬁnde

. Assekuranzpriimien, Steuern und Konzessionsgebiihren

. Ersatzleistungen .

. Verschiedenes

Summe der Ausgaben

Rechnungs-Abschluss.

Die Einnahmen betragen
Die Ausgaben betragen

Riickschlag pro 1897

Fr. Cts. Fr. Cts.
106,944 | 09
3,661 | 05
620 | —

111,225 | 14
5,000 | —
6,799 | —
80,699 | 05
1,673 | 50
4,181 | 79
1,826 | 90
36,885 | 63
2,988 | 26
33,594 | 11
3,857 | 09
11,655 | 13

189,160 | 46

—
111,225 | 14
189,160 | 46

77,935 | 32




Beilage 6.

Ausweis tiber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
geordnet nach den Bauobjekten, pro 1897.

Fr. Cts. Fr. Cts.

A. Verwendungen zu Banzwecken.

@) Bisheriges Netz.

Stammnetz.
L Krouzlingen: Einlegen einer Weichenverbindung zwischen Geleise I und ITT und |
Landerwerb zur Frweiterung des Vorplatzes . . ; s 22,062 | 94 '
(vide auch Pos. 69)
2. M finsterlingen: Wasserversorgung der Station fiir einen Ventilbrunnen und einen
Hahn in der Kiiche . . ; ; : ; : 3 3 671 19
(vide auch Pos. 68)
Trstellen einer Linfriedigung bei den Spitalanlagen, Km. 95,210/660 386 | 70
3. Romanshorn: irstellen eines buulcnkm]ms von 15 Tonnen lmgl\raft hinter der
‘Weiche Nr. . ; 6,167 36
Telephonische Velbmdun(r der Stell\\erkbuden L Il und 111 unter
sich und mit dem Jnspektlonfabureau . . 328 80 |
Erstellen eines zweiten Lagerbodens zum Schutze gegen Feucllhvkmt ’
a) im Parterre des Lawelhauses . . . . 5,339 | 75
b) im provisorischen Komschuppen ; ; ; : q 2,037 49
4 Arbon: Erstellen einer Ausfahrt behufs Nutzbarmachung des nirdlichen
Stumpengeleises . . . . . . . . . . 1,291 | 93
5% Amrisweil: Entwiisserungsanlage . . . . . . .. . 1,349 | 90 ,
6. Islikon: Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fiir einen
Ventilbrunnen und einen Hahn in die Kiiche . ; : ; 176 | 70
(vide auch Pos. 71)

7. 8chaffhausen: Bahnhoferweiterung, bestehend in: Erstellen eines neuen Giiter-
bahnhofes mit 7,809 m neuen Geleisen, neuen Giiterschuppen
fiir die Nordostbahn und Bad. Bahn mit Verladrampen, lix-
peditionsgebiiude zweistickig (mit Bureaux im Erdgeschoss und
vier Wohnungen im I. und II. Stock); ferner ncue ILokomotiv-
remise fiir die Nordostbahn mit Anbau fiir Unterkunfts-Lokale
und Wasserreservoirs, neue Drehscheibe von 16 m Durchmesser,
neue Wagenremisen fiir die Nordostbahn und Bad. Bahn, neue
Einsteighalle im Personenbahnhof, in Eisenkonstruktion mit Well-
blech und (laseindeckung; Unterfilhrung unter den Geleisen

zur Kommunikation mit den Perrons; Zollrevisionslokal . 12,871,779 | 20
(vide auch Pos. 60 und 73)
Kinrichtung der elektrischen Beleuchtung . . . . 17,901 | 32

|

|

(vide auch Pos. H9) '
Lirstellen von zwei Hydranten zum Wasserfassen der N.-O.-B.- ‘
|

Lokomotiven : ; ; " ; 2,574 | 52
Einfithrung der 'l‘elegmphen und Slgnalleltunﬂen dex Linie Lghsau-
Schaffhausen ; s . : ; 5 73| 32

(vide auch Pos. 68)

Einfithrung der elektrischen Liiuteeinrichtungen der Linie Etzweilen-
Schaffhausen . . . . . . . 3 . 366 | —

8. Andelfingen: Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung . . . 1,949 | 13

Ubertrag . [2,934,956 | 25

21




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

9.

10.

11.

12.

13.

14.

16.

Winterthur:

Wallisellen:

Oerlikon:

Glattbrugg:

Riimlang:

Niederglatt:

5. Ziirich:

Altstetten:

. Baden:
. Brugg:
. Wildegg:

. Aarau:

. Siggenthal:

. Dbttingen:

Ubertrag
Lrweiterung des Personen- und Remisenbahnhofes; Nachtrag pro
1896 fiir Expropriation .
(vide auch I’os "2)
Lrstellen eines Siiulenkrahns von 15 Tonnen Tragkraft

Tirstellen eines zweiten Ausladegeleises im Giiterbahnhof von 180 m
Nutzlinge

Verlangerung der ‘.’Lehmmpo beim lwlwutschuppcn um 18 m

PHésterung der Zugiinge zu den Unterfiithrungen des Bahnhofes auf
Bahngebiet . ‘ ; s ; ’

Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fiir einen
Kiichenhahn, einen Ventilbrunnen und einen Hydranten

Erstellen einer elektrischen Signalscheibe gegen Glattbrugg an
Stelle einer mechanischen . . .
(vide auch Pos 74)
Verriegelung der Weichen und Signale .
(vide auch Pos 59 und 7(‘)

Dassclbe . . . . . ‘
(vide auch Pos. 59 und 76)
Dasselbe . . . : : ;
(vide auch Pos. 59 und 76)
Veriinderte Einfiihrung der Winterthurerlinie in den Bahnhot Ziirich,
Nachtrag fiir Expropriation .
(vide auch Pos. 75)
Anbringen von Wasserabflussrohren und Kenneln an den Viadukt-
briicken Ziirich-Wipkingen zur Verhinderung des Wasserabsturzos

Erstellen von zwei Eiskellern fiir die Restaurationen II. u. ITI. Klasse

Lirstellen einer Telephonverbindung vom Aufnahmsgebiude zum
Bureau des Werkstiittemaschinenmeisters

Stationserweiterung, bestehend in: Versetzung des Stationsgebiiudes
ausserhalb der Geleise auf die Seite der Ortschaft; Erstellen
cines neuen (tiiterschuppens samt Laderampe; cines neuen Abtritt-
gebiiudes; von drei gedeckten Perrons zwischen den Geleisen der
Aarauer- und Luzerner-Linie, sowie nordlich des Aarauergeleises ;
Verbindung der Perrons unter sich und mit dem Aufnahms-
gebiude mittelst eines 3 m weiten unterirdischen Durchganges;
Erstellen eines Siulenkrahns von 15 Tonnen und einer Briicken-
wage von 25 Tonnen Tragkraft; Lrstellen von 2400 m neuen
Geleisen fiir den Giiterbahnhof und Einlegen von 5 neuen ein-
fachen und 6 englischen Weichen g

(v1de auch Pos. 60, 77 und 98)

Erstellen einer Zufahrtsstrasse zum Giiterbahnhof
Anbringen eines Wasserkrahns an der Aussenseite der alten Remise

Erstellen einer neuen Geleisoverbindung mittelst einer englischon
‘Weiche 3 § .

Pfliisterung eines 4 m brelten Fustenes auf dem Bahnhofvorplat?

Vergrosserung des Guterachuppens mittelst Anbau, (),ﬁam lang,
7,11 m breit 3

Erstellen einer elektrischen Slgnalschelbe gegen Slgg’enﬂml an
Stelle einer mechanischen ; ; v .
(vide auch Pos. 79)

Ubertrag

Fr. Cts. Fr.

2,934,956 | 25
7412 55
6,188 | 45
8,858 | 27

2,081 07 |
1,047 10
850 | 33
1,425 | 03
10,503 | 42
10,771 | 83
20,182 | 11
45,385 25
594 | 88
1,655 | —
156 | 17

|

|

572,552 | 34 |
7353 | 16
454| 50
6,552 | 82
451 | 20
2,382 | 64
1,836 | 57

3.643600| 94|

Cts.




Bauzwecken und auf Nebengeschiifte,
Bauobjekten, pro 1897.

[ —

%4 Thalweil:

23. Offene Bahn:

Ubertrag

FErstellen neuer Hisenkonstruktionen fiir nachbezeichnete Briicken
und Durchliisse :

a) Km 94.870 offene Durchfahrt bei Miinsterlingen Fr. 1,535. 70

b) , 83.698 Bachbriicke bei Kgnach . oy 329.55
¢) , 92.263 % bei Arbon . iy 302. 75
d) , 9418 ” bei Horn oy 392.45
e) , 72180 Durchlass bei lirlen : » 1,266.55
f) Km. 42.405 Strassendurchlass bei I“raucnfeld s 1,776.20
9) 89.318 Bachbriicke bei Andelfingen » 1,007.3D
h) Tossbriicke bei Winterthur L. u. 1L. Spur 5 19,964. 71
i) Reppischbriicken bei Dietikon I. uw. II. Spur , 14,378.24
k) Km. 41.¢30 Bachbriicke bei Koblenz . . 1,746. 56

(vide auch Pos. 80) N

Erstellen eines dichten Schwellenbelages auf den beiden Durch-
liissen bei :

a) Km. 29.408 bei Oberwinterthur . : . Fr. 108.36

b)) ., 29881 - g g . 109.41

Erstellen von Glockensignalen auf der Strecke Dachsen Schafl-
hausen s

Telephonanlage zur Verbindung der Zwischenblockstationen mit
den beiden Nachbarstationen auf den Linien:

a) Zirich-Winterthur . ; ; " . Fr. 2,304.52
b) Niederglatt-Biilach . . . . ., 6b6.09

¢) Zirich-Aarau o 3,123.99

Erstellen einer Blocksignalanlage auf der Strecke Niederglatt-
Biilach : s ; ;
(vide auch Pos. 59)

Lirstellen elektrischer Litutwerke auf der Strecke Niederglatt-
Biilach

Vorsorglicher Landerwerb, bei Winterthur Km. 24.708/g59

Erstellen ciserner Schlagbaumbarrieren an Stelle holzerner Schiebe-
barrieren bei:

@) Km. 90.090 bei Arbon . ; a : . Fr. 933.14
b)) , Taw , Glatthrugg s : ., 863.14
¢) y 10465 , Riimlang . ’ . - 806.55

(vide auch Pos. 80)

Tirstellen von Einfriedigungen, Bahnabschliissen ete. auf den Strecken :

Romanshorn - Rorschach, Erlen-Romanshorn, Sulgen-Irlen,
Islikon-Sulgen, Winterthur-Hettlingen, Wallisellen-Winterthur,
Niederglatt-Biilach, Killwangen-Turgi, Brugg-Ruppersweil,
Turgi-Koblenz g : ; ; . : : ;

Linksufrige Ziirichseebahn.

Erweiterung der Gieleiseanlagen, infolge Erstellen eines Anschluss-
geleises fiir die Firma Weidmann & Cie.

Grabenpfliisterung beim Gutelschuppen zwischen Stationsplatz und
Zufahrtstrasse . . . ;

Einfiihrung der Signalleitungen der Linie Thalweil-Zug
(vide auch Pos. 63)

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.
3,643,600 | 94
102,750 | 06
217 | 77
2,593 | 98
6,084 | 60
9212 | 74
2,008 | 60
2,614 | 55
ll
2,602 | 83 |
|
1,150 | 63 ;3,773,436 60
8,193 | 36 :
459 | 30 |
558 | 46 ;
|
9,211 12 |3,773,436 60
|




Ausweis uber die Verwendungen zu
geordnet nach den

B

Fr. Cts. Fr. Cts.

—_—

Ubertrag . 9,211 | 12 | 3,773,436 | 60
25. Horgen: Erstellung eines Siulenkrahns von 15 Tonnen Tragkralt . . 7,214 02
26. Ptiffikon-Schwyz: Anschluss der Station an die Ortswasserversorgung fiir den
Ventilbrunnen, einen Hahnen in der Kiiche, sowie fiir einen
Hydranten . . . . . . . . . . : 1,462 | 34
(vide auch Pos. 82)
27. Offene Bahn: Erstellen neuer Eisenkonstruktionen fiir nachbezeichnete Briicken
und Durchlésse:
@) Km. 15.528 Durchfahrt bei Oberrieden . Fr. 1,077.89
b) , 15145 . s 1,064. 58
c) o 23.468 Bachbriicke bei Widensweil . 1,023.79
d) , 29.847 Durchfahrt bei Biich . . »  1,025. 77
e) , 3less »  1,062. 69
41.120 Aab ol e bei Iachen Velstn ] ng , 23,694.55
Doy 120 riick y rkung ,, 23,6 28,949 | 27

(vide auch Pos 84)

Anbringen von Leitschienen aul den Sihlbriicken im Sihlholzli,

L und II. Spur . ;W : ; : . ; ; ; 1,635 | 81

Erstellen einer zweiten Lokalleitung fiir Telegraph Ziirich-Thalweil 1,440 | 33
(vide auch Pos. 63)

Erstellen einer besonderen Telegraphenleitung Ziirich-Hauptbahnhof-

‘Wiedikon-((Giesshiibel) . . . . . . . . 202 13
(vide auch Pos. 63)

Erstellen einer eisernen Schlagbaumbarriere an Stelle einer hilzernen

Schiebebarriere bei Km. 10.72¢ bei Riischlikon . . . . 686 | 76 50,801 | 78

(vide auch Pos. 84)

Winterthur-Koblenz.

28. Embrach: Landerwerb zur Vergrosserung des Verladeplatzes : ; . 6,338 | 20
29. Biilach: (releisevermehrung, bestehend in:

4 (releisen von 775 m Nutzlinge mit 3 umtuchen und 2 englischen

Weichen . . . . . . ; ; ; ) : 37,193 | 39

Entschiidigung an die (femcinde Biilach fiir alle Anspriiche im
Sinne ihrer Forderungseingabe vom 25. Oktober 1873 betreffend
die durch den Bau des I)( (’t(‘nb(,l”‘tllnlleh verursachte Yerminderung
und Verschlechterung des Qllb“(‘ll/ﬂ“llSs(‘S inkl. Iumkuuhgcbuhl

fiir Wasserabgabe aus der Gemeindewasserleitung . : : 20,138 | 30
Erstellen der Zweigleitung von der Gemeindeleitung zur Station 1,272 35
(vide auch Pos. 86)
30. Glattfelden: Erstellen einer Schlagbaumbarriere fiir den Fusswegiibergang vom
. Dort her . : ; ; ; ; ; ; ; ; : 481 21
31. Bglisau: Einfithrung der Signalleitungen der Linie Iglisau-Schaffhausen . 1,039 | 66
(vide auch Pos. 63)
32. Reckingen: Anschluss der Station an die Gemeindewasserversorgung fiir zwei
Hahnen in den Kiichen und einen Hydranten auf dem Stations-
platz . . . . . . . S 2,780 75
33. Offene Bahn: Verstirkung der Hisenkonstruktionen der beiden Durchliisse bei:
@) Km. 21.132 Glattfelden-Eglisau . ; . I'r. 896.8H
b)) , 2l.soe » : : - 1,076.95 1,973 | 80 -

2294938 | 38

Ubertrag . || 71,217 66 || 3,824,238




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1897.

Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag . 71,217 | 66 | 3,824,238 | 38
33. Offene Bahn: Lrstellen des II. Geleises Biilach-Eglisau von 5,405 m Liinge; ' ‘
Erstellen der Lisenkonstruktion und des Gedeckes fiir 2 Unter- \
fithrungen; Geleiseiinderung mit Vermehrung um cine Weiche |
auf der Station Glattfelden; Geleiseerweiterung der Station I
Iiglisau mit Vermehrung um 775 s Nutzlinge, 8 einfache und f
2 englische Weichen; Zentralisierung der Weichen und Signale
der Station Eglisau mit Stellwerkgebiude . . . .|| 288,822 | 82
(vide auch Pos. 59, 87/88)
Erstellen der Telegraphenleitung Biilach-Eglisau fiir den direkten
Anschluss Iiglisau-Schaffhausen . 2 3 ; . ; : 281 | 14
(vide auch Pos. 63)
Lrstellen einer Blocksignalanlage auf der Strecke Biilach-Tglisau,
inklusive Verriegelung der Weichen und Signale auf Station
Glattfelden . . . . . 22,707 | 44
(vide auch Pos. 88) .
Erstellen elektrischer Liutewerke auf der Strecke Biilach-Eglisau 3,488 | 95
Landerwerb an der Seehalde bei Zurzach, Kilm. 399s0. . . 887 | 15 ;
nderwerb an der Seehalde bei Zurzach, Kiln 930 - 387,405 | 16
Baden-Niederglatt.
34 Offene Bahn: Lirstellen einer neuen Eisenkonstruktion fiir den Strassendurchlass
bei Km. 24.812 bei Buchs . y . . ’ ; . : A ! 2,221 24
(vide auch Pos. 90)
Glarus-Lintthal.
85. Offene Bahn: Erstellen einer Einfriedigung im Anschluss an die Schicbebarriere
bei Station Nidfurn . : : : i ) . ‘ 63| 45
Effretikon-Hinweil.
36. Piffikon-Zirich: Winkauf in die Grenossenschalt fiir Kanalisation Pfiiffikon-Unter-
bussenhausen, sowie Kanalisation im Keller des Stationsgebiiudes 3,047 20
37. Offene Bahn: Erstellen eines Wiirterwohnhauses bei Km. 12.sy Pfiffikon-Kempten,
mit Wasserversorgung aus einer benachbarten Privatleitung . 7,762 | 21
Erstellen von Einfriedigungen auf den Strecken Km. 4.260/595 links,
und Km. 15.380/550 rechts der Bahn . ; i . . . 54| b5
5.3%0/550 rechts der N 290 11,363 96
Sulgen-Gossau.
3
8. Offene Bahn: Verstiirkung der Eisenkonstruktion der Sitterbriicke bei Sitterdorf,
Km. 8.340 . 5 ; i ; ‘ . . 45,492 | 12
(vide auch Pos. 92)
Erstellen eines dichten Schwellenbelages auf dem Durchlass bei
Km. 2247 . : : : : ] ! . ; : 3 127| 55
Restzahlung fiir Anpflanzen von Griinhecken, Nachtrag pro 1895 || 533 | 80 46.153 | 47
Ubertrag . . . ||4,271,445 | 66




Ausweis iiber die Verwendungen zu
geordnet nach den

I

39.

40.

41.

42,

43.

49.

Emmishofen:

Ermatingen:

Steckborn:
Kloten:

Offene Bahn:

. Urdorf:
. Bonstetten:
5. Affoltern a/Alb.

Cham:

. Offene Bahn:

Niederweningen:

Ubertrag
Ehemalige Nationalbahn.
Erweiterung des Verladeplatzes auf der stlichen Seite der Station,
inkl. Expropriation

Anschluss an die Ortswasserversorgung fiir einen Ventilbrunnen und
einen Hahnen in der Kiiche der Dienstwohnung
(vide auch Pos. 94).

Erstellen einer Briickenwage von 30 Tonnen Tragkraft
(vide auch Pos. 95)
lirwerb der Landabschnitte Ord. No. 74/78 rechts der Bahn, zur
spiitern Erweiterung der Station . .

lirstellen neuer Eigenkonstruktionen fiir nachbezeichnete kleineren
Briicken und Durchlisse:

@) Km. H1.0ss Bachbriicke bei Mannenbach Fr. 787.65
b) , 4T.013 N » Berlingen » 821.90
¢) , 45800 . » Steckborn 2 » 168.65
d) , 40.40 » Mammern n  822.95
e) ., 32.u2 I)urchlnss bei Buchs-Diillikon . 1,068.30

(vide auch Pos. 96)
Erstellen eines dichten Schwellenbelages auf folgenden Durchliissen:

a) Km. 57.9¢5 Tiigerweilen-Irmatingen Fr.  76.30
b) 4 DHhate " »  70.50
¢) , 44.995 Steckborn-Mammern . s 98.50
d) , 44.790 » 118.50
e) , 48.50 Dntwyl-\fellmwen ,, 23. 35
£ 48.750 5 n  23.3D

Erstellen eines Geolinders an dem offenen Durchlass bei Km. 67.78
bei Suhr, abziiglich hilftiger Anteil der Schweiz. Centralbahn

lrstellen von Einfriedigungen auf den Strecken Stein-Konstanz,
Etzweilen-Singen, ()bel Wmtm thur-Etzweilen S 5

Ziirich-Zug-Luzern,

Vorsorglicher Landerwerb fiir spiitere Greleiseerweiterung
Verliingerung des nordlichen Stumpengeleises um 54 m.
irstellen eines Hydranten zum Wasserfassen der Lokomotiven
Erstellen cines Perrondaches

Vermehrung des Dielenbelages auf der Reussbriicke bei Luzern

Anbringen von Leilschiencn auf gleicher Briicke

Aufstellen eines bpimlelli‘tutwerkes fiir den Wii‘rterposten bei der
Reussinsel bei Luzern

Erstellen von Einfriedigungen und Bahnabschlussen ete.

Dielsdorf-Niederweningen.

Unterbauarbeiten infolge Erstellen eines Anschlussgeleises zur
Cementfabrik Ligern, bestehend in Auffiillung und Beschotterung
des auf Bahngebiet fallenden Teiles, sowie Verlingerung des
gewdlbten Surbdurchlasses, abziiglich Beitrag der Cementfabrik
Liigern ; :

Ubertrag

Fr. Cts. Fr.

4,271,445
7,795 | b4
139 | 50
3,368 | 21
600 | —
4,259 | 45
410| 50
46| 95

287) 31| 16,897
2,669 | 70
1,594 | 12
918 | 03
2,174 | 35
1,169 | 89
1,483 | 58
235 | —

3,047

L 4,309,984

Cts.

66

46

88

46
46




50,

51.

52,

53,

5T,

Bauzwecken und auf Nebengeschiifte,
Bauobjekten, pro 1897.

Lokomotiven:

Personcnwagen:

Kontinuierliche
uftdruckbremsen:

Dampfheizung:

*Dampfleitung:

> Dampfheizungs-

kupplungen:

messer:

Notsignul :

Anbringen von Dampfleitungen an 15 Personenwagen :

Ubertrag
Rollmaterial.

Anschaffung von 4 Giiterzugslokomotiven, C3T No. 381/384, auf

Compound-System gebaut, mit Luftdruckbremse, Dampfheizungs-

einrichtung, Geschwindigkeitsmesser und der Lindner’schen Anfahr- |

vorrichtung

Anschaffung folgender Personenwagen mit Abtritt, ausgeriistet

mit Luftdruckbremse, Damptheizung, Notsignal und Petrol-
beleuchtung :

@) 7 A B3 No. 339/345 mit Oberlicht und 10 Pliitzen I. K.

und 23 Plitzen II. KI,

b) 15 B €3 Nr. 1001/1015 mit 16 Plitzen 1I. KI. und 32

Plitzen III KI. . i : ;
¢) T C3 Nr. 1565/1571 mit 52 Sitzplitzen
@) 15 € 3 Nr. 1572/1586 mit 65 Sitzplitzen .

Binrichtung der Westinghousebremse an:

@) 4 Personenwagen A Nr. 5, C 1164, 1256 u. 1473 Fr. 8,403.09
w (vide auch Pos. 106)

b) 4 Gepickwagen F Nr. 2063/65 und 2072,
welche bereits die Leitung besitzen . - » 8,155.58

Einrichtung der Dampfheizung an 11 Personenwagen:

A Nr. 27, A B Nr. 175, 177,178, 191/192, B Nr. 572/574
und H76/H77 : ; ‘ ‘ : : ; ;
(vide auch Pos. 107)

A Nr. 21/24, 31, B Nr. 567/71 und 578/582

Anschaffung von 300 Stiick Dampfheizungskuppelungen

: Geschwindigkeits— Ausriistung der 3 Lokomotiven B 2" Nr. 214, 244 und 248 mit |

dem Geschwindigkeitsmesser, System Klose

Ausriistung folgender 127 Personenwagen mit dem Notsignal:

A Nr. 4, 5, 13, 14, 16, 27 u. 31, A B Nr. 120/25, 127, 132/33,
154, 172, 178, 185, 188, 195/96, 198/99, AB2 Nr. 256,
B Nr. 518/19, 521/22, 525/27, 530/31, 541/43, 546, bTH,
577/78, 581/82, B2 Nr. 654, BC Nr. 805, 811/13, 815, 818,
828, 827/28, 880, 834, 838, 840/41, 853, 855, 859, 863,
871/72, BC2 Nr. 951, 954, 964, C Nr. 1118, 1121, 1124,
1126, 1128/29, 1183, 1135/39, 1141, 1143/44, 1153, 1164,
1168, 1192, 1231, 1238/36, 1247, 1250, 1252, 1255, 1265,
1270, 1275, 1279, 1281/82, 1297/98, 1300/2, 1401/2, 1407,
1414, C2 Nr. 1451, 1453/54, 1461, 1465, 1467, 1469, 1473,

1481, O8 Nr. 1511, 1515, 1519, 1581, 1540, 1550, D Nr. 1901

[
8. Gasheleuchtung: * Kinrichtung der Gasbeleuchtung in Krankenwagen D Nr. 1901

Ubertrag

Fr. Cts ’ Fr.
24,309,984
l
|
247,349 | 33 ‘
|
| |
| |
158,042 | 54
245,995 | 32 |
104,325 | 86
924,755 | 96
.
| 6558 62 |
8,136 15 {
i
|
480 | — |
12716 82 |
:4 |
1,865 | 90 ‘
i |
| v
| |
| \
i\
9,797 | 08
1,674 | 05 || 1,021,697
. 5,331,681

Cts.

46

13
59




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

59. Bahnaufsichts-
dienst:

60. Stationsdienst:

61. Transportdienst:

62. Werkstitten:

Ubertrag
Mobiliar und Geritschaften.

Inventaranschaffung fiir den Aufseher der elektrischen Belwchhum
in Schaffhausen
(vide auch Pos. 7)
Dasselbe fiir den Bahnmeister der Strecke Winterthur-Schaffhausen
(vide auch Pos. 110)

Dagselbe fiir die neuen Centralanlagen auf Station Glattbrugg,
Riimlang, Niederglatt, lirrlisnu, sowie fiir die Blocksignalanlage
Niederglatt-Biilach

(vide auch Pos 1‘7/14 2‘} 33, 87/88)

Anschaffung eines Stationsumladwagens fiir die Station Kessweil
(vide auch Pos. 111)
Diverse Inventarvermehrungen fiir nachfolgende Stationen:
Bahnhof Schaffhausen : :
(vide auch Pos. 7)
Bahnhof Winterthur 5
Station Altstetten . . .
(vide auch Pos. 16)
Station Wollishofen . . s

N Bendlikon
& Riischlikon
» Thalweil

" Biilach .
4 Glattfelden

5 Liglisau
- Etzweilen
Cham

n .
Zuteilung des ausrangierten gedoc]\ten Gutcr\\"mgens I\ C Nr. 3()63
zZum A tmaterialwert an die Bahnhofinspektion Ziirich
(vide auch Pos. 105)
Inventarvermehrung fiir Station Enge, infolge Binrichtung einer
zweiten lmmehmerel
Zuteilung einer Viehverladrampe an dle btutlon Baden—Oberstadt

Anschaffung von ecisernen Bettstellen mit Matrazzen, Decken ete.
fiir das Maschinenpersonal der Depots Waldshut . Fr.  400. —

(larus .y 400.—
Zug . .. 1,200. —

Ltzweilen . 800. —

Anschaffung von 2 Geschwindigkeitsmessern, System Klose, fiir
Lokomotiven als Reserve

Anschaffung folgender Maschinen fiir die Bauwerkstiitte Ziirich:

3 Siiulenbohrmaschinen . . . . . Fr. 1,680. —
I Viktoria - Blechscheere mit Elektromotor und

Kraftleitung . . .. 3,913.52
2 Daumenkriifte von ]e 100 Tonnen "1'a.gkmft .. 996.8b
1 Drehbank . . . . . . ., 4971.65
1 Shapingmaschine . : . 1,200, —
I Zapfenschneid-, Schlitz- und Kehlmaschine | »  1.200. —
1 Langlochbohr- und Stemm-Maschine . .. 800.—
1 Lochmaschine . . . . . ; ., 86B.62

Ubertrag

Fr. Cts. Fr.
5,331,681
?
170 25
3,663 | 42
|
i
112 33 |
!
600 | 82
3,456 | 98 |
630 | — |
1,915 22‘
150 | —
347| 55 |
313| 40
970 | 20
200 | —
200| —
760 | —
200 | —
150 | —
250 | —
1,139 | — |
250 | — |
2,800 | —
1,200 —
C15530| 64 |
35,009 | 81 | 5,331,681
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Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1897.

Fr Cts. Fr.
Ubertrag 35,009 | 81 ||5,331,681
63. Telegraphen- Vermehrung des Telegraphen-Inventars :
AR P v ) infolge Einfithrung der Telegraphenlinie glisau-Schaffhausen
in den Bahnhof Schaffhausen . ; . Fr. 288.01
auf Station Eglisau . . . . . w 24197 529 | 98
(vide auch Pos. 31) :
b) infolge Einfiihrung der Telegraphenlinie Thalweil-Zug auf
der Station Thalweil . f . . . 316 —
(vide auch Pos. 24.)
¢) infolge Erstellen des direkten Drahtes Ziirich-Thalweil,
im Hauptbahnhof Ziirich . ; d . Fr. 586.82
auf Station Wiedikon ’ . ; . s 114.54
" s linge . . . ; ; s 295.04
. »  Wollishofen . ‘ : .5 350.54
» »  Bendlikon . . s : s 370.54
,, »  Riischlikon . . : : w  370.54
m 1 £
. . J_ha,'lwul . . . -, B814.93 2,902 | 95
(vide auch Pos. 27)
d) infolge Krstellen des direkten Drahtes Ziirich-Ilauptbahnhof-
Wiedikon-Giesshiibel,
im Hauptbahnhof Ziirich . 3 : . Fr. 288.22
auf Station Wiedikon . . . . »  163.46 451 68
(vide auch Pos. 27)
¢) infolge Erstellen der Telegraphenlinie Bilach-Eglisau,
im Bahnhof Biilach . . . . . Fr. 244.30
auf Station Glattfelden . : ., 5l14.08
. . ]‘]gl{snu : . ; " a 284.30 1,042 68
(vide auch Pos. 83.)
Ubernahme der Telegraphenapparate der Gotthardbahn auf Station
Rothkreuz, abziiglich Anteil der Aarg. Siidbah . ’ 330 —
othkreuz, abziiglich Anteil der Aarg. Siidbahn 40,583
. Summe der Ausgaben 5,372,264

10

69

22




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

I

Fr. Cts. Fr. Cts.

S A | I B

Einnahmen.

Abschreibungen vom Baukonto zufolge Zugestindnis an das Schweiz
jisenbahndepartemen nlisslich Bereinigung des Baukonto
B bahndeparte t, anlisslich B gung d Baukont

pro 1896:

64. Abschreibung von Bauleitungskosten und bezw. Bauzinsen auf im Jahre' 1896 unter-
gegangenen, bezw. abgeschriebenen Anlagen:

@) In Romanshorn, Miillheim, Winterthur und Zivich . . Fr. 11,916. 76
b) Zirich-Enge, Widensweil und Sihlbriicken im Sihlholzli

bei Ziirich . i ; : i . . 5 L 593. 97
¢) Sorenthalbriicke, Linie Sulgen-Gossan . ; . SR 38.29

d) Urdorf, Hedingen, Cham, Reussbriicke bei Luzern und
zwei Schiebebarrieren auf offener Bahn Ziirich-Zug-

Luzern . . . . . . . . < 1,?91-0? 14,340 | 04

65. Winterthur: Riickbuchung verrechneter administrativer Bauleitungs-
kosten und Zuschlige auf Materiallieferungen fiir Bahn-

hoferweiterung . . . . . . . Fr. 13,085. 02
Reduktion der Bauzinse (ab 1. September 1894 31/20/o,

statt verrechneter 4 9/o) . . . .

o U85 3843|107
66. Abschreibung fiir Anderungen an bestehenden Anlagen :

«) Winterthur (Bahnhoferweiterung) und Einfriedigungen auf
offener Bahn des Stammuetzes . Fr. 6,638. —

b) Wiidensweil, Weichenverriegelung . . . . - 324. 94
¢) Reussbriicke bei Luzern, Verstirkung . i ; T 711.75 7,674| 69 | 35858 | 50
I S - 2 % o 2

Hiezu kommen folgende weitere Einnahmen pro 1897:

Stammnetz.

67. Romanshorn: Abschreibung einer beseitigten Driickenwage s ; i . 2,683 | 08

Abschreibung des infolge Verkauf des sogen. Schweizerhausareals
in das Bigentum der Herren Ginzburger & fils iibergegangenen

Anschlussgeleises von 55 m Liinge aus ilterem Material . ’ 800 | —
68. Miinsterlingen: Abschreibung des bescitigten Pumpwerkes des Sodbrunnens, in-
folge Anschluss an die Ortswasserversorgung . . . . 100| —
(vide auch Pos. 2)
69. Kreuzlingen: Abschreibung des ausgefallenen Geleisestiicks, infolge Einlegens einer
Weichenverbindung zwischen Geleise II und 111 ; ; . 1,350 | —
(vide auch Pos. 1).
70. Sulgen: Gutschrift fiir ausgefallene 27 m  Geleise samt einer Weiche
und Kreuzdng, infolge Anderung der Linfahrtsgeleise der Linie
Sulgen-Grossau . ’ ; ' ‘ ; . . ; ; 1,718 03
71. Islikon: Abschreibung des Pumpwerkes des aufgehobenen Sodbrunnens,
infolge Anschluss an die Ortswasserversorgung . . . . 80| —

(vide auch Pos. 6)

Ubertrag . 3,72¥67 11| 3580850




Bauzwecken und auf Nebengeschiifte,
Bauohjekten, pro 1897.

Ubertrag

[ —
Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 6,726 | 11 35,858 | 50
2. Winterthur: Gutschrift fiir die auf Rechnung der Vereinigten Schweizerbahnen
ausgefiihrten Bauarbeiten im Balmhofdreieck, anlisslich Krwei-
terung des Personen- und Remisenbahnhofes, Nachtrag pro 1896 24,908 | 65
(vide auch Pos. 9)
73. Schaffhausen: Abschreibung folgender untergegangener Anlagen-wegen der Bahn-
hoferweiterung :
a) Bestandteile der alten Passerelle Zm 0.070,
12N.0.B.  Fr. 17992
b) 109.72 m Wagenremisengeleise, N. O. B. allein ,,  3,299.32
¢) 159 m Tmfsohup]wngelelse . 4,181.45
d) Lokomotivdrehscheibe beim alten \lnqchmenlmus
/e N.O.B. ., 1,730.80
¢) Drehscheibe von 4,8 m Durchmesser Ostlich des
chem. badischen Maschinenhauses, /e N. 0. B. ,,  3,149.50
J) 2 Wagendrehscheiben beim Torfschuppen,
N. O. B. allein , 10,716.65
g) 1 Briickenwage, /2 N.O.B. . . . .5 L174.50
h) 4 I\leu/unﬂen miolge Ausfall einer Geleise-
durchschneidung, /2 N. O. B. 644.40
¢) Bestandteile des alten Hallendaches, ., s »  1,027.37
k) Wagenremise, N. O. B. allein . s 21,601.37
1) Gasbeleuchtungsbestandteile, 1/2 N, 0.B.. .. 1,271.85
m) Kinfriedigungen, /2 N. O. B. ; . » o 1,431.65
n) 2 Gitterbarrieren mit Geleisen, 1/2 N. O. B. - 1,128.34 58,637 | 12
(vide auch I’os. )
™. Oerlikon: Abschreibung der ausgefallenen mechanischen Signalscheibe gegen
Glattbrugg, wegen deren Ersetzung durch eine elektrische Scheibe 400 | —
(vide auch Pos. 11)
. Ziivich: Abschreibung fiir Grunderwerb und Auffiillung des abgetragenen
Teils der alten Winterthurer Einfahrt Ziirich-Wipkingen 171,680 | —
(vide auch Pos. 10)
6. Div, Station en: Absehreibung ausgefallener Objekte, infolge Erstellung von Cen-
tral-, bezw. Blockanlagen :
@) Aufzug- und Riickstellvorrichtungen samt Drahtleifungen
und Kaniile mechanischer Signalscheiben:
Glattbrugg, 2 Stiick ’ . : . Fr. 809.10
Riimlang, 2 , . . : ; ., 72036
l\ledcrglattz, 8 & = : ; ; - » L164.06 2,693 | 52
b) Weichenbbcke :
Glattbrugg, 1 Stiick : ; ; . Fr. 4176
Riimlang, 1 . . . oy 41.76
Niedcrglatt 2 9 . . . . » 83.52 167 | 04
¢) Weichen- und Signalschwellen :
Glattbrugg, 4 Stiick . . . . Fr. Tl—
Riimlang, 6 , . y i . ., 10650
Nicdel‘glatt, 6 ” . . . " N 196A50 984 | —
d) 2 Aufzug- und 3 Umlenkbicke von den Bm'rleren, Km. 10.750
und 10.970 Station Riimlang : 626 | 40
(vide auch Pos. 12/14 und 59)
266,122 | 84 35,868 | 50




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 266,122 | 84 35,858 | 50
7. Altstetten: Abschreibung folgender untergegangener, bezw. beseitigter Bauobjekte
wegen Stationserweiterung :
. ) ) , o
@) (,gntra_llmrla,gve Auf Baurechnung des 25 6’19“'§7
1) Bisheriges Vordach R » 1,085.71
- Stammnetzes fallende
¢) Giiterschuppen o » D,470.14
d) Lebhag 5 530.98 13,729 | 20
(vide auch Pos. 16 und 98)
78. Siggenthal: Abschreibung der Wirterbude bei Siggenthal, Km. 30.019 600 | —
79. Dottingen: Abschreibung der mechan. Signalscheibe gegen Siggenthal, infolge z
deren Ersetzung durch eine elektrische Scheibe . . 400 | —
(vide auch Pos 22)
80. Offene Bahn: Abschreibung ausgefallener eiserner Briickenkonstruktionen, wegen
deren Ersetzung durch neue, stiirkere bei: ;
@) Km. 94.870 offene Durchfahrt bei Miinsterlingen IFr. 572,18 J
b) , 83.090s Bachbriicke bei FEgnach . - 114. 55
¢) 5 92.263 % » Arbon 153. — |
d) , 9.8 N » Horn . . - 206. 55 |
¢) , 7218 Durchlass bei Erlen " 433.50
)y 42.405 Strassendurchlass bei It anenfold s 3,694.70
9) 39.348 Bachbriicke bei Andelfingen : 285. 60
h) Tdssbriicke  bei Winterthur, I. und I Spur , 130,246. 42
i) Reppischbriicken bei Dietikon, I. u. IL bpm »  14,890.30
k) Km. 41.630 Bachbriicke bei Koblenz . " 1.76 | 151,348 | 56
(vide auch Pos. 28) o .
Gutschrift fiir das ausgefallene Gieleisestiick Dachsen-Neuhausen,
infolge Erstellen der Station Neuhausen der Linie lughszm-
hchaﬂlmusen : ; ; . s : . . 845 | 77
Gutschrift fiir die versetzte Wiirterbude bei Km. 58.438 Dachsen-
Neuhausen . . g . ; ; . . 300 | —
. Abschreibung der beseitigten Uberfahrtsbriicke bei Km r)3 031
Dachsen- \Icuhmwen . 1,611 | —
Abschreibung der in Wegfall rrekommenen B.mwlen bel Km H3.447
und 53.603 Dachsen- Sehaffhausen ; 171 | 84
Abschreibung beseitigter Schiebebarrieren, miolge doren lursetmnﬂ'
durch hchIaWbaumbarrlelen bei :
a) Km. 90.090 bei Arbon, eiserne Drehbarriere  Fr.  300. —
b) ,  Tago bei Glattbrugg . : : ; 4 80. —
¢) , 10.465 bei Rumlnng . : . »  140. — 590 | —
' (vide auch Pos. 22) -
81. Landverkiiufe: Erlose fiir verkauftes Land und Rekognitionsgebiihren . 15,631 | 31 451,280 H2
et el Ml %
Linksufrige Ziirichseebahn.
82. Pfiffikon-Schwyz: Abschreibung des Brunnenschachtes, infolge Anschluss der Station
an die Oltswnsselversorvunfr 50| —
(vide auch Pos. 26)
83. Div. Stationen: Abschreibung ausgefallener Scheibenkontrollapparate:
Thalweil: 1 doppelter mit Schutzkasten . B —
Wiidensweil : 2 dreifache 190 —
= - o gl
Ubertrag 313| — | 487,139 | 02




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1897.

r\

84, Offene Bahn:

85. ]iekognitions-

gebiihren:

86. Biilach:

87, Belisau:

88,

Div. Stationen:

89, Landverkiufe:

Ubertrag

Abschreibung der dislocierten Wiirterbuden ab Km. 28200 bei
Richtersweil und Station Wiidensweil ‘ : ;

Abschreibung der holzernen Schiebebarriere bei Km. 10.724 in

Riischlikon . . . . .

(vide auch Pos. 27)

Abschreibung ausgefallener Briickenkonstruktionen, bezw. Bestand-
teile solcher, infolge deren Ersetzung durch necue, stiirkere, bei:

@) Km. 15.528 Durchfahrt bei Oberrieden . . Fr. 370.60
by , 1575 idem 411.20
¢) 5 23.4e8 Bachbriicke bei W adenswell 414. 90
@) ,  29.847 Durchfahrt bei Bich . . 346. 50
¢e) , 3l.ass idem : i 379.15
f) 5 4laz Aabriicke bei Lachen (wegen Vel-

stiirkung) . ; i w  2:,262.21

(vide a-uch Pos. 27)

Finmalige Rekognitionsgebiihren

Linie Winterthur-Koblenz.

Abschreibung der beseitigten Stationswasserleitung, 111folge An-
schluss der Station an die Oltswusselver‘sorgung, gemiiss Ab-
kommen mit der Gemeinde Biilach 3 : :

(vide auch Pos. 29)

Abschreibung des zuriickversetzten Teils der Schuppen-Rampe
(vide auch Pos. 33)

Abschreibung ausgefallener Objekte infolge Erstellen von Central-,
bezw. Blockanlagen:
@) Aufzug- und Riickstellvorriechtungen,
Drahtleitungen und Kanile
Signalscheiben:

sowie
mechanischer

Biilach, 2 Stiick . . : : . Fr. 803.88
Glattfelden, 2 Stiick ; s . : Ty 829. 98
Eglisau, 2 Stiick . 5  803.88
b) Weichenbodcke:
Eglisau, 16 Stiick
¢) Weichen- und Signalschwellen:
Biilach, 4 Stiick . . . . Fr. 1. —
Glattfelden 4 3 ; . i W 1. —
Bglisaw, 20 , . . . . . 35495
d) Kontrollapparate ete.
Liglisau, 1 Scheibenkontrollapparat und
1 Kontrollbatteriekasten . . Fr. 100.—
Glattfelden, Kontrollbatteriekasten . - n 24—
(vide auch Pos. 33 u. 5H9)
Erlise fiir verkauftes Land
Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.
313| — || 487,139 02
1,200 | —
80| —
4174 | 62
104 — 5,777 | 62
3,500| —
161 10
2,437 | 14
668 | 16
496 | 95
124 | =
104 70 7,492 | 65
500,409 | 29




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

it

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

97. Landverkiufe:

Offene Bahn:

Kempten:

Offene Bahn:

Landverkiufe:

Ermatingen:

Steckborn:

Offene Bahn:

98. Altstetten:

99.

Zug:

. Ubertrag
Linie Baden-Niederglatt.

Abschreibung der ausgefallenen Eisenkonstruktion der Strassen-
durchfahrt bei Buchb, Km. 24.812, infolge Ersetzung durch eine

stirkere
(vide uuch ,I’os. 34)

Linie Effretikon-Hinweil.

Abschreibung des Pumpwerks des Sodbrunnens, infolge Einrich-
tung der Wasserversorgung im Jahre 1889 .

Linie Sulgen-Gossau.

Abschreibung der bei Verstirkung der Sitterbriicke bei Sitterdorf
ausgefallenen Teile der Eisenkonstruktion . ; .
(vide auch Pos. 38)
Erlose fir verkauftes Land und einmalige Rekognitionsgebiihren .

.

Ehemalige Nationalbahn.

Abschreibung des Pumpwerks des aufgegebenen Sodbrunnens, wegen

des Anschlusses an die Ortswasserversorgung : ; :
(vide auch Pos. 40)

Abschreibung des ausgefallenen Geleisestiickes beim Binlegen einer

Briickenwage . , . . .
(vide auch Pos. 41)

Gutschrift fiir die auf die Linie Eglisau-Schaffhausen versetzten
4 Wirterbuden ab Km. 58.960, 62.550 und 65.178 Wcttingcn-
Suhr, sowie 45.387 Etzweilen-Konstanz

Abschreibung ausgefallener Blucl\enkonsfruktlonen, miolge domn
lirsetzung durch neue, stirkere, bei:

@) Km. bl.oss Bachbriicke bei Mannenbach  Fr.  62.50
b) o ATos " » Berlingen s 62.50
¢) , 4bs10 5 » Steckborn . »  62.50
d) , 40.405 Mammern »  6D.—
e) , 3242 ])urchlaqs bei Buchs-l)ulhkon 3 5H. —

(vide auch Pos. 43)
Erlose fiir verkauftes Land :

Linie Ziirich-Zug-Luzern.

Abschreibung folgender untergegangener, bezw. beseitigter Bau-
objekte wegen Stationserweiterung :

@) Centralanlagen

) Bisheriges Vordach
¢) Giiterschuppen

d) Lebhag

Auf Baurechnung S B ?’ggg 95
” ? :

Ziirich-Zug-Luzern

5,470.15
fallende Quot o=
allende Quoten ( . 530. 99

(vide auch Pos. 16 und 77)

Abschreibung  der beseitigten Objekte der alten Stationsanlage
samt Kehrdreieck:

Oberbau und Beschotterung : : . Fr. 139,657. 25
Briicke bei Km. 38.610 . . . . oy 9,037 —
Lorzebriicke . . . . . .y 6,023.15
Miihlebachbriicke . . o 3 : .y 1,439.25
Teile der Letzibachbriicke . . : - 269. —

Ubertrag . Fr. 156,425. 65

Fr. Cts. Fr.
500,409
872
100
1,200 | 60
W= qem0
20| —
61| 25
650 | —
307 | 50
M0 T 979
14,258 | 88
14,258 | 88 | 504,631

Cts.

29

10

60

50

49




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,

Bauobjekten, pro 1897.

99, Zug:

100. Rothkreuz:

101, Offene Bahn:

102. Rek ognitions-
ge bllhl()ll

103. Lokomotiven:

104, I‘ersoncnwugen:

105. (il'iterwugen:

106. Kontinuierliche

lHlftdru(:kbremsen:

Ubertrag . Fr. 156,425. 65

‘Weichenverbindung, sog. Kollerweiche . n 3,108.—
Semaphor und Konstruktionsteile der Centra-

lisirungsanlage bei der Kollermiihle . . » 3,091.60
Aufn&hmsgubuude : . : . ., T77,340.27

tiiterschuppen . . . 41,701. 41
Lokomotivremise und I’ut/gluben ; Ly 13,473.63
Wagenremise . . .. 1,645.18
Passuglemhtutt mit Wasohhaus . ; . » H,733.61
1 doppelte und 1 einfache Wiirterbude oo 2,327.57
Laderampe . . ; . : ; - 3,181.02
Wagen-Krahnen . . ,  5,041.08
Wasserreservoir, l’umpo, I’ullapparate \Vand-

krahnen . . . . . . 3486.67
Drehscheibe . . . : : ; .. 6,692.72
Briickenwage . . A . . .oy 4317.19
Biserner Krahnen : : ; : .5 1,197.45
Viehbarrieren . . . . . < % 74. 67
Einfriedigung . : . : ; .oy 2/442.50
Laufender Brunnen . . ; : _— 778,77
Beleuchtungsbestandteile . . . _— 489. 02
Telegraphenleitung . . . i i 108. 16
[llektrische Litutwerke . . . . » L119.04
Zeigerwerk . 3 - 839. 28
2 Wendescheiben, wovon 1 mit elektr. Kon-

trollapparat . s 1,185.60
2 eiserne D;ehbarneun und 2 /1wbarr1e1en " 932. 67
1 Wiirterbude ab Kollerdreieck . : - 600. —

Abschreibung des hiilftigen Anteils an den Iirstellungskosten der
abgebrannten ‘Wagenvisiteurbude Nr. 151

Abschreibung des besecitigten Vorsignals mit Abhanglgkelt bei
Km. 63.31 zwischen Fluhmiihle und Ebilkon

Linmalige Rekognitionsgebiihren

Rollmaterial.

Abschreibung der ausrangierten Lokomotive A3 Nr, 152,
luvenhnwelf inkl. Ausriistung . . Fr. 27,644.77

‘ab: Wert der vorhandenen, der Reserve zuge-

schriebenen Ausriistung . . . . o 449, —

Abschreibung des ausrangierten Personenwagens AB4 Nr. 416

Abschreibung folgender 11 ausrangierter Giiterwagen:
Kc. Nr. 3063, 3077, 3087, '3096, 3141, 3152, K. 9710, L. 9646,
9672, 9679, 9(784 . .

NB. K€ Nr. 3068 ist der Balmhoimspektmn /Alll(}h Zum Alt-
materialwert von Fr. 250 zugeteilt worden.
(vide auch Pos. 60)

Gutschrift fiir die an ('iepiickwagvn, F 2003 abgenommene und
an Personenwagen C 4 1164 angebrachte Westinghousebremse

(vide auch Pos. 52)

Ubertrag

Fr, Cts.
14,258 | 88
343,327 | 6
260 | —
3,207 | 36
20 | —
27,195 | 77
14,389 | 30
39,800 | 20
677 | 50
82,062 | 77

Fr.

504,631

361,074

865,705

Cts.

49




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

Ir. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag . 82,062 | 77 | 865,705 | 49
107. Luftheizung: Abschreibung der beseitigten Luftheizung an nachbezeichneten
33 Personenwagen:
A Nr.21/23, 27, 31, AB175, 177/8, 191/4, 200,
B 511, 567/74, 576/77, 579/580, 582, 599, 600,
C 1405, D 1901/3 . . ; ; : 15,840 | —
(vide auch Pos. 53)
108. Ausriistungs- Abschreibung abgegangener Ausriistungsgegenstiinde fiir Lokomo-
gegenstinde: tiven und Wagen:
Lokomotiven . . . . . . . Fr.  818.20
Personenwagen ; : . ; . .. 1,217.30
Gepiick- und Giitterwagen . . . - » 1,283.65 3,319 15
109. Reserveaus- Grutschrift fir aus der Reserve an den Betrieb abgegebene Aus-
riisstung: riistungsgegenstiinde fiir Lokomotiven s : : E . 666 | —
g gsgeg P90 | 101,887 | 92
Mobiliar und Gerétschaften.
110. Bahnaufsichts-  Gutschrift fiir das dem Bahnmeister der neuen Linie lglisau-
dienst: Schaffhausen zugeteilte und der Baurechnung dieser Linie belastete
Inventar des Bahnmeisters der Strecke Hettlingen-Schaffhausen 4,137 | 62
(vide auch Pos. H9)
Gutschrift fiir das zuriickgezogene Wiirterinventar der aufgehobenen
Bahnwiirterposten Nr. 409 und 428 Winterthur-Schaffhausen . 2381 25
111, Stationsdienst: Abschreibung des ausrangicrten Stationswagens der Station Kess-
weil ; : : g : . 655 | —
(vide auch Pos. 60)
Gutschrift fiir zuriickgezogenes Inventar von folgenden Stationen:
@) Station Rothkreuz . . ¢ ’ . Fr.  116. —
b) s fug ; ; : ; . . a 240.— 3656 | —
112. Telegraphen- Gutschrift fiir zuriickgezogene Telegraphenmaterialien von folgen-
apparate: den Stationen:
@) Schaffhausen . . . . Fr. 12. —
b) Tiglisau ; : ,, 74.50
¢) Glattfelden » 74. 50
d) Ziirich-Wiedikon i 80. —
e) 4 -Wollishofen " 74. 50
) Bendlikon ¥ 74. 50
¢) Riischlikon ” 74. 50
h) Zug . 3 . . R 18. — .
;) Rothkreuz, (/2 N. O. B. s 32.85
L » (! ) 515 85 |  5902| 22
Summe der Einnahmen . . .|| 973495/ 63
—
Zusammenstellung fiir bisheriges Netz.
Summe der Ausgaben . , : ‘ ; A y . 115,372,264 | 69
. s Hinnahmen . . . . . . .| 973,495 | 63
Netto-Ausgaben . : . ||4,398,769 | 06
_———'—‘/




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten pro 1897.

b) Neue Linien.

Rechtsufrige Ziirichseebahn.
. Abschreibungen vom Baukonto, zufolge Verlangen des Schweiz.
Bundesrates, anlisslich Bereinigung des Baukonto pro 1896.

Reduktion der Bauzinse fiir die Bauverwendungen aus Subventionsdarleihen; vorbehiltlich des ||

bundesgerichtlichen Rekursentscheides . N . . . . . ; . . -
Gutschrift der Entschiidigung der Stadt Ziirich fir Befreiung von der Landabtretung zum Bau
der Rechtsufr. Ziirichseebahn aus Vertrag vom 13. Juni 1873
erzugs- und Prozesszinsen aus dem Rechtsstreit mit der Stadt Ziivich .
tr

ag des provisor. Umgehungsdammes zwisehen Heinrichstrasse und dem alten Damm, sowic

Uurchschneidlmg des Winterthurer Dammes . . . .
Gutschrift derjenigen Bauausgaben, welche keine Bauwerte darstellen:
@) Arbeiten fiir den provisor. Abschluss im Letten : : . Froo 243.70
b) Abbruch der provisor. Geleise Heinrichstrasse-Sihlquai . ; g . 245.55
¢) Unterbau des provisor. Umgehungsdammes ; . : : . » 10,791. 80

2. Bauverwendungen im Jahr 1897
Technisches Personal . .
Mehy- und bezw, Minderbedarf von Land

iIOl'Stollung der Katasterpline und Vermarkung : A ;
v,

Amorrisntionsqur)to fiir die Privatverbindungsgeleise Ziirich-Tiefenbrunnen
Be

ltrag eines Interessenten fiir Verlingerung der Wegkorrektion Km. 23.s00
A“bl'lllgen von Wasserabflussrohren und Kenneln an den Viaduktbriicken : . .

We

l't-Ubertl‘ng fiir das vom abgetragenen Winterthurer Damm zur definitiven Dammanlage von

Km. 202, verwendete Material . . . .
Vcrlilngcl‘lzllg der Verladerampen und Auffahrten auf:
Station Meilen . : ‘ . . . ; ‘ . . : . Fr. 612.40
»  Stiifa . . . . . i g . . i , . . » 081.92

Vertiifern der Wohnstuben in 7 Wiirterwohnhitusern s . :

: ) pen auf Station Meilen

I‘:“Stellen cines eisernen Gatters Station Ziirich-Letten . ;

Krstellgy eines ecisernen Gelinders in Ziirich-Tiefenbrunnen, 81.8 m lang

Dassolbe Station Uetikon, 40.32 m lang . . . . . . 4 : .

AbSChrcibung der durch eiserne Einfricdigungen ersetzten Drahteinfriedigungen auf folgenden
Stationen :

\
@) Ziivich-Letten . . . . . . . . . . R 4.60
b) Ziirich-Ticfenbrunnen . . : : : : ; A : TR 81.80
¢) Uetikon ; ; ; . ; . . . . . . . 40. 32

j‘t"tel‘ﬁigung eines Tunnelgeriist-Rollwagens
ufstellgeleise fiir denselben

Etzweilen-Schaffhausen.

L. Al)sohrcibung‘en vom Baukonto, zufolge Verlangen des Schweiz
Bundesrates, anlisslich Bercinigung des Baukonto pro 1896,

Re ; : : R
:}lllftlon der Bauzinse auf den verwendeten Subventionsgeldern, vorbehiiltlich des bundes-
O . .
Berichtlichen Rekursentscheides . . . . .
i % B A
ckhuuhung von Bauausgaben fiir Anderungen bestehender Anlagen

Ubertrag

Fr.

378,933

115350

27,122

66,647

11,279

1,129
53,401
8,202
1,250
38
357

1,013

1,194
1,181
175
97
68
719
357

42,482
3,003
046,045

Cts. IFr.

09

0511 599,330

90
62
80

70
88

60

32
59

84
80

72
36

931,917

R TS

45
07

52 |--531,917

Cts.

13

48
95




Ausweis uber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
geordnet nach den Bauobjekten, pro 1897.

I'r. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag . Il 46,045 | 52 [:-531,917 | 95
2. Bauverwendungen im Jahr 1897:
Mehr- und bezw. Minderbedarf an Land . 3 ' ; . : : . ] . . 1,762 | 05
Herstellung der Katasterpline und Vermarkung . ‘ . : . 3 , ; ’ 4,157 | 26
Erstellen von Cementboden vor den Eingangsthiiren der Wirterhituser bei Km. 33.576, 37.765
und 46.87 . 3 ; § ; y ; ; ; ; ; . 165 | —
Restzahlung (Garantieriicklass) fiir Anpflanzen von Griinhecken . . . . . 550 | 87
Liquidationserlds fiir beim Regiebetrieb im Emmersbhergtunnel verwendete Baugeriitschafton . = 1,696 | —
Grutschrift fiir die auf das Gebiet des Bahnhofes Schaffhausen fallenden Bestandteile der
elektr. Liuteinrichtung Etzweilen-Schaffhausen . . . . . . . . e 366 — | 41472 34
A s S T [} -
Thalweil-Zug.
Bauausgaben pro 1897, laut Jahresrechnung . ; g ; e ; ; ; ; ; : . 12,696,629 | TV
Eglisau-Schaffhausen.
Bauausgaben pro 1897, laut Jahresrechnung . ; : . . . ; s 5 . . . 11,968,626 59
Netto-Ausgaben . . . |/4,091,866 | —
I P
Rekapitulation.
Netto-Ausgaben fiir bisheriges Netz . . : . : . s : 5 ; . 1 4,398,769 | 06
idem neue Linien . . : . . ; : . : . . - 14,091,866 | —
Summe von Titel A . . . |8,490,635 | 06
— Ll
B. Verwendungen auf Nebengeschiifte.
Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.
1. Anschaffung eines neuen Halbsalon-Dampfers , St. Gotthard* von 51 m Liinge und 6 m Breite,
mit einer Maschine von ca. 500 Pferdekriiften, versenktem Salon auf dem Hinterdeck, einem
Oberdeck mit Glaswand zwischen den Radkasten und einem Mast auf dem Vorderdeck . 268,328 | 03
2. Ausriistung der 2 Kisboote I und IT im Hafen Romanshorn mit je einem Naphtamotor von ¢ HP. 15,358 | 80
3 Restabschreibung auf dem ausser Betrieb gesetzten Dampfboot ,St. Gallen . . | 349311 90 | 948754 | 93
e | e 7
Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee.
4. Restabschreibung auf der verkauften Schale des friiheren Dampfbootes ,Rapperswil® = 1,000 —
5. Diverse Liquidationserlose fiir Warenschiffmaterial, Mobiliar cte. < 7331 B0 1.733 | 50
L B EN P 10 B
Summe der Netto-Ausgaben von Titel B . : || 247,021 | 43
e | —




Zusammenstellung
der

Verwendungen fiir den Bau der Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen

per 31. Dezember 1897.



Zusammenste lung der Verwendungen fir

von I890

[. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

A. Organisations- und Verwaltungskosten, inkl.
technische Bauleitung.

. Gehalte,

. Bureaukosten .

. Mobiliar, Instrumente un(l M(,ssw,mtm lm.ftun .

. Miete, Heizung, Beleuchtung und Reinigung
der Bureaux ‘

. Allgemeine Rechtskosten

. Verschiedenes

Taggelder und Reiseauslagen

= W Do =

& ot

B. Verzinsung des Baukapitals.

1. Aktienkapital
2. Obligationen
3. Verschiedene Zinsen und l'nkustun

C. Expropriation.

. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne

. Entschiidigungen

. Schatzungs- und (nonoht\l\nstvn

4. Herstellung der Katasterpliine und Vermar l\unu

W O -

. Yerschiedenes . . . . .

S}

D. Bahnhau.
1. Unterbau.

«. Brdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Boschungen, Entwiisserungen ete.

b. Tunnels .

¢. Briicken und Durchlissc

d. Beschotterung 5 o

e. Chaussierung von Strassen, \\ egen um] Vor- |
pliitzen . 2 ' : .|

f. Fluss- und Uferbauten

¢. Verschiedenes y . . -

|

\

2. Oberbau. 1
a. Schienenunterlagen (Schwellen ete.) . . |
b. Schienen und deren Befestigungsmittel ’
c. Weichen,
Schiebebiihnen, inkl. |

d. Legen des Oberbauces \
e. Verschiedenes !

Kreuzungen, Drehscheiben  und ||

Fundierung ete.
t=]

Ubertrag

1890

15,070
1,054
504
907

180

Cts.

05
5D
3
66

46

90

1891

r.

46,409
1,754
2,481

1,952

353

1,998

210

34

6,300

Cts.

41
05
19

48

& |
S

46,990
6,719
639

1,752

361

12,270

275
4,171

46

22,700

695,000
15,800

807,562

Cts.

82
09
34
71

90

1893

I

57,549
1,328
+ 255

1,869

511

69,209

288
52,693
736

B

31,600
1,253,517
19,200

2,200
25,100
720

1,516,274

Cts.

93

H1




den Bau der Linie Thalweil-Zug
\his und mit 1897.

—

Beilage 7.

1894

67,550
1,369
62

3,021

233

145,500

1,155
146,012
1,398
70

103

59,305
953,000
76,239
23,800

8,100
3,200

156,724
248,325

T

38
79
17

26

T4

65

5
90
65
16
90

5
20

1,895,683 | 49

75,555
1,934
673

92,174

261

224,42b

5,785
308,112
5,538
812
371

242,722
840,000
186,610

13,500

9,000
2,700
3,877

109,706

2,033,115

21
96
11

33

67

10
20
35
87
15

1896

Fr,

98,749
3,119
221

4,043

354

348,923

4,207
463,390
10,322

66

566,142
647,183
402,463

64,000

27,356
7,200
10,626

11
12

6,057
1,402

2,665,413

1897
| Cts. Fr. | Cts
55 83,532 | 47
87 2,233 | 34
99 | =~ 217 | 83
60 8,644 | 20
97 3,010 | 16
25 179,708 | 70
40 1,985 | 20
75 165,854 | 41
75 4,110 | 70
— 1,424 | 90 |
60 100 | 55
22 | 253,489 | 35
40| =+ 6,756 | 20
9H 340,440 | 20
—| 213,180 | 91
12 20,359 | 20
s 10,939 | —
55 {986 | 20
— 89,364 | 75
50 | 136,491 | —
17| 254,629 | b4
95 89,577 | 98
31 1,848,088 | 73

Zwischenrubriken

Fr.

1,175,959
4,388,244
1,040,754

314,480

58,915
54,039

21,541 | 20

355,807
384,828

260,686
90,980

Cts.

35
70

71
93

491,416
19,513 |
2,320

19,965

5268

13,696 | 65
1,141,044 | 43
22,707 | 40
2,807 | 93

728 | 90 |

7,053,935 | 19

69

|
|
|
|
\
1,002,308 |

8,146,238 = 88

538,484 | 39

982,239 | 65

1,180,485 | 31

|

l

|

| 2,701,209 | 35




Zusammenstellung der Verwendungen fiir
von 1890

1890 1891 1892 1893
Fr. Cts. Tr. Cts. Fr. Cts. . Cts.
Ubertrag . 17,921 | 35 63,389 | 23 807,562 | 27 | 1,516,274 | 57
3. Hochbau und mechanische Stations-
einrichtungen.
@. Verwaltungsgebiude . : — - - — - — — =
b. Gebiiude fiir den Dienst der RCHODd(‘Il lmd
Giiter, inkl. Einsteighallen, Trottoirs ete. . —_— — — — — — — ==
c. Werkstitten und feste Einrichtungen der-
selben, Remisen und Magazine ; ’ = = — — — — — -
d. Wasserstationen und Brunnen, inkl. Wasser-
beschaffung ete. 1 ) = - — — — — — | —
e. Hebevorrichtungen (Krahnen etc ) u. Brucken— )
wagen . . . . . == — = | &= — — — | —
f. Wiirterhéiuser . : . — = - - — = == -
g. Beleuchtungseinrichtungen und (;asleltuno'cn | - - - | — — - — -
h. Verschiedenes = = == | = — —_— =
4. Telegraph, Signale und Verschie-
denes.
a. 'Telegraphenleitungen . . . . = | &= = || = = = = [ =
b. Signaleinrichtungen und  zugehirige Lei-
tungen . . : = - - - - - — -
¢. Orientierungs- und Or(lnungqmlehen . == - - = = - = -
d. Einfriedigung und Barrieren i > - |~ - |~ - | — — |
e. Verschiedenes : s : " = = = = e — — |
II. Rollmaterial.
1. Lokomotiven und Tender . ; - | — — = — | = - |~
2. Personenwagen . g . ; - - - - - - - -
3. Gepiick- und Giterwagen . . = | — = =, | = == | =
III. Mobiliar und Geritschaften.
1. Fiir die allgemeine Verwaltung ’ - - i e - | — == gl
2. Fiir den Bahnaufsichts- und Unter-
haltungsdienst . : . . - | — i = | = — |7
3. Fiir den Stationsdiengt . ; . - - = i - e - |
4. Fiir den Transportdienst : ; — - — — — — =
5. Fiir die Werkstitten . . . Sl = = = | = =
6. Telographenapparate = | = = [== =i | == = ;
Total der Ausgaben : 17,921 | 35 63,389 | 23 807,562 | 27 | 1516274 | 57
—




den Bau der Linie Thalweil-Zug

bis und mit 1897.

\
1894 1895 1896 1897 Zwischenrubriken Total
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. (its. Fr. Cts. Fr. Cts.
1,895,683 | 49 2,033,115 | 28 2,665,413 | 31 1,848,088 | 73 8,146,238 | 88 2,701,209 | 35
3,027 | — 30 | — 388,606 | 6D 200,875 | 25 592,988 | 90
= - 10 | 50 50,000 | — 11,360 | 31 61,370 | 81
— | — W 1,483 | 50 36,279 | 15 37,762 | 65
— — e - —_ — 34,5566 | 51 34,556 | H1
= - - — 47,675 | — 21,676 | 28 69,351 | 28
- — - — — — 21,956 | 49 21,956 | 49
- | - — | - 163 | 25 801 | 15 964 | 40 818,951 | 04
— — e — 26 | — 20,859 | 70 20,885 | 70
— = s — — — 66,409 | 68 66,409 | 68
= — S N 4,659 | 80 4,659 | 80
648 | 10 H96 | 70 518 | 65 32,156 | 55 33,920 | — ’
— - - — 121 | 05 — — 121 | 05 . .
—| 125996 | 23 | 97 186 | 15
11,792,395 | 50
— - — — 174,527 | 16 117,400 | — 291,927 | 16
S N 2,704 | 92 239,605 | 27 242,310 | 19
B - | 169899 ) 89 e _ 169899 1 89 | 704,187 | 24
= — - | = 7,601 | 57 7,601 | 57
—_ — — — — — 28,830 | 45 28,830 | 45
= |- S - S - 3,422 | 81 3422 | 81| ago44 | 83
1,899,858 | 59 | 2,033,752 | 48 | 3,501,089 | 38 | 2,696,629 | 70 12,536,477 | 57
\




Zusammenstellung der Verwendungen fir
von 189!

1891 1892 1893
. N Fr. Cts. Tr. Cts. Fr. Cts.
[. Bahnanlage und feste Einrichtungen. . . S
A. Organisations- und Verwaltungskosten, inkl. technische
Bauleitung.
1. Gehalte, Taggelder und Reiscauslagen . 5 : 11,914 87 24,879 84 8,506 36
2. Burcaukosten . . . . 498 84 1,434 20 500 24
3. Mobiliar, Instrumente und \[Lssb(mtwh.tth n . : T 63 268 44 + 37 H2
4. Miete, Heizung, Beleuchtung und Reinigung der Burcaux 1,060 14 1,330 10 791 50
5. Allgemeine Rechtskosten . . . . . | — — — - — —
6. Verschiedenes 3 : : ; 5 44 - 213 25 220 26
B. Verzinsung des Baukapitals.
1. Aktienkapital . . . . . — — — A = —
2. Obligationen ; : : . : : s — - s - —
3. Verschiedene Zinsen und Unkosten . . . 116 80 1,425 10 2,066 20
C. Expropriation.
1. Gehalte, Reiscauslagen und Lihne ‘ ; ; - - = = - —
2. Entschidigungen . . . . . — — — _ — —
3. Schatzungs- und (ieu(,htskostcn ¢ ; ; = = - = - —
4. Herstellung der Katasterpline und Vumm kung . : s e | - o - —
5. Verschiedencs . , . . . . — — 38 - — -
D. Bahnbau. ‘
1. Unterbau.
a. Brdarbeiten und Maucrn, AnpHanzung der Boschungin,
Entwisscrungen ete. ; ; ; . . . e = = — —
b. Tunnels . 5 . : y : - - — — - —
¢. Briicken und Durchliisse . 2 . . . - - - _ == —_
d. Beschotterung ; ; — - e - i -
e. Chaussierung von Sh(msscn, Wegen und Volplut/(n : - - _— — -
f+ Fluss- und Uferbauten . . . . . - = — o —
¢- Verschiedenes . ; . . . . - _ _ . . —
2. Oberbau.
@. Schienenunterlagen (Schwellen cte.) ; ; . — - = - — =
b. Schienen und deren Befestigungsmittel . . . — — — _ . —
¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen,
inkl. Fundierung ete. , ; ; ; ; — — — — — -
d. Legen des Oberbaues . . . . . — = — — ez —
e. Verschiedenes 3 : : . . . - — i = — =
I R o . -
Ubertrag . 14,342 | 28 29,588 | 93 12,068 | 04




Beilage 8.
den Bau der Linie Eglisau-Schaffhausen
bis und mit 1897.

1894 1895 1896 1897 ’ Zwischenrubriken | Total
|
Fi 1%. ot Cts. Fr. Cts. Fr. |C| P Cts. Fr. nfs.f{ Fi [om
S IR B ] ;!
4
39,386 | 25 60,970 | 71 79,490 | 80 74,684 | 14 299,832 | 97 l
2,138 | 02 3,679 | 63 2,690 | 50 2,070 | 89 12,948 | 32 !
28 | — | = 564 |48 | = 206 |03 < 199 |47 67 | 57
2,727 | 7 4,071 | 79 4,897 | 16 4,252 | — 19,130 | 46 |
N N — | — Nl I
686 = 40 359 | 19 253 | 87 1,607 | 50 3,883 | 97 | 335,363 | 29
|
- |- N — |-
9,548 l 80 31,735 | 64 105,433 | 95 71,538 | 95 221,865 | 44 | 991,865 | 44
|
|
|
574 ' 7 4.463 | 10 2,692 | 85 1,786 | 95 9,517 | 65 |
272 | 83 491.306 | 43 274,779 | 62 43,344 | 53 809,703 | 41 |
6| — 10,661 | 25 4,412 | 25 4,523 | 90 19,603 | 40 |
9 | 30 1,659 | 38 139 | 95 1,994 | 05 3,802 | 68
126 | 15 1,772 | 33 4,350 | 74 45 | 37 7,032 | 59 849,659 | 73
!!
I
fl
I
| %g
- | - 53,206 | — 642,454 | 42 479,529 | 86 | 1,175,189 | 78 i‘
- | = — | = 127,700 | — 24,475 | — 152,175 | — |
— 271,620 | 20 780,914 | 15 338,109 | 79 [ 1,390,644 | 14 f
— | = 7,283 | 18 51,600 | — 75,169 | 36 134,052 | 54 1
- | = S g 30,647 | 05 22,711 | — 53,358 | 05 ‘
- | = — - 1,200 | — 10,057 | 25 11,257 | 25 {
4,760 | 32 3,102 | 50 1,721 | 70 2,007 | 82 11,592 | 34 | 92998 969 10‘
' ) (i
- | = 220,715 | 98 25,198 | 15| 29,093 | 35 236,820 | 78 f
209,157 | 98 | + 20,394 | 02 26,492 | 69 65,247 | 55 280,504 | 20 |
— | — 2,596 | 55 44,928 | 19 101,881 | 76 99,550 | 12 ‘
- | = 468 | 10 5,977 | 19 63,438 | 32 69,883 | 61 ,
e - | - |~ 811 50 81150 | 16,810 21i
269,422 | 57 | 1,148,713 | 46 | 2,167,913 | 32 | 1,379,964 | 17 3,615,100 | 81 || 1,406,888 | 46
1




Zusammenstellung der Verwendungen fir
von 1891 bis

\
; 1891 1892 1893
1
| ——— — — — - —_— -
I Fr. Cts. Fr. ‘ Cts. Ir. Cts.
i
Ubertrag 14,342 | 28 29,688 | 93 12,053 | 04
3. Hochbau und mechanische Stations-
einrichtungen. |
a. Verwaltungsgebiiude . i i ol — — = — — —
b. Gebiiude fiir den Dienst der Reisenden und Giiter,
inkl. Einsteighallen, Trottoirs und Rampen . — — | — — i
¢. Werkstitten und feste Einrichtungen derselben, Re- |
misen und Magazine " . - . — —_ - e —_ —
d. Wasserstationen und Brunnen, inklusive Wasser-
beschaffung ete. . . . g . — — - - — —
e. Hebevorrichtungen (Krahnen ete.) und Briickenwagen . = . |1 —— — - -
J- Wiirterhduser . 3 — - SEE e = | =
g. Beleuchtuntrselm1chtunum und Gasleitungen - - — -
h. Verschiedenes | — s — == — —
l
4. Telegl'nph, Signale und Verschiedenes. !
. Telegraphenleitungen — = | e —— —
b Signaleinrichtungen und /ugelmnﬂ'e Leltunocn ‘ _ — — — _— — -
¢. Orientierungs- und Ordnungszeichen : — — —_ - — —
d. Binfriedigung und Barrieren — - — - - —_
e. Verschiedenes : ; . - — — - —
IL. Rollmaterial,
1. Lokomotiven und Tender . . . — - — o — —
2. Personenwagen. = — - Lo - —
3. Gepick- und Giiterwagen - — — — s -
III. Mobiliar und Geritschaften.
1. Fiir die allgemeine Verwaltung — - SR - | =
2. Fir den Bahnaufsichts- und Unterhaltungs-
dienst - ot = - s —
3. Fiir den Stationsdienst — - —, b — ==
4. Fiir den Transportdienst — — — - .
5. Fiir die Werkstitten eE — = . ==
6. Telegraphenapparate s = s = == |-
Total der Ausgaben . 14,342 | 28 29,588 93 12,063 | 04




den Bau der Linie Eglisau-Schaffhausen
\und mit 1897.

—

1894 1895 1896 1897 Zwischenrubriken Total
Iy, Cts. Fr. Cts Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
269,422 | 57 | 1,148,713 | 46 | 2,167,913 | 32 | 1,379,964 | 17 . . [ 3,615,109 | 31| 1,406,888 | 46
— e — | = 90,127 | 92 128,668 | 60 218,796 | 52
— | = - = 15 | = 26,983 | 69 26,998 | 69
. = — | = — |- 21,400 | 94 21,400 | 94
— | - N 12,834 | 50 17,648 | 65 30,483 | 15
— | - — | - — | = 1,803 | — 1,803 | —
R = || — 130 | 80° 187 | 70 318 | — 299,800 | 30
S = 0= 403 | 45 5,124 | 71 6,128 | 16
_ _ . 80 - - - 38,050 | 41 38,080 | 41
_ | - — | = — | = 2,814 | 45 2,814 | 45
s | = S - 1,823 | — 50,292 | 38 52,115 | 38
N - | — 116 — | = 116 | 80 =
80 =] 99255 | 20 || 4,014,164 | 81
5,421,053 | 27
S - 118,547 | 83 117,400 | — . . 235,947 | 83
— | - = ' = 1,666 | 14 141,101 | 96 . . 142,768 | 10
- | - - 6,980 | — 1,023 | 05 . ‘ 8,003 | 05 386,718 | 98
N — | — — | - 7,457 | 20 : ; 7457 | 20
I o5 || oo = e 24,632 | 87 || ; : 24,632 | 87
R — |- — ] 3,472 | 81 : - 3,472 | 81 | 35,562 | 88
269,422 | 57 | 1,148,743 | 46 | 2,400,558 | 26 | 1,968,626 | 59 . . . .| 5,843,335 | 13
\
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