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Pn die Tit. Generalversammlung der Akfionre der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft

| Tit. !

Nach Vorschrift der Gesellschaftsstatuten beehren wir uns, Ihnen iiber unsere Geschiftsfilbrung im Jahr
1896 Bericht zu erstatten und zugleich eine Ubersicht iiber die von Thnen im gleichen Jahre gepflogenen Verhand-
lungen beizufiigen.

I. Bestand der Gesellschaftshehdrden.

In unserem vorjihrigen Berichte sind die Wahlen aufgefiihrt, welche Sie infolge der durch das Stimm-
rechtsgesetz veranlassten Statuteninderung und einer Vakanz am 22. Mai 1896 getroffen haben, und der als Anhang
zum gegenwiirtigen Berichte abgedruckte Auszug aus dem Protokoll der Generalversammlung vom 30. Juni 1896
gibt Thnen Auskunft iiber die in letzterer Versammlung erfolgten Erneuerungs- und Ersatzwahlen. Die vom Bunde
und den Kantonen in den Verwaltungsrat abgeordneten Mitglieder sind aus dem auf der Riickseite des Umschlages

Zum vorjihrigen und jetzigen Berichte enthaltenen Verzeichnis ersichtlich.

Seither ist im Bestande der Gesellschaftsbehorden die einzige Anderung eingetreten, dass Herr Prof. Dr.
v. Salis infolge seiner Wahl zum Abteilungs-Chef fiir Gesetzgebung und Rechtspﬂeae im eidgen. Justizdepartement
sein Mandat als Mitglied des Verwaltungsrates niedergelegt hat.

Der durch die Abordnungen des Bundes und der Kantone ergénzte Verwaltungsrat trat am 13. Jum 1896

Zum ersten Male zu einer Sitzung zusammen.

Von den Mitgliedern der Direktion kamen mit Ende Juni 1896 infolge Ablaufes der Amtsdauer
(§ 42 er Statuten) die Herren F'riolich und Déniker in Austritt. Gemiss § 30 Ziff. 2 ebenders. stand die
EmGuerungswahl dem Verwaltungsrate zu; sie ergab die Bestiitigung der beiden Herren.

Als Priisident der Direktion wurde Herr Ph. Birchmeier und als Vizepriisident Herr Frélich
Wiedergewiihlt,



2. Allgemeine Ubersicht iiber die Geschifte.

Wir hielten 8 Doppelsitzungen und 1 Halbtagssitzung ab und erledigten in diesen 17 Sitzungen 123 Geschiifte.
Dazu kamen 24 Prisidialverfiigungen.
Ferner fielen
12 Sitzungen auf die Bau- und Betriebskommission,

6 . » » Finanz- und Budgetkommission,
4 ¥ » » Tarif- und Rechiskommission,
2 5 » o fiir die Verhandlungen iiber Zusammenlegung von Konzessionen verstiirkte Tarif-

und Rechtskommission,
7 » » » Protokollbereinigungskommission,

1 Sitzung auf eine Spezialkommission.

3. Organisation der Verwaltung, Gehalte und Entschddigungen.

a) Verwaltungsrat.

Das am 21. Januar 1895 von uns aufgestellte Reglement fiir den Verwaltungsrat ist in manchen
Punkten nicht mehr vereinbar mit dem Inhalt der revidierten Gesellschaftsstatuten vom 27. Januar 1896. Wir
setzten eine Spezialkommission von 7 Mitgliedern nieder, um den Entwurf eines revidierten Reglementes auszu-
arbeiten. Diese Aufgabe wurde bis jetzt nicht an Hand genommen, da die Gestaltung des neuen Reglements
wesentlich von dem Ausgang des Prozesses abhiingen wird, der gemiss dem Beschlusse der Generalversammlung
vom 22. Mai 1896 gegen den Bund angehoben worden ist, um die teilweise Aufhebung des bundesriitlichen Statuten-
genehmigungsbeschlusses vom 12. Mirz 1896 herbeizufiihren.

Inzwischen verléingerten wir das Mandat der stéindigen Kommissionen bis nach Durchfiibrung der Revision
des Reglements, zuerst (im Juni 1896) ohne Anderung des Bestandes der Kommissionen, spiiter (im Mirz 1897)
indem wir die Zahl der Mitgliedef der Bau- und Betriebskommission, der Finanz- und Budgetkommission und
der Tarif- und Rechtskommission auf je 9 erhdhten und simtliche Kommissionen neu bestellten.

b) Ubrige Verwaltung.

Der vorjihrige Geschéftsbericht der Direktion (S. 90—92) enthilt einlissliche Mitteilungen iiber die
Begehren, welche Ende 1895 betreffend Anstellungs- und Lohnverhéltnisse vom grossten Teil des
Personals gestellt wurden und eine tiefgehende Bewegung hervorriefen, sowie iiber die Erledigung, die dieselben

gefunden haben.

4. Rechnungswesen.

Wir genehmigten an unserem Orte die Jahresrechnungen der Aarg. Siidbahn pro 1894 und diejenigen
der Bétzbergbahn pro 1895.
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Die Jahresrechnungen der Nordosthahn und den Geschiiftsbericht der Direktion pro 1895 iiber-
mittelten wir Thnen wieder ohne Abgabe eines Befundes. g

Dem Abschluss der Rechnungen vorgingig gaben wir der Direktion auf deren Antrige Wegleitung {iber
die Buchung:

1. der durch die Rutschungen am Tunneleingang bei Landikon-Birmenstorf verursachten Kosten von
Wiederherstellungs- und Sicherungsarbeiten,

2. der Abschreibungsbetriige fiir durch neue ersetzte eiserne Briicken, und

3. des Gewinnsaldo aus der Liquidation des Villenquartiers in Enge.

Der Voranschlag der Betriebsrechnung pro 1896 weist folgende Differenzen gegeniiber den nach-
maligen Rechnungsresultaten auf: ' ‘



Differenzen zwischen dem Voranschlag und
der Betriebsrechnung pro 1896.

Einnahmen.

L. Erirag des Personentransportes

II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes

HI. Verschiedene Einnahmen .

Ausgaben.
I. Allgemeine Verwaltung:
A. Personal. o
B. Sonstige Ausgaben .

Hievon ab: Vergiitung des Baukontos fiir die
administrative Bauleitung .

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn:
A. Personal .
B. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen
a) Unterhalt der Bahnanlagen .
b) Erneuerung des Oberbaues .
C. Sonstige Ausgaben .

III. Expeditions- und Zugsdienst:
A. Personal & .
B. Sonstige Ausgaben .

IV. Fahrdienst:
A. Personal « o 0w 8w % o s
B. Materialverbrauch der Lokomohven und Wagen .
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials:
a) Unterhalt .
b) Erneuerung
D. Sonstige Ausgaben .

V. Verschiedene Ausgaben:
A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse)
B. Verlust an Hiilfsgeschiften .
C. Sonstige Ausgaben .

Total der Ausgaben

Hievon ab: Entschddigung fiir die Besorgung des
Betriebsdienstes auf der Bbtzbergbahn einschliessl
Koblenz-S8tein .

Netto-Ausgaben .

Uberschuss der Betriebseinnahmen

Die Rechnung ergiebt + als der Voranschlag
in Aussicht nahm:
[T
Fr. Fr. Fr. d. Budget-
satzes
-
+ 472613 |8 Bos
+ 886,971 | 49 6 s
T |+ 1,359.585 |27 G.10,
+ 87,439 |37 Tm
E—— R R Y7 Y
- 16564 |02 | 84
+ 7,931 |57 ' 8
- 8,632 |45 1.88
- 26,337 |17 165.51
|+ 17,705 |32 202
~ 44937 [T : | B
- 263486 |15 20.4
+ 65825 |96 9.1
- 1,613 |37 i Lso
B T - 248511 |21 T
v 829 (12 0
+ 32,652 |21 6.10
O+ 83471 |93 0.0355
+ 20,167 |85 Las
+ 143,017 |70 6.735.
+ 48,025 |52 v
- 202,688 |73 B4.10
+ 6,608 | 85 2152
[+ 15131 |19 029
+ 254318 |15 22
+ 75,960 | 42 8.1
— | |+ 330338 |57 16.36.
+ 153,135 | 74 0.02
+ 160,897 |92 Tai
- 102 |18 O
+ 1,454,726 |82 1625




5. Verwendung des Reinertrages.

Den auf Fr. 6,185,688. 69 sich belaufenden Reinertrag von 1895 beantragten wir Ihnen in folgender Weise

zu verwenden :
a) Dividende von 6,6 9/0 =33 Fr. per Aktie fiir die 160,000 Stamm- und Priorititsaktien Fr. 5,280,000. —
b) Vortrag auf neue Rechnung . : : ; ‘ s ; . . ; : .y 905,688. 69

Fr. 6,185,688. 69

Wiihrend im Schosse unseres Kollegiums eine Minderheit (12 gegen 24 Stimmen) bloss 6 /o hatte verteilen

wollen, wurde in der Generalversammlung vom 30. Juni 1896 kein Gegenantrag gestellt.

6. Finanzwesen. -

Auf den 1. Februar resp. 1. April 1897 konnten die zwei 490 Anleihen vom 1. Dezember 1885 und
1. Oktober 1886, 15 und 20 Millionen betragend, gekiindigt werden. Der Beschluss, welchen Sic hinsichtlich
Kiindung und Konversion dieser Anleihen auf unsern Antrag in der Generalversammlung vom 30. Juni 1896 gefasst
haben, ist im Anhang dieses Berichtes (Seite 18) abgedruckt.

Der auf das Anleihen von 15 Millionen beziigliche Teil dieses Beschlusses fand schon im Juli seine Voll-
zichung. Ts wurden 7,704,0I00 Franken in 31/20/0 Titel konvertiert und der Rest von 7,296,000 Franken gegen
Barzahlung placiert.

Uber die Frage, welche sich nun erhob, ob der Verwaltungsrat von der Ermiichtigung zur Kiindung und
Konversion des 20 Millionen Anleihens Gebrauch machen, resp. ob die Nordostbahn es wagen diirfe, dieses zweite
Anleihen von 20 Millionen ebenfalls zu kiinden, ohne den Erfolg der Operation durch ein Banksyndikat sich garan-
tieren zu lassen, gingen die Meinungen auseinander. -Wir ermiichtigten die Finanz- und Budgetkommission, gemeinsam
mit der Direktion die Angelegenheit definitiv von sich aus zu erledigen. Es geschah dies im Sinne der Zustimmung
Zum Antrag der Direktion: ohne Zuziehung eines Garantie-Konsortiums das Anleihen auf den 1. April 1897 zu
kiinden und dagegen ein neues 3!/29/0 Anleihen im gleichen Betrage zur Konversion resp. Baar-Subskription zu den

von der Generalversammlung festgesetzten Bedingungen auszugeben.

Die Mehrheit der Kommission hiitte allerdings dem Abschluss eines Garantievertrages den Vorzug gegeben;
sie fand jedoch, dass die Schlussnahme der Generalversammlung vom 30. Juni nicht gestatte, ausser der Provision
von 10/oo fiir die Vermittlung der Zeichnungen noch eine weitere Kommission, welche von dem Ubernahmskurse von
100 374079 abgegangen wiire, zu bewilligen, und von einer neu einzuberufenden Generalversammlung neue Vollmachten
ei“Zuho]en, reichte die Zeit nicht mehr aus.

Von den 20 Millionen wurden 7,800,500 Franken durch Konversion und 12,199,500 Franken durch Sub-
ékription iibernommen.

Behufs Bestreitung einiger grosserer Ausgaben wurde die Direktion im Juli 1896 durch Verfiigung des
VePWaltungsmtspriisidenten zur Aufnahme temporéirer Darleihen bis zum Betrage von 11/2 Millionen ermiichtigt,
da diese Art der Greldbeschaffung damals vorteilhafter war, als der Verkauf von Wertschriften oder Wechseln.
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Im laufenden Jahre wurde die  Kindung der weitern 4% Anleihen von 87 Millionen
Franken vom 1. Oktober 1887 und 5 Millionen Franken vom 1. Mérz 1889 moglich. Verhandlungen iiber die
Ubernahme eines bei der Konversion und Subskription nicht anzubringenden Restes zerschlugen sich, und spiter war
wegen des kretischen Aufstandes und des Krieges zwischen der Tiirkei und Griechenland nicht mehr an eine
befriedigende Durchfiihrung der Operation zu denken; es wurde dieselbe daher einstweilen verschoben.

Inzwischen wurde die Direktion ermichtigt, bis zur Imission des 10,512;500 Fr. betragenden Restes des
durch die Generalversammlung vom 20. April 1894 beschlossenen 31/29/0 Anleihens von 20,512,500 Fr. den Geldbedarf
durch temporére Darleihen mittelst Ausgabe von Eigenwechseln zu decken.

7. Betrieb.

Die Direktion berechnete den Bedarf an Steinkohlen fiir das Jahr 1897, mit Inbegriff der Kriegs-
reserve von ca. 34,000 Tonnen, jedoch ohne Einbeziehung der in diesem Jahr neu zu er6ffnenden Linien, deren
Fahrpline noch nicht festgestellt waren, auf 88,000 Tonnen. Kine giinstige Gtelegenheit benutzend, hatte sie im
Herbst 1896 8000 Tonnen von sich aus zum Preise von 176,500 Fr. gekauft. Sie suchte um die Erm#chtigung zu
folgenden Bestellungen, franko verzollt Basel, nach:

36,000 Tonnen Saarkohlen zum Preise von Fr. 836,635 von der kl. Bergwerksdirektion in Saarbriicken,
20,000 , Rubrkohlen s s » »  496,400 . _

24000 , belgischoBriquettes,  ,  , »  622,000( " verschiedenen Firmen.

80,000 Tonnen 5 % , Fr. 1,954,935

Wir erteilten ihr diese Erméchtigung unterm 19, November 1896 und sind nun im Falle, bei Thnen um Indem-
nitit fir die in dieser Schlussnahme liegende Uberschreitung der durch § 15 Ziff. 16 der Statuten uns gegebenen
Kompetenz nachzusuchen. Die Anschaffung darf nach den damaligen Kohlenprelsen unbedmgt als giinstig bezeichnet
werden, und wegen dieses einen Geschiiftes glaubten wir keine ausserordentliche Generalversammlung anordnen zu
sollen, um so weniger, als der Abschluss dréingte.

Wir beauftragten bei diesem Anlass die Bau- und Betriebskommission, in Verbindung mit der Direktion
jeweilen rechtzeitig von Fall zu Fall zu ertrtern und uns zu begutachten, ob nicht behufs besserer Ausgleichu'ng der
Vorriite der Bedarf an Ruhrkohlen und Briquettes in zwei Malen, um Mai und November herum, zu decken sei, in
der Weise, dass je nur die wihrend 12 Monaten zu liefernde Hilfte des Jahresbedarfs bestellt wird.

8. Bauwesen.
A) Neune Linien.

Der auf Ende 1895 aufgestellte Gesamtkostenvoranschlag fiir die neuen Linien wies folgende Ziffern auf:

Gresamtkosten- Approximative Ausgaben Restkredit Ausgabenbudget
Voranschlag bis Ende 1895 . mit Ende 1895 pro 1896
) Fr. Fr. I'r. Fr.
Dielsdorf-Niederweningen . 1,081,800 883,425 198,375 —
Koblenz-Stein (4nteile der N.0.B. und der 8.0 B) 5,659,490 4,649,153 1,010,337 ' —
Rechtsufrige Ziirichseebahn . . 19,726,600 21,287,000 —+ 1,560,400 323,000
Etzweilen-Schaffhausen . ‘ . 4,532,000 4,668,000 — 136,000 90,000
Thalweil-Zug . . . . . 11,728,000 6,314,000 5,414,000 4,678,000
Eglisau-Schaffhausen ‘ . . 5,775,980 1,662,000 4,113,980 3,790,000

Total 48,403,870 39,363,578 9,040,292 8,881,000
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Auf Grundlage von Specialvorlagen genehmigten wir Vertriige :

1. mit den Herren L. Garnin & Landis in Zug iiber die auf ca. 533,000 Fr. veranschlagten Hochbauten
im Bahnhofe Zug;

2. mit Herrn C. Aebli-Konig in Ennenda iiber alle iibrigen Hochbauten auf der Linie Thalweil-Zug
Voranschlagssumme ca. 170,000 Fr.);

3. mit den Herren Alb. Buss & Cie in Basel iiber die Lieferung und Montierung der Eisenkonstruktion
von 14 kleinern und gréssern Briicken der Linie Eglisau-Schaffhausen;

4. mit den Herren Bell & Cie. in Kriens iiber die Lieferung und Montierung der Eisenkonstruktion von
81 kleinern und grossern Briicken auf der Linie Thalweil-Zug.

5. mit Herrn Th. Knopfli in Schaffhausen iiber die mit ca. 233,000 Fr. devisierten Hochbauten der
Linie Eglisau-Schaffhausen; '

6. mit den Herren Schnabel & Hennings in Bruchsal iiber die Ausfiihrung der Centralanlagen fir
Weichen und Signale im erweiterten Bahnhof Schaffhausen.

B) Alte Linien.
Das Baubudget pro 1896 fiir das im Betriebe stehende Netz der Nordostbahn und fiir die Bdtzbergbahn

inkl. Koblenz-Stein erzeigte nach Kinstellung der von uns daran vorgenommenen Anderungen in den Haupt-Rubriken
folgende Zahlen:
A. Baukonto der Nordostbahn.

I. Bahnanlagen und feste Einrichtungen:

a) Erweiterung von Bahnhiofen und Stationen ; ; : ; . . Fr. 8,079,500
b) Massnahmen zur ErhShung der Betriebssicherheit . . . . ; » 1,487,400
¢) Verschiedene Iirgéinzungsbauten : . ’ . : ; , . » 711,550
II. Rollmaterial . : ’ : ; ; ; : : : ; : y ,» 1,611,900
IIT. Mobiliar und Geriitschaften . . . . . . . . . . . » —
IV. Nebengeschiifte . . . . . . . . . . . .. . 250,000
V. Unvorhergesehenes A L T . 25,000

Fr. 12,065,350
B. Baukonto Bétzberghahn,

auf die Nordostbahn entfallender hiilftiger Anteil . . 28,250

Glesamttotal Fr. 12,093,600

Von den Geschiiften, welche durch Spezialvorlagen an uns gelangten, heben wir folgende hervor:

1. Schon seit dem Jahr 1890 ist die Frage pendent, ob nicht bei Bich, zwischen Richtersweil und
Pliffikon (Schwyz), eine neue Station zu erstellen sei. Bei den hieriiber vom Eisenbahndepartement angeordneten
Verhandlungen machten sich einige Interessenten verbindlich, der Nordostbahn das fiir eine solche erforderliche Land
(im Werte von ca. 20,000 Fr.) unentgeltlich zur Verﬁigung zu stellen, die Gerichts- und Schitzungskosten zu tragen
nd fiir die ersten fiinf Betriebsjahre einen Giiterverkehr von wenigstens 4000 Tonnen zu garantieren. Wir konnten
das Bediirfnis nach einer neuen Station nicht als in zureichendem Masse vorhanden anerkennen und offerierten dem
B].i'senbtﬂmdepartement dafiir eine Erweiterung der Station Richtersweil; eventuell erklirten wir uns bereit, zwar
Nicht an der von den urspriinglichen Petenten gewiinschten, fiir die Anlage einer Station sehr ungiinstigen und den
Bedﬁffnissen des Dorfes Freienbach nicht dienenden Stelle (bei Am 29,35), sondern etwa 600 Meter oherhalb eine
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neue Station zu errichten, wenn die Landesgegend die auf ca. 70,000 Fr. sich belaufende Hilfte der Anlage-

kosten beitrage.

Unterm 15. Juni 1896 beschloss der Bundesrat, die Nordostbahn habe fiir Biich eine Station fiir Personen-
und Giiterverkehr anzulegen. Er iiberliess unserer Gesellschaft, diese Station mit einem Kreuzungsgeleise zu versehen
oder nicht und die Lage derselben zwischen Zm 29,35 und 29,65 zu withlen. Im vorigen Monat haben wir auf
Grund eines noch von der Bau- und Betriebskommission eingenommenen Augenscheines beschlossen, ungefiihr bei
km 29,65 eine neue Station zu errichten, namentlich auch mit Riicksicht auf eine projektirte Cementfabrik in der
Bichau, die mit der Station durch ein Industriegeleise verbunden und der Nordostbahn einen nicht unerheblichen

Verkehrszuwachs bringen wiirde.

2. Die Verhandlungen iiber das Begehren der Regierung des Kantons Thurgau, welcher sich auch
diejenige des Kantons Ziirich anschloss, betreffend Erstellung der zweiten Spur auf der Linie Romanshorn-
Winterthur sind im Geschiiftsbericht der Direktion (8. 23) erwithnt.

3. Behufs leichterer Abwandlung dés Zugsverkehrs und aus Riicksichten der Betriebssicherheit ermiichtigten
wir die Direktion, die 1800 Meter messende Strecke zwischen der Kollermithle und dem Anfang der Schleife
beim neuen Bahnhof Zug zweispurig anzulegen, und erteilten ihr zu diesem Zweck einen Kredit von

180,000 Franken auf Baurechnung. Die Baute soll in Regie ausgefiihrt werden, Kunstobjekte ausgemommen.

4. Die Erweiterung und Umgestaltung des Bahnhofes Ziirich macht notwendig, die Werkstitten aus
demselben zu entfernen; sie geniigten auch den Anforderungen des Betriebs eines so stark angewachsenen Netzes
nicht mehr. Fiir das neue Emplacement derselben kamen in einer ersten Beratung Wettingen, Schlieren, Altstetten,
Biilach, Oberwinterthur, Walligellen in Betracht, und trug Wettingen den Sieg davon. Die Schlussnahme wurde
jedoch in Wiedererwiigung gezogen. Es hatte sich nédmlich in Dietikon zwischen dem Stationsgebiude und der
ziircherisch-aargauischen Grenze ein sehr grosser Landkomplex gefunden, der zu missigem Preise erhiltlich war.
Ferner sicherte die Gemeinde Dietikon gewisse Leistungen zu: sie trat umenfgeltlich acht Jucharten Land fiir die
Werkstiitten und sechs zur Erstellung von Arbeiterwohnungen ab; sie offerierte das fiir die Werkstiitten ndtige Wasser
zu reduziertem Preise, iibernahm den 20,000 Fr. iibersteigenden Teil der Kosten fiir die Unterdriickung sdmtlicher

Niveau-Ubergiinge iiber das Bahn- und Werkstiitteareal, resp. deren Ersetzung durch eine einzige Unterfiihrung.

Die grosse zur Verfigung stehende Fliche ermoglicht es, die Bauwerkstiitte unmittelbar neben die Haupt-
reparaturwerkstitte zu legen.

Ausser diesen Umstéinden sprach fiir Dietikon, dass es mniher am Hauptsitz der Verwaltung liegt, den
Arbeitern billigere Wohnstitten bietet, sich gut fiir die Anlage eines Arbeiterquartiers mit gesunden Wohnungen und
hinlinglichem Ausgelinde eignet und durch diese vorzugsweise lindlichen Verhiltnisse die sanitarischen und ethischen

Interessen der Angestellten fordert.

Infolge der Wiedererwiigung erhielt Dietikon den Vorzug vor Wettingen.

Wir unterstellten den Beschluss betreffend das Emplicement der Werkstitten Threr Genehmigung, welche
uns am 22, Mai 1896 ohne Widerspruch erteilt wurde.

Weitaus der grosste Teil des fiir die Werkstiitten bendtigten Landes wurde auf Grund von verbindlichen
Offerten, welche das Priisidium des Verwaltungsrates sich von etwa 170 Grundeigentiimern hatte geben lassen, im

Wege des freihiindigen Kaufes erworben.
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Das ganze Areal zerfiillt in folgende Hauptgruppen (Ausmass approximativ):

89,000 2 links der Bahn (von Ziirich aus) zwischen Station Dietikon und Reppisch, zur Aufnahme der
Bapwerkstitte und der Impriignieranstalt, teilweise auch zur Erweiterung der Station;

20,000 m? rechts der Bahn, bestimmt zur Stationserweiterung;

255,000 2 links zwischen Reppisch und Kantonsgrenze Ziirich-Aargau fiir die Lokomotiv- und Wagen-
reparaturwerkstitte ;

100,000 m2 in der Gemeinde Spreitenbach zur Erweiterung der bestehenden Kiesgrube und Ausfiihrung
einer Geleiseverbindung ;

42,000 m? zwischen den beiden letzten Arealen, zur Arrondierung.

Die siimtlichen Grundstiicke bilden einen zusammenhingenden und an die Bahn anstossenden Komplex von
ca. 21/4 om Linge und meistens 225 m Breite, und messen rund 500,000 m2, wovon 45,000 m2 von der Gemeinde
Dictikon geschenkt sind.

5. Da die Erorterungen iiber das definitive Gesamt-Projekt fiir den Aus- und Umbau des Bahnhofes
Ziirich noch nicht zum Abschlusse gediechen waren, die Ziige der neuen Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen
aber mit dem 1. Juni 1897 in denselben eingefiihrt werden mussten, dies jedoch nicht ohne erhebliche Anderungen
an den bestehenden Anlagen mdoglich war, so musste ein Projekt ausgearbeitet werden, welches diese Einfiithrung in
rationeller und betriebssicherer Weise gestattet und zugleich moglichst gut und vollstindig in den Rahmen des defini-
tiven Projektes passt. Anfangs April wurde uns ein solches Projekt fiir die bis zum 1. Juni 1897 reichende
I. Bauperiode der Bahnhoferweiterung Ziirich vorgelegt, das Sie im Auszug iiber die Verhandlungen
der Generalversammlung vom 22, Mai 1896 (Anhang, Seite 14 u. f.) kurz charakterisiert finden.

Wir genchmigten dieses Projekt unter Vorbehalt Ihrer nachtriiglichen Ratifikation, welche dann in der
erwithnten Generalversammlung vom 22. Mai erfolgte, und bewilligten auf Grund des von Ihnen im Jahr 1895
erteilten Kredites die fiir die Ausfiihrung erforderliche Summe von 5 Millionen Franken. Dabei behielten wir die
Frage offen, wie weit die Stadt Ziirich an den beziiglichen Kosten zu partizipieren habe. Wir beauftragten die
Direktion, beim schweizerischen Eisenbahndepartement sofort um die Gienehmigung des Projektes als des ersten Teiles
des definitiven Projektes fiir den Aus- und Umbau des Gesamtbahnhofes Ziirich einzukommen und auf mdglichste
Beschleunigung des Verfahrens zu dringen, da es sonst nicht mdglich wiire, das Programm rechtzeitig durchzufiihren,
und die Verwaltung die Verantwortlichkeit fiir die Folgen der Verzdgerung ablehnen miisste.

Am 4. Juni 1896 erteilte der Bundesrat der Planvorlage mit Bezug auf den neuen Giiterbahnhof die definitive
Genehmigung, ebenso mit Bezug auf die ﬁberfﬁhmng der Hardstrasse, unter Vorbehalt der Beteiligung der Stadt
Ziirich an den Kosten der Verbreiterung letzteren Objektes von 12 auf 18 m. Die iibrigen Erweiterungen und
Anderungen wurden unter Formulierung verschiedener Auflagen und Vorbehalte ebenfalls genehmigt, jedoch nur als
Provisorien und mit der ausdriicklichen Bedingung, dass dadurch der Gestaltung des Glesamtbahnhofprojektes nicht
Vorgegriffen sein soll.

Im Zusammenhang mit dieser Bahnhofangelegenheit lud das Eisenbahndepartement unsere Verwaltung ferner
ein, ein Projekt mit Hebung des Personenbahnhofes und Studien iiber Verbesserung der Zufahrtsverhiltnisse zum
heuen Giiterbahnhofe in der Richtung vom Bahnhofplatz her vorzulegen.

Wir beauftragten die Direktion, dem Bundesrat zu erkliren, dass die Nordostbahn unter Festhaltung an
den fritheren Beschliissen des Verwaltungsrates und der Generalversammlung die Bauten in der Voraussetzung in
Angriff nehme, dass dieselben simtlich als definitive Anlagen zu betrachten seien, sich im weitern dagegen zu ver-

Wahren, dass aus der Vorlage der Studien iiber cinen Hochbahnhof eine Verpflichtung der Nordostbahn zur
2



— 10 —

Ausfithrung der Projektstudie abgeleitet werde, und die Vornahme von Studien iiber eine neue Strasse zwischen dem

jetzigen Rohmaterial-Bahnhof und dem neuen Giiterbahnhof abzulehnen.

6. Wir genehmigten am 15. August die Ausflihrungs-Pline fiir die neue Giiterbahnhofanlage
in Ziirich und ermiichtigten die Direktion, dieselben unverziiglich dem Eisenbahndepartement vorzulegen und mit

den Arbeiten vorsorglich zu beginnen.

7. Da noch einige Jahre verstreichen werden, bis die neuen Reparaturwerkstitten in Dietikon bezogen
werden konnen, die alten Réumlichkeiten und- Einrichtungen aber nicht mehr geniigen, um die infolge der grossen
Zunahme des Netzes vermehrten Reparaturarbeiten mit der nétigen Beforderung auszufithren — die Zahl der Loko-
motivrevisionen ist auf 160 per Jahr angestiegen, wihrend in der jetzigen Werkstitte nur 130 vorgenommen werden
konnen, — so mussten interimistische Anordnungen getroffen werden. Dieselben bestanden aus provisorischen
Erweiterungsbauten in der gegenwirtigen Reparaturwerkstitte, in der Verlingerung der
Arbeitszeit um eine Stunde per Tag wihrend einer gewissen Zeitperiode fiir das in IFrage kommende Werkstitte-
Personal und in der Vergebung einiger grdssern Arbeiten (Hauptreparaturen der Kessel, Erstellung von Reserve-

kesseln, Ersetzung von Feuerbiichsen, Abdrehen von Radsiitzen) an die Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik.

8. Die bedeutenden Kosten der im Gesamtprojekt fiir den Umbau des Bahnhofes Ziirich vom 5. Februar
1895 vorgesehenen Senkung der Badenerstrasse und der damit verbundenen Ixpropriationsentschiidigungen, sowie der
Umstand, dass daneben noch ziemlich viele Niveauiibergiinge zwischen der Station Wiedikon und der Sihl bei der
Sihlholzlistrasse iibrigbleiben, veranlassten die Direktion, "die Frage der Héherlegung der linksufrigen
Ziirichseebahn zu priifen. Sie legte uns im April ein Projekt vor, wonach die Kanzlei- und die Badenerstrasse
mit der Kallkbreitestrasse ohne Senkung durchgefiihrt und siimtliche Niveauiibergiinge zwischen der Station Wiedikon
und der Sihlholzlistrasse unterdriickt werden sollten. Die Bahn hiitte zu beiden Seiten der Badenerstrasse eine
Maximalsteigung von 81/2 und 100900 erhalten. .Der Perron der Station Wiedikon wiire 5 Meter iiber der
gegenwirtigen Schwellenhohe zu liegen gelkommen; fiir die Personen hiitten Aufgangstreppen und fiir das Gepiick
ein Aufzug angelegt werden miissen. Die Direktion berechnete die Mehrkosten dieser Variante gegeniiber dem vor
den Behorden liegenden Plane auf 600,000 Fr. und kniipfte die Ausfiihrung des Projektes an die Bedingung,
dass die Stadt Ziirich an diese Mehrkosten einen Beitrag von 300,000 Fr. leiste.

Wir fanden, dass die Nivelette der linksufrigen Ziirichseebahn verschlechtert, der Betrieb erschwert
und die Gegend verunstaltet wiirde; es schien uns im weitern, dass die Stadt Ziirich ein weit grosseres
Interesse an einer solchen Anderung des Projektes habe, und dass die Nordostbahn nicht berufen sei, dafir die
Initiative zu ergreifen. 'Wir beschlossen daher, die Vorlage zur Zeit ad acta zu legen.

9. Die Gemeinde Pfaffikon (Ziirich) gab sich mit dem im Jahr 1893 von uns gefassten Beschlusse,
wonach ein Anbau an das Stationsgebiiude erstellt und einige Anderungen und Verbesserungen am bestehenden
Gebiiude angebracht werden sollten, nicht zufrieden, sondern verlangte Iirrichtung eines neuen, freistehenden Auf-
nahmsgebéiudes. Man konnte sich nicht {iber den von Pfiffikon zu leistenden Beitrag einigen, und infolge dessen
blieb es bei dem frithern Projekt. Die Kostendifferenz betriigt ca. 30,000 Fr. (13,700 gegen 44,600 Fr.)

10. Von zwei Projekten, welche fiir eine Erweiterung und Sanierung der Station Dietlikon
in Frage kamen, Wohnungsaufbau und Verlegung des Bureau und Wartzimmers in einen Anbau oder Erstellung

eines freistehenden Neubaues, genehmigten wir das erstere, fiir welches die Kosten auf 15,000 Fr. veranschlagt waren.



11. Noch vor der Schlussnahme iiber die Verlegung der Werkstiitte nach Dietikon ermiichtigten wir die
Direktion unter Aussetzung eines Kredites von 25,000 I'r,, fiir eine spiitere Erweiterung der dortigen Station

auf der Westseite derselben ca. 5000 2 Land zu erwerben.

12. Tbenso bewilligten wir der Direktion einen Kredit von 8000 Fr., um auf der Ostseite der Station
Wallisellen 1620 72 Land behufs Anlegung eines besondern Ausladgeleises und Verladplatzes zu erwerben.

13. Mit Riicksicht auf die nicht unbetriichtliche Steigerung des Verkehrs auf der Station Ermatingen
beschlossen wir eine Anderung und Vergrosserung derselben, im wesentlichen bestehend aus der Abtrennung des

Giiterschuppens vom Aufnahmsgebéude, in der Irstellung eines Veranda-Anbaues und eines dritten Geleises.

14. Wir ermichtigten die Direktion, im Juni 1896, behufs Deckung des Bedarfs namentlich fiir die Anlagen
der I. Bauperiode der Bahnhoferweiterung Ziirich und fiir die Linie Thalweil-Zug 3000 Tonnen Flussstahl-
schienen von Profil V und 3800 Tonnen Normalsehwellen und ungelochte Weichen- und Kreuzungs-
schwellen aus I'lusseisen von der Burbacher-Hiitte bei Saarbriicken und vom Kisenwerk Kriimer bei St. Tngbert
zum Preise von Fr. 125. 50 Basel unverzollt zu bestellen und sodann in der Folge, unter Benutzung des in den
Vertriigen {iber diese Lieferungen vorbehaltenen Nachbestellungsrechtes, zum gleichen Preise ein fiir die normale
Oberbauerneuerung in den Jahren 1897 und 1898 ndtiges weiteres Quantum von 5000 Tonnen Schienen und eisernen

Schwellen zu beziehen.

15. Der Typ der 65 Personenwagen, deren Beschaffung im August 1895 beschlossen worden war,
wurde von uns festgestellt und die Lieferung derselben an die Schweizerische Industriegesellschaft in Neuhausen
vergeben. Simtliche Wagen erhalten die automatische Westinghouse-Bremse und Dampfheizung; die Beleuchtung
geschieht teils durch Petroleum, teils durch Gasj fiir die elektrische Beleuchtung ist die Installation angebracht.
Die Wagen I. und II. Klagse werden mit Oberlicht und simtliche Wagen, auch die IIL. Klasse, ‘mit Abtritten
versehen. Die Ablieferung hat in den Monaten Januar bis Juni 1897 zu erfolgen. - Die Akkordsumme betrigt
975,000 Franken.

16. Wir beauftragten die Direktion, iiber die Bestellung eines Motorwagens mit Herrn Ingenieur

Rowan sich ins Benehmen zu setzen.

17. Nachdem wir im August 1895 die Beschaffung eines Halbsalon-Dampfers fiir den Bodensee
beschlossen hatten, wurde der Bau desselben den Herren Gebriider Sulzer in Winterthur um den Preis von 262,000 K.
ii‘bertragen. Das Schiff wird den Namen ,St. Gotthard“ tragen.

9. Verhéltnisse zu andern ‘Transportanstalten.

Uber die Anderungen in den Vertragsverhiltnissen zwischen der Schweizerischen Seethalbahn und der
Aarg. Sidbahn betreffend die Mithenutzung der Station Lenzburg haben wir schon in unserm vorjihrigen
Geschiiftsherichte Mitteilung gemacht.

Infolge der Fortsetzung der Schweizerischen Seethalbahn von Lenzburg bis Wildegg, welches Stiick am

L. Oktober 1895 erdffnet wurde, trat die genannte Unternehmung in die Mitbenutzung der Station Wildegg

em. Uber die Bedingungen der Mithenutzung kam ein Vertrag zu stande, welcher von uns ratifiziert wurde.
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Mit Ende 1895 war die Giiltigkeitsdauer des Vertrags abgelaufen, durch welchen im Jahr 1879 zwischen
der Nordostbahn, der Centralbahn, der frithern Westschweizerischen und Jura-Bern-Bahn und bald nachher auch den
Vereinigten Schweizerbahnen die sogen. kommerzielle Union zur Beordnung ihrer gegenseitigen Beziechungen
im direkten und internationalen Giiterverkehr begriindet worden war. Alle Verwaltungen waren von vorneherein
dariiber einig, dass man keinen vertragslosen Zustand und Konkurrenzkampf eintreten lassen diirfe, sondern die Ver-
hiiltnisse ungefiihr auf der nimlichen Grundlage neu zu beordnen suchen miisse. Immerhin kniipfte die Nordostbahn
an eine Frneuerung der Vereinigung die Bedingung, dass bei Tirmittlung der transportberechtigten kiirzesten Route
fiir Linien mit ausnahmsweisen Steigungen (Siidostbahn) ein Distanzzuschlag zu machen sei.

Mit dieser Beschriinkung ermichtigten wir die Direktion zur provisorischen Verlingerung der Vereinigung

und sodann zur Weiterfiihrung der Verhandlungen iiber die definitive Erneuerung derselben.

Die Eréffnung der rechtsufrigen Ziirichseebahn machte die Revision der zwischen der Nordostbahn und
den Vereinigten Schweizerbahnen bestehenden Vertrige von 1880 und 1888 iiber die Teilung
der Einnahmen aus dem Personen- und Gepick-Verkehr der Konkurrenzlinien nétig. Der neue
Vertrag ergiebt fiir die Nordostbahn mutmasslich eine etwelche Besserstellung; er erhielt unsere Ratifikation.

10. Grundlagen und Umfang der Unternehmung.

In unserem Geschéftsbericht iber das Jahr 1895 haben wir iiber die durch das Stimmrechtsgesetz vom
98. Juni 1895 notwendig gewordene Revision unserer Gesellschaftsstatuten ausfihrliche Mitteilungen
gemacht, des Zusammenhangs wegen auch den neuen Wortlaut der Statuten, obschon diese erst im Jahre 1896
beschlossen wurden, Ihnen zur Kenntnis gebracht, diejenigen Bestimmungen, denen der Bundesrat seine Gtenehmigung
versagte, bezeichnet und seine zu verschiedenen Artikeln formulierten Vorbehalte aufgefiibrt, endlich die Motion
des Herrn Dr. E. Curti betreffend Anfechtung dieses Genehmigungsbeschlusses reproduziert.

Bei der nach den Statuten uns obliegenden Begutachtung dieser Motion glaubten wir uns, mit Riicksicht
darauf, dass die bundesvitliche Verfiigung gegen lauter solche Bestimmungen der Statuten gerichtet war, welche
die Generalversammlung in Abweichung von unserm Entwurf in die Statuten hineingebracht hatte, neutral verhalten
zu sollen und beschriinkten uns daher anf die Bemerkung: Wir betrachten die Angelegenheit als eine solche, welche

ausschliesslich die Generalversammlung betreffe, und iiberlassen es ihr, iiber die Motion Beschluss zu fassen.

Sie haben die Motion Curti angenommen (Anhang, Seite 15). In Vollziehung TIhrer Schlussnahme
wurde von Herrn Professor Dr. von Salis in Basel iiber die in dieser Angelegenheit in Betracht kommenden
rechtlichen Gesichtspunkte ein Gutachten eingeholt und sodann von Herrn Dr. E. Curti als Anwalt unserer
Gesellschaft mit Klagschrift vom 18. Februar 1897 beim Bundesgericht das civilrechtliche Begehren gestellt: Das Gericht
moge feststellen, dass die Streichung der in Ziffer 2 der bundesriitlichen Schlussnahme vom 12. Mirz 1896
erwihnten statutarischen Bestimmungen rechtlich unzuldssig war, und dass diese Bestimmungen dem Bundesrate
neuerdings zur Genehmigung vorgelegt werden konnen. |

Der Prozess ist noch pendent.

In Ausfihrung und im Sinne von § 38 der revidierten Statuten bezeichneten wir folgende 6ffentliche
Blitter als diejenigen, in welchen ausser dem Schweizerischen Handelsamtsblatt die von der Gesellschaft
zu erlassenden Bekanntmachungen erfolgen sollen: Die Schweizerbahnen, Neue Ziircher Zeitung,
Schweizerische Handels-Zeitung, der Landbote (Winterthur), Thurgauer Zeitung, Schaffhauser Intelligenzblatt, Aargauer
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Tagblatt, die Ostschweiz, Neue Glarner Zeitung, Vaterland, Luzerner Tagblatt, Allgemeine Schweizer Zeitung, Basler
Nachrichten, Journal de Gendve, der freie Rhitier, Frankfurter Zeitung, National-Zeitung (Berlin).

Der kollektiven Schritte des schweizerischen Hisenbahnverbandes gegen den Entwurf eines neuen Gtesetzes
iiber das Rechnungswesen der Hisenbahnen und unserer auf die ndmliche Angelegenheit beziiglichen Spezial-
eingabe an die Bundesversammlung haben wir schon in unserem letztjihrigen Berichte gedacht. Uber die Ausfiihrung
der Vorschriften dieses Gesetzes verweisen wir auf den Bericht der Direktion (S. 1 wu. ff. hievor).

* Nachdem das eben erwihnte Gesetz in der Volksabstimmung angenommen und in Kraft gesetzt worden
war, hielten wir die Wiederaufnahme von Verhandlungen iiber Zusammenlegung von Konzessionen fiir
einmal nicht mehr fiir opportun. Wir konnten um so mehr davon Umgang nehmen, als wir schon im ' Februar
der Direktion den nétigen Kredit bewilligt hatten, um ein eigenes Bureau fiir die Lrstellung der sektionsweisen
Rechnungen iiber Anlagekapital und Reinertrag einzurichten und die Direktion uns im Herbst die Erklirung abgeben
konnte, dass es mdglich sei, diese Rechnungen bis Ende des Jahres fertig zu stellen.

Uber den Beschluss, den Sie am 22. Mai 1896 zur Férderung von Nebenbahnen fassten, erlauben
wir uns auf den Protokoll-Auszug iiber diese Generalversammlung (Anhang, Seite 15 u. f.) zu verweisen.

Glenehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Ziirich, den 14. Juni 1897.

Im Namen des Verwaltungsrates der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft:
Der Prisident:
Guyer-Zeller.

Der Sekretir:
Dr. Hirlimann.



Anhang.

Auszug aus den Protokollen

der

im Jahr 1896 abgehaltenen Generalversammlungen der Aktionsre

der

Schweizerischen Nordosthahngesellschaft.

A.

Ausserordentliche Generalversammlung
vom 27. Januar 1896.

Der beziigliche Auszug ist in unserem Geschéftsbericht pro 1895, 8. 19—32 abgedruckt.

B.

Ausserordentliche Generalversammlung
vom 22. Mai 1896.

Stimmberechtigt: 490 Aktiondre als Vertreter von 64,383 Aktien.
Anwesend : 71 Aktioniire als Vertreter von 38,540 Aktien.

I.

Mit Vorlage vom 22. April 1896 teilt der Verwaltungsrat mit, dass er fiir n6tig halte, bis zum 1. Juni 1897,
dem Zeitpunkt der Eroffnung der neuen Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen, folgende, die erste Bauperiode
bildenden Bauten im Bahnhof Ziirich, soweit immer mdoglich, durchzufiihren:

1. Vergrosserung der Kopfperrons;

2. Verlingerung des Perrons iiber die Sihl;

. Entfernung des Eilgutgebidudes und provisorische Einrichtung des Eilgutes im Niederlagshaus;
. Verlegung des Giiterbahnhofes auf das definitive Emplacement;
. Erstellung eines Teiles der neuen Lokomotivschuppen;

o™ O W

Anlage von drei Betriebsgeleisen zwischen Halle und Landesmuseum und Durchfiihrung derselben iiber
die Sihl und den Vorbahnhof;



7. Uberfithrung der Hardstrasse;

8. direkte Verbindung der linksufrigen Ziirichseebahn mit dem Giiterbahnhof’;

9. die mit diesen Veréinderungen in Verbindung stehenden Geleiseanlagen.

Der Verwaltungsrat fiigt bei: Diese Bauten basieren auf dem von der Gencralversammlung im Juni v. J.
bereits genehmigten Projekte fiir die Bahuhofumbaute in Ziirich, mit der Ausnahme, dass, um allen Bediirfnissen
auch einer ferneren Zukunft Rechnung zu tragen, eine etwas grossere Dimensionierung der Giiterschuppen und der
Vorpliitze derselben in Aussicht genommen sei, wodurch eine ca. 400,000 Fr. kostende Mehrexpropriation von Land
erforderlich werde. .

Gemiiss dem Antrage des Verwaltungsrates wird sein Vorgehen mit Bezug auf die Erwerbung von weiterem
Terrain gutgeheissen und von seinem auf 4—5 Millionen Franken veranschlagten Projekte als dem ersten Teil des
definitiven Um- und Ausbauprojektes genehmigend Vormerk genommen.

Il.

Der Beschluss des Verwaltungsrates vom 1. ds., wonach die infolge des Um- und Ausbaues des Bahnhofes
Ziivich zu verlegende Hauptreparaturwerkstiitte samt Bauwerkstiitte und Impriignieranstalt in Dietikon, zwischen der
Station und der ziircherisch-aargauischen Grenze, placiert werden soll, wird gutgeheissen.

1II.

Folgende, von Herrn Dr. E. Curti in Ziirich gestellte Motion:

»L. Die Generalversammlung der Nordostbabn beschliesst, die Frage der Statutengenehmigung, gestiitzt auf
Art. 39 Abs. 2 des Bundesgesetzes iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen und Art. 50 Ziff. 1 des Bundes-
gesetzes iiber die Organisation der Bundesrechtspflege, in der Form des ordentlichen Civilprozesses vor das Bundes-
gericht zu bringen.

»11. Die Generalversammlung erteilt ihrem Vertreter den Auftrag, die durch den bundesriitlichen Beschluss
vom 12. Mirz dieses Jahres verfiigte Streichung der Bestimmungen der § 15 Ziff. 4, 7 und 20; § 20 Abs. 35 § 215
§ 80 Ziff. 6 und § 33 Abs. 6 der Statuten, sowie die Rechtsgiiltigkeit der damit zusammenhiingenden Vorbehalte
des Bundesrates anzufechten und die Wiederherstellung der von der Generalversammlung am 27. Januar dieses
Jahres angenommenen diesbeziiglichen Bestimmungen zu verlangen.

o1 Die Generalversammlung iibertriigt die Vollziehung dieses Beschlusses der Direktion und ermichtigt
sie insbesondere, den Vertreter der Gesellschaft zur Fiihrung des Rechtsstreites vor Bundesgericht zu bezeichnen,
sowie ein Rechtsgutachten einzuziehen.*

wird mit 33,114 gegen 735 Stimmen angenommen.

1v.
Herr Guyer-Zeller hat unterm 12, Mirz ds. Js. folgende Motion gestellt:
pDie Schweizerische Nordostbahn,

ynach Linsicht einer Eingabe, welche das von ciner Versammlung bei schweizerischen Nebenbahnprojekten
beteiligter Kreise am 9. Februar abhin bestellte Komitee am 12. Mirz betreffend den Entwurf eines neuen Rechnungs-
gesetzes fiir Eisenbahnen an die Bundesversammlung richtet,

perkliirt sich fiir den Fall, dass die in dieser Eingabe behufs Forderung der Nebenbahnen vorgeschlagenen

Bestimmungen, insbesondere die nachstehenden :
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»nAktienbeteiligungen bei Nebenbahnen und eventuell bei der Simplon- und Engadin-Orient-Bahn
diirfen im Nominalbetrag unter die Aktiven der Bilanz eingestellt werden.
»pBs ist darauf hinzuwirken, dass die Hauptbahnen fiir den Fall, dass eine Landesgegend resp.
Kanton, Gemeinden und Private bereit sind, 60—709/0 der Kosten einer Nebenbahn aufzubringen, die
Expropriation zu den ortsiiblichen Preisen durchzufiihren und allfillige Betriebsdefizite im Verhiiltnis der
Kapitalbeteiligung zu decken, sich verpflichten, an die in ihre Sphére fallenden Nebenbahnen den Rest des
Baukapitals beizutragen und ihren Anteil an den Betriebsdefiziten zu tragen.
»pNach der Verstaatlichung der Hauptbahn tritt der Bund als ihr Rechtsnachfolger in die nimliche
Verpflichtung ein.
»nDas Anlagekapital der Nebenbahnen muss zu wenigstens 70—809/0 in Aktien beschafft werden.
»pFiir den Fall der Erwerbung der Hauptbahnen ist der Bund verpflichtet, zugleich auch die
bereits mindestens fiinf Jahre im Betrieb stehenden Nebenbahnen zuriickzukaufen. Ebenso hat er unter
der gleichen Voraussetzung die unter Beteiligung der Hauptbahnen erstellten Nebenbahnen innerhalb fiinf
Jahren nach der Betriebserdffnung zu iibernehmen. Er hat fiir dieselben mindestens so viel zu vergiiten,
dass béi.der Liquidation vom Aktienkapital 80 0/, zuriickbezahlt werden kénnen.
»»Bis zur Junisession 1897 ist ein Glesetz vorzulegen, welches den-Nebenbahnen mit Bezug auf
Bau, Betrieb, Rechnungswesen (Einlage in den Erneuerungsfonds ete.) und Riickkaufsverhéltnisse Erleich-
terungen gewihrt.
»pIn diesem Gesetz ist namentlich auch der Anschluss an die Hauptbahnen und die Mitbenutzung
ihrer Stationen zu Gunsten der Nebenbahnen unter billigen Bedingungen zu gewihrleisten ;““
,im wesentlichen angenommen werden und Gesetzeskraft erbalten, bereit, die durch dieselben den Hauptbahnen
auferlegten Leistungen an die in ihre Sphire fallenden Nebenbahnen zu iibernchmen,
,ebenso an die projektierte Engadin-Orient-Bahn unter der Voraussetzung, dass sich der Kanton Grau-
biinden an derselben mit 31/2 Millionen und die Gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen mit 2 Millionen I'r.
beteiligt, 3 Millionen Fr. an das 33,5 km lange und ca. 8!/2 Millionen Fr. kostende Teilstiick Chur-Tiefenkasten
beizutragen.“
Herr Guyer-Zeller verlingert die im zweitletzten Absatz der Begehren des Komitees der Nebenbahnen
enthaltene Frist bis zur Junisession 1898.
Der Verwaltungsrat empfiehlt der Generalversammlung, unter dem Vorbehalt niherer Priifung der Projekte,
fiir welche im Spezialfalle um eine Subvention nachgesucht wiirde, diese Motion grundsiitzlich gutzuheissen.
Ein Antrag auf Ablehnung wird nicht gestellt.
Die Motion ist daher angenommen.

V.

Infolge des Stimmrechtsgesetzes und der neuen Statuten konnen die Direktoren nicht mehr dem Verwal-
tungsrate angehoren, sind fiir sie daher fiinf Frginzungswahlen zu treffen. Uberdies sind drei Ersatzwahlen vorzu-
nchmen: fiir den zuriickgetretenen Herrn Lucian Brunner und fiir die von ijhren Kantonen in den Verwaltungsrat
abgeordneten Herren Landammann Dr. Fahrlinder und Stinderat Leumann. "

Das Resultat der Wahlen ist folgendes:

Ein aargauisches Mitglied:
Herr' Nationalrat Baldinger in Baden, mit Amtsdauer bis Ende Juni 1896.
Bin thurgauisches Mitglied:
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Herr Dr. A, v. Streng, Gerichtsprisident in Sirnach, mit Amtsdauer bis Ende Juni 1896.
Sechs frei zu wiahlende Mitglieder:
Herr Dr. Eugen Curti, Redaktor in Ziirich, ?
» Prof. Dr. v. 8alis in Basel, mit Amtsdauer bis Ende Juni 1900.
» Stinderat H. Freuler in Schaffhausen, S
» J.J. Rudolf, Direktor des Basler und
Ziircher ﬁanl&vereins in Ziirich,
» Strub, technischer Direktor der Jﬁngfrau- mit Amtsdauer bis Ende Juni 1898.
bahn, in Interlaken,
» Fr.Hennings, Ingenieur in Schaffhausen

Ordentliche Generalversammlung
vom 30. Juni 1896.

Stimmberechtigt: 503 Aktioniire mit 66,022 Aktien.
Anwesend : 73 " y 081,947

I.

Die Generalversammlung der Aktionére der Schweiz. Nordostbahngesellschaft,
' auf den Antrag der Revisionskommission,

besehliesst :

1. Den Rechnungen der Schweiz. Nordostbahngesellschaft fiir das Jahr 1895 wird die Genehmigung und
den Gesellschaftsbehdrden dafiir Entlastung erteilt.
2. Die Geschiftsberichte der Direktion und des Verwaltungsrates pro 1895 werden unter Verdankung
abgenommen. ‘
Il.
Die Generalversammlung der Schweiz Nordostbahngesellschaft,
auf den Antrag des Verwaltungsrates,

beschliesst :

Der mit Einschluss des Gewinn-Saldovortrages vom Jahre 1894, auf Fr. 6,185,688\. 69 Cts. sich belaufende
Reinertrag des Jahres 1895 wird in folgender Weise verwendet:
1. Ausrichtung einer Dividende von 6,6 Ofo = Fr. 33 per Aktie an die 160,000 Prioritéts-
und Stammaktien . 2 . ’ i 2 , . : : : . Fr. 5,280,000. — Cts.
2. ﬁbertrag des Restes von . . . . . . . . . . . 5 905,688.69 ,
als Gewinn-Saldovortrag auf neue Rechnung.

Fr. 6,185,688. 69 Cts.
3
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IIX.

Die Generalversammlung,
auf den Antrag des Verwaltungsrates,

beschliesst :

Der Verwaltungsrat wird beauftragt, das 40/o Anleihen von 15 Millionen Franken vom 1. Dezember 1885
auf den 1. Februar 1897 zu kiinden und dagegen fiir nominell 15 Mill. Fr. 31/2 0/o Obligationen auszugeben, welche
auf 500 und 1000 Fr. lauten, halbjihrliche Zinscoupons tragen, mit dem den gekiindigten Titeln zustehenden Pfand-
recht ersten Ranges auf die éltern Linien des Nordostbahnnetzes versehen werden, 15 Jahre lang unaufkiindbar sind,
von dann an seitens der Gesellschaft auf sechs Monate gekiindigt werden kionnen und binnen 80 Jahren, von der
Ausgabe an gerechnet, zuriickbezahlt werden miissen. '

Die neuen Titel sind den Inhabern der gekiindigten Obligationen zu 1003/49/0 zur Konversion, und gleich-
zeitig einem weitern Publikum zum némlichen Kurse zur Subskription anzubieten.

Der Verwaltungsrat wird ferner ermichtigt, das 4 0/o Anleihen von 20 Mill. Fr. vom 1. Oktober 1886 im
nichsten September auf den 1. April 1897 zu kiinden und fiir den Fall, dass die Emission obiger 15 Mill. schlank
vor sich geht, unter den gleichen Bedingungen zur Konversion und Subskription aufzulegen, andernfalls jedoch sich
nach einem Banksyndikat umzusehen, welches die 20 Mill. nebst einem allfillig von der Emission von 15 Mill. ver-
bliebenen Reste zu mindestens 1003/4 9/o iibernimmt und berechtigt ist, die neuen Titel im Maximum zn 101 %0 dem
Publikum abzugeben. '

Denjenigen Firmen, welche Konversions- und Subskriptionsanmeldungen vermitteln, wird eine Kommission
von 1900 des zugeteilten Betrages vergiitet.

Iv.
Es werden gewiihlt:
1. Zum Ersatz des vom h. Bundesrate abgeordneten Herrn Stinderat Kellersberger als aargauisches
Mitglied des Verwaltungsrates mit Amtsdauer bis Ende Juni 1898: '
Herr Steiner-Nussbaum, Grossrat in Birrwyl (neu).
2. TInfolge der statutarischen Erneuerungswahl:
a) Mitglieder des Verwaltungsrates, mit Amtsdauer bis Ende Juni 1900:
Als ziircherische Mitglieder:
Herr Ad. Guyer-Zeller in Ziirich.
» Oberstl. P. Reinhart-Sulzer in Winterthur.
» Firsprech Oskar Hirzel in Meilen.
y Jb. Miiller-Staub in Ziirich.
Als aargauische Mitglieder:
Herr Major Giinther in Rheinfelden.
» Nat.-Rat Baldinger in Baden.
Als thurgauische Mitglieder:
Herr E. Kollbrunner, Chef des kant. statist. Bureau in Ziirich.
» Dr. A. von Streng, Gerichtspriisident in Sirnach.
Als schaffhausensches Mitglied:
Herr Arthur Uehlinger, Ingenieur in Schaffhausen.



Als freigewihlte Mitglieder:
Herr Ludwig Hahn, Bankdirektor in Frankfurt a/M.
» Oskar v. Waldkirch, Bankdirektor in Ziirich.
» Otto Mendelssohn-Bartholdy, in Firma Rob. Warschauer & Cie., in Berlin (neu).
b) Prisidium des Verwaltungsrates, mit Amtsdauer bis Ende Juni 1898:
Zum Priisidenten :
Herr Guyer-Zeller in Ziirich.
Zum Vizepriisidenten :
Herr Stéinderat Isler in Aarau.
¢) Revisionskommission, mit Amtsdauer bis Ende Juni 1898 :
Herr Oberstl. v. Hegner, Schloss Eppishausen.
» Fr. Bonna, Bankier in Genf.
» Fiirsprech Hauser in St. Gallen.
» H.Schulthess, Bankdirektor in Winterthar.
, Henry Studer, Ingenieur, in Bendlikon (neu).
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