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kommenden Subventionsofferte. Die Angelegenheit ist indessen insofern noch nicht zum Abschlusse gelangt, als der

Vel‘waltungsrat noch weitere Erhebungen iiber die Frage der Situierung fiir notwendig erachtet hat.

Der Bréffnungstermin fiir die beiden neuen Linien Eglisau-Schaffhausen und Thalweil-Zug
1st auf unser Gesuch vom Bundesrate iibereinstimmend auf den 1. Juni 1897 angesetzt worden, nachdem auch die

Frist fir die Eroffoung der neuen Strecke Zug-Arth/Goldau der Gotthardbabn bis zu diesem Termine verlingert
worden war.

Il. Verhéltnis zu andern Transportanstalten.

Die in unserm letzten Geschiiftsberichte in Aussicht gestellte Vorlage an den Verwaltungsrat iiber die Ver-
langel‘mlg oder Erneuerung der Union commerciale ist im Laufe des Jahres erfolgt, und es hat der Verwaltungs-
rat  die Zustimmung zur provisorischen Verlingerung der Union unter der Bedingung erteilt, dass die von der
Nordostbahn geltend gemachten Grundsiitze beziiglich der Ermittlung der Distanzen fiir Linien mit ausnahmsweisen
Steigungen von den iibrigen Unionsverwaltungen anerkannt werden. Vorldufig bleibt nun die Union in Kraft bis
Ende 1898,

Die mit derselben zusammenhiingenden Vertrige mit den Vereinigten Schweizerbahnen iiber die Konkurrenz-
verhiltnisse im Giiterverkehre sind dem Verwaltungsrate ebenfalls vorgelegt worden; deren Behandlung fillt aber
Nicht mehr in das Berichtsjahr. Dagegen ist im Laufe des Jahres noch die neue Vereinbarung mit den Vereinigten
Schweizerbahnen iiber die Konkurrenzverhiltnisse im Personenverkehre vom Verwaltungsrate genehmigt worden
Und in Kraft getreten. Sie bezweckt hauptsiichlich die Einfiigung der rechtsafrigen Seebahn in die Beteiligung am
Personenverkehre Zitrich-und weiter-Ziegelbriicke und weiter neben den Routen via Uster' und via Thalweil.

Von den immer zahl- und umfangreicher werdenden Arbeiten im Tarifwesen erwiihnen wir zuniichst die
beiden bedeutendsten: die N eu-Ausgabe der allgemeiuen Tarifvorschriften und der Warenklassifikation im schweizerischen
Giiterverkehre und den neuen internen Giitertarif der Nordostbahn. Iirstere ist durch die inzwischen eingetretenen
Vielfachen Verbesserungen, Erginzungen und Anderungen des Tarifs der deutschen Bahnen notwendig geworden;
letatorer wurde durch die neue Vermessung der Bahn und den Aufbrauch der Vorrite, sowie durch die Notwendigkeit der
Vet%reinigung der vielen Nachtriige mit dem Tarife veranlasst; Anderung der Tarifgrundlagen traten dabei nicht ein.
Sehr schwierig sind die Tarifverhiltnisse im Verkehre mit Frankreich, der giinzlich abweichenden Grundlagen der beider-
Seitigen internen Tarife wegen. Is existieren deswegen, von wenigen Spezialtarifen fiir gewisse Giiter fiir wenige
Stationen abgesehen, keine direkten Tarife fiir den Verkehr mit den franzdsischen Bahnen, sondern nur Tarife ab
den Grenzstationen, in welchen indessen jeweils die bestehenden Konkurrenzverhiiltnisse beriicksichtigt werden. Diese
fussorst komplizierten Tarife sind im Laufe des Jahres umgearbeitet worden. Die iibrigen Tarifarbeiten fiihren wir
nicht besonders auf.

) Die Verhandlungen der Delegierten der vertragsschliessenden Staaten betreffend die Revision des
'Mternationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr sind noch nicht abgeschlossen,
und im Zusammenhange damit blieb auch der Abschluss der Verhandlungen der dem Ubereinkommen beigetretenen
VEI'wa.ltungen iiber die Vereinheitlichung der Zusatzbestimmungen in den verschiedenen, fiir den inter-

Nationalen Verkehr giiltigen Reglementen noch aus.
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Mit Bezug auf die Mitbenutzung der Station Sihlbrugg (Thalweil-Zug) durch die Sihlthal-
bahn war bis jetzt eine giitliche Verstindigung iiber die Entschidigungsleistungen der Sihlthalbahm an die Nord-
ostbahn mnicht mdglich. Da der Anschluss der Sihlthalbahn eine Erweiterung der Station mit bedeutenden Kosten
bedingt hatte, wurde vorliufig, da die Verwaltung der Sihlthalbahn es ablehnte, fiir das Anlagekapital im Betrage
der Mehrkosten aufzukommen, vor Bundesgericht von uns Klage auf Deckung der fraglichen Kosten, eventuell gegen
Einriumung von Miteigentum, anhiingig gemacht, vorbehiltlich spiteren besondern Austrags der Frage der Verteilung

der Jahreskosten der Station.

Auch mit den Vereinigten Schweizerbahnen ist die dhnliche Angelegenheit betreffend die Bedingungen der
Mitbenutzung des Bahnhofes Rapperswil durch unsere rechtsufrige Ziirichseebahn noch nicht zum
Abschlusse gelangt. Vorldufig entrichten wir den Vereinigten Schweizerbahnen die von uns anerkannten Anteile an
den Bahnhofkosten in Gewirtigung der endgiltigen Erledigung der Angelegenheit, sei es auf dem Wege giitlicher

Verstiandigung, sei es auf dem Wege des Prozesses.

Auch die Neuregelung der Bedingungen fiir die Mitbenutzung der alten Station Lenzburg durch
die Seethalbahn mit Riicksicht auf die Eroffuung der Station Lenzburg-Stadt, eigene Station der Seethalbahn, harrt
noch der Erledigung.

Ebenso schweben noch die Verhandlungen mit den badischen Staatsbahnen iiber die beidseitige

Kostenbeteiligung an dem erweiterten Bahnhof Schaffhausen.

Mit Bezug auf die Mitbenutzung des Bahnhofes Zug durch die Gotthardbahn (mit Zug-
Goldau) sind in neuester Zeit die Verhandlungen zum Zwecke des Abschlusses eines Vertrages wieder aufgenommen

worden, aber noch nicht zum Abschlusse gelangt.

Als Betriebsverwaltung der Botzberghbahn, Miteigentum der Schweizerischen Centralbahn und Nordostbahn,
erwithnen wir noch der Bedeutung des Objektes wegen den Umbau des S.C.B.-Bahnhofes Basel, iber
welchen zur Zeit noch Verhandlungen vor dem Eisenbahndepartement schweben. Iis stehen sich hier das Projekt
der Schweiz. Centralbahn, Umbau des Personenbahnhofes, unter Beibehaltung der Gestalt als Durchgangsbahnhof,
unter Verlegung des Giiterbahnhofes nach dem Wolf, und das Projekt der Regierung, wonach der Personenbahnhof
als Kopfbahnhof, unter Tieferlegung behufs Uberfiihrung der Strassenziige, umgebaut werden soll, gegeniiber.
Letateres, das bedeutende Mehrkosten bedingt, verfolgt vorzugsweise die stédtischen Interessen (die Verlegung des
Giiterbahnhofes nach dem Wolf ist hiebei ausser Streit), wihrend ersteres, ohne diese Interessen hintanzuhalten, dem
Betriebe besser dient und thunlichste Okonomie beobachtet, wobei immerhin die Gesamtunkosten noch gegen zehn

Millionen Franken ansteigen.

Die bundesgerichtliche Entscheidung in Sachen unserer Verwaltung gegen die Schweiz
Siidostbahn betreffend Kostenbeteiligung an der Nordostbahn aufgelegten Zugsleistungen steht im laufenden

Jahre. zu erwarten.

Der Umbau des Bahnhofes Luzern und die zweispurige Zufahrt Sentimatt-
Luzern sind im Berichtsjahre insoweit vollendet worden, dass die neuen Anlagen dem Betriebe iibergeben werden
konnten. Im Bahnhofe Luzern sollen noch einige Irginzungsbauten erstellt werden, fiber die eine definitive

Schlussnahme der beteiligten Bahnen im Berichtsjahre indessen noch nicht erfolgte.
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Wegen einiger Fille, wo die Heilung der Verletzten sich in die Liinge zieht, konnte eine Schluss-
rechnung iiber die Versicherungsleistungen aus dem Vertrage vom 5. September 1885 betreffend gemeinsame
Tragung von Entschédigungen fiir Eisenbahnunfille mit Bezug auf die Unfille Vvon Ménchenstein und
Zollikofen immer noch nicht stattfinden. Auf Grund der von der Jura-Simplon-Bahn vorgelegten III. Abrechnung
per Ende 1895 und der IV. und V. Abrechnung vom 17. April und 28. Dezember 1896 hatten wir neuerdings
eine Entschiidigungsquote zu iibernehmen von netto Fr. 102,789. 61 Cts., die der Reserve zur Deckung ausser-
ordentlicher Anforderungen an dic Jahresrechnung entnommen wurde. Die Leistungen der Nordostbahn betragen bis
heute Fr. 507,588. 68 Cts.

Der Schiedsspruch des Centralamtes fiir den internationalen Transport in der im letztjihrigen Berichte
erwiihnten Streitigkeit zwischen den siiddeutschen und den schweizerischen Bahnen
(exklusive Gotthardbahn) betreffend die Vergiitungen fiir gegenseitige Benutzung der Giiter-

Wagen steht erst im laufenden Jahre zu erwarten.

Die Vorsehriften des Schweizerischen Eisenbahnverbandes betreffend die
Belehrung und die periodischen Priifungen des Betriebspersonales, welche im Jahre
1895 auf Grund des Bundesratsbeschlusses vom 24. Mai 1892 betreffend Verbesserungen im Eisenbahnbetriebe

aufgestellt worden waren, gelangten nun im Berichtsjahre allgemein zur Einfithrung.

Mit der Revision des Allgemeinen Reglementes iiber den Fahrdienst, die im
Vorjahre abgeschlossen wurde, ging Hand in Hand die Revision der Signalordnung, die im Berichtsjahre bis
auf einen Punkt, die Signalisierung von Fakultativ- und Extraziigen betreffend, zum Abschlusse gelangte. Auch
beziiglich des angefithrten letzten, noch nicht bereinigten Punkies steht nun eine demniichstige Binigung in Aussicht.

lll. Finanzverwaltung.

Infolge der im Vorjahr durchgefiihrten, im Geschéftsbericht fir 1895 einldsslich besprochenen, fakultativen
Konversion der Priorititsaktien in Stammaktien besteht das Aktienkapital unserer Gesellschaft seit dem 1. Januar

1896 aus 158,967 Stammaktien & Fr. 500 . . . Fr. 79,483,500. — Cits.
‘und 1,033 Priorititsaktien & , 500 . . . N 516,500. —
Zusammen 160,000 Stiick . . : 0 . . o Fr 80 000,000. — Cts

Von den konsolidierten Anleihen hat sich nur das Subventionsdarleihen fiir die Linie Eglisau-Schaff-
hausen um o, 120,000 vermehrt, fiir welchen Betrag die beziiglichen Obligationentitel ausgeliefert wurden.

Dagegen wurden die beiden 4 0/o Obligationenanleihen vom 1. Dezember 1885 im Betrage von Fr. 15,000,000
und vom 1, Oktober 1886 von Fr. 20,000,000 auf den 1. Februar beziehungsweise 1. April 1897 zur Riickzahlung
8ekiindet und den Obligationeninhabern gleichzeitig deren Konversion in 31/2 9o Obligationen zum Kurse von 100,75 9/
ngeboten.  Auf die durch die Konversion nicht absorbierten Obligationen wurde eine Barsubskription zum gleichen
Kurge erdffnet. Beide Operationen wurden ohne Garantie seitens von Bankinstituten durchgefithrt. Der daherige

Agiogewinn wird erst im Jahre 1897 zur Verrechnung gelangen.
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