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Ubertrag  Fr. 119,393. 59 Cts.
abziiglich die Vermehrung des

¢) Versicherungsfonds um . ‘ : 5 : = 4 . ; : : ; » 11,995, 17

Netto-Verminderung wie vorstehend Fr. 107,398. 42 Cts.

Das Néhere iiber die Verwendung der Entnahmen aus diesen drei Specialfonds ist aus den Beilagen 1—3

zu den Jahresrechnungen ersichtlich.

III, Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.

Dieser Reserve ist im Jahr 1895 Fr. 604,740. 82 Cts. mehr entnommen als zugewendet worden,
wodurch dieselbe von Fr. 1,749,298. 34 Cts. auf Fr. 1,144,557, 52 Cts. per Ende 1895 reduziert wurde.

Da den Jahresrechnungen als Beilage 4 eine beziigliche Specialrechnung beigegeben ist, die das ndtige
Detail enthélt, glauben wir hier auf dieselbe verweisen zu kionnen.

IV. Die Gewinn- und Verlustrechnung,

welche per 31. Dezember 1895 einen Aktivsaldo erzeigt von Fr. 6,185,688, 69 Cts., der denjenigen des Vorjahres
um Fr. 459,174, 17 Cts. iibersteigt, ist in Abschnitt IV, D ,Finanzergebnis“ behandelt.

IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbaln ausgefiihrt worden sind,
haben im ganzen 5,133,401 Kilometer zuriickgelegt.

Die durchschnittliche Betriebsléinge betrug, wie unter Abteilung B dieses Abschnittes ausgefiihrt ist, 686
Kilometer, und es ist diese Ziffer den einschligigen Ai]rraben des Geschiftsberichtes zu Grunde gelegt.

Im Jahr 1895 wurden im ganzen 396,960 und durchschnittlich per betriebenen Bahnkilometer 579 Zugs-
kilometer mehr als im Vorjahr ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen verteilt fallen auf:

1894 1895
a) Fahrplanméssige Ziige: ' Kilometer Kilometer
1. Schnell- und Personenziige . . . 3,403,114 3,568,599
2. Giiterziige mit Personenbeforderung . : 272,216 333,021
3. Reine Giiterziige : : ; 718,650 871,682
4. Arlbergschnellzug (durch V. S. B. gefuhrt) 28,036 27,979
4,422,016 4,801,281
b)) Ergénzungs- und Extrazuge
1. Personen-Extraziige . 5 g , . 22,341 31,963
2. Fakultativ-Giiterziige . 7 ; s . 292,084 300,157 :

4,736,441 5,133,401
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1894 1895 Mehreinnah Mindereinnahme
(662 Kilometer) (686 Kilometer) gegeniiber 1894
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
Nordosthahn (eigenes Netz). '

8,825,600| 06 | 89.1 | I. Ertrag des Personentransportes | 9,429,190| 30 | 40.19 | 603,590 24 — -

II. Ertrag des Gepick-, Tier- und i

Giitertransportes:
652,734 93 | 2. 1. Vom Gepick . . . . .| 712,567 24| 30| 59832 31| — |—
417,901| 47 1.89 2. Von Tieren . " . . . 378,377| 33 1.61 . — | 39,524 | 14
11,075,713 64 | “50.08 3. Von Giitern . 5 A " . 111,795,742 09 50.28 || 720,028| 45 —_ ==
12,146,350, 04 | 54.02 12,886,686| 66 | bHd.e3 | 740,336 62 — —
20,971,950| 10 | 94.s3 22,315,876 96 | 95.12 |1,343,926| 86 — e
III. Verschiedene Einnahmen:

1,037,348| 05 4.69 1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse) . | 1,037,986| 51 442 638| 46 = =y
82,197| 56 0.37 2. Ertrag von Hiilfsgeschéften . i 83,499\ 76 0.36 1,302, 20 — —
24,668 78 0.11 3. Sonstige Einnahmen , ‘ & 23,913 43 0.10 — —_ 755 | 35
1,144,214| 39 Ba7 1,145,399| 70 4.88 1,185| 31 = —
22,116,164| 49 | 100 |. . Total der Einnahmen . . 28,461,276/ 66 | 100 1,345,112 17 e =

Infolge der am 2. April 1895 stattgefundenen Eroffnung der Linie Schaffhausen-Feuerthalen und des
Umstands, dass die im Laufe des Jahres 1894 erdffneten Linien Rapperswil-Ziirich und Feuerthalen-Etzweilen
withrend des ganzen Jahres 1895 in Betrieb standen, ist die Betriebslinge des Nordostbahnnetzes von durchschnittlich
662 auf 686 Kilometer gestiegen. Auf die Vermehrung des Verkehrs und der Einnahmen hat aber diese Léngen-
ausdehnung verhéltnismissig wenig Einfluss gehabt; dieselbe ist wesentlich einem allgemeinen Verkehrsaufschwunge,
der Verdichtung des Verkehrs auf der ganzen Bahn zuzuschreiben. Der Personenverkehr ergab im Anfang des
Jahres, der ungiinstigen Witterung wegen, einen im Vergleich zum Vorjahre ziemlich niedrigen Ertrag; auch das
Mai-Ergebnis blieb hinter dem vorjahrigen zuriick, weil die Pfingstfeiertage in den Juni fielen. Um so erfreulicher
waren dann die Ergebnisse aller folgenden Monate. Auf Ende Juli und Anfang August fiel das eidg. Schiitzenfest
in Winterthur. Es ist nicht moglich, genau zu berechnen, welche M e h r einnahme dasselbe veranlasst hat, da weder
die entsprechenden Tagesziffern des Verkehrs mit Winterthur aus dem Vorjahre noch der mit dem Schiitzenfest nicht
in Beziehung stehende Verkehr wihrend der Festzeit ermittelt werden konnen. Dagegen ist festgestellt worden,
dass die Einnahmen aus dem Personenverkehre nach und von Winterthur pro Juli und August 1895 Fr. 151,898
mehr betragen haben als im Jahre 1894. Zur Vergleichung mag erwihnt werden, dass die entsprechende Differenz
in Frauenfeld (1890) Fr. 163,878, in Glarus (1892) Fr. 87,764 betrug. — Die Einnahme aus dem Personenverkehre
hat in allen Klassen zugenommen, in dritter Klasse prozentual mehr als in der zweiten und ersten Klasse; die
Zunahme der Zahl der beforderten Personen ist dagegen verhdltnismissig geringer (s. die nachfolgende Tabelle 2);
daher denn auch die mit der ersten Erscheinung scheinbar im Widerspruch stehende Erhohung der mittleren Ein-
nahme pro Person und Kilometer. Die aufféillige Verminderung in Gesellschafts- und Schulfahrten hat ihre Ursache



zum grossen Teile in den zahlreichen Fahrten diser Art im Jahre 1894 zur Gewerbeausstellung und den Tellauf-
filhrungen in Ziirich im Jahr 1894. ‘

Fiir den Viehtransport war das Jahr 1894 ein Ausnahmejahr, und das Berichtsjahr zeigt hier wieder mehr
normale Verhdltnisse; der Ertrag aus diesen Transporten ist pro 1895 immer noch erheblich gr.iisser als pro 1893.

Im Giiterverkehr zeigen fast alle Klassen eine Vermehrung, die grosste die Rohmaterialien (Sp. I 3). Sie
belaufen sich nun auf 54,4800 des beférderten Gewichts; im Jahre 1891 erzeigten sie noch 50,08°/0. Doch hat das
mittlere Ertrignis pro Tonnenkilometer deswegen nicht ab-, sondern zugenommen, weil die Mehrtransporte in den
hohern Klassen immer noch relativ mehr einbrachten. Bemiihend,.weil unvorteilhaft mit Riicksicht auf das Verhiltnis
der Einnahmen zu den Betriebskosten, ist der andauernde allméhlige Riickgang der mittlern Transportlinge (1891
51,05, 1895 nur noch 47,90 Kilometer).

Die Tabelle 6 haben wir in einer neuen Darstellung erstellen lassen, die nunmehr die quantitative und
finanzielle Bedeutung jeder einzelnen Verkehrsabrechnung ersehen ldsst. Die andern Tabellen geben zu  keinen
Erlauterungen Anlass.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

L. Personentransport.

. a. Zur gewdhnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt I. Klasse
" " R | SR
. N O
b. Zu erméssigten Fahrtaxen:
Mit Giiterziigen . II. Klasse
. @ : oL, -
Hin- und Riickfahrt . | PR
” % oy ALE 2 o
. # N 4 1 R
Abonnementsbillette . £ I 5
# .  OE.
Militér- u. Polizeitransporte IIL.
Gesellschaften und Schulen II: :
| 11 A
| S
Lust- und Rundfahrten .{ II.
IH:. 5
Coupons fiir kombinierbare & 7
Rundreise-Billette . A 7
.,
Total
Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse .
54 ”
oL © 5 : 3
Total
II. Gepécktransport
III. Viehtransport.
Klasse T .
D 1§ 1T
o VI
s IV . : .
Total .

IV. Giitertransport.
Eilgut .
Stiickgutklasse I

I

Wag;nladungsklasse A
i B
Spezial-Tarif Is .
Ib

”

K I .

” I .

» IIa .
n 11 LI . .
Lokalspesen (Wag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision u. dgl.)
Total

Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr

Transportquantitdten Einnahmen
1894 1895 1894 1895
Personen Pro- Personen Pro- Fr. Cts. | Pro- Fr. Cts. | Pro-
zente zente zente zente
32,810 | 0.3 34,639 0.s1 212,954. 71| 2.1 216,099.57| 2.29
305,003 | 3.0 3822,032] 2.2 .951,538.65] 10.78 | 1,001,293. 79, 10.62
1,853,326 | 18.20| 2,011,674| 18.21| 2,014,192. 98| 22.s2 || 2,174,420. 35| 23.05
2,841 | 0.03 2,396 0.02 1,579.84] 0.02 1,384.18 0.02
51,165 | 0.50 48,061 0.4 21,721. 92| 0.25 20,443. 64| 0.22
11,980 | 0.2 12,978 0.12 45,185.94| 0.51 48,178. 17| 0.51
621,070 | 6.10| 656,834] b.95 807,374.86| 9.15 860,707. 78| 9.3
4,952,960 | 48.61 || 5,482,588 49.63 | 3,148,289. 63| 35.67 || 3,522,036. 48| 37.35
158,178 | 1.56 170,024| 1.54 59,174. 82| 0.67 64,180. 89| 0.¢s
1,361,929 | 13.38|| 1,619,230| 14.66| 238,636.32| 2.70 287,457.39| 3.05
104,002 | 1.02 61,5681] 0.56 101,160. 05, 1.5 53,904. 87| 0.57
76 | 0.0 149] 0.00 845. 42| 0.01 837.76] 0.01
16,395 | 0.16 5,307 0.05 29,610. 16| 0.34 9,336.81| 0.10
320,167 | 3.14| 186,138| l.s| 320,176.35| 3.63| 206,613.67| 2.19
2,020 | 0.02 2,452| 0.02 24,655. 61| 0O.28 28,453.00| 0.s0
25,094 | 0.25 27,176| 0O.25 94,286. 71| 1l.o7 101,144.40| 1l.o7
64,667 | 0.3 71,134 O.64 123,645. 48| 1.40 135,353. 44 1.4
19,472 | 0.9 20,874| 0.19 70,039. 41 0.79 75,652. 50| 0.s0
129,999 | 1.8 138,885 1.6 324,769.75| 3.8 349,122.85| 3.70
150,770.| 1.4 172,862 1.s6| 285,866.45 2.7 272,568.76, 2.8
10,183,924 100 (111,047,064{100 | 8,825,600.06{100 || 9,429,190. 30(100
66,358 | 0.65 71,092| 0.65| 353,681.09| 4.01 369,221. 00| 3.91
1,258,580 | 12.35 || 1,322,704 11.97 | 2,268,229. 79| 25.70 || 2,387,170. 70| 25.52
8,858,986 | 87.00|| 9,653,268| 87.38 | 6,203,689. 18| 70.29 || 6,672,798. 60| 70.77
10,183,924 |100 |11,047,064/100 | 8,825,600.06/100 || 9,429,190.30(100
Tonnen Tonnen
34,572 37,719 652,734. 93 712,567. 24,
Stiick Stiick :
70,3 .54 s 4.94
116,524 | 2410 ||  105,620| 2445 41790147 818,577. 53
285,544 | 59.05 256,890/ 58.69
483,597 {100 437,692(100 417,901. 47 378,377. 33
Tonnen Tonnen - .
92,750 | 3.80 99,674 3B.14
154,009 | 6.31 161,660, 6.07
176,988 | T.2s| 190,820 7.1
72,625 | 2.98 77,972 2.93
144,744 | H.es| 141,618| bH.s2
46,135 | l.so|  49,732| 1.87)10,440,373. 53|94. 26 |[11,170,257. 14| 94.70
335,659 | 13.76||  351,501| 13.20
20,148 | 0.s3 21,320 0.s0
128,020 | H.25 119,159 4.47
59,592 | 2.4 58,484 2.20
1,209,124 | 49.56| 1,390,913| 52.23
. g . s 635,340, 11| 5. 74 625,484. 95| H.30
2,439,794 [100 || 2,662,853[100 [11,075,713. 64/100 |[11,795,742. 09{100
20,971,950. 10 22,315,876. 96
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchschnitt: 1894 = 662 Kilom., 1895 = 686 Kilom.)

Personentransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
" » Reisenden
" " N und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer .
%5 "% »  -Wagenachskilometer
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller ‘Klassen
Auf die ganze Bahnléinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen
e » Personen-Wagenachskilometer kommen

» 100 bewegte Sitzplitze kommen | .

Gepécktransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
- » Tonne
» » Tonnenkilometer
# A » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer .

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen

» » Reisenden 4
Viehtransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
N » BStiick
% » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer

Giitertransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer (inkl. Lokalspesen) .
" » Tonne

. » Tonnenkilometer (exkl. Lokalspesen)
Zahl der Tonnenkilometer . . . . ' . §
» p Giiter-Wagenachskilometer (Gepdck u. Vieh inbegr.) .
Jede Tonne hat befahren
Auf die ganze Bahnldnge bezogen, kommen
» Jjeden Bahnkilometer kommen

n ”
Total der Einnahmen aus dem Transpartverkehr per Bahnkilometer
Verschiedene Betriehseinnahmen per Bahnkilometer

Totaleinnahme per Bahnkilometer

Giiter-Wagenachskilometer (Gepick u. Vieh inbegriffen) kommen .

Franken

”
Centimes

Kilometer
Reisende
Y
”

”

Franken

”

Centimes

”

Kilometer
Tonnen

”

Kilogr.

Franken

”
Centimes

Franken

”
Centimes

Kilometer
Tonnen

”

”

Franken

”

»

1894 1895
13,331.72 13,745.17
0.87 0.85
4.95 4.8
207,459,114 220,131,218
39,487,451 42,693,065
20.51 19.93
313,382 320,891
15,384 16,104
B.25 5.16
28.95 28.41
986.00 1,038.73
18.88 18.89
56.48 56.74
6.41 6.45
1,155,704 1,255,943
33.48 33.80
1,746 1,831
52 55
3.89 34
631.27 551.57
0.86 0.86
20.78 20.89
2,010,794 1,811,362
16,730.69 17,194.96
4.54 443
- 8.5 8.76
120,684,793 127,555,622
72,253,590 75,937,269
49.47 47.90
182,303 185,941
3,685 3,882
1.u 12
31,679.68 32,530.43
1,728.42 1,669.68
33,408.10 34,200.11
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitéiten .
Personen| 3¢ | vien Giiter
pick _
Anzahl |Tonnen| Stiick | Eilgut Kl”i“e Kl‘ﬁsse KlaAsse Klsi:se s"ll‘e::iafl i S;i‘eaz:iafl- S"Tl?::iaflm Sla,::ri;‘f] ¥ 821?:1'1'?2- sel‘e::?fl- Total ‘
Ia Ib IIa IIb IIla IIIb |
Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen | Tonnen| Tonnen Tonnen‘
Januar 696,816| 2,081f 49,559| 5,621| 11,811} 11,327 5,301} 10,485| 3,788| 31,482 1,210| 6,486] 2,773| 69,136 159,42(
Februar 636,437| 2,040 47,105( 5,727| 11,683| 10,845| 5,079| 10,446| 3,708| 27,112 1,086| 7,459| 2,725/ 80,893 166,7-63;
Miéirz 780,904 2,503| 43,731| 6,121| 13,790] 16,974| 6,734| 12,369 4,152| 31,177| 1,735 9,169| 5,411! 107,378 215,010§
April 923,665| 2,844 49,662| 7,419| 138,388| 17,306| 6,853 12,995| 4,058| 28,586| 1,785| 11,411| 6,011} 115,297 225,609i
Mai . 975,707| 3,177| 31,053/12,080! 14,136 17,496| 6,898] 11,592 4,047| 30,850| 1,874| 10,516! 5,322 127,977| 242,78
Juni 986,977) 3,123| 20,443| 7,865 12,081| 14,143| 5,696 10,309| 3,695| 25,833| 1,485 9,982| 5,053| 110,596 206,738}
Juli . 1,150,042| 4,075| 22,234 8,667| 13,462| 15,338| 6,837| 10,094| 4,158| 25,245 1,977| 10,813 5,559 138,010 240,160§
August . .| 1,158,308| 4,420 25,131 8,652| 14,033| 15,432| 6,339| 9,994| 4,403| 25,179| 1,601| 10,032| 4,823| 134,314| 234,800
September 1,040,486 3,958| 81,277 7,931| 13,985| 16,339| 7,138| 14,295| 4,046| 24,533| 2,123| 10,945| 5,268| 137,178 243,781%
Olktober 1,017,561| 3,809| 41,196| 9,272| 15,944| 22,704| 9,141 15,161| 4,680] 31,928! 2,647| 14,286 6,230 149,413| 281,400
November . 859,024| 3,136| 32,687[11,818| 14,544| 17,850 6,400| 11,488| 4,477| 35,499| 2,019 8,782| 5,7185| 130,245| 248902
Dezember . 821,137] 2,553 43,614 8,506| 12,803 14,566 5,556/ 12,390 4,520| 34,077| 1,778 9,278/ 3,524| 90,476 197,474;
i Total {11,047,064[37,7191437,692/99,674{161,660/190,820|77,972(141,618|49,732|351,501|21,320119,159|58,484/1,390,913 2,662,853§
gegeniiber 1894 : |
mehr . 863,140( 3,147 — |6,924| 7,651| 13,832| 5,347) — | 8,597| 15,842 1,172| — — | 181,789 223,059
weniger . — — | 45,905 — — - — | 3,126 — — — 8,861 1,108 — - |
Einnahmen
: : g per Bahnkilometer i
Person.en Gepick Vieh GHiter Total 1895 1894
% Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Januar . 476,932 | 89 | 36,449 | 89 | 28,486 | 67 | THLTI6 | 25 | 1,293,585 | 70 1,888 | 45 1,943 | 60
Februar 435469 | 15 | 35,182 | 03 | 28,085 | 14 756,153 | 79 1,254,840 | 11 1,831 | 88 1,996 | 73}
Mérz 582,092 | 62 | 44,494 | 71| 29,249 | 61 988,217 | 17 1,644,554 | 11 2,400 | 81 2,604 | 41
April 756,797 | 95 [ 52,571 | 72 | 32,423 | 98 995,426 | 70 1,837,220 | 35 2,678 | 16 2,579 | 55
Mai . 812,998 | 68 | 59,481 | 87 | 33,519 | 63 | 1,062,444 | 58 1,968,444 | 26 2,869 | 45 2,804 | 40
Juni. 901,188 | 17 | 59,997 | 82 | 26,147 | 18 922,093 | 20 1,909,425 | 87 2,183 | 42 2,580 | 67
Juli . 1,214,113 | 56 | 84,317 | 02 | 28,396 | 81 | 1,025,799 | 64 2,352,627 | 03 3,429 | 49 3,142 | 88
August . 1,234,363 | 69 | 96,347 | 24 | 29,425 | 01 986,660 | 70 | 2,346,796 | 64 3,420 | 99 3,144 | 52
September 1,001,427 | 86 | 77,065 | 45 | 44,752 | 15 | 1,062,016 | 81 2,185,262 | 27 3,185 | 51 3,069 | 44
Oktober 833,956 | 07 | 67,677 | 50 | 35,696 | 34 | 1,240,569 | 92 2,177,899 | 83 3,174 | 18 3,164 | 63
November . 603,238 | 41 | 52,946 | 99 | 81,072 | 23 | 1,074,722 | 73 1,761,980 | 36 2,568 | 48 2,441 | T3
Dezember . 576,111 | 25 | 46,086 | 00 | 31,122 | 58 929,920 | 60 1,583,240 | 43 2,307 |-93 2,180 | 56
Total| 9,429,190 | 30 | 712,567 | 24 | 378,377 | 83 |11,795,742 | 09 | 22,315,876 | 96 32,530 | 43 31,679 | 68
gegeniiber 1894 :
. mehr . 603,590 | 24 | 59,832 | 31 - — 720,028 | 45 1,343,926 | 86 850 | 75 S
weniger . — — — — | 39,524 | 14 — e — — — — |-
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5. Frequenz nach den Stationen.

3 Rangordnung
3 : y: Griiter: Gegeniiber 1894 der Satishen
Personen |Gepéck| Vieh Hach
Versand | Empfang Total  |Personen| Giiter Per- | aotor
so;;;?' gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1.0 Aarau ' .o, Lo 98,591 422 1,965 17,904 12,799 30,703 + 2,541| - 221 22 | - 20
2. Affoltern a. A. . . . 56,684 206, 784 3,467 9,269 12,736] - 1,537| - 817 47 | 47
3. Affoltern b. H. . . . 6,368 9 20 1,447 2,991 4,438+ 1.308|+ 1,516 176 | 95
4. Altnaw “v v el e 18,727 59 613 595 955 1,550(+ 1,732} + 64 131 | 149
5. Altstetten . . . . . 180,039 187 305 8,037 26,628 35,165)+ 19,857| + 5,304 5 16
6. Amrisweil . . . . . 63,366 361 3,018 4,399 10,419 14,818] + 2,503| + 1,123 37| 41
7. Andelfingen . . . . 41,421 120 953 2,959 2,704 5,663 + 233 + H76] 58 | 82
8. Arbon < ¢ 7. it b © 70,009 239 461 2,470 9,231 11,701} + 6,283/ + 780 33 | 48
9. Arlen-Rielasingen . . 20,134 14 49 2,505 5,427| - 7,932+ 4,303| — 60| 124 | 63
10. Arnegg . . . . . - 17,011 54 1,348 400 4,745 5,145]+ 990| + 1,594 139 | 92
11. Au (Ziirich) . . . . 25,115 47 114 359 817| | 1,176(+ 2,814 - 272 101 | 164
12. Baden . . . L 175,250 865 1,489 9,151 26,909 36,060]+ 9,566(+ 13,023 6| 15
~13. Baden- Oberstadt e 25,266 12 159 12,010 4,190 16,2001+ 2,690| - 527 100 | 37
14. Bassersdorf . . . . 32,112 63 153 1,827 3,515 5,342[+ 296/ + 1,668 82 | 88
15. Bendlikon (Kilchberg) . . 103,472 72 104 611 2,593 3,204{ + 8,385+ 1,191} 21 | 119
16. Berlingen . . . . . 9,322 23 71 535 634 1,169+  913| - 63| 170 | 165
17. Biten . . . . . . 9,640 16 191 1,316 336 1,652| - 628 - 1) 169 | 147
18. Birmensdorf . . . . 40,649 60 240, 1,889 2,423 4,312| - 64|+ 1,362] 60 | 100
19. Bischofszell . . . . 36,831 210/ 1,408] 2,196 6,279 8,475 —  449| - 6431 70 | 60
20. Bonstetten . , . . . 19,265 47 126 970 1,308 2,278+ . 1,099| - 136] 128 | 133
21, Brugg “. i-v il 105,832 310 4,589 11,343 8,382 19,725)+ . 7,506 - 584 20 | 29
22. Bucbs-Dillikon . . . 9,992 26 38 128 173 301j+ 621+ 26| 167 | 178
23. Buchs (Ziirich) . . . 5,897 11 126 120 136 2566[+  139|+ 53| 178 | 179
24. Biillach ., . . . . . 83,419 185 1,550 9,291 7,708 16,999|+ 8,816{+ 1,762 27 | 33
25. Biirglen . . . .. 37,018 95 1,202 3,741 9,331 13,0721+ 547+ 1,089 69 | 45
26. Cham . . . . . . 57,786 117 348 12,177 27,543 39,720(+  H65|— 10,702 44 | 12
27. Dachsen . . . . . 28,329 94 137 908 922 1,830]+ 2,007|+ 387 90 | 143
28. Détwyl . . . . . . 10,311 28 50, 802 2,559 3,361+ 1,161+ 57| 166 | 114
29. Dielsdorf . . . . . 21,042 73 H68 11,472 2,123 13,595~ 1,272 + 5,025 119 | 43
30. Diesbach . . . . . 11,086 11 49 1,151 2,174 3,325+ 1,795+ 788| 159 | 117
31. Diessenhofen . . . . 53,714 117 857 1,071 2,930 4,001] + 45,154| + 3.425] 49 | 104
32. Dietikon . . . . . 114,802 122 453 3,179 11,805 14,984|+ 8,305| - 713} 16 | -39
33. Dietlikon . . . . . 32,268 29 66 1,457 2,060 3517 676+ 566] 81 | 112
34. Dittingen-Klingnau . . 22,024 63 384 1,908 1,989 3,897|+ 1,437|+ 320] 116 | 106
35. Dynhard . . . . . 15,327 14 107 422 818 1,240) +  1,634| - 116] 144 | 160
36. Bbikon . . . . . . 26,795, 15 120 224 1,221 1,44H) -  988|+ 103] 94 | 155
31. Effretikon . . . . . 110,523 byl 769 2,416 4,802 7.218]+ 6,797| + 3,058 17 3
38. Bglisau . . . . . . 38,614 265 1,980 3,391 30,960 34,351)+ 7,410+ 28473 64 17
39. Egnach . . . . . . 25,540 71 212 1,659 3,802 - 5461+ 1,759|+ 340] 97 86
Ubertrag . . . 1,859,491 4,849 27,171] 142,407 255,610

* Die Angaben iiber den Personen-, Gepiick- und Viehverkehr beziehen sich bei den einzelnen Stationen sowohl, als bei dem Total von fremden Bahnen
nur auf den Versand; die Personenzahl ergxbt sich aus den ausgegebenen Billetten, mit Verdoppelung der Retourbillette. 5



40.
41. Emmishofen-Egelshofen
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
0.
T1.
72.
73.
4.
75.
76.
7.
8.

Ubertrag
Embrach-Rorbas .

Ennenda
Erlen .
Erlenbach .
Ermatingen s
Eschenz

Etzweilen .
Felben .
Fehraltorf .

Feldbach-Hombrechtikon

Feuerthalen
Frauenfeld
Grisikon .
Glattbrugg
Glattfelden .
Glarus .
Gossau .
Giittingen .
Hauptweil .
Hedingen
Henggart
Hemmishofen .

Herrliberg-Feldmeilen .

Hettlingen .
Hinweil .
Horgen .
Horn .
Hunzenschwyl .
Illnau

Islikon .
Kempten
Kemptthal .
Kessweil
Killwangen
Kloten
Knonau . . . ., .
Koblenz
Konstanz

Ubertrag

Rangordnung
der Stationen

Giiter Gegeniiber 1894
Personen | Gepéck| Vieh - nach
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter Per- | Giiter-
s‘;:i']" gewicht
Anzahl Tounen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1,859,491] 4,849 27,171 142,407 255,610
: 71,323 115 582 7,621 10,314 17,935 + 16,935| + 3,134 32| 31
22,587 68 166 10,355 5,300 15,655+ 1,662| + 2,689] 113 | 38
24,504 59 14 1,327 6,217 7,544+ 2,373|+ 388| 104 | 67
31,093 121] 3,498 1,241 2,432 3,673 - 175) + 170| 85 | 103
57,233 98 71 666! 1,538 2,204|+ 7,437+ 413 45 | 134
32,580 174 461 1,508 2,089 3,097+ 2,676|+ 466 78 | 109
9,165 24 207 631 963 1,594]+ 1,184| + 106) 172 | 148
12,865 11 369 468 353 821+ 5,722 - 2,491f 150 | 170
32,370 541 1,010 1,416 1,308 2,124 - 2,572|+ 546/ 80 | 125
22,907 73 522 1,612 2,637 4,149 -  162|+ 242] 110 | 102
36,593 73 306 2,037 2,159 4,796+ 3,181|+ 1,580] 71 94
28,872 43 260 1,626 3,787 5,413( + 21,005 + 5,034| 89 | 87
119,626 446 2,122 12,051 30,200 42,251 + 3,068|+ 6,491 14 | 10
38,107 40 587 7,183 12,267 20,060[+ 1,289/ - - 281 66| 28
17,298 45 179 153 1,179 1,332| -  113|+ 325 138 | 158
10,433 25 13 612 1,861 2,473+ 1,525|+ 710] 164 | 129
81,983 356 1,474 6,479 14,194 20,673|+ 4,661+ 3971 28 | 21
23,637 43 545 438 2,946 3,384 - 1,266|+ 1,125{ 107 | 113
13,512 26 147 993 1,577 2,670/ - 3,408 - 226] 148 | 126
13,692 46 110 1,059 3,242 4,301 - 139+ 302| 147 | 101
20,116 110 193 1,662 1,857 3,519|- 1,513/- * 1,350f 125 | 111
33,969 87 660 1,758 1,453 3,211+ 2,222|~ 78] 5 | 118
9,743 8 228 942 795 1,737+  268|+ 215 168 | 145
42,989 76 183 1,193 1,572 2,765+ 5,650| + 341] 55 | 124
37,432 22 51 872 613 1,485|+ 3,628|+ 186 68 | 153
- 18,472 8 339 960, 3,467 4,427 - B3|+ 807 134 | 96
169,823 562 325 8,128 32,607 40,735| + 10,602/ + 11,643 8 11
23,200 41 5 4,943 5,955 10,898|+ 1,945| - 699 108 | 50
10,370 30 35 133 261 394~  584|+ 15| 165 | 176
25,299 56 434 688 3,099 3,787+ 1,700 + 144 99 | 107
59,440 79 214 1,035 1,433 2,468| + 6,480| + 356 42 | 130
23,694 133 217 1,875 9,589 11,464| -  124|+ 4,502| 106 | 49
80,480 51 136 4,425 12,581 17,006( + 21,527] + 5,998 29 | 32
10,816 27 127 600 893 1,493 - 1,950| + 68] 162 | 150
38,938 49 142 429 1,282 1,711+ 1,650| + 749 63 | 146
31,736 129 129 1,174 1,332 2,506] -  568|+ 167] 84 | 128
12,510 37 143 603 763 1,366| - 1,581|+ 214| 152 | 157
16,946 24 459 6,349 1,053 7,402| - 350| + 484| 140 | 170
75,215 273 420 19,068 5,392 24,460| + 2,118+ 3,358 31| 25
3,301,059 8,661 44,124 259,320 448,670




Giiter Gégenﬁber 1894 ?;ngszz(:;;:;i
Personen |Gepiick| Vieh o
Versand | Empfang Total Personen| Giiter sf::;_ Giiter-
zahl gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .|| 3,301,009 | 8,661| 44,124] 259,320| 448,670
79. Kradolf . . . . . . 18711 | 19| 388 1,308 3,009 4317 |+ 560+ 974| 133 | 99
80. Kreuzlingen . . . . 24,946 115 296 2,951 6,665 9,616 |- 1,136]+ 714| 103 | 54
81. Kisnacht . . . . .| 122,554 8 174 1,396 4205 5,601 [+ 12,142/+  1,503| 13| 88
82. Lachen . . . . . . 44,245 156] 4,736 4,037 6,597 10,634 |+ 115+ 415 54 | 51
83 Langwiesen, . . . . 7,218 3 5 — — — + 5,931 - 15 | —
84. Lenzburg . . . . . 33,142 119 864 4,485 9,560| 14,045 |- 2,302(+ 1,680] 77| 42
85, Lintthal . « 5. « s 25,483 69 967 2,230 3,437 5,667 |+ 2,347|+ 367| 98| 81
86. Luchsingen . . . . 30,716 69 50 1,201 4,298 5499 |+ 3,376|- 306| 87| 85
87. Luzern . . . . . .| 107,094 697 5241] 80,546 22,753| 53,299 |- 6,155 - 565 19| 6
88. Migenwyl . . . . . 4,456 19 12 1,036 9771 2013 |+  654]+ 92| 180 | 137-
89. Mammedorf . . . . . 66,284 213] 164 1,123 4,180 5303 |+ 6,032+  1,160] 36 | 89
90. Mammern . . . . . 15,942 311 147 357 828 1,185 [+ 2,929|- 7 142 | 163
91. Mannenbach . . . . 10,582 35 103 442 415 857 |+  853|- 118] 163 | 169
92. Mirstetten . . . . . 30,377 69 2,409 6,313 8,575 14888 |- 1,739|- 2,484 88| 40
93. Marthalen . . . . . 37,982 8l 948 2,825 3,741 6,566 |+ 4,039|-  1,086] 67| 76
94. Meilen . . . . . . 78,078 1601 179 1,395  3,608] 5,003 |+ 12,148+ 849| 30| 93
95. Mellingen . . . . . 91,370 136] 383 6,159 2,647 8,806 |+ 821|+  1,719| 117 | 58
96. Mettmenstetten . . . 32,498 97 303 2,080 3,979 6,059 |+ 1.370|- 7 9] 79
97. Mitlodi . . . . . . 922,611 43 25 522 2,325 2,847 |+ 38,146|- 675| 112 | 123
98. Miillheim-Wigoltingen . 42,704 102 1,434 5,662|  12,705| 18,367 |- 2,594|+  2,776| 56 | 30
99. Miinsterlingen . . . . 23,927 50 124 749 4,424 5173 |- 2,179|- 783] 105 | 91
100. Nifels-Mollis . . . . 20,923 104 153 2,211 5,116 7,327 |- 228|+ 1,125 120 | 71
101. Netstall . . . . . . 11,666 53 392 2,620 5,265 7,885 |+  485|- 147) 158 | 64
102. Nidfurn-Haslen . . . 19,888 28, 14 653 2,678 3,331 |+ 1,690|+ 657| 126 | 116
103. Niederglatt. . . . . 31,974 9 a11 1,181 1,162 2,293 |- 1,866|+ 404] 83 | 132
104, Niederhasli. . . . . 9,216 43 94 9224 488 12 |+ 1,319[+ 219 171 | 171
105. N.- w. O.-Urnen . .. . 922,901 52 92 533 2,330 2,863 |+ 812|- 508| 111 | 122
106. Niederwenmingen . . . 16,231 70 4517 3,675 3,195 6,870 |+ 1244|+ = 3,166| 129 |
107. Oberglatt . . . . . 28,212 9 213 330 641 971 |- 2,073|+ 184] 91 | 168
108. Oberrieden. . . . .| 50,027 54 456 2,218 3,759 5977 |+ 8297|+ 2259] 51| 80
109. Oberwinterthur . . . 21,125 26 37 880 1,645 2525 |+ 4,428|- 752| 92 | 127
110. Orlikon®) . . . . .| 289,787 242 348 6,878  82,649| 39,527 |+ 14,950|+ 1,767 3| 18
111. Ossingen . . . . . 12,390 36 800 746 1,071 1,817 [+ 1,192/ -  2,338| 153 | 144
112. Otelfingen . . . . . 11,983 41 43 1,644 369 2013 |+ 147|- 70| 156 | 136
113. Othmarsingen . . . . 8,570 17 51 973 453 1,426 |+ 1,351+ 150f 173 | 156
114. Pfaffikon (Sehwyz) . . 26,883 35 340 6,605 621 7,226 |+ 156/+ 2,207 93| 72
115. Pfiffikon (Ziirich) . . 40,013 171 532 2,634| 13,622] 16,256 |- 886+ 587| 61| 36
116. Pfungen-Neftenbach. . 46,582 44 86| 17.641] 11,258] 28,899 |+ 11,010(+  7,024] 52| 21
117. Ramsen . . .. . . . 13,186 211 1,920 1,780 415 2,195 |+ 2,711]+ 160] 149 | 135
118. Rapperswil . . . . 36,296 104 - 439 2,903 4,308 7,211 |- 263+ 4451] 73| 4
Ubertrag . . .|| 4,826,482 | 12,512 69,054] 392,416| 648,643

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Wallisellen.




36 —

119.
120.
121.
122.
123.
124.
125.
126.
127.
128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.
138.
139.
140.
141.
142.
143.
144.
145.
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.
155.
156.

Ubertrag
Reckingen .
Regensdorf-Watt .
Reichenburg .
Richtersweil
Romanshorn
Rorschach .
Rothkreuz .
Riimikon
Riimlang
Ruppersweil
Riischlikon .
Riiti (Glarus) .
Schaffhausen .
Schinznach
Schlatt .
Schlattingen
Schlieren
Schofflisdorf
Schwanden .
Seebach .
Seuzach .

Siebnen (Wangen) .

Siggenthal .
Singen .
Sitterthal
Stiifa
Stammheim
Steckborn .

Stein am Rhein .

Steinmaur .

Sulgen .

Suhr .

Tigerweilen

Thalheim-Altikon

Thalweil

Toss .

Turgi

Urikon .
Ubertrag

Giiter Gegeniiber 1894 };;ﬂgs(;::;:;lli
Personen |Gepick| Vieh : aoh
Versand | Empfang Total Personen| Giiter s:’:e"l']_ Giiter-
Zahl gewicht
Anzah) Tonnen Stiick - Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
4,826,432 | 12,512] 69,054 392,416 648,643
6,019 10 42 7,880 1,697 9,577+ 432+ : 1,611(+177 | 55
10,897 17 56 3,578 769 43471+ 1,850| + 2361 161 | 98
20,722 86 528 697 1,246 1,043~ 38,594( + 41f 121 | 140
117,915 307 385 7,301 16,800 24,101 | + 14,450] + 750 15| 26
129,740 516/ 6,290 = 113,100 28,368 141,468 [+ 1,729 - 4,832 12 3
61,846 263 719 15,659 28,203 43862+ 1,750(+ , T7,906] 38 9
45,330 53 444 4,156 5,108 9,264 |+ 114+ 945 53.| 56
4,737 17 89 8,615 182 8,797+  970| + 5,151 179 | 59
33,7172 55 53 678 3,311 3,989+ 2,585 +. 10{ 76 | 105
60,653 16 24 747 1,210 L,95T |+  314]- 1,145 40 | 139
86,021 8 120 1,030 5,106 6,136 |+ 4,645| + 1,783 26 | T8
7,359 8 173 401 1,073 1,474 [+ 1,228+ 106 174 | 154
130,726 673 5,951 40,946 32,410 73,356 |+ 37,936 - 4,958] 11 4
18,718 55 79 969 518 1,487 |+ 97 + 930] 132 | 151
. 10,962 6 34 185 490 6751+ 8,904] + 662| 160 | 172
12,820 15 207 301 - 168 469 |+ 10,332 + 350[ 151 \174
69,108 47 327 3,025 9,251 12,776 [+ 1,794] - 1,420{ 34 | 46
14,034 49 97 194 301 495|-  503| - 72 145 | 173
58,600 110 924 5,604 11,163 16,767 |+ 17,825 + 1,370] 43 | 34
2,629 14 9 3,328 4,176 8,004+ 143+ 44| 182 | 62
16,292 12 56 190 1,015 1,205 |+ 3,227| + 422 141 | 161
35,319 4 1,243 2,675 5,123 7698 1- 2,247| + 465 T4 | 66
18,437 80 197 6,202 1,875 8,077|-  B8T7|+ 1,280f 135 | 61
22,033 201 9,812 20,638 6,038 26,676 |+ 2,702| + 2,362| 115 | 24
12,220 52 144 2,253 7,764 10,017}~ 140+ 65| 154 | 52
88,955 404 276 1,967 8,048 10,015 |+ 8,485| + 2,379 24 | 53
19,374 69 1,969 2,073 2,009 4,082|-  668| - 2,985( 127 | 103
25,007 107 197 1,756 2,628 4,384 [+ 1,695 +. ~444] 102 97,
30,881 88 550 2,653 4,838 7,491 [+ 9,850 + ¢ 288| 86 | 68
12,149 55 275 51,517 751 52,268 1+  203|+ 28,479 185 7
41,675 94 905 1,508 2,017 3,025 | - 2,262 - 865 57 | 110
38,265 25 1,421 566 1,437 2,003 [+ 13,443| - 256| 65 | 138
21,237 47 204 629 1,297 1,926+ 1,527+  280[ 118 | 142
19,170 53 279 1,388 540 1,928 [+ 3,084 - 84| 130 | 141
133,430 209 224 3,386 24,197 27,583 [+ 4,716 + 3,418 10 | 23
13,701 64 22 7,656 26,017 33,673 |- 1,397 + 2,994 146 | 18
86,194 84 456 2,472 3,828 6,300+ 6842(- - 666 25| 77
25,857 21 187 1,770 1,290 3,060 [+ 1,173| - 338 96 | 121
6,389,136 | 16,465( 104,022 723,009 900,905




157.
158.
159.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172.
178.
174.
175.
176.
177.
178.
179.
180.
181:
182.

Ubertrag
Utikon
Urdorf
Uttweil .
Wiidensweil
Wallisellen
Weiach-Kaiserstuhl .
Weinfelden .
Wettingen .
Wetzikon
Wiesendangen
Wildegg
‘Winterthur
Wiilflingen .
Wiirenlos
Ziiegelbriicke .
Zollikon e o
Ziirich (Hauptbahnhof)*)
Ziirich-Enge
Ziirich-Letten .
Ziirich-Stadelhofen .
Ziirich-Tiefenbrunnen
Ziirich-Wiedikon .
Ziirich-Wollishofen .
Zug . .
Zurzach .
Zweidlen

Bdtzbergbahn und fremde Bahnen .
Rundfahrten . ot e
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr.

Transitverkehr

Total .

Giiter Gegeniiber 1894 Rangord.nung
der Stationen
Personen [Gepiick| Vieh = aoh
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter Per- | Gitter-
sg:g‘;' gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
6,389,136 | 16,465 104,022 723,009 900,905
40,728 151 216 25,196 24,191 49,387+ 3,281|+ 380,544 59 8
22,567 77 55 86 309 395 |- 1,437 - 76| 114 | 175
20,326 46 212 429 833 1,262+ 7,310| - 105| 123 | 159
149,259 573 607 9,460 23,664 33,124 [+ 11,724/ + ' 6,240| - 9 19
107,399 124 369 3,075 6,000, 9,075 [+ 5,092+ 1,018] 18 | b7
15,836 62 485 2,175 1,185 3,360 [+  762|+ 222| 143 | 115
66,811 2569 2,974 4,335 9,179 13,514 | - T+ 1,041] 35 44
26,744 37 51 2,936 4,515 7,451 |+ 3,257 - 833l 95| 69
17,714 59 93 1,366 3,874 5,240 |+  848|+ 109] 137 90
57,114 18 176 493 707 1,200 [+ 2,309 - 397 46 | 162
56,641 81 391 17,402 11,314 28,716 [+ 5,524|+ 2,151 48 | 22
511,214 1,644] 4,327 50,041| 135,248 185,289 | + 21,b54| + 4,751 2 2
23,041 31 27 1,509 6,344 7,853+ 1,621+ 1,320 109 | 65
18,281 57 26 495 646 1,141 | - 645 + 182| 136 | 166
11,829 20 209 607 382 989 [+ 82| - 156| 157 | 167
61,311 17 32 180 1,306 1,486 | + 11,587 - 112| 39 | 152
1,494,248 7,630] 7,428 143,353] 515,586 658,939 [ +168,499(+ 51,613 1 1
175,158 451 245 2,042 3,482 50241+ 6,618]~ 707 7| 84
38,985 41 30, 188 143 331 |+ 30,042| + 229| 62 | 177
186,204 592 195 - — e + 908 — 4 —
36,502 71 117 4,500 34,840 39,340 |+ 6,998/ + 25,326 T2 14
60,013 227 55 — — =3 + 11,184 — 41 =
51,447 87 83 1,812 14,594 16,406 | + 3,134~ 24,895 50 35
98,343 388 929 13,686 43,346 57,032 |- 1,258+ 13,119 23 5
20,438 111 453 1,355 1,715 3,070 (+ 1,163] + 98( 122 | 120
3,176 8 21 827 1,568 2,395 | + 111] - 25 181 | 131
701,634 6,349] 78,200| 1,097,463 362,144 1,459,607 |+ 33,656+ 114,422
433,383 — — = — — + 41,361 —
== — = .9,436 9,436 18,872 — + 2,458
151,582 2,043 235,664| 545,397| 545,397| 1,090,794 |- 4,324+ 35,072
11,047,064 | 387,719 437,692 2,662,853| 2,662,853

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. S. B. via Wallisellen.
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6. Frequenz und Einnahmen nach \V'erkehren.

.Transport-Quantititen Ertrag
Verkehre Personen Giiter von
Ab- Ak ) Personen Giitern
gegangen |gekommen Total Versand. | Empfang Total und Gepick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
I. Interner Verkehr. 8,803,314 8,803,314 648,413 648,413 || 5,838,942 | 22 || 3,632,144 | 26
II. Direkter Verkehr. »
Botzbergbahn . . . . . 75,884 | 76,297 |  152,181| 34,043[109,790 | 143,833| 261,629 | 64| 670,179 64
Vereinigte Schweizerbahne 288,023 | 302,330 | 590,353 | 82,442 |122,539| 204,981| 858,419 | 14| 739,977 92
Rhitische Bahnen 3,461 2,689 6,150 — — — 19,033 | 97 6|14
Rorschach-Heiden-Bahn 1,935 1,532 3,467( 1,355 6,233 7,588 7,775 | 74 21,5217 | L7
Appenzellerbahn . 7,207 | 17,074 14,281 — — —- 21,055 | 95 145 04
Appenzeller Strassenbahn . 1,229 1,213 2,442 — — — 3,511 09 — —
Frauenfeld-Wyl-Bahn . 195 73 268 — — — 1,774 | 44 1,106 | 44
Tossthalbahn . 11,877| 13,032 24,9091 13,929 9,620 23,549 29,834 | 09 80,108 | 63
Siblthalbahn 1,511 2,161 3,672| 37,730 5,080 42,819 1,764 | 69 106,763 | 81
Utlibergbahn . 483 — 483 == — — 482 | 39 - —
Stidostbahn . 80,225 | 27,190| 108,075| 7,520 "6,756| 14,276( 137,767 |99 49,943 | 82
Gotthardbahn . 34,226 | 29,513 63,739 13,533 | 92,645| 106,178 142,943 | 87| 450,536 | 66
Rigibabtien. . . . % .. . 4,755 610 5,365 — — — 18,702 | 33 = &
Zuger- und Vierwaldstitter-Sec . | 7,967 110 8,077|| — = = 26,833 | 79 ~ —
Schweiz. Centralbabhn . 90,288 | 82,175| 172,463| 48,026 | 46,125| 94,151 | 401,594 | 41 647,266 | 28
Aargauische Siidbahn . 20,058 | 30,568 50,626 || 7,273| 2,653 9,926 44,126 | 59 52,096 | 22
Schweiz. Seethalbahn . . 7,387 7,491 14,878| 3,900| 3,676 7576 - 21,8591 48 42,901 | 58
Langenthal-Huttwyl-Wolhusen-Bahn . 193 317 510" 1,105| 1,192 2,297 1,458 | 91 12,499 | 62
Emmenthalbahn . ‘ 124 475 599| 6,178| 8,645| 14,823 2,053 | 42 76,426 | 32
Jura-Simplon-Bahn . 33,199 | 30,899 64,098 60,795 | 82,969 | 143,764| 220,276|40| 877,476 | 44
Thuner- und Brienzer-See 2 451 453\ — - — 2,840 | 72 = S
Berner Oberlandbahnen 620 25 645 115 17 132 2,521 | 93 2,319 | 55
Jura-Neuchételois 245 341 586 839 372 1,211 1,897 | 27 12,419 | 17
Italienische Bahnen . 6,488 | 5,313 11,801 9,173 | 47,424| 56,597 51,550 | 43 || 292,244 | 53
Grossh. bad. Staatsbahnen 55,326 | 47,837| 103,163| 9,003 |120,130| 129,133\ 201,605 | 75| 462,448 |53
Elsass-Lothringische Bahnen . 6,965 | 9,216 16,181 3,239 | 87,232 40,471 41,646 | 31 115,335 | 44
Siidwestdeutsche Bahnen . 1,041 1,428 2,464 || 1,869 | 42,922 | 44,791 9,073 | 62 || 168,809 | 61
Kgl. Siichsische Staatsbahnen 179 290 469 382| 2,816 3,198 3,648 | 63 31,444 | 82
, Wiirttemberg. 9,403 | 13,294 22,697 3,083| 24,454 | 27,537 83,191 | 23 || 140,549 | 66
» Bayerische _ x 8,030 | 4,695 12,725 6,397 | 17,727 24,124 89,787 | 67 || 197,137 | 50
Osterreichisch-Ungar. Bahnen 13,350 | 9,659 23,009 1,743 | 41,314 | 43,057 72,380 | 72| 418,719 |53
Norddeutsche Bahnen . * * * 1,082 55,006 | 56,088 ¥ \ 213,578 | 22
Belgische Bahnen *k E * 1,623 | 46,006 | 47,629 | *3 124,785 | 45
Niederlindische Bahnen * * * 1,524 638 2162  * 6,420 | 57
Franzosische Bahnen i il % 4,243 | 9,122| 13,365 x4 45,405 | 90
Saarkohlen Verkehr . — — — — | 154,351 | 154,351 = = 399,246 | 35
Ubertrag 10,284,083 2,108,020 8,621,979 | 83 |/10,092,570 | 82

* Unter ,Stidwestdeutsche Bahnen“ enthalten.

#% Unter ,Elsass-Lothringische Bahnen“ enthalten,




Transport-Quantitdten Ertrag
Verkehre Personen Giiter von
AD: e Personen Giitern
gegangen |gekommen |  TOtal Versand | Ewpfang |  Total und Gepiick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonuen Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 10,284,083 2,108,020 || 8,621,979 | 83 |[10,092,570 | 82
IIL. Transit-Verkehr.
Biotzbergb.~Ostschweiz Bahnen . | 15,769 | 10,744 26,013 | 31,383 | 13,237 | 44,620| 105479 67 172,054 | 92
= —(Central- u. Westsehweiz. Balinen 1,588 661 2,249 1,357 605 1,962 3,564 | 76 3,059 | 09
Ostschweiz. Bahnen unter sich . 8,448 | 3,053 11,501 9,458 2,284| 11,692 7,512 02 22,330 | 89
Oststhweiz. B.—Gotthardb. u. Italien 3,807 2,665 6,472 6,347 45,823 | 52,170 19,675 | 17 168,150 | 06
,, » —Central- u. West-
‘schweiz. Bahnen || 11,141 | 14,489 25,630( 40,700| 38,150 | 178,850 104,422|06 | 325,491 | 99
»  »—Frankreich u. weiter 948 | 2,882 3,830 591 1,914 1,978 129,741 | 82 4,668 | 23
Central- u. Westschweiz. Bahnen
unter sich . N 2,296 | 1,302 3,098 1,345 2,434 3,779 1,873 | 21 5,428 | 17
Central- u. Westsehweiz. Bahnen—Gotthardb u.Italien| — — 241 241 275 2,890 3,165 176 | 37 2,154 | 64
Schweiz. B.-Bad. Staatsbahnen . 3,757 26,565 30,322| 3,988| 54,491| 58,429 79,316 | 70 || 178,924 | 15
y » - Elsass-Lothr. Bahnen 1,476 | 9,513 10,989 985 | 8,749 9,734 34,517 | 80 21,720 | 30
N » —Niidwest- u. Norddeutsehland, E
Belgien u. Niederlande 111 1,165 1,276 1,538 131,869 | 133,407 8,126 | 12 || 837,002 | 27
,, , — Wiirttemb. u.Sachsen 1,930 11,379 13,309 6,004 | 28,178 | 34,182 31,290 | 82 111,298 | b4
5 » —Bayer. Staatsbahnen 1,262 | 4,665 5,927( 6,241 16,668 | 22,909 34,581 | 92 || 174,563 | 77
o » ~Osterreich-Ungarn . 44761 6,184 10,660 5,893 | 34,000 39,893 50,941 | 61 179,405 | 77
Internationaler Verkehr 20,161 263 20,424 || 30,629| 18,003 | 48,632| 161,508 |36 | 213,898 |49
1V. Verschiedenes.
Coupons fiir kombinjerbare Rund- ||
fahrt-Billette i 332,621 352,621 — — — 697,344 | 11 — —
Militdr-Transporte mit Gutschein 18,986 18,986 N * * 23,099 | 88 43,420 | 14
Abounements fiir halbe Billette . — — — — — 85,309 | 17 — —
Beamten-Billette . 237,221 237,221 -— — — 71,205 | 86 — —
Hiilfsbediirftige Fremde 1,212 1212) — = M 2,123 30 == o=
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr. . — — © 9,436 9,436 - — 117,968 | 18
10,173,790 | 06
abziiglich :
Vergiitungen aus dem Lokal-
Verkehr auf Gemeinschafts-
Strecken . 32,032 | 52
Total 11,047,064 2,662,853 |(10,141,757 | 54 |[12,174,119 | 42

* In den einzelnen Verkehren enthalten.
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
ﬁg&; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. nyniolt(:a-r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag| 9,483,525 | 129,559,181 || 1,221,903 | 28,009,084
1|l 3,063 3,063 1,450 1,450 41 35,048 | 1,436,968 19,417 796,097
2 | 103,645 207,290 | 12,228 24,456 42 18,258 766,836 17,399 730,758
3 311,118 933,354 | 20,869 62,607 43 43,332 | 1,863,276 11,033 474,419
4 686,630 | 2,746,520 | 27,959 111,836 44 22,452 987,888 21,087 927,828
5 887,484 | 4,437,420 | 13,989 69,945 45 20,252 911,340 75,034 | 8,376,530
6 920,220 | 5,521,320 || 45,346 | 272,076 46 20,017 920,782 158,356 | 7,284,376
7 582,433 | 4,077,031 19,967 139,769 47 15,171 713,037 13,996 657,812
8 427,159 | 3417272 | 29,013 232,104 48 20,979 1,006,992 17,274 829,152
9 465,688 | 4,191,192 || 28,356 255,204 49 17,113 838,537 55,738 | 2,731,162
10 361,819 | 3,618,190 | 12,280 122,800 50 . || 287412 | 14,370,600 | 164,707 | 8,235,350
Tl 469,723 | 5,166,953 | 35,378 389,158 51 17,678 901,578 20,993 1,070,643
12 268,322 3,219,864 | 17,606 211,272 52 9,345 485,940 34,392 1,788,384
13 307,473 | 3,997,149 17,620 229,060 53 15,582 825,846 13,232 701,296
14 242,945 3,401,230 383,724 472,136 54 16,158 872,532 22,788 1,230,552
15 176,017 | 2,640,255 | 55,327 829,905 55 18,736 755,480 8,980 493,900
16 165,658 2,650,528 12,129 194,064 56 22,168 1,241,408 23,767 1,330,952
17 234,811 3,991,787 18,536 315,112 57 97,472 | 5,555,904 28,456 1,621,992
18 221,842 3,993,156 17,948 323,064 58 76,607 4,443,206 24,200 1,403,600
19 153,099 | 2,908,881 | '38,198 725,762 59 7,349 433,591 12,715 750,185
20 80,587 1,611,740 16,908 338,160 60 3,488 209,280 4,313 258,780
21 225,319 4,731,699 16,601 348,621 61 11,297 689,117 6,763 412,543
22 103,600 | 2,279,200 || 45,059 991,298 62 16,406 1,017,172 18,058 1,119,596
23 237,111 | 5,453,553 | 388,716 890,468 63 4,720 297,360 7,020 442,260
24 74,730 1,793,520 || 32,627 783,048 64 4913 | 314,432 4,701 300,864
25 168,923 |  4,223075 || 23,886 597,150 65 11,620 755,300 10,479 681,135
26 68,441 1,779,466 | 10,195 265,070 66 9,246 610,236 8,087 530,442
27 635,795 | 17,166,465 | 66,443 1,793,961 67 143,556 | 9.618,252 31,018 | 2,078,206
28 111,142 | 3,111,976 || 385,751 | 1,001,028 68 5754 391,272 12,484 848,912
29 58,573 1,698,617 15,365 445,585 69 29,033 | 2,008.277 10,614 732,366
30 109,484 | 3,284,520 || 37,351 1,120,530 70 2,971 207,970 40,779 | 2,854,530
31 60,363 1,871,253 18,151 407,681 71 12,352 876,992 11,678 829,138
32 215,374 | 6,891,968 | 188,902 6,044,864 72 12,351 889,272 35,337 | 2,544,264
33 23,284 768,372 | 25,783 850,839 73 3,851 281,123 21,570 1,574,610
34 93,589 | 3,182,026 | 58,775 1,998,350 74 10,591 783,734 9,605 710,770
35 28,178 986,230 | 42,133 1,474,655 75 1,852 138,900 6,997 524,775
36 46,617 1,678,212 | 16,687 600,732 76 35,649 | 2,709,324 33,398 | 2,538,248
37 19,882 735,634 19,145 708,365 77 10,795 831,215 6,351 489,027
38 35,400 | 1,345,200 17,189 653,182 78 760 59,280 7075 | 551,850
39 75,360 | 2,939,040 18,803 133,317 79 3,018 238,422 12,901 1,019,179
40 22,624 904,960 | 24,510 980,400 80 2,727 218,160 5,440 435,200
(bertrag| 9,483,525 | 129,559,181 [1,221,903 | 28,009,084 t‘m.ml 10,596,604 | 192,031,012 || 2,270,085 | 85,920,767
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
rlrfilttr Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. n]f(iei(:r Anzabl Personen-Km. Tonnen " Tonnen-Km.
Ubertrag|(10,596,604 | 192,031,012 || 2,270,085 85,920,767 Ubertrag] 10,800,122 | 210,946,247 | 2,529,917 | 111,112,613
8l 16,885 1,367,685 8,713 705,753 121 238 28,798 3,847 465,487
82 1,694 138,908 3,047 . 249,859 122 801 97,7122 - 2,328 284,016
83 48,318 4,010,394 38,012 3,196,496 123 334 41,082 1,848 227,304
84 3,288 276,192 5,574 468,216 124 11,130 1,380,120 3,724 461,776
85 2,832 240,720 2,266 192,610 125 403 50,375 419 52,375
86 2,259 194,274 7,818 672,348 | 126 740 93,240 71,747 9,040,122
87 691 60,117 2,262 196,794 127 456 57,912 2,996 380,492
88 2,899 255,112 5,184 456,192 128 1,337 171,136 740 94,720
89 26,495 2,358,065 18,383 1,686,087 129 128 16,512 101 13,029
90 703 63,270 2,436 219,240 130 221 28,730 841 109,330
91 2,352 214,032 4,452 405,132 131 221 . 28,951 1,217 159,427
92 6,014 553,288 4,264 392,288 132 4,628 610,896 15,678 2,069,496
93 1,502 139,686 4,203 390,879 133 859 114,247 794 105,602
94 12,525 1,177,350 8,114 762,716 134 1,819 243,746 604 80,936
95 1,300 123,500 1,704 161,880 135 272 36,720 168 22,680
96 3,002 336,192 2,814 270,144 136 145 19,720 829 112,744
97 4,364 423,308 4,171 404,H87 137 108 14,796 406 55,622
98 8,345 817,810 11,488 1,125,824 138 498 68,724 519 71,622
99 1,152 114,048 9,581 948,519 139 531 73,809 1,179 163,881
100 1,674 167,400 8,059 805,900 140 49 6,360 3,454 483,560
101 2,331 235,431 4,420 446,420 | 141 144 20,304 479 67,539
102 3,626 369,852 2,494 254,388 142 129 18,318 31 5,254
103 2,337 240,711 2,515 259,045 143 180 25,740 337 48,191
104 589 61,256 2,198 228,592 144 118 16,992 428 61,632
105 1,078 113,190 27,268 2,863,140 145 63 9,135 31 4,495
106 7,837 ‘830,722 10,683 1,132,398 146 . 3,358 490,268 248 36,208
107 25,187 2,695,009 19,901 2,129,407 | 147 220 32,340 570 83,790
108 325 35,100 6,903 745,524 148 38 5,624 84 12,432
109 677 73,793 1,653 180,177 149 39 5,811 2 298
1o 1,473 162,030 4,857 534,270 150 4,762 714,300 5,634 845,100
i 501 55,611 2,240 248,640 151 365 55,115 121 18,271
112 414 46,368 1,559 174,608 152 144 21,888 48 7,296
113 2,307 260,691 1,631 184,303 153 45 6,885 9 1,377
114 2,005 228,570 3,590 409,260 154 58 8,932 387 59,598
115 339 38,985 4,741 545,215 155 5 775 6 930
116 677 78,532 3,165 367,140 156 523 81,688 || 193 30,108
17 98 11,466 373 43,641 157 74 1,099 231 36,267
118 1,759 207,562 1,484 175,112 158 119 18,802 | 121 19,118
119 665 79,135 4,338 516,222 159 52 8,268 31 4,929
120 499 59,880 174 92,880 160 23 3,680 13 2,080
Ubertrag| 10,800,122 | 210,946,247 || 2,529,917 | 111,112,613 |Ubertrag|10,835,432 | 215,676,207 | 2,652,366 126,911,747

6
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen GHiter
nlfel:g; Anzahl Personen-Km, Tonnen Tonnen-Km. 'I:z]t:; Anzahl Personen-Km, Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|(10,835,432 | 215,676,207 || 2,652,366 | 126,911,747 | Ubertrag|{10,837,014 | 215,939,369 | 2,653,417 | 127,083,749
161 81 13,041 209 33,649 181 i = = —
162 3 " 486 98 15876 | 182 — - - -
163 1 163 11 1,793 183 — — = =
164 528 86,592 608 99,712 184 — = o 5
165 3 495 [§ 990 185 - = = -
166 356 59,096 53 8,798 186 — - = =
167 1 167 1 167 187 g = = —
168 51 8,568 37 6,216 | 188 — — = =
169 384 64,896 2 338 189 — = = -
170 151 25,670 13 2,210 190 = TS = o
171 — — — — 191 — — N .
172 9 1,648 7 1,204 192 = . = =
173 6 1,038 2 346 193 31 5,983 — —_
174 3 522 2 348 | 207 1 207 — —
1756 — — — =
i R i G T e ) 210018 | 4185659 | — .
178 — — — — Fahrpost-
179 -~ — 1 179 ||Sticke iiber % - — 9,436 471,873
180 — — — - 5 Kg.
Ubertrag|10,837,014 | 215,939,369 || 2,653,417 | 127,083,749 | Total ||11,047,064 | 220,181,218 2,662,853 | 127,555,622




INLVT.

8. Verkehr nach Warengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte

2. Mehl und Miihlenfabrikate .

. Kartoffeln .
. Feld- und Gartenfriichte, Gemuse
. Baumfriichte

Weintrauben zur Wemberextung

. Fleisch, Fleischwaren, Schweinefett, Geﬂuge] Wlldbret
. Milchprodukte (Butter, Kﬁse, Zleger) .

. Eier % .

. Kaffee :

. Kaffee-Surrogate

. Zucker, raffiniert

. Rohzucker . :

. Tabak, roh und fabnzlert .

IL. In fliissigem Zustande

15.
“16.
17.
18.
19.

Milch, einschliesslich kondensierte
Wein und Most, Spelseesmg

Bier

Branntwein und quueur
Mineralwasser

b) Gebrauchsmittel

20.
21.

Hausrat und Effekten
Biicher, Kunstgegensténde .

B. Brennmaterialien:

22.
23.
24.

Brennholz und Holzkohlen
Torf .
Stemkohlen, Braunkohlen Bnquets, Coaks

C. Baumaterialien :

25.
26.
21.
98.
29.
30.
31.
2.
33.
34.

Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh

Backsteine, Ziegel

Dachschiefer

Kalksteine, Gipssteine

Kalk und Gips .

Cement, Trass

Cement-Platten, -Rohren, -Steme

Asphalt

Steine, behauene, Stemhauerarbelt Marmorarbelten rohe
Bauholz, Siégewaren, Schwellen, Telegraphenstangen

Ubertrag

2 Gegeniibér 1894

1894 i8935
mehr weniger-
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
212,824 224,182 11,358 =
57,858 66,251 8,393 o
26,789 24,516 — 2,273
9,699 10,193 494 —
31,581 19,332 -4 12,249
3,725 4,296 571 -
6,227 6,704 477 —
16,295 16,512 217 —
7,024 7,366 342 —
3,801 4,368 567 —
3,965 4,473 508 —
44,734 34,628 — 10,106
1,043 1,120 i -
2,746 2,936 190 -
428,311 426,877 — 1,434
29,625 24,150 — 5,475
70,722 77,245 6,523 =
30,969 38,782 7,813 o
2,629 2,117 88 —
3,247 3,130 — 117
137,192 146,024 8,832 —
21,951 23,157 1,206 —
3,156 3,324 168 -
25,107 26,481 1,374 —
590,610 | 599,382 8,772 —
49,870 56,370 6,500 -
5,450 5,782 332 =
422,584 493,531 70,947 —
477,904 | 555,683 | 73,779 =
137,214 181,171 43,957 —
75,159 93,042 17,883 -
4,729 5,556 827 —
10,774 13,036 2,262 —
51,550 63,506 11,956 —
66,992 80,052 13,060 —
10,457 9,813 — 644
6,403 5,663 — 740
11,791 15,438 3,647 —
143,582 166,759 23,177 —
518,651 | 634,036 | 115,385 =
1,58%,165 | 1,789,101 | 201,936 —




Verkehr nach Wérengattungen.

Ubertrag
D. Metallindustrie :
35. Eisen, roh und alt, Erze 3
36. Eisen, fabriziert (Art. des Sp.-Tarifs II)
37. Eisenbahnschienen, neue; Rider, Schwellen u. Zubehor
38. Eisenwaren (Art. des Sp.-Tarifs I)
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen
40. Maschinen, zusammengesetzte
41. Maschinenteile
E. Textilindustrie:
a) in Baumwolle.
42. Baumwolle, roh .
43. Baumwollgarn und -Tiicher, roh
44. Baumwollstoffe und -Waren
45. Baumwollabfille .

b) in Leinen, Hanf, etc.

46. Flachs, Hanf, Werg, Jute, Manillahanf

47. Garne, Stoffe und Waren von Flachs, Hanf, etc.
¢) in Seide.

48. Seidenabfiille, Cocons

49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe, Stoﬂ"e

d) in Wolle.
50. Wolle, roh und Wollabfille
51. Wollgarne, Wollstoffe und Wollwaren

F. Gerberei:
52. Felle und Hiute
53. Rinde
54. Gerbstoffe .
55. Leder und Lederwaren

G. Glas- und Thonwarenfabrikation :
56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I)
57. , , Hohlglaswaren (Sp.-Tarif II)
58. Thonwaren (Sp.-Tarif II)
59. ThonrShren aller Art.

H. Papierfabrikation :
60. Hadern, Papiermasse (Holzstoff, Strohstoff) Papier-
spiine . . 5 .
61. Papier und Kalton (A u. B) .
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif I) .

I. Strohindustrie:
63. Strohwaren aller Art .
Ubertrag

Gegeniiber 1894

1894 1895
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,58%,165 | 1,789,101 (201,936 —
45,378 40,397 = 4,981
74,835 74,344 A 491
17,132 17,517 385 —
27,354 33,202 5,848 —
7,953 9,285 1,332 —
8,604 8,446 — 158
38,047 38,102 55 —
219,303 221,293 1,990 —
21,939 19,861 — 078
34,550 36,325 1,775 —
21,095 21,778 683 -
7,159 7,030 = 129
84,743 84,994 251 —
3,535 4,429 894 —
4,431 4,172 341 -
7,966 9,201 1,235 =
440 430 — 10
11,487 12,362 925 —
11,877 12,792 915 —
4,168 3,726 s 442
6,113 7,852 1,739 —
10,281 11,578 1,297 -
114,867 118.565 3,698 —
6,967 6,409 — 558
8,034 7,182 — 852
1,007 863 — 144
7,319 7,707 388 —
23,327 22,161 — 1,166
4,362 4,945 583 —

. 9,429 10,458 1,029 —
5,311 6,652 1,341 ==
3,911 4,303 392 —

23,013 26,358 3,345 =
18,882 19,308 426 —

12,525 13,282 57 —

6,388 6,440 52 —
39,995 39,030 1,235 —
663 766 103 —
2,006,133 | 2,217,274 | 211,141 -
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Verkehr nach Warengattungen.

Ubertrag
K. Holzindustrie:
64. Nutzholz, einheimisches und aussereuropéisches, Fass-
dauben
Parquetterie und Bauschremerarbelt, grobe

Holzwaren

65.
66.

L. Hiilfsstoffe fiir Landwirtschaft und Industrie:

. Farben und Farbwareny

. Farbholz

. Farberden .

. Salze (Kali und Na.tronsalze), Vltnole, Chlorpraparate,
Erdsalze und dergl : ’ 5 ‘

71. Soda .

. Balz (Koch- und Vlehsalz)

. Séuren, Laugen, Beizen

. Weinstein und Weinhefe p

. Fett und Fettwaren, Seifen, Kerzen .

. Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar u. dgl

. Stirke, Stirkemehl

. Chinarinde .

. Mineraldle (Petroleum)

. Vegetabilische Ole

81. Harz, Teer, Harz- und Teerprodukte

82a. Schwefel .

82b (95.) Ziindwaren

83. Sprit .

84. Erdenaller Art (Sand und Kles) ausschhessl Farbenerden

85. Eis a . : g A g

86. Heu und Stroh .

87. Futtermittel: Griinfutter, Ruben, Kraftfuttermlttel aller

Art
88. Sdmereien aller Alt ausschllesshch Getrelde
89. Diingmittel aller Art .

M. Hillfsmittel zum Transport:

90. Fahrzeuge . g
91. Leere Gebinde und Emballagen

N. Nicht rubrizierte Waren :

92. Einzelsendungen
93. Sammelladungen
94. Ubrige Wagenladungen

Differenz gegeniiber der Giiterstatistik nach Klassen
Total
Gesamttotal

Gegeniiber 1894
1894 1895 :
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
2,006,133 | 2,217,274 | 211,141 i
31,795 28,991 - 2,804
5,099 6,172 1,073 e
8,701 11,022 2,321 o
45,595 46,185 590 .
6,543 7,616 1,073 —
1,385 1,421 - 86 -
1,378 1,715 337 -
8,168 10,110 1,942 .
11,874 18,621 1,747 —
17,541 17,896 355 -
- 16,876 17,614 738 -
290 541 251 —
12,457 12,794 337 -
2,187 2,717 530 -
4,276 3,827 — 449
4 1 3 -
29,068 30,564 1,496 —
8,656 8,429 — 227
6,037 6,652 615 =
1,342 1,608 266 -
1,044 1,304 260 o
7,516 8,146 630 =
42,316 56,498 14,182 —
© 3,087 4,887 1,800 —
19,680 8,633 — 11,047
3,099 3,783 684 —
3,194 2,336 — 858
62,494 56,638 — 5,866
290,462 | 279,35% 8,895 o
14,329 14,806 477 —
25,224 928,487 3,263 —
39,553 43,292 | 3,740 <=
8,750 8,512 — 238
15,195 14,213 e 982
4,497 4,436 — 61
28,442 27,161 — 1,281
49,609 49,583 — 26
Al 38,051 76,744 e 1,307
. 2,439,794 (2,662,853 [223,059 o
I




9. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

46

_Uﬁ.or. Auf die ganze Bahn-

¢ linge bezogen, kommen Transport-Einnahmen der eigenen Linien Verschiedene
il Personen Gepick Giiter . per Bahnkilometer e
Wm.w i Personen | Gepick Giiter per per . per per oS ﬁw.ﬂob. i
nge W.e.nmon.g- h.. 1 ._m. n- || Zugskilomet hsenkilom. | p Gepiick | Vieh | Gilter Total Bahnkilom.

Kil t Anzahl | Tonnen Tonnen Cts. Cts. Cts. Fr. Cts. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1878 | 391 265,108 | 1,140 | 171,173 4.40 53.84 9.21 5. 40 18.32 11,668 | 614 | 426 | 17,750 | 30,458 1,982
1879 | 401 || 251,578 | 1,158 | 167,377 4.8 54.32 O.28 5. 65 19.19 11,271 | 629 | 381 | 17,384 | 29,665 2,031
1880 | 469 | 226,700 | 1,115 | 153,025 4.52 55.15 9.54 5. 53 19.23 10,251 | 615 | 374 | 15,723 | 26,963 1,833
1881 | 540 | 205,463 | 1,017 | 132,836 4.51 55.71 9.38 5. 31 19.45 9,274 | 567 | 358 | 13,618 | 23,817 1,770
1882 | 541 205,808 | 1,036 | 144,206 4.55 56.08 9.7 5. 43 19.67 9,361 | 581 | 376 | 14,583 | 24,901 1,963
1883 || 541 243,308 | 1,124 | 146,610 4.41 56.80 8.90 5. 57 20.01 10,739 | 633 | 373 | 14,349 | 26,094 1,992
1884 | 541 201,292 | 1,123 | 144,703 4.50 56.43 8.3 5. 03 19.10 9,055 | 633 | 422 | 13,701 | 23,811 1,905
1885 | 541 211,450 | 1,189 | 144,014 4.8 56.90 | 8up 4. 89 18.81 9,474 | 676 | 543 | 13,149 | 23,842 2,445
1886 || 564 | 209,269 | 1,198 | 148,955 4.46 61.85 8.54 4. 86 18.83 9,334 | T41 | 567 | 183,795 | 24,437 2,427
1887 | 564 | 213,280 | 1,178 | 151,065 444 61.78 8.41 4. 76 18.30 9,470 | T30 | 464 | 18,775 | 24,439 1,665
1888 | 564 || 218,533 | 1,216 | 172,516 48 59.25 8.06 4. 87 18.21 9,691 | 720 | 455 | 15,129 | 25,995 1,685
1889 || 564 | 236,002 | 1,333 | 178,904 4.6 56.39 8.16 5. 00 18.13 10,525 | 752 | 491 15,955 | 27,723 1,685
1890 || 564 | 250,947 | 1,387 | 180,508 445 56.48 844 4. 80 18.57 11,176 | 783 | 483 | 16,412 | 28,854 1,616
1891 || 567 || 253,182 | 1,428 | 182,291 431 56.40 8.4 4. 55 18.01 11,065 | 805 | 464 16,571 | 28,895 1,651
1892 | 633 274,611 | 1,597 | 172,590 4.37 55.54 8.65 4. 32 18.06 11,989 | 887 | 485 | 15,950 | 29,311 1,522
1893 || 633 [ 290,934 | 1,688 | 186,967 4.3 55.88 8.55 4. 47 18.06 12,585 | 943 | 533 | 17,018 | 31,079 1,791
1894 | 662 | 313,382 | 1,746 | 182,303 4.25 56.48 8.65 4. 33 17.92 13,332 | 986 | 631 | 16,731 | 31,680 1,728
1895 || 686 | 320,891 { 1,831 | 185,941 4.98 56.74 8.7 4. 36 17.92 13,745 (1,039 | 551 | 17,195 | 32,530 1,670

* Der Titel: ,Verschiedene Einnahmen per Bahnkilometer“ wurde von 1878-1883 nach dem neuen Rechnungsschema umgearbeitet.
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- C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgabenrechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst nicht nur das eigene Nordostbahnnetz mit
686 Kilometer, sondern auch die Linien Brugg-Basel mit 58 und Koblenz-Stein mit 26 Kilometer. Die absolute und
die durchschnittliche Bahnlinge dieses Betriebsnetzes betrug 770 Kilometer.

i . Ausgaben.

1894 s 1895
Betriebene Betriebene
Bahnléinge 746 Kilometer Bahnlinge 770 Kilometer

Fr. Cts. | Prozente ’ Fr. Cts. | Prozente
555,288 | 50 3.94 I. Allgemeine Verwaltung . . . . ’ o e ) 591,345 | 86 37
2,684,198 | 08 19.07 II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . ; . 3 . 2,989,115 15 19.07
4,690,984 | 93 33.33 III. Expeditions- und Zugsdlenst , . . . . : 5,029,634 | 06 32.07
4,416,068 | 77 31.38 IV. Fahrdienst . ‘ ‘ : . e 4,832,686 | 5 30.s2
1,728,523 | 69 12.28 V. Verschiedene Ausgaben . : i . . : . 2,237,469 | 53 1497
14,075,053 | 97 | 100 : 3 : 2 . Totalausgaben . : , 3 . ||15,680,261 | 35 | 100

Die Gegeniiberstellung der Totalausgaben des Bahnbetriebes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vorjahres
zeigt eine Vermehrung um Fr. 1,605,197.38 Cts. Der Zugskilometer kostete vergleichsweise:
1893 1894 1895
Fr. 2. 77 Cts.  Fr. 2. 59 Cts.  Fr. 2. 67 Cts.
Die Erklirung zu der bezeichneten Mehrausgabe wird nachstehend bei den einzelnen Kapiteln gegeben.

I. Allgemeine Verwaltung. Dieser Titel zeigt eine Mehrausgabe von Fr. 36,057. 36 Cts., welche
wesentlich durch vermehrte Sitzungsgelder des Verwaltungsrates und der verschiedenen Kommissionen, durch Gehalts-
erhthungen und durch eine wegen Ubertragung der Besorgung der elektrischen Sicherheits- und Beleuchtungs-
einrichtungen von der Dienstabteilung des Bahn-Oberingenieurs an die Telegraphen-Inspektion notwendig gewordene
Personalvermehrung bei letzterer entstanden ist. '

II. Unterhaltund Aufsichtder Bahn. Dieser Titel weist eine Mehrausgabe von Fr. 304,917.07 Cts.
auf, welche begriindet wird mit: Personalvermehrung, namentlich fiir Stellwerkanlagen, Wirkung der Personalausgaben
auf den neuen Linien wihrend des ganzen Jahres, Reduktion der Dienstzeit der Wérterfrauen und Ausrichtung der
Stundengelder an Bahnwiirter auch an dienstfreien Tagen, umfangreichere Erneuerung und Ergéinzung der Beschotte-
rung bei Anlass von Gevleiseumbauten, Wiederherstellungsarbeiten infolge von Rutschungen am Landikoner Tunnel,
weleh letztere Kosten im Betrage von Fr. 34,896. 53 Cts. in der Gewinn- und Verlustrechnung zu Lasten der Reserve
fiir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung wieder ausgeglichen wurden. Ziemliche Mehrausgaben
entstanden auch durch Erneuerung der Fussbdden im Aufnahmsgebdude des Bahnhofes Ziirich, durch Anbringen von
Auerbrennern in einer grossern Zahl von Bureaux, vermehrten Unterhalt des Inventars und durch grossen Schneefall
Die Réumung von Schnee und Eis hatte iiber Fr. 50,000 Mehrauslagen zur Folge Fiir die Erneuerung des Oberbaues
wurden Fr. 82,000. — mehr ausgegeben.

Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahr folgende vorgenommen:

von Profil II Bisenschienen auf Profil V Stahlschienen und eiserne Schwellen 313 m
b ” 1II » ” ” v » ” ” ” 840 ”
» » S.N.B. N 0 s vV ,, ,, i 6510

Ubertrag 7663 m



» ﬁbertmg 7663 m

.Von Profil V Eisenschienen auf Profil V Stahlschienen und eiserne Schwellen 11671
2 g NoL ) . N ; " ; : 128
N o II = 4 w .\ 5 » neue Holzschwellen 39 m
” ” III ” ” ” v ” ” ” » 40 ”
” ” v ” ” ” V ” ” ; ”n » 20 ”
» » NL » » » v » oo g » 4292
~ 5 111 % » s V & mit Belassung d. Holzschwellen 8
” » v » ” ” v » ” » » » 16,
” » S' N' B ” » ” v ” ” ” ” ” 17 ”
” » v ” » ” V ” ” ” ” ” 445 ”
” v N‘ L' ” ” ” V ” AN » ” ” 467 ”
. % II , ,, » V Eisenschienen , ,, = N 57
N - II N . -V o und neue Fons 36
” n III ” ” ” V ” n ” N 41 ”
» ” IV ” ” ” V » » ” ” 23 »
” ” S' N' B’ ” ” ” V n ” ” » 25 »
- 5 II 5 . » V mittelg. Stahlschienen u. eis. Schwellen 151
” ” N' L' » ” » V ” ” ” ” ” 24 ”
N 5 1I 5 ” 9.V o ” m. Belassg. d. Holzschwellen 433
” ” S' N' B' » ”n ” V ” ” ” ” ” ” 7 ”
”n ” v - ” » ” V ” i ” ” ” ” 7 ”
5 " V mgt. Stahlschienen ,, 5 » V neue Stahlschienen u. eis. Schwellen 3139
4 % Y s 5 5 N o Vo, o » neue Holzschwellen 1025
A Vilog " ” P » vV mgt. o~ all Ersatz d. Holzschwellen

durch Eisenschwellen T 5

Zusammen Haupt- und Nebengeleise inkl. 69 Weichenverbindungen 29,851 m
(1894: 25,701 m)

Auf dem ganzen Betriebsnetz lagen am Ende des Berichtsjahres in den Hauptgeleisen:
Schienen vom Normalprofil V. 796,359 m Geleise — 93.1%/0

N von andern Profilen 59,357 m s = 6.9%0

Von den in den Hauptgeleisen liegenden Schienen von Profil V bestehen aus:
Stahlschienen 692,240 m — 86.90/0
Eisenschienen 104,119 m = 13.1%o.

Die mit eisernen Schwellen belegten Strecken der Hauptgeleise betrugen am Ende des Befichtsjahres

428,143 m = 50.08 0.

III. Expeditions- und Zugsdienst. Die Mehrausgabe auf diesem Titel betrigt Fr. 338,649. 13 Cts.
Dieselbe ist eine Wirkung der Personal-Vermehrung wegen Verkehrszunahme und Vermehrung der Ziige auf dem
alten Netz, sowie des Umstandes, dass die Personalauslagen auf den neuen Linien nun wihrend eines vollen Jahres
zur Geltung kamen, des eidgendssischen Schiitzenfestes, der Einrichtung elektrischer, Beleuchtung im Bahnhof
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Romanshorn, des Mehrkonsums von Gas und Wasser auf den grossen Bahnhifen und des Mehrkonsums von Heizmaterial
teils auf den neuen Linien, teils wegen der andauernden kalten Witterung zu Anfang des Jahres. -

1V. Fahrdienst. Dieser Titel ﬁguriel't mit einer Mehrausgabe von Fr. 416,627.98 Cts., wesentlich
cine Folge der erheblichen Steigerung der Fahrleistungen, wie folgende Gegeniiberstellung zeigt:

1894. 1895, Mehr.
km kem km
Streckendienst : : : : 5,870,918 6,357,702 486,784
Rangierdienst ; : ; " 1,044,840 1,114,410 69,570
Total 6,915,758 7,472,112 556,354

Entsprechend dieser Mehrleistung waren die Personal- und Materialkosten grosser. Ausserdem ist auch
der Durchschnittsverbrauch an Brennmaterial per Lokomotivkilometer gestiegen. . Der Mehrverbrauch betriigt
rund 7!/20/0 und erklirt sich aus folgenden Ursachen: Das fortwihrende Wachsen der Fahrleistungen nétigt dic
Verwaltung, immerfort eine erhebliche Zahl ungeiibter Leute als Heizer einzustellen, welche die Behandlung des
Feuers erst lernen miissen; aus dem gleichen Grunde miissen oft Heizer als Lokomotivfiihrer verwendet werden,
bevor sie im Fiihrerdienst griindlich erfahren sind. Die vermehrte Einfihrung der Dampfheizung in den Personen-
ziigen, der Luftbremse und die Zunahme des schwereren Personenwagenmaterials haben ebenfalls dazu beigetragen,
den Durchschnittsverbrauch an Brennmaterial zu steigern. An der Vermehrung der Kosten des Traktionsdienstes im
ganzen partizipieren endlich Gehaltserhhungen und grosserer Brennmaterialverbrauch fiir Wagenbeheizung “wihrend
der Frostperiode in den Monaten Januar/Mirz 1895. _ .

Zum Ausgaben-Kapitel ,Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials® verweisen wir auf das nachfolgende
Kapitel , 3. Werkstittebetrieb“.

V. Verschiedene Ausgaben. Die hauptsiichlichsten Mehrausgaben auf diesem Kapitel gegeniiber
dem Vorjahr ergeben sich auf Titel A ,Pacht- und Mietzinse* mit Fr. 67,597. 84 Cts.; hievon entfallen
Fr. 8,342. 18 Cts. auf Baukapitalzinse fiir Mitbenutzung gemeinschaftlicher Bahnhdfe und Bahnstrecken und
I'r. 59,173. 08 Cts. auf Zinse fiir Rollmaterial infolge der auf Seite 54 des Geschéftsberichtes nachgewiesenen
Zunahme des Durchlaufs fremder Wagen auf den Nordostbahnlinien. Ein weiteres Plus von Fr. 52,900. 44 Cts.
ergiebt sich auf dem mit Fr. 124,624. 34 Cts. belasteten Kapitel V C 3 ,Unfallversicherungen und Entschidigungen*,
da im Berichtsjahr eine Anzahl schwererer, zum Teil noch die Vorjahre betreffenden Haftpflichtfille zum Austrag
gelangten. Der die regu]ativgexﬂﬁsse Quote der Betriebsrechnung von Fr. 75,000. — Cts. iibersteigende Betrag ist
indessen unter Ziffer ,7¢ der Gewinn- und Verlustrechnung als Zuwendung aus dem ,,Vel:sicherungsfonds“ wieder
in Binnahme gebracht (vide Spezifikation der ,Zuschiisse aus den Spezialfonds* auf pag. 63 des Berichtes).

Die unter gleichem Kapitel eingestellten Fr. 254,535. 69 Cts. betreffen die laut II. Abrechnung der Jura-
Simplonbahn per Ende 1894 im Berichtsjahr bezahlten Nordostbahn-Anteile an den Haftpflichtentschidigungen infolge
der Unfille bei Monchenstein und Zollikofen, abziiglich einer Vergiitung der Schweizerischen Centralbahn von
Fr. 13,696. 46 Cts. auf Rechnung des Anteils der Gemeinschaftsbahnen an den beziiglichen Entschidigungen per
Ende 1894; der fragliche Betrag ist jedoch unter Ziffer ,8¢ der Gewinn- und Verlustrechnung als Zuwendung aus
der ,Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung“ wieder in Einnahmen gebracht
(vergleiche auch Beilage ,4% zu den Jahresrechnungen).

Eine Mehrausgabe von Fr. 75,169. 67 Cts. erzeigt auch Kapitel VC6 ,Steuern und Abgaben®. Dieselbe
hat ihren Grund in der um Fr. 75,300. — Cts. erhthten Konzessionsgebiihr an den Bund pro 1894, da dieselbe
Fr. 145,000 gegen Fr. 69,700. — Cts. im Vorjahre betrug.



Die unter Kapitel VC8 ,Verschiedenes* als Verwendungen aus der ,Reserve fiir ausserordentliche
Anforderungen an die Jahresrechnungen® eingestellten Fr. 60,000. -— Cts. betrifft die Remuneration an die in der
Generalversammlung vom 19. Juli 1894 ificht bestiitigten Direktionsmitglieder und findet ihren Ausgleich durch eine
entsprechende Binnahme unter Ziffer ,8 der Gewinn- und Verlustrechnung als Zuwendung aus der genannten

Reserve. (Vergleiche Beilage ,4% zu den Jahresrechnungen).

Die unter dem Titel VC5 ,Kosten des Transportes infolge von Bahnunterbrechungen* verausgabten
Fr. 2054. — Cts. wurden durch die Verkehrsstorung anlisslich der Rutschungen vom 28. Mérz 1895 beim Landikoner

Tunnel zwischen Birmensdorf und Bonstetten veranlasst.

Diesen Mehrausgaben gegeniiber weist das Kapitel V C2 ,Feuerversicherungen“ hauptsachlich wegen Reduktion
der Gebiudeassekuranzpriimie im Kanton Ziirich von 1 9/0o auf 0,600 ein Minus von Fr. 2963. 57 Cts., Kapitel V C 7
,Beitrige an die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen und Geschenke“ ein solches von Fr. 5148. 83 Cts. aus.

Reklamationen wegen Verlust, Beschidigungen und Verspitungen im Personen-, Gepiick-, Vieh- . und

Giiterverkehr wurden behandelt:

1894 1896
Ubertrag vom Vorjahr . ; : ‘ : « . 139 Fille 108 Fille
Neu hier angebracht . . ; g o T 3 1,898 201204 o
Von fremden Bahnen iiberwiesen . . . g : 806 838
Total 2,843 Fille 3,158 Tille
Erledigt wurden im Berichtsjahre . § : : 2,735 2,998
Unerledigt blieben : . ! ; s p : 108 Fille 160 Falle
Die von der Nordosthahn teils an die Reklamanten, teils
an andere Bahnverwaltungen vergiiteten Entschiidigungen auf
Kap. V. c. 4 beziffern sich auf . : : : , : . Fr. 53,968. 33 Cis. Fr. 49,562. 22 Cits.
Davon sind abzurechnen an Riickerstattungen von andern
Bahnen und von Vgrsicherungsgesellsché,ften, ferner an Erlos von
beschiddigten und unbezogenen Giitern . . ; : : » 36,045, 77 » 15,672, 76
Es verbleibt somit eine Nettoausgabe von . . X Fr. 17,422, 56 Cits. Fr. 33,889. 46 Cts.

gegeniiber der reklamierten Summe von . . 5 : : Fr. 128,775. — Cits. Fr. 143,845. — Cts.

An den Bruttoausgaben partizipieren:

@) Ginzlicher Verlust . A ; 3 s ‘ Fr. 4,340. 39 Cts. Fr. 11,293. 86 Cts.
b) Beschidigungen . . 2 g . : » 43,672. 31 » 29,406. 97
¢) Verspiatungen . " ’ 2 : 7 ] » 9,965, 63 % 8,861. 39 -,

Total Fr. 53,968. 33 Cts. Fr. 49,562. 22 Cts.

Nach Giitern verteilt sich diese Summe wie folgt :

a) Getreide . : L ; : . : ] Fr. 2,074. 05 Cts. Fr.  2,076. 70 Cts.
b) Mehl ' . : ) . . ; . » 1,287. 86 . 2,925. 04
¢) Wein . . S p . . : . s 3,762, 82 3 7,765. 12

Ubertrag  Fr. 7,074. 73 Cts. Fr. 12,766. 86 Cts.
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Ubertrag  Tr. 7,074, 73 Cts. Fr. 12,766, 86 Cts.

@) Spritund OL . o0 Cot0 0 , 3,019.59 »  3,381. 47
e) Kolonialwaren . ) : i g : . g A& A2 0T - 7,115. 54
/) Eisenwaren : " ‘ : i s . »  3,941. 99 > 4,653. 68
g) Baumwollwaren . . . ; ) : » 18,902. 28 s 11,749. 59
h) Holzwaren : . ‘ ; ; ! . s 1,988.18 i 2,601. 29
i) Glaswaren . : : : : . . » 1,405. 82 » 1,404. 89
k) Diverse . . " ; : i 5 . » 4,941 62 » 5572. 20
!) Personenverkehr . . X 6 . ; ,, 581. 36 % 366. 70

Total Fr. 53,968. 33 Cts. Fr. 49,562, 22 Cts.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre wurden 4 Personenzugslokomotiven der Serie A2T Com-
pound (Nr. 71—74), 4 Schnellzugslokomotiven der Serie A*T (Nr. 189—192) und 4 Giiterzugslokomotiven der
Serie C37T (Nr. 373—376) dem Betriebe iibergeben; es waren somit zu Fnde des Berichtsjahres 204 Stiick vor-
handen, d. h. 12 Stiick mehr als im Vorjahr.

Leistungen. Von diesen Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangierdienst durchschnittlich
173 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die sémtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den
aufgestellten Diensteinteilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschungen, fiir kleinere Reparaturen ete.
mitberiicksichtigt — fiir die Abwandluug des Fahr- und Rangierdienstes erforderlich waren. Téglich im Feuer, also
effektiv Dienst leistend, waren 153, wovon 123 im Strecken- und 30 im Rangierdienst. Jene 173 Lokomotiven haben
im ganzen 7,472,112 Kilometer, nimlich im Fahrdienst*) 6,357,702 und im Rangierdienst (die Rangierstunde zu
G km berechnet) 1,114,410 zuriickgelegt. (1894: 6,915,758 Kilom.), wovon 5,870,918 im Fahr- und 1,044,840 im
Rangierdienst.)

Durchschnittlich waren in der Werkstétte 14 Lokomotiven.

#) Die vom 1. Januar bis 81. Januar und vom 1. Juli bis 31. Dezember durch Lokomotiven der V.S.B. in den Schnell-
ziigen 73 und 78 ausgefiihrten Kilometer (27,979) sind in dieser Ziffer nicht inbegriffen; ebenso nicht 463 Kilometer, die durch die Loko-
motiven anderer fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn zuriickgelegt worden sind.



Auf die einzelnen Bahnlinien verteilen sich die ausgefiihrten Fahrkilometer

wie folgt:

Fahrplan- Total Material- Leer- Total
Babsrocke | Andorsie || G |TIONE e | Ko | omaer | o |t |
kilomet_er Tilomh dtex Kilometer Kilometer Kilometer
Pormonaian | 2,912,876 | 24,190 | 2,937,066
Gomiate | 320906| — 320,906 '
Stamm-Netz . 347,812 || 4,572,940 | 12,782 | 43,499 | 4,629,221
Giiterziige | - 703,839 | 263,317 967,156
Total |8,937,621| 287,507 | 4,225,128
Pormenalion| 386,998 | 2,555 | 389,553
Gemischte L b=t L
Altstetten-Zug -Luzern | 208° 99,857 | 565,537 e 2590 | 568,127
aiterzige | 115,339 | 30,788 | 146,127
Total 502,337 | 33,343 | 535,680
o | 281,862|  5315| 287,177
: S et | 53,386 — 53,386 )
Bétzbergbahn 40,913 672,060 - 599 672,659
Giiterziige 224,650 65,934 | 290,584
Total 559,898 | 71,249 | 631,147
Poianes| s 16:209 314| 76,613
Gemischte | 19075 | — 19,075 :
Koblenz-Stein Lo 888 | 112,777 | — = 112,777
Giiterziige 16,044 157 16,201
Total 111,418 471 111,889
Pommenaion| 210,240 5,099 215,339
Gemischte o o A
Stadelhofen - Rappers- | 2dge 13,350 | 279,035 | — 518 | 279,553
i ©o ot | citerige | 44,316 6,030 50,346
Total 254,656 | 11,129 | 265,685
S "
Persmaenstige | | 58,485 119 58,604
Qomisate |- 124150 12,115
Etzweilen-Schaffhausen i = 78,929 — 30 78,959
Giiterziige 8,188 22 8,210
Total 78,788 141 78,929
Fiihrung der Arlbergziigo | 13553 — 13,553| ) 13,553 - = 13,553
Aushiilfi hweize- !
Mriiche Bahaidn | o 1,333 686 2,019\ 610 2,629 23 201 2,853
Total 1895 5,459,504 | 404,526 | 5,864,030| 433,430 | 6,297,460 | 12,805 | 47,437 | 6,357,702
1894 5,043,016 | 387,583 | 5,430,599 | 375,717 || 5,806,316 | 18,017 | 46585 | 5,870,918
plus 1895 416,483 | 16,943| 433,431| BHT,7T13 | 491,144 | — 852 | 486,784
minus — — s o — 5,212 et _




Unterhaltskosten. Die beim Fahrdienst eingeteilten Lokomotiven konsumierten an Brenn-, Schmier-
und Putzmaterial nachstehende Quantitiiten und verursachten folgende Kosten:

1894. 1895.
Verbrauch an Steinkohlen . : g 3 Kgr. 57,613,630 Kgr. 64,942,770
i » Tannenholz . : . . Ster 1,501 Ster 1,633
Totalverbrauch (1 Ster Tannenholz zu 400 Kgr.

Steinkohlen berechnet) . i ‘ . Kgr. 58,214,030 Kgr. 65,595,970
Verbrauch an Schmiermaterial . ail e g 5 100,341 5 116,967
Kosten des Brennmaterials . ; : g Fr. 1,461,997.80 Cits. Fr. 1,656,327.49 Cts.

. = 5 per 100 Kilogramm N 2.51 - 2.52

» » Schmiermaterials i i 2 N 41,966, — 7 48,260.13

" Y » per 1 Kilogramm Cts. 41,82 Cts. 41,26

” » - Putzmaterial, Beleuchtung, Ver- . i

packung, Wasserpumpen und Streusand . Fr. 74,549.20 Fr. 80,777. 04
Erneuerungs- und Reparaturkosten . s 5 524,255.26 , * b 515,912, 87 %
Totalkosten At i oo b . 2,102,768.26 |, * . - 2,301,277.03 ,*

Die zum Rangierdienst in den Bahnhofen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau
und Rothkreuz speziell verwendeten Lokomotiven konsumierten folgende Materialien und verursachten nachstehende

Unterhaltskosten i
’ 1894. 1895.

Verbrauch an Brennmaterial ; . . Kgr. 7,297,000 Kgr. 7,684,950
,, » Schmiermaterial . 2 : & 18,154 - 20,367

Kosten des Brennmaterials . ; : . Fr. 183,258. 15 Cits. Fr.  194,048.38 Cts.

» » Schmiermaterials . " g o 7,592.61 ,, 8,403.35

»  fir Putzmaterial, Beleuchtung, Ver- )

packung, Wasserpumpen und Streusand . % 9,720,39 5 10,189.38
Erneuerungs- und Reparaturkosten : . s 64,496.15 , * S 67,165.81 , *
Totalkosten 5 i ; ; : ’ . 265,067.30 , * . 279,806.92 , *

Wagen. Bestand. Personenwagen. Im Berichtsjahre wurden 3 bauféllige Personenwagen
(A Nr. 1—3) vom Inventar abgeschrieben; es waren demnach zu Ende des Jahres 1895 vorhanden:
578 Stiick mit 1335 Achsen und 24,304 Sitzplitzen.
1894: 581 , , 1341 , 24,345 3

Gepick- und Giiterwagen. Im Berichtsjahre wurden 9 gedeckte und 2 offene alte und ausrangierte
Giiterwagen vom Inventar abgeschrieben; es waren somit am Jahressehluss vorhanden:
2902 Stiick mit 5806 Achsen und einer Tragfihigkeit von 33,150 Tonnen.
1894: 2913 » D828 P 5 » 33,265 "
Detaillierte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Verteilung der Sitzplitze der Personenwagen
auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowie die Ausniitzung der Tragkraft der Giiterwagen,
finden sich in den Tabellen ¢ II, ¢ II1 und b IL

* In diesen Summen sind die zum Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siederdhren, Dampfeylindern, Achsen, Ridern und
Bandagen zu Lasten des Erneuerungsfonds verausgabten Fr. 61,529.30 Cts. (1894: Fr. 99,299. 76 Cts.) inbegriffen.



Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:

1. Von den Nordostbahnwagen :
a) auf eigenen Linien:

1894. 1895.
Personenwagen . ¢ . . 37,703,616 39,162,883
Gepiick- und Giiterwagen . . 25,098,175 62,801,791 26,604,378 65,767,261
b) auf fremden Bahnen:
Personenwagen . . . 7,080,049 5,130,646
Gepiick- und Giiterwagen . : 46,361,396 53,441,445 42,811,290 47,941,936
Total: . 116,243,236 118,709,197
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn :
Personenwagen : : : ? 5,871,736 7,932,158
Gepiick- und Giiterwagen . . 62,117,388 64,571,287
Schweizerische Bahnpostwagen . 6,023,602 74,012,726 6,581,170 79,084,615

3. Von Nordostbahnwagen und
fremden Wagen zusammen auf der Nord- ;
ostbahn : R P g e g 136,814,517 144,851,876

Unterhaltskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Berichtsjahre auf 19,538.5 Kgr.,
wofiir Fr. 4,362.43 Cts. verausgabt wurden, gegeniiber 18,736,9 Kgr. mit einer Ausgabe von Fr. 4,060.06 Cts.
im Vorjahre. Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 7414 Achsenkilometer zuriickgelegt (1894 : 7302).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 486,727. 28 Cts. (1894:
Fr. 433,860. 04 Cts.), in welcher Summe die zum Ersatz von Achsen, Ridern und Bandagen zu Lasten des
Erneuerungsfondes verausgabten Fr. 7,847. 28 Cts. (1894: Fr. 2,775. 88 Cts.) inbegriffen sind; in jener Summe sind
dagegen nicht enthalten die fiir Abschreibung von Personen- und Giiterwagen u. s. w. verwendeten Fr. 122,304. 29 Cts.
(1894 : Fr. 64,414. 70 Cts.), sowie die fiir neue Installationen und den Umbau von 20 Personenwagen verausgabten
Fr. 60,814, 43 Cts.



a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriehsmaterials.

. . Lokomotiven.
Fahrdienst
R e Rangierdienst
Sy AS u.A”B it E2uF3 LAl -
: und B27 u. 3T 1894 | 1895 1894 | 1895
a) Stand und Leistungen.
Zahl iel‘ ILOIt{Ongti"zn £ 81 34 54 5 163 174 29 30
Zuriickgelegte Wegstrec
u,;i'é Ba%mziigen . . . .Km. | 3152210| 1,386,836| 1,641,780 116,634 5,806,065| 6,297,460
im Materialtransport A 2,856 824 9,119 6 18,017 12,805
in Leerfahrten el ot A 22,307 3,529 20,647 954 46,836 47,437
Total der zuriickgelegten Fahrkilometer 3,177,373| 1,591,189| 1,671,546 117,594 5,870,918 | 6,357,702 791,724 836,970
, » Rangierkilom. der Zugslokom. 137.550| 47,364/ 83,670/ 8,856 247,116| 277,440
Total Loklfmotivkilonlieter: 3?%3’923 1%’)4%&15,1553 1117 2%216 132962,450 e 1,044,840| 1,114,410
exkl. Rangierkilom. ,705.1 8114 5 22.1 ,418.1
i gtk Ak }1895{ 90819 | 39412 | 48085 | 3464 3,053.2
Durchschnitt | exkl. ,, 1894 7,508.0 3,810.4 4,465.5 300,7 16,084.5
inkl. . { 7,808.4 | 3,930.1 | 4,693 | 329, 2,862.2
Beforderte Wagenachsenkilometer. .- [56,247,484(34,155,922|52,258,335|1,375,276| **136,035,028 | **114,037,017
per Fahrkilometer™ (exklusive | 1895)|  17.10 24.55 31.26 1169 — HHE22.04
Rangierkilometer) . 1894 17.66 22.95 33.33 12.56 #H%D3.241
b) Kosten des Brennmaterials.
Verbrauch | exkl. | G 26,771,294(15,389,546(19,809,692| 882,626 55,862,683! 62,853,158 .
im gonsen | inkL g Bangierkilom. . Rg: { 27.925,696(15.925.871(20,797.121| 947282 9 %0,648,347| 10,421,762
: exkl. 8.4256 11.0821 11.8511 7.5057 8861
}Y-ellaggﬁ.}i mil. } . Yl { 8242 | 1l.owr 1lss7 | To013 9.3572
Kilom. | &<kl 1894 8.1401 9.8850 11.686 6.6612 9.151
~ VinkL 3 B 8.1459 9.8860 11.683 6.6555 9.2313
Kosten im | exkl. . PFr. (1675,987.10(388,592.90/500,203.55(22,286.70|1,402,945.65|1,587,070.25
ganzen mllill' ? 705,136.27|402,135 85(525,136.58(23,919.29 " #242,310.30(*263,305.62
Kost .| % } | 210 27.9324 29.9246 | 18.9502 24.9629
E:ke‘?ng ° Jinkl. K JShRCe { 2loms | 2T.0541 29.9186 | 18,9160 23,6213
Kilom. | €kl 1894 20.657 | 24.8320 | 293455 | 16.7290 23.8965
__ inkl. i % { 20.579 | 248280 | 29.3006 | 16.7149 23.1911
¢) Ubrige Unterhaltskosten.
Verbrauch an exkl. o 52,512| 25575( 32,258 1,733 96,288 112.018
Schmormat. [1ak1 | Rangior K. . Kol saysp| 26446| 33872| 1864 ’ 9000 | *20.367
Veibratich ?11111]:11-} . 1895 { 8.016521 8-0]8383 8.019?93 8.014737 0.017629
p.Lokom.- . 016527 018384 019298 014741
Kilom, ) Xkl } 1894 0.015778 0.016470 | O.017445 | O.015695 |  0.016401 0.018276
inkl, ke i { 0.015769 0.016469 0.017443 |  0.015691 0.021254
Kosten des{ exkl. } Fr. (| 21,666.25| 10,552.15 13,309.52| 715.03 | 40,270.90 | 46,242.95
Schmier. mliL ” st : 22,604.08| 10,911.52| 13,975.45| 769.08| *9,287.11 | *10,420.53
Bmper( ], g ow Qe | ns | O | fem s -
okom.- ; X 7962 ; :
Ki12$ exkl. 1894 0.6596 0.68885 07206 | 0.6564 0,6859
inkl. ? 7 { 0.6595 0.68882 0.7205 | 0O.6562 0,8889
Ko‘srten fiir Beleuchtg., Reinigungsmat.,
erpackung, Wasserpumpen und
exkl. : - (| 38,681.74| 16,936.51| 20,349.61| 1,431.60| 71,538.05 | 77,349.46
Streusand | 1| Rangior-Km. . Fr. || 40;356.20| 17513.12| 21,368.22| 1,539.41 ’ *12,T31a | *13,566.90
Unﬁelﬁlalts- und Erneuerungskosten der .
okomot. | exkl. - 5
p Rangier-Km. . Fr. (|239,328.07/104,567.35|140,885.21| 9,447.49| 502,658.90 | 494,228.12 .
u. Tender inkl 8 {249:688.69 108,127.43(147,937.27/10,158.98| : #86,092.51 | *88,850.06
Kosten per ‘exkl } e 1895 Cits. | T.5322 75164 8.4264 8.0339 11131
Lokom.- ['* K. { 75822 7.5163 8.4284 8.0339 Tiare
Kilom ?xkl'} " 1894 7.4080 8.5215 10.5846 7.9671 8.5618 et
inkl. { 7.4066 8.5215 10.5846 T.9671 8.2597
d) Total.
Fiir Brenn-, Schmier- und Putzmat., Be-
leu;létg., Verpackg., Wasserpumpen
und Streusand, sow. fiir Erneuerung
u. Repa- { fmkl’. }Ran for K Fr. 975,663.16/520,648.91/674,747.89,33,880.82|2,017,413.50|2,204,940.78 _
raturen | inkl. 8 X : { 1.017,785.33  [538,687.42708,417.52|36,386.76 *350,422.06|*376,143.17
a2 o By [CH e
okom.- : . 3 ; A .5
Kﬂgi exkl. 1894 29.75 35.26 41.s8 26.57 34.6
inkl. " " 29.44 35.25 41.87 26.55 33.58
Fiir jeden einzelnen Tag: 3
Kostenp. Wagenachsenkilom. | 1895 173 1.52 1.29 2.46 1.53 Fr. 1030. 53
(exkl.Rangierk.ilom.) { 1894 “1.6s 1.2 1.2 2.11 1.8 Fr. 960.06

*%

* In diesen Ziffern sind die Betreffnisse der Zugslok

tiv-Rangierkil inbegriffen.

In diesen Ziffern sind die durch Lokomotiven der V. §. B. beforderten Wagenachsenkilometer: 1894 — 778,589; 1895 = 814,859 nicht inbegriffen.

**%  Bej Berechnung dieser Verhiltniszahlen sind die von N. O.B. Lokomotiven auf der V.S.B. (Ziegelbriicke-Sargans) ausgefiihrten Kilometer nicht

beriicksichtigt.
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II. Personenwagen.

A. Stand und Leistungen.
—
3 g § Sitzplatze der Wagen | Auf dic Linge eines Kilometers reduciert, wurden befordert
= o <
= g2 2 =
'% fé " j im einzelnen ‘ ' Bruttolast
o 5] = Eigen-
2 @ ) =l ) Personen- i
|8 s .00 - g i gewicht der per per
2 ;SE ','; é % .§ L 1L IIL g gewicht Wagen im ganzen Bahntkilo- kx}lehsetn-
:E' ';"E g 5 : Klasse Klasse Klasse E Tever Lomeser
s1°lF Tonnen
1895 (149 81|448|578|[1335) 1,237 | 7,318 | 15,749 | 24,304 | 18,003,754|225,005,810 243,009,564 | 815,595 BRE
189449 181451 |581|1341|| 1,377 | 7,387 |15,681 | 24,345 || 16,985,307|208,563,785| 225,549,092 | 302,336 5.176
B. Unterhaltskosten.
,ﬁ‘chsen- Reparaturkosten Ahaind Kosten des Schmiermaterials Putzg:l’eliii;f:g“nd
- kil '
= der eigenen . Achsenkilo-
o ‘Wagen i per g g’ der eigenen Aus- pet ;e::rn e Ausgaben | Kosten
o] auf der Achsen- || & S "": g gaben fiir per
£ | ¥0.B ganzen . S E V;:::ne:uf atorial fiir : Aus- : Achsen-
QA fund .:uf kilometer| & = J Matorial Schmiere sab Material O (A
SR 25| nxo.B St SRV
Bahnen. Franken Centimes = ‘Il Kilogr. Franken Gramme I Centimes Franken Centimes
1895 ||44,293,529 | 211,719.89 || C.azs | 2.2451 | 47,095,041 | 6,352 1,418.24 0.1318 0.0030 || 81,801.13 0.173
1894 || 44,783,665 | 208,302.01 ||  0.465 2.360 | 43,575,352 || 5,968 1,293.13 0.1369 O.0020 || 72,426.48 0.166
IIl. Gepack~- und Guterwagen.
A. Stand und Leistungen.
4~ D
Anzahl L B ,g? _§ % Auf die Liénge eines Kilometers reduciert, wurden befordert
o 8 < . .
": Gepick|  Giiter- : .:g g" % :1 ;J E s
G || wegen| wagen Totalzahl e =§ ElFe g(;i.' Gepiick, iigon Bruttolast
e e ) &= Giiter, ) . s
'E & el & § %‘Jw g %‘J g E £l g u‘il ‘;r ¥ gewicht der G -g R
oy B .E] 5 £ =) & Té = o % awip g Wagen im ganzen 255 | 82 g
= E :Es = b1 b Az & und Vieh = E :1) .—E‘
3 g 8 8
o =4 = = Tonnen Tonnen
1895 81 2| 2,819 2,902 | 5,806 33,150 | B.226 |H.700 | 162,984,812 | 322,453,339 | 485,438,151 | 630,439 | 4.066
1894 | 81 2| 2,830 2,913 | 5,828 83,265 | 3.2231 | H.70ss || 155,559,348 | 306,996,024 | 462,555,372 | 620,047 4.961
B. Unterhaltskosten.
b Achsen- Reparaturkosten Achsen- Kosten des Schmiermaterials
< kil + kil
< i g g ige Betreffnis Achsen-
| Feomt | m LR EE ) ) | Ausgaben fur | omeer
=) g = g ateria )
' de:-“g. g‘uB' ganzen “E S S g ‘%32’;:;‘ . Material Schmiere | Ausgaben
£ fremden = ] - auf der
Bahnen. Franken Centimes & g N. 0. B. Kilogr. Franken Gramme Centimes
1895 || 69,415,668 || 275,007.39 0.396 2.340 || 97,756,835 13,186.5 2,944.19 0.1348 0.0030
1894 || 71,459,671 || 225,558.03 0.315 l.ss7 || 93,239,165 12,769 2,766.93 0.1369 0.0029
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b) Durchschnittsresultate und Verhiltniszahlen.

I. Ausgaben. 1893 1894 1895
Wihrend des ganzen Jahres betriebene Liéinge 1893: 717 Kilometer im Durchschnitt.
1894: 746 E : &
1895: 770 » » »
Gesamt-Betriebsausgaben . . . . . . per Bahnkilometer . Fr. [19,455.84 18,867.36  120,363.96
» Zugskilometer . . . 207 2.59 2.67
» Nutzkilometer § s 2.59 2.42 2.49
», Lokomotivkilometer . 2.54 2.39 2.46
» Wagenachskilometer . Cts. 10.92 10.28 10.82
I. Allgemeine Verwaltung . . . . . . , Bahnkilometer . Fr.| 733.31 744.35 767.98
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . . ¥ » | 3,993.57 3,598.12 | 3,881.97
1. Expeditions- und Zugsdienst. . . . ,., » | 6,005.62 6,288.18 | 6,531.99
IV. Fahrdienst:
Im ganzen . . . . . . . . . . . . . , Bahnkilometer . . . , | 6,462.10 5,919.65 6,276.22
» Zugskilometer . . . Cts. 92.15 81.s2 82.41
» Nutzkilometer . . . 85.81 76.06 76.74
», Lokomotivkilometer . 84.45 T5.22 76.01
» Wagenachskilometer . 3.63 3.23 3.34
Ao POrBonal .7 o A vk T s e, o 8 » Zugskilometer . . . 25.35 25.41 25.53
» Nutzkilometer . . . 23 60 23.76 2317
, Lokomotivkilometer . ., 23.23 23.50 23.54
Wagenachskilometer . 0.99 1ot 1.08
B. Materialverbrauch der Lokomotiven u. Wagen , Zugskilometer . . - 33.01 3411 35.54
» Nutzkilometer . . . 3l.57 31.96 33.10
, Lokomotivkilometer . 3l.07 3l.61 32.18
» Wagenachskilometer . 1.34 1.36 1.s
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials , Zugskilometer . . . 32.31 21.22 20.73
, Nutzkilometer . . . 30.08 19.85. 19.81
» Lokomotivkilometer . 29.60 19.63 19.18
» Wagenachskilometer . 1.7 0.84 0.84
D. Sonstige Ausgaben. . . . . . . . . , Zugskilometer . . . 0.58 0.52 0.61
» Nutzkilometer . . . 0.56 0.49 0.56
, Lokomotivkilometer % 0.55 0.48 0.56
» Wagenachskilometer . 003 | 0.02 0.08
V. Verschiedene Ausgaben . : . . , DBahnkilometer . . Fr.| 2,261.24 2,317.06 2,905.80

Bemerkungen: Durch die Einfiihrung des neuen Rechnungsschema im Jahre 1885 ist eine Vergleichung mit den entsprechenden Ziffern
der dlteren Jahresberichte unmdglich geworden. Um indessen weiter zuriickgreifende Vergleichungen zu ermdglichen, wurden fiir die Jahre 1878 bis
1884 die Durchschnitts- und Verhiltniszahlen nachtriglich analog der vorstehenden Tabelle ermittelt; wir verweisen diesfalls auf die Tabelle iiber die
chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben (Seite 60 und 61). Fiir die Jahre vor 1878 ist eine solche Umarbeitung teils undurchfiihrbar, teils
wiirde sie einen unverhiltnismissigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern; um jedoch eine annéhernde Vergleichung wenigstens mit den Durch-
schnittsziffern der Gesamtbetriebsausgaben auch der Jahre vor 1878 vornehmen zu konnen, lassen wir hier noch wie in den friiheren Jahren
die Durchschnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in die Betriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen
Totalziffern vorweg in Abzug gebracht werden miissen:

1893 1894 1895
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn. B.b. Erneuerung des Oberbaues . per Bahnkilometer . Fr. 1,154.85 928. 45 1,006. 98
» Nutzkilometer . Cts. 1533 11.93 12.81
» Lokomotivkilometer . 15.09 11.80 12.20
» Wagenachskilometer . 065 0.51 0.3
IV. Fahrdienst. C. b. Brneuerung des Rollmaterials » Bahnkilometer Fr. 794.51 810.78 279. 88
» Nutzkilometer Cts. 10.55 8.99 8.42
» Lokomotivkilometer . 10.38 3.95 3.3
» Wagenachskilometer . 0.44 0.17 0.15
V. Verschiedene Ausgaben. A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) . » Bahnkilometer Fr. 1,444.69 1,460, 94 1,508.19
» Nutzkilometer . Cts, 19.19 18.11 18.38
» Lokomotivkilometer . 18.59 18.56 18.20
» Wagenachskilometer . 0.81 0.79 0.80
C. Sonstige Ausgaben. (Verwendungen , Bahnkilometer . Fr. — = 408. 49
aus der Reserve fﬁ}' ausserordentliche Nutzkilometer . Cts. = e 4.9
Anforderungen an die Jahresrechnung) . Lokomotivkilometer . o o £54
» Wagenachskilometer . it — 021
Im ganzen » Bahnkilometer . Fr. 3,894.05 2,700. 12 3,198. 54
» Nutzkilometer . Cts. 45.1 84.69 39.10
» Lokomotivkilometer . 44.36 34.31 38.13
» Wagenachskilomeier . 1.9 147 1.69




II. Fahrmaterial.
Lénge des Netzes wihrend des ganzen Jahres . . . . . Kilometer
a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen . . . . . . Bahnkilometer
Personenwagenachsen

” ” " ”
" " . b . Gepick- und Giiterwagenachsen
» Wi 5 ¥ im ganzen ; Wagenachsen
» o om » n Sitzpliatze
) " ) » Tonnen Tragkraft
Auf jeden Bahnkilometer kommen . . . . Lokomotiven
" ” " " Personenwagenachsen
# # » 4 Gepéck- und Giiterwagenachsen
” " " " im ganzen Wagenachsen
» - o % Sitzplitze
% - # 3 Tonnen Tragkraft
Auf jede Personenwagenachse fallen . . . . Sitzplatze
» n Gepiick- und Giiterwagenachse fallen Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend: )

I. Fahr- und Rangierdienstlokomotiven.

Auf die vorhandenen Lokomotiven verteilt, hatjede derselben im Fahr-

und Rangierdienst zuriickgelegt . . 5 5 ‘ . . per Jahr Km.
» Tag
Im Durchschnitt hat jede eingeteilte Fahrdienstlokomotive zuriickgelegt , Jahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu-
riickgelegt . . 5 . . . . . .y Jahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangierdienst zuriickgelegt » Jahr
‘ % Tag %
2. Fahrdienstlokomotiven.
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug . 2 . . . : ‘
Reparaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer ‘ 5 . Centimes
» Zugskilometer . . 3 . 3 e
» Wagenachsenkilometer . s g 15
Verbrauch an Steinkohlen » Lokomotivkilometer . " . Kilogr.
» Zugskilometer . s i . ) .
5 Wagenachsenkilometer . s 5 5
i 5 Schmiermaterial,, Lokomotivkilometer T @ ' .
» Zugskilometer. ) 3 3 ’ "
,, Wagenachsenkilometer . . 5 %
Kosten des Brennmaterials , Lokomotivkilometer . . . Centimes
, Zugskilometer . # 5 3 5

, Wagenachsenkilometer . . : 5

1893 1894 1895
17 746 770
4.2679 44215 30481
7.20%3 7.4088 6.8760
32.6905 31.6908 29.8154
39.89s8 39.0994 36.4928
134.0119 1345501 1246350
185.8511 179.1049 170.231
0.2343 0.2496 0.253
1.688 1.7976 laa
7.659 7.689 T.550
9.347 9.486 9.292
31.400 32.652 31.616
43.516 43.455 43.110
18.591 18.164 18.154
b.e852 5.e316 5.100
38,347 38,208 38,319
105.06 104.¢8 104.99
47,705 44,476 44,773
130.69 121.8 123
55,981 52,891 51,689
153.87 144.90 142
35,413 36,029 37,147
97.02 96.24 102
23.30 23.22 22.7103
8.04 8.56 Tm
9.1 9.95 8.42
0.38. 0.36 0.3¢
9.4832 9.5151 9.8s61
10.3376 10.2867 107182
0.408¢ 0.4106 0.436¢
0.0157 0.0164 0.017 |F
0.0172 0.0177 0.0191
0.00067 0.00070 0.0007
23,6227 23.8965 24,9629
25.7510 25.8340 27.0610
1.0174 1.0313 1.1019




Ausniitzung der Tragfihigkeit der Gepick- und Giiterwagen

1893 1894 1895
Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer . . . Centimes 0.6614 0.6859 0.7273
,, Zugskilometer . . i . . 0.7210 0.7415 0.7886
- , Putzmaterials ,, Lokomotivkilometer % . . % 1.183 1.218 1.216
,» Zugskilometer S . . » 1.200 L 1.319
5 fir Reparaturen, sowie fir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer . . . . Franken 2,632.80 | 2,704.30 | 2,863.56
,» Lokomotivkilometer . .. Centimes 34.40 3d.56 34.67
» Zugskilometer . . ; 5 5 3 37.50 3714 3760
,, Wagenachsenkilometer . . . - 1.48 l.s 1.53
¢) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . Kilometer 15,931 16,241 15,714
und zwar jede Personenwagenachse L ™ 32,863 33,395 33,030
,  Qepiick- und Giiterwagenachse - 12,202 12,299 11,775
Tiiglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von:
Personenwagenachsen . : A & 3 ; o 145.52 160.03 167.56
Geplick- Giiter- und Bahnpostwagenachsen . & 3 342.54 342.42 347.83
Gesamtwagenachsen ’ ) . . . . . . 488.06 502.46 515.39
Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen
auf Nordostbahnwagen Prozente 45.52 45.90 45.40
,, fremde Wagen . . . : . S . 2 : 5 54.18 54.09 H4.59
Kosten des Schmiermaterials per Wagenachsenkilometer Centimes 0.0031 0.0020 0.0030
Reparaturkosten per Bahnkilometer . . Franken 765.35 581.58 632.11
, Wagenachse Ende Jahr. : : ; : 3 - 81.87 61.30 68.02
;, Wagenachsenkilometer . Centimes 0.507 0.313 0._4*.'8
d) Ausniitzung der Wagen:
In den Personenwagen waren wiihrend des Jahres von simtlichen Sitzplitzen
durchschnittlich besetzt . : : Prozente 29.17 28.61 27.98
. Prozente 34.59 34.28 34.34




3. Chronologische Vergleichung

E% ALaasgalbe per
Betriebs- EE & Allgemeine Verwaltung Unterhalt und Aufsicht der Bahn Expeditions- und Zugsdienst

. O Dy
L %E’ ;. Personal ST::ige Total Personal ity ,2:::::: e Total Personal HondHie Total

& 3 i dor Babn | Ausgaben Ausgaben

Kilometer| wr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1878 |- 536 | 812 | 162 974 1,467 869 | 586 86 3,008 5,302 487 5,789
1879 549 | 727 | 121 848 1,339 1,059 | 280 1) 59 2,137 4,753 464 5,217
1880 | 607 | 615 | 122 37 1,172 1,039 | 4811 49 2,741 4,173 409 4,582,
1881 688 | 556 90 646 1,118 1,026 | 1681 46 2,358 3,762 352 4,114
1882 689 | 540 91 631 1,126 1,145 | 360 1) 58 2,689 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 | 106 658 1,165 1,262 | 309 1) 55 2,791 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 1,163 800 | 928 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948" 60 2,907 3,830 429 4,259
1886 689 | 557 98 655 1,159 807 | 911 57 2,934 3,932 454 4,386 :
1887 689 | 565 94 659 1,158 824 | 945 61 2,988 3,999 487 4,486
1888 689 | 576 | 112 687 1,159 938 | 802 60 2,959 * 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 | 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 | 108 705 1,254 1,075 | 968 73 3,370 4,647 550 5,197
1891 692 | 605 | 107 712 1,420 1,103 (1,116 86 3,725 5,150 598 5,748
1892 702 | 595 | 101 696 1,434 1,202 1,194 90 3,920 5,302 595 5,897
1893 717 | 618 | 115 733 1,423 1,327 |1,155 89 3,994 5,376 630 6,006
1894 746 | 620 | 124 744 1,456 1,115 | 929 98 3,598 5,655 633 6,288
1895 770 | 651 | 117 768 1,502 1,263 {1,007 110 3,882 5,807 725 6,532

Bemerkungen :

1) 1879—1888 Einzelauswechslung von Oberbaumaterialien in der Rubrik ,Unterhalt der Bahn“ inbegriffen.

2) Bis und mit 1883 Ersatz von Riidern, Bandagen, Feuerbiichsen und Siederdhren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterials“ inbegriffen.
3) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelten Schuldbetreffnisse fremder Bahnen fiir Wagenmiete inbegriffen.

Die vorstehende Tabelle ist auf Grund des seit Januar 1885 neu einge

vorg

fiir die Bet

fiihrten, in der Verordnung des Bundesrates vom 25. Nov. 1884
g y weise umgearbeitet worden.
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Bahnlkilometer

Ausgaben-
Fahrdienst Verschiedene Ausgaben e Betreffnis per
Personal it::ial- f:’e':e;t:,llllf Ed?:: u;;:;ln-g S‘{Ail::ge Total Pa.cm-, N ‘Ygz‘;:z{'d_; Total ganzen ;“:i‘:’: VZ:::‘H -
brauch | | sterials | materials | gaben Mickelus, | Kpilien,| = s ilometer | kilometer

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. | Fr Fr. Fr. Fr. Pr. Fr. Fr. Cts.
1,464 1,554 | 1,237 — 2 8 4,263 | 1,054%) | 313 26 1,393 15,427 2,81 | 10,8
1,243 1,383 | 1,191 — 2| 15 3,832 | 1,0413)| 222 118 1,381 14,015 2,10 9,81
1,127 1,230 1,023 412 4 3,425 | 1,129%) | 201 23 1,353 12,838 2,52 9,24
1,035 | 1,077 963 902 | 11 3,176 9269 | 205 24 1,155 11,449 2,45 9y45
1,086 1,174 | 1,177 | 159%) | 11 3,607 || 1,065%) | 225 29 1,319 12,5657 2,56 9,80
1,160 | 1,276 | 1,190 982 | 14 3,738 | 1,1393%) | 300 18 1,457 13,069 2,54 9,81
1,128 | 1,205 1,063 | 212 18 3,611 | 1,1238) | 217 57 1,397 12,803 2,52 9,9
1,157 1,220 1,214 | 470 19. | 4,080 | 1,505%) | 247 (hf 1,829 13,738 264 | 10309
1,189 | 1,309 1,214 | 1737 19 4,468 || 1,5923) 230 63 1,885 14,328 259 | 10,4
1,238 | 1,370 | 1,200 .| 593 22 4,423 | 1,033 238 5 1,346 13,902 2,48 9,18
1,300 | 1,484 | 1,275 | 453 21 4,533 | 1,182 417 203 1,802 14,633 2,42 9,62
1,357 | 1,733 | 1,112 | 1789 21 5,012 | 1,198 501 5 1,774 15,438 2,45 9,14
1,480 | 2,120 | 1,218 | 631 30 5,479 | 1,296 728 139 2,163 16,914 2,52 10,15
1,609 | 2,394 | 1,276 | 722 37 6,038 | 1,358 652 238 2,248 18,471 258 | 10m
1,684 | 2,462 | 1,345 | 595 50 | 6,136 | 1,299 834 | 212 2,345 18,994 25 | 115
1,778 2,377 1,471 | 794 42 6,462 || 1,445 814 2 2,261 19,456 2,51 | 1002
1,850 2,487 1,234 | 311 38 5,920 || 1,461 856 — 2,317 18,867 239 | 10,28
1,944 | 2,707 1,299 | 280 16 6,276 | 1,503 994 409 2,906 20,364 246 | 10,82
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- D. Finanzergebnis.
Vergleichende Ubersicht der Resultate des Berichtsjahres mit

dem Vorjahre.

Ertrag des Personen-, Gepiick-, Tier- und Giitertransportes .
Verschiedene Einnahmen . o I R Sudvin b, S

Betriebsausgaben . Sl s e .
Uberschuss der Betriebseinnahmen fiir eigene Rechnung . §
oder: 1894 1895

In Prozenten der Bruttoeinnahmen . . . . 45,20%0 41,88 %
Per Bahnkilometer (Gesamt]ango 686 Kll) . Fr.15,102. 08 Fr. 14,322. 71
» Zugskilometer . . . o 2.12 5 1.92
» Nutzkilometer . . . P T 1.98 1.78
Ertrag verfiigharer Kapltallen
Hiezu:

@) 1%o Agio auf dem 31/20/ 7 Millionen-Anleihen vom 15. Juni 1895

b) Aufgeldertrag aus der fakultativen Konversion der Priorititsaktien
in Stammaktien im Jahre 1895 . . .

Zinse fiir die zum Bau neuer Linien etec. velwendeten Kapltahen )

Ertrag von Nebengeschiiften . . S :

Zuschiisse aus den Spezialfonds .

Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung ausselordenthchel An-
forderungen an die Jahresrechnung . . 2 :

Betriebs-Subventionen. § e

Aus sonstigen Quellen .

Davon kommen in Ab7ug:

Konto-Korrentzinse und Provisionen
Hiezu:
@) Emissionskosten des 3!/29/o 7 Millionen-Anleihens v. 15. Juni 1895
b) Kosten der fakultativen Konversion der Priorititsaktien in Stamm-
aktien im Jahre 1895 . i e
Abschreibungen .
Einlage in die Spezxalfonds
Zuwendungen an die Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anfor-
derungen an die Jahresrechnung . e .
Verwendungen zu verschiedenen Zwecken

Reinertrag des eigenen Netzes ;
Hiezu kommt ferner
Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien

und mit Einrechnung des Aktivsaldo vom Vorjahr

Total
Hievon sind erforderlich:
Fiir Verzinsung der Anleihen:
a) Hypothekaranleihen auf das alte Netz von Fr. 145,837,500
b) Hypothekaranleihen auf die Ostsektion der ehem. Nationalbahn
von Fr. 3,000,000 .
c) Subventionsdarleihen .

Uberschuss iiber die Verzinsung der Anleihen

Verwendet fiir Amortisationen .
» ausserordentl. Zuschuss an ) die Pensmns- und Hulfs-
kasse zur Amortisation des Defizits .

”

Zur Verfiigung der Aktiondre .

Mehr resp. weniger

1894 1895 gegeniiber 1894
¥r. [ Cts, Fr. Cts. Fr. Cts,
20,971,950 | 10| 22,315,876 | 96| + 1,343,926 | 86
1,144,214 (39| 1,145,399 |70+ 1,185 |31|
22,116,164 | 49| 23,461,276 | 66|+ 1,345,112 | 17
12,118,589 |97 | 13,635,894 |66+ 1,517,304 |69
9,997,574 |52| 9,825,382 | — |- 172,192 |52
536,285 | 87| 418,306 |94 |- 117,978 | 43
— |=| 70000 |+ 70000 | —
— ||l 2,294,470 | — |+ 2,204,470 | —

580,000 |55( 467,188 | 09/- 112:902

— 208,734 |77+ 28,181 |38+ 180,553
1,213,268 | 01| 1,207,590 |O1|- 5,678 | —
— =] 2969210 82|+ 2,969,210 |82
6,562 [50|| 89,375 | —|+ 32,812 |50
56,167 |51 292,066 | 18|+ 235,898 |62
12,181,213 |69 | 17,555,407 | 61+ 5374,193 | 92
48,042 34| 27,355 |59~ 20,686 |75
— o |—| 12,029 07+ 12,029 |07
s 59,281 |16/ 4 ' 59,231 |15
35014 51| 77369 164+ 42,155 |13
1,100,000 | — | 1,100,191 |59+ 191 |59
— =]l 2364470 | — |+ 2,364,470 | —
119219 | 98| 2482177 |52 |+ 2,362,957 |54
1,302,476 | 83| 6,122,824 | 56+ 4,820,347 |73
10,878,736 | 86| 11,432,583 | 05|+ 553,846 | 19
837,237 |13| 820235 |83/~ 17,001 |30
11,715,973 |99 | 12,252,818 | 88|+ 536,844 |89
723,141 |37| 926514 |52+ 203,373 |15
12,439,115 | 36 13,179,333 |40+ 740,218 | 04
5,559,354 |17 5,777,013 68|+ 217,659 |51
120,000 | —| 120,000 | — i
296,425 | —| 834,303 |55|+ 37,878 |55
5,975,779 | 17| 6,281,317 |23]+ 255,538 | 06
6,463,336 | 19| 6,948,016 |17 + 484,679 |98
590,000 | —| 610,000 | — |+ 20,000  —
146,821 (67| 152,327 48|+ 5,505 |81
736821 | 67| 762,327 48|+ 25,505 |81
5,726.514 |52 6,185.688 | 69|+ 459,174 |17
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Zu den in vorstehender Tabelle ausgewiesenen Differenzen zwischen dem Finanzergebnis des Berichts-
und des Vorjahres ist mit Bezug auf die nicht schon an anderer Stelle behandelten Punkte folgendes xzu bemerken :

Der Titel ,Verschiedene Einnahmen® weist ein Mehrertriignis von wenigen Fr. 1,185. 31 Cts.
auf; withrend die Pacht- und Mietzinse fiir die von dritten Verwaltungen mitbeniitzten Bahnhofe und Bahnstrecken,
sowie fiir sonstige Objekte, wie Geb#ude, Restaurationen, Landabschnitte, einen Mehrertrag von Fr. 25,565. 60 Cts.
lieferten, ergab sich infolge der geringern Fahrleistungen unseres Wagenparks auf fremden Bahnen eine Minderein-
nahme von Fr. 24,927, 14 Cts.; die iibrigen Positionen erzeigen nur unerhebliche Differenzen gegeniiber dem Vorjahr.

Nach Abzug der Fr. 27,355. 59 Cts. betragenden Konto-Korrentzinse und Provisionen lieferten die ver-
fiigbaren Kapitalien einen Ertrag von Fr. 390,951. 85 Cts. gegen Fr. 488_,243.'03 Cts. "im Vorjahre.
Der Einnahmenausfall von Fr. 97,291. 68 Cts. hat seinen Grund in der vermehrten Inanspruchnahme der verfiig-
baren Mittel fiir Bauzwecke. Die unter dem gleichen Titel der Gewinn- und Verlustrechnung als Einnahmen
erscheinenden Fr. 2,364,470, — Cts. (Fr. 70,000 Agio auf dem 31/20/0 7 Millionen-Anleihen vom 15. Juni 1895
und Fr. 2,294,470. — Cts. Aufgeldertrag aus der fakultativen Konversion der Prioritiitsaktien in Stammaktien) sind
in dem Ausgabentitel ,Zuwendungen an die Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahres-
rechnung® wieder ausgeglichen. Diese Posten, wie auch @hnliche derartige Ubertragungen, wie die Emissionskosten
des 31/2 0o 7 Millionen-Anleihens vom 15.Juni 1895 und die Konversionskosten der Prioritiitsaktien in Stammaktien,
wurden nur deshalb in das ,Soll und ,Haben“ der Gewinn- und Verlustrechnung eingestellt, weil s. Z. das Eisen-
bahndepartement verlangt hatte, dass alle Verinderungen auf den Separatfonds durch die Gewinn- und Verlust-

rechnung ausgewiesen werden miissen.

Die Zinse fiir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien sind
gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 112,902, 46 Cts. niedriger, da infolge der durchgehenden Betriebserdffnung der
Rechtsufrigen Ziirichseebahn mit 1. Oktober 1894 eine Verzinsung der beziigl. Bauverwendungen fiir das Berichts-
jahr ganz entfillt und mit 2. April 1895, d. h. dem Tage der durchgehenden Betriebserdffnung der Linie Etzweilen-
Schaffhausen auch die Verzinsung fiir das erst mit letzterem Tage vollendete Teilstiick Feuerthalen-Schaffhausen
aufgehort hat. |

Die Ergebnisse des Dampfbootbetriebes auf dem Boden- und Ziirichsee sind in

Abschnitt E des Berichtes (pag. 68) niher erdrtert.

Die Zuschiisse aus den Spezialfonds dienen zur Ausgleichung der unter nachbezeichneten Ver-

rechnungsrubriken eingestellten Ausgaben und bezw. Abziige:

1. Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung IT B. b: Erneuerung des Oberbaues . . Fr. 775,370. 62 Cts.
ab: Ausgaben fiir Altstetten-Zug-Luzern 66,544. 90

Fr. 1708,825. 72 Cts.
% IV C. b: Erneuerung des Rollmaterials . . » 215,512. 80

Gewinn- und Verlustrechnung 3a: Anteil an der Oberbauerneue-
. rung der Botzbergbahn 81,212. 13
3b: Anteil an derjenigen der Aarg.

Stidbahn . 8 . 43,778. 95
6: TReparaturen an Bodenseebooten 18,325. 12

Ubertrag Fr. 1,017,655. 32 Cts.
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Ubertrag  Fr. 1,017,,655. 32 Cts.
Gewinn- und Verlustrechnung 3: (Ausgaben) Reparaturen, Ab-
schreibungen u. s. w. auf
den Ziirichseebooten A 35,193. 37
S 7 T T :Fr. 1,062,848: 69 Cis.
2. Verwendungen aus der Reserve fiir Oberbau-Erneuerung

auf der Linie Altstetten-Zug-Luzern.
Betriebsrechnung II B. b: Erneuerung des Oberbaues (wie umstehend) . : > . i 66,544. 90
" 3. Verwendungen aus dem Versicherungsfonds.

Betriebsrechnung, Einn. TII 2: Entschédigungen fiir Unféille bei

den Hiilfsgeschéften . . Fr. 25,284, 91 Cts.
4 Ausg., IV C. a: Schiidigungen des Rollmaterials 8,296. 45
% “ V C. 3: Entschédigungen fiir Unfille im ’

Bahnbetrieb . p .o, 124,624, 34
Gewinn- und Verlustrechnung, Kinn. 6 und bezw. 3 Auégaben:
Entschédigungen fiir Unfélle

bei den Nebengeschiften . 935. 11
» 6: Schidigungen von Dampf-

booten auf dem Bodensee 4,055. 61

Fr. 163,196. 42 Cts.
ab: Quote der Betriebsrechnung nach § 4 des Regulativs iiber den
Versicherungsfonds : : . . : : : . 5 15,000. —

, 88,196 42

Zusammen  Fr. 1,207,590. 01 Cts.

Uber die Zuwendungen aus der Reserve zur D‘eckung ausserordentlicher Anforde-
rungen an die Jahresrechnung im Betrage von Fr. 2,969,210. 82 Cts.  enthiilt ,Beilage 4 zu den Jahres-
rechnungen die detaillierten Angaben.

Die unter Betriebs-Subventionen ausgewiesene Mehreinnahme von Fr. 32,812. 50 Cts. gegeniiber
dem Vorjahr riihrt daher, dass in letzterem nur die auf die ersten zwei Betriebsmonate November und Dezember 1894
entfallenden 2/12 der vertraglichen Betriebssubvention der Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen zur Verbuchung
gelangten, wihrend im Berichtsjahr eine volle Jahresquote von Fr. 39,375. — Cts. in Einnahme gestellt ist.

Das Plus auf den Einnahmen aus sonstigen Quellen ergiebt sich mit Fr. 175,531. 42 Cts. aus
der Zuwendung des Liquidationssaldo des Liegenschaftenkonto Enge, woriiber bereits unter Abschnitt III, Ziffer VI
BErwiihnung gethan ist, ferner mit Fr. 55,218. 91 Cts. Zuwendung aus der Bilanzpost ,Zu amortisierende Ver-
wendungen als hilftiger Anteil der Nordostbahn an der mit Bewilligung des schweiz. Eisenbahndepartements auf
Amortisationskonto getragenen Abschreibung von zwei ausgewechselten Briickenkonstruktionen auf der Botzbergbahn.
Schliesslich resultiert eine weitere Einnahme von Fr. 7,539. 80 Cts. aus dem Ertrag der Subvention an die Gotthardbahn
pro 1894, wihrend der Ertrag der Korrentrechnung des Liegenschaftenkonto der Nordostbahn Fr. 4,936. 03 Cts.
hinter demjenigen des Vorjahres zuriickgeblieben ist.
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Die unter den Ausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung eingestellten :

@) Fr. 12,029. 07 Cts. Emissionskosten des 31/29/oigen 7 Millionen-Anleihens vom 15. Juni 1895; _

b) , 59,231. 15 , Kosten der fakultativen Konversion der Priorititsaktien in Stammaktien im Jahre 1895
finden ihren Ausgleich durch die bereits vorstehend erwihnten, in ,Beilage 4“ zu den Jahresrechnungen spezifizierten
Zuwendungen aus der ,Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.“

Die fiir Abschreibungen am Bauconto zu Lasten der Gewinn- und Verlustrechnung  verbuchten
Fr. 77,369. 64 Cts. betreffen die Minderwerte fiir folgende aufgegebene Bauten: s

Ehemaliger Spritkeller, zwei Drehscheiben beim S#ureschuppen, Wagenremise an der Langstrasse (Assek.-
Nr. 778), abgetragene Teile der Wagenremisen (Assek.-Nr. 751 und 752) im Rangierbahnhof, Tunnelwasserleitung
im und Wirterbude auf dem abgetragenen Winterthurerdamm, alles in Ziirich, auf verschiedenen Stationen ausge-
fallene elektrische Signalscheiben, Aufzug- und Riickstellvorrichtungen, sowie Drahtleitungen. mechanischer Signal-
scheiben und Weichenbdcke, infolge Erstellung von Centralanlagen. Dasselbe infolge Erstellung von Blockanlagen
auf verschiedenen Strecken, Umstellvorrichtungen der Abschlusssignale in Schaffhausen gegen Dachsen und in Aarau
gegen Schonenwerd, zuriickgezogene Gasbeleuchtungsbestandteile in Aarau wegen Einrichtung der elektrischen
Beleuchtung, beseitigte, bezw. zuriickversetzte Kopframpe auf Station Reichenburg, ausgefallene Bestandteile der
Centralanlage Wettingen wegen Erstellung der Blocksignalanlage, und endlich diverse, durch Zugbarrieren ersetzte
Schiebebarrieren und ausgefallene, bezw. in die Centralanlagen verschiedener Stationen einbezogene Barrieren und

Barrierenbestandteile.

Die Verwendungen zu verschiedenen Zwecken betragen Fr. 2,482,177, 52 Cts., und es

setzt sich dieser Betrag wie folgt zusammen :

a) Fr. 2,384,505. — Cts. Vergiitung an 108,000 Stammaktien und 50,967 konvertierte Prioritits-
aktien & Fr. 15. — Ots. aus dem Aufgeldertrag der fakultativen Kon-
version der Priorititsaktien und

b) 97,672. 52 , Verzinsung des Defizits der Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten
pro 1895.

Total wie oben . Fr. 2,482,177, 52 Cits.

Der. Ertragsanteil gemeinschaftlicher Linien ist Fr. 17,001. 30 Cts. geringer als im
Vorjahr, und zwar erzeigt die Botzbergbahn nach der sektionsweisen Ertragsrechnung eine Mindereinnahme von
Fr. 9830. 28 Cts., wihrend der Riickschlag fiir die Linie Koblenz-Stein nach Wegfall der aus der Bereinigung des
Baukonto im Jahre 1894 resultierenden Betriebsanteile von Fr. 25,849. 15 Cts. auf Fr. 14,834. 55 Cts. oder um
Fr. 11,014. 60 Cts. zuriickgegangen ist, was als hilftiger Anteil der Nordostbahn fiir diese beiden Linien einen
Mehrertrag von Fr. 592. 16 Cts. ergiebt. '

Aus der Beteiligung bei der Aargauischen Siidbahn resultiert eine Mindereinnahme von Fr. 13,903. 66 Cts.
und endlich hat sich die zu unsern Lasten fallende Quote am Betriebsdefizit der Eisenbahnunternehmung Wohlen-
Bremgarten um Fr. 8689. 80 Cts. erhoht. Letzteres Resultat ist auf die mit 1. Januar 1895 in Wirksamkeit
getretene Brhohung der Betricbsentschiidigung an die Schweizerische Centralbahn von Fr. 1. 46 Cts. auf Fr. 1. 88 Cts.

per Lokomotivkilometer zuriickzufiihren.
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Durch die bereits an anderer Stelle erwihnten weiteren Einzahlungen auf das Baukapital der Botzbergbahn

stellt sich zu Ende des Berichtsjahres die Beteiligung bei dieser auf Fr. 12,300,000. — Cts., dagegen sind die

Beteiligungsquoten bei der Linie Koblenz-Stein mit Fr. 2,285,000. — Cts. und bei der Aargauischen Siidbahn mit

Fr. 5,995,000. — Cts. unveréindert gebliecben.

Die Rendite der Beteiligungskapitalien pro 1895 betriigt in Prozenten fiir die Botzbergbahn 4,356 0/o, fiir

die Linie Koblenz-Stein 0,325 0/0 Riickschlag oder fiir beide Linien zusammen 3,623 %0 gegen 3,65%0 im Vorjahr, fiir

die Aargauische Siidbahn 4,085 %0 gegen 5,2170/0 im Jahre 1894. Im Durchschnitt verzinste sich die Gesamt-
beteiligung von Fr. 21,080,000. — Cts an allen vier Gtemeinschaftsbahnen zu 3,891 %0 gegen 3,995 %0 im Jahr 1894

von Fr. 20,955,000. Cts. Kapital.

Das mit Fr. 255,538. 06 Cts. ausgewiesene Mehrerfordernis fiir die Verzinsung der A nleihen ergiebt

sich wie folgt:

a) 31/29/0 Zinsdifferenz fiir 12 statt fiir 4 Monate auf dem neuen 10 Millionen Anleihen

d. d. 31. August 1894

b) Zinse auf dem Subventionsdarleihen fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn, ndmlich:

1. 1/29/0 Mehrzins durch Erhohung des Zinsfusses von 29/o
auf 21/29/o fiir Fr. 3,600,000. — Cts. ab 15. Februar 1894
wihrend 11/2 Monaten (d. h. vom 1. Januar bis 15. Februar

T896) . v e w o m e R

2. 29/o Zins auf der Einzahlung des Kantons Ziirich vom
15. Februar 1894 im Betrage von Fr. 460,000. — Cits.
fiir 12 statt 10!/2 Monate : . : . ¥ i s

3. 20/o Zins auf der Resteinzahlung des Kantons Ziirich von
Fr. 80,000. — Cts. vom 15. Februar bis 31. Dezember
1895 — 101/2 Monate . . . . d . e

¢) Zinse auf dem Subventionsdarleihen fiir die Linie Thalweil-Zug:
1. 1/49/o Mehrzins durch Erhdhung des Zinsfusses von 3 /o
auf 31/49/o auf Fr. 1,663,000. — Cts. vom 1. Februar bis

31. Dezember — 11 Monate . . : ] . Fr.
2. 30/o Jahreszins auf Fr. 157,000. — Cts. letzte Rata-

einzahlung des Kantons Ziirich per Ende 1894 ‘ . 5
3. 830/0 Zins auf Fr. 33,000. — Cts. Nachtragszahlung des

Initiativ-Komitees per 1. Februar 1895 fiir 11 Monate .

2,250.

1,150.

1,400.

3,811.

4,710.

907.

d) Zinse auf dem Subventionsdarleihen fiir die Linie Eglisau-Schaffhausen:

1. 390 Zins auf der Einzahlung von Fr. 1,650,000. — d.

d. 1. Juni 1894 fiir 12 statt fir 7 Monate . ; . Fr. 20,625.

2. 30/o Zins auf der I. Einzahlung des Kantons Ziirich von
Fr. 110,000. — Cts., Wert 1. Februar 1895, fiir 11 Monate

3,025.

05

50

Ubertrag

Cts.

Cts.

Cts.

»

Fr. 233,333. 33 Cts.

. 4,800, —

. 9,428. 55

, 28,650. — -,

Fr. 271,211. 88 Cts.



Ubertrag  Fr. 271,211, 88 Cfs.
Hievon ab:
/) Zinsverminderung auf dem 490 7 Millionen Anleihen d. d.
1. Juni 1888 infolge Konversion in ein 3!/20/0 Anleihen d. d.
15. Juni 1895; 1/,0/0 Zins vom 15. Juni bis 31. Dezember

1895 = 61/2 Monate auf Fr. 7,000,000. — Cts. . s . Fr. 18,958. 32 Cts.
abziiglich: 490 Stiickzinse & 50 Cts. auf 6569 zuriick-
bezahlten Obligationen obigen Anleihens . . . ., 3,284.50 ,

, 15,673.82 ,

Summe wie vorstehend Fr. 255,538. 06 Cts.
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E. Verschiedenes.
1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
Verkehr und Einnahmen.

Transportquantitéten Einnahmen
1894 1895 1894 1895
L Personentransport. Personen | Prozente Personen Prozente Fr. Cts.| Prozente Fr. Cts.g Prozente
Einfache Fahrt I Platz . . 12,089 | 10.16 12,762 9.92 | 24,574. 67| 21.00 || 25,649. 21 | 19.08
a o T Syt 21,217 | 17.ss 23,056 1701 | 25,625. 10| 21.90 || 27,279. 97| 21.2
Hin- und Riickfahrt I. , . . 8,580 T21 9,358 T 7,117. 84 6.08 7,904. 31 6.16
e . L | PRI 24,954 | 20.98 24,404 18.96 | 14,294. 58| 12.2 | 14,470. 43 1l.es
Abonnementsbillete I. . . . 7,263 6.10 8,816 6.85 5,447. 64 4.66 6,473. 94 5.04
5 ) IR K 4,741 3.99 5,546 4.1 2,335. 64 2.00 2,690. 19| 2.2
Lustfahrtbillete L g 20% 14,871 12.50 17,105 13.20 | 23,387. 78| 19.99 | 27,294. 83| 2l.21
. om o, .. 25,252 | 21.e3 217,659 21.49 | 14,209. 83| 12.a5 | 16,690. 30| 13.00
Total . 118,967| 100 128,706 100 |116,998. 08 i 100 |/ 128,353. 18| 100
Rekapitulation nach Plétzen:
LPlatg .. o 0w " oo w8 N 42,803 | 3b.08 48,041 37.33 | 60,527. 93| blas || 67,322. 29| 5245
I ¢, mpd W i apts 5, o 5 M o5, 76,164 | 64.02 80,665 62.67 | 56,465. 15| 48.26 | 61,030. 89| 47.5
Total . 118,967 | 100 | 128,706 100 |116,993. 08| 100 |/128,3353. 18| 100
Tonnen Tonnen
II. Gepécktransport . . . . . . 311 . ' 333 . 5,670. 95 ; 6,212. 22
III. Viehtransport. Stiick Stiick
Klasse a, Pferde . . . . . . 165 2.99 222 3.88
» b, schweres Vieh . . . |- 1,802| 320 1,305 | 2282
» €, leichtes " sl s 1,168 | 21.13 1,241 21.70
. d, Behweine . 939| 1690 | - 1,168 | 2045 [ 303T-46; . 7,204. 86
» e, Kilber,S8chafeund Ziegen 854 | 15.45 1,118 19.55
Hunde . B 599 | 10.84 675 11.80
Total . 5,627 | 100 5,719 100 8,037. 46 3 7,294. 86
IV. Giitertransport. Tonnen Tonnen
Bilgat oo, o0 ae ot varpn i s W 1,344 | Q.7 1,546 1ot
Stiekgut . . . . . . . . . 9,7174| Tt 10,789 T4
Massengut A . . . . . . . . 6,210 4.0 6,297 4.54
- BTy, ol T e =h | % 37,031 | 26.s0 34,105 23.52 ) 368,596. 78 . 386,101. 44
Spezialtarif I. . . . . . . . 34,232 | 24.18 37,903 26.14
- W e ol d & & 9,491 6.87 9,745 6.72
5 ! 1 A R 40,074 | 29.01 44,605 30.77
Total . 138,156 | 100 144,990 100 |368,596. 78 : 386,101. 44
V. Verschiedenes . . . . . . . ; . o~ . 144. 28 E 414. 92
Gesamttotal . . ‘ . . 499,442. 55 : 528,376. 62
Rekapitulation: |
Personentransport . . . . . . s 5 s . 116,993. 08| 23.42 | 128,353. 18| 24.29
Gepiicktransport . . . . . . . . . . 5,670. 95| 1.4 6,212. 22| 1l.s
Viehtransport. . . . . . . . e ; § : 8,037. 46 L1 7,294. 86 1.88
Giitertransport . . . . . . . 5 . : 368,596. 78| T3.s0 | 386,101. 44| T3.07
* Verschiedenes . . . . . . . i . : . 144. 28 0.03 414. 92 0.08
Total . . ; . ; 499,442, 55| 100 |528,376. 62| 100
‘ ®
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Ver- Total-

Personen Gepiick Vieh Giiter schiedenes eimbakine
Anzahl Fr. lcts. Tonnen | Fr. |Cts.| Stiick Fr. | Cts.] Tonnen Fr. Cts.| Fr. Cts. Fr. Cts.

18935 |128,706 128,353§18 333 16,212 | 22 |5,719 17,294 | 86 | 144,990 | 386,101 | 44 | 414 | 92 | 528,376 | 62
1894 118,967 116,993108 311 5,670 | 95 [5,527 8,037 | 46 | 138,156 | 368,596 | 78| 144 | 28 | 499,442 | 55

mehr als 1894 9,739 11,360 | 10| 22 | 541 (27| 192| — |— 6,834 | 17,504 66| 270 | 64 | 28,934 07

weniger ;- o |neso Ve b Y S e = el = Lo, e S L | T B

Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1895 4 : . . Fr. 1. 00 Cts. Fr. 18. 66 Cts. Fr. 1. 28 Cts. ~ Fr. 2. 66 Cts.
1894 . . . . » 0.98 » 18.23 » 1. 45 » 267

Im Dampfbootverkehre auf dem Bodensee ist im Berichtsjahre nichts Besonderes vorgekommen. Erfreulich
ist die Steigerung der Einnahmen aus dem Personenverkehre, zur der die Vermehrung der direkten Billette und
der kombinierbaren Rundfahrtbillette, dann aber auch neu erstellte billige Rundfahrtbillette im lokalen Seeverkehre das
meiste beigetragen haben. Das Ertréignis aus dem Giiterverkehr ist zwar auch etwas besser geworden, wohl aber
nur voritbergehend und hat den Stand fritherer Jahre lange nicht erreicht. Durch Abkiirzungen von Transportwegen
im Norden und Siiden verringert sich das Verkehrsgebiet der Bodenseeroute und das ausserordentliche Herabgehen
der Schiffsfrachten fiir den Verkehr zwischen den Héfen des Schwarzen Meeres und der untern Donau, sowie Triest
und Fiume einerseits und Genua und Marseille, Rouen, Antwerpen etc. anderseits, lisst die Moglichkeit einer Benutzung
der Eisenbahnrouten in den meisten Fillen, namentlich fiir die Massen-Artikel kaum mehr zu.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1894 : 1808 Gegeniiber 1894
Met gab Mind
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
10,000 — | 2.1 1. Centralverwaltung und technische Leitung . | 10,000| — 2.29 o — - | =
14,715 25 | 3.2 2. Gehalte des Administrationspersonals . . || 13,436 | 85 3.08 — — | 1,278 40
3. Gehalte und Ersparnisprimien des Schiffs-
140,641 | 01 | 31.08 personals : : & 2 . . [1136,209 | 58 | 31.26 — | — | 4431]| 43
3,076 13| O.es 4. Bekleidung desselben A . 2,734 85| 0.3 —_ — 341 88
5. Mietzinse, Bureaubediirfnisse etc., Beleuchtung ;
2,187 | 02 | 0O.s und Beheizung der Bureaux .. .| H5087| 43| 1las | 2,850| 41 - | =
57,050 | 20 | 12.59 || 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . 2 55,635 | 70 | 12.74 - — | 1,514{ 50
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-

105,251 | 58 | 23.22 tung und Beheizung der Schiffe . : . (104,500 | 12 | 23.98 — — 751 | 46
74,245 | 91 | 16.88 9. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung . .| 77,964 76 | 17.s9 3,718 | 85 — —
13,334 | 24 | 2.04 10. Assekuranzpréimien . % ; . 5 .|| 14,240 | 68 3.21 906 | 44 — —
32,701 | 50 | T.22 11. Verschiedenes . g ; : ; y . | 16,136 | 65 3.70 — — | 16,564 | 85

453,203 | 44 | 100 Total . P ; H 3 5 . . . (435,796 | 62 | 100 17,406 | 82

Die Ausgaben haben sich gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 17,406.82 Cts. vermindert. Der Haupt-
posten der Ausgabenverminderung ergab sich auf Kapitel 11 fiir Baggerungsarbeiten, welche im Vorjahr ausser-



ordentlich gross waren;

weitere Ersparnisse wurden erzielt durch Versetzung des Gehiilfen der Dampfbootbuchhaltung

zum Bahnbetrieb (Kapitel 2), lingere Ausserdienststellung wéhrend Vornahme einer Hauptreparatur an der bayerischen

Trajektdampffihre, deren Personal inzwischen anderweitig verwendet wurde (Kapitel 3), und auf Kapitel 6/7 ,Ein-

und Ausschiffen der Giiter“, weil der Trajektverkehr sich verminderte.

Finanzergebnis des Dampfbootbetriebs auf dem Bodensee.

Ausgaben

Im Bestand des Betriebsmaterials fiir den Bodensee ist keine Anderung eingetreten.

Einnahmen .

Vorschlag .

1894 1895
Per Fahr- In Per Fahr- In
Total A Prozenten Total : Prozenten
kilometer der Brutto- kilometer der Brutto-
Fr. Cts. Fr. Cts. | einnahmen Fr. Cts. Fr. Cts. | einnahmen
499,442 | 5H 4 24 — 528,376 | 62 4 38 —
453,203 | 44 3 85 90.74 435,796 | 62 3 61 82,48
46,239 11 — 39 9.26 92,680 | — — 7 17,52

Betriebsmaterial.

zu Ende des Berichtsjahres folgender:
6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne Trajektkiihne, ferner 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner

Schleppkahn, letztere beiden gemeinschaftlich mit Bayern.

Derselbe war sonach

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

s

I8

Schleppboote.
Verbrauch an Brennmaterial:

a. Leistungen der Schiffe:
Dampfboote und Trajektfdhre (letztere zur Hilfte).
Dieselben haben zuriickgelegt 5 : .
und zwar in
somit per Zeitstunde durohschmtthoh

Solche durchliefen
Holz
Steinkohlen

"

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (l Ster
Holz = 400 Kilogr. Kohlen)

Durchschnittsverbrauch per Kilometer

Zeitstunde

Kosten fiir Brennmaterial im ganzen

per Kilometer .

L

c. Verbrauch an Schmiermaterial:

Unterhaltungs- und Reparaturkosten:

Zeitstunde . s
Ol und Talg im ganzen
per Kilometer
. Zeitstunde

Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen

per Kilometer

» Zeitstunde

im ganzen
per Kilometer

Kilometer
Zeitstunden
Kilometer

”
Ster
Tonnen

Kilogramm
”

Franken
Centimes
Franken
Tonnen
Kilogramm

”
Franken
Centimes

”
Franken
Centimos

‘1894 1895
117,857 120,557
7,009 7,202
16.s2 16.74
90,113 107,002
13.250 13.250
3,493.485 3,473.015
3,498.785 3,478.315
29.687 28.852
499.185 482.965
98,790.62 98,688.06
83.82 81.86
14.09 13.70
8.307 8.364
0.070 0.069
1.185 1.6t
3,9138.14 3,847.41
3.2 3.19
55.88 53.42
74,245.91 77,964.76
63.00 g 64.67
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Yerkehr und Einnahmen.

2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt I. Platz
5 7 . Ph1 | PR
Hin- und Rickfahrt . I
# o Y1 § PR
Abonnementsbillette . I
5 TEL G

Gesellschafts-, Lust- u.

Rundfahrtbillette R R
B I
Total

Rekapitulation nachPlatzen:
I. Platz

I -, :
Total
II. Gepécktransport
IMT. Viehtransport.
Klasse I
s AL
o, I
» IV .
Total
IV. Giitertransport.
Eilgut . 8 :
Stickgut-Klasse 1
. 2 :
Wagenladungen Klasse A
» » B
Spezialtarif » Ia
N » Ib
,, L | P
" » b .
” ” ma *
» » b .
Lokalspesen .
Total

Y. Verschiedenes

Gesamttotal
Rekapitulation :
Personentransport
Gepiéicktransport
* Viehtransport
Griitertransport
Verschiedenes

Total

Transportquantititen HEinnahmen
1894 1895 1894 1895
Personen Prozente Personen Prozente Fr. Cts. | Prozente ¥r. Cts. | Prozente
10,769 | 3.5 8,481 | 4.3 9,431. 12 | 6.9 7,739. 94| 8.9
51,597 | 15.56 23579 | 121 | 24,210. 76 | 17 11,537. 38| 121
34,434 | 10.s8 26,495 | 13.61 25,453. 36 | 18.62 21,507. 19| 23.s8
174,472 | 52.62 104,112 | 53.47 60,042. 16 | 43.91 35,668. 46 | 39.61
4,622 | 1.9 100 | Q.05 1,285. 55 | 0.9 151. 50| 0.7
28,105 | 8.7 10,418 | b.ss 4,202. 10 | 38.07 1,487. 50| 1l.es
20,918 | 6.33 12,740 | 6.54 9,797. 55 | Tar 7,783. 65| 8.64
6,641 2.00 8,800 | 4.5 2,346. 48 1.72 4,187. 00| 4.e5
331,568 | 100 194,725 | 100 | 136,719. 08 | 100 90,062. 62| 100
70,743 | 21.34 47,816 | 24.56 45,917. 58 | 33.59 37,182. 28 | 41.28
260,815 | 78.66 146,909 | TH.44 90,801. 50 | 66.41 52,880. 34 | H8.72
331,558 | 100 194,725 | 100 | 136,719. 08 | 100 90,062. 62| 100
Tonnen Tonnen
488 384 2,718. 30 1,816. 70
Stiick Btiick
92 | b.so 14| 14
707 | 40.78 548 | 56.67 1,632. 45 871. 60
842 | 48.50 353 | 36.50
95 | bt 52 | b.ss !
1,736 | 100 967 | 100 1,632. 45 871. 60
Tonnen Tonnen
730 | l.es o =
888 | 2.4 — i
2,067 | 5.60 — —
391 | l.os = —
1,183 | 3.1 s —
1,254 | 8.0 e % 48,568. 87 —
5,570 | 15.10 — —
683 | l.s — =
489 | ls2 — —
841 | 2.8 — —
22,793 | 61.79 = =
36,889 | 100 — — 48,568. 87 -
: 2,766. 55 o
51,385. 42 i
1,062. 05 990. 12
193,462. 30 93,741. 04
136,719. 08 | T0.67 90,062. 62 | 96.07
2,713. 30 1.40 1,816. 70 .04
1,632. 45 0.84 871. 60 0.93
51,335. 42 | 26.54 - o
1,062. 05 0.55 990. 12 1.06
193,462. 30 | 100 93,741. 04 | 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Zurichsee-Dampfboote.

& : = Ver- Total-
Persoitefi Peplick % Yieh oo (ﬁef . |schiedenes | einnahmen
Anzahl Fr. iCts. Tonnen Fr. |[Cts.| Stiick Fr. Cts.| Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1895 | 194,725 | 90,062 ‘ 62| 384 1,816/ 70| 967 871160 — — — 990 | 12| 93,741 | 04
1894 | 331,558 | 136,719 1 08| 488 2,713|30| 1,736 | 1,632 | 45 36,889I 51,335 | 42| 1,062 | 05| 193,462 | 30
mehr als 1894 ] oL } i TR B NC PLCINR Y oL - RN RN e n
weniger , 136,833 46,656 ! 461 104| 896 |60 769 760 | 85 (36,889 51,335 |42 ! 93i 99,721 | 26
Durchschnittseinnahmen.
Per Reisenden Per Tonne Gepick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1895 Fr. 0. 46 Cts. Fr. 4. 73 Cts. Fr. 0. 90 Cts. Fr. — Cits.
1894 s 0.42 W »w 0.94 » 1.39

Die Ziffern des Dampfbootverkehrs auf dem Ziirichsee sind in diesem Jahre besonders auffillig. Erstmals

hat sich der Personendienst withrend des ganzen Jahres auf Querfahrten und eine Léngsfahrt im Sommer beschrinken

miissen und ist der Giiterverkehr vollstindig eingestellt worden. Dazu kam noch, dass wegen Einfrierens des Sees

auch die Querfahrten vom 1. bezw. 4. Februar bis zum 27. Mérz nicht mehr ausgefiihrt werden konnten.

Das

Ergebnis ist also ein ganz anormales, und es wire unrichtig, aus demselben Schliisse auf die folgenden Jahre ziehen

zu wollen.

erforderlichen Anschliissen an die Eisenbahnziige und Verwendung

unentbehrliche Institution doch eine die Kosten annéhernd deckende Frequenz behalten diirfte.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

Es erscheint vielmehr nicht ausgeschlossen, dass bei einer richtigen Bedienung des Querverkehrs mit den
geeigneten Materials die ohnehin fiir den Verkehr

1894
Fr. Cts. | Prozente
5,000] — 1.89
11,407 09 4.50
120,898 91 | 45.0
1,774| 41 | Oe
9225 96 | 8.8
61,338 47 | 23.14
38,621 71 | 1457
7,735| 68 2.92
9,107 19 3.3
265,109| 42 | 100

SOV E00D. R

2

Centralverwaltung und technische Leitung
Gtehalte des Administrationspersonals
Besoldungen und Lohne des Schiffspersonals .
Bekleidung desselben

Mietzinse u. Bureaubediirfnisse etec. Be]eucht'ung
und Beheizung der Bureaux

Brenn-, Schmier-~ und Putzmaterial Beleuchtung
und Behelzung der Schiffe . .

7. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung

8. Assekuranzprimien, Steuern und Konzessions-
gebiihren . 3 i 2

9. Verschiedenes .

Total

1608 Gegeniiber 1894
Meh be | Mind be
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
5,000 | — 3.1 == — -
6,776 | 60 | 4.1 — | — | 4630] 49
65,310 [ 90 | 40.57 — | — | 55,588 01
1,373 42 | 0 =l 400 | 99
4431 11 2. — | =] 4794| 85
31,849 | 55 | 19.78 — | — 129,488 | 92
36,377 | 36 | 22.60 — | — | 2244 35
5,054 20 | 3.4 — | — | 2681| 48
4,810 | 79 2.99 — | =] 4296} 40
. 160,983 | 93 | 100 — | — |104,125| 49

Die Ausgaben haben sich gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 104,125. 49 Cts. vermindert.-Diese Ersparnis

verteilt sich auf alle Kapitel und ist wesentlich eine Folge der nach Eréffnung des durchgehenden Eisenbahnbetriebes
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auf dem rechten Seeufer mdglich gewordenen Binschriinkung des Dampfbootbetriebes, unter Reduktion der Fahr-

leistungen und des Personals, wobei auch der Brennmaterialverbrauch sowohl im ganzen als im Durchschnitt sich

erheblich verminderte.

Statistik iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee.

1894 1895
a. Leistungen der Schiffe: -
Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt Kilometer 119,266 84,834
und zwar in : . : Zeitstunden 8,413 5,796
per Zeitstunde durchschnittlich . Kilometer 14.18 14.64
Schleppdampfboote. Soleche durchliefen . 3 5,195 =
und zwar in e gy : ; Zeitstunden 765 =
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 6.79 —
Trajektfihre. Dieselbe durchlief » 19,581 -
und zwar in j g ; : Zeitstunden 1,537 —
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 1274 —
Total: Zuriickgelegte e 144,042 84,834
Zeitstunden 10,716 5,796
; per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 13.44 14.64
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz . Ster 13 6
Steinkohlen & i i i . g F : Tonnen 2,116.550 1,099.850
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen : N 2,121.750 1,102.250 °
(1 Ster Holz = 400 Kilogramm Kohlen.)
_ Durchschnittsverbrauch per Kilometer Kilogr. 14.730 12.903
. » Zeitstunde % 198.017 190.174
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen Franken 56,861.80 29,5560.98
- 7 ,, per Kilometer Centimes 39.47 34.83
= B 5 » Zeitstunde . . Franken 5.31 5.10
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen Tonnen 5.925 3.488
» w o per Kilometer . Kilogr. 0.041 0.041
" w' » o Zeitstunde. 4 0.553 0.602
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen . . . Franken 3,205.24 1,811.68
per Kilometer Centimes 2.8 2.14
» Zeitstunde = 29.21 31.26
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen Franken 38,528.33 36,377.36
per Kilometer Centimes 26.81 42.88
Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.
1894 1895
Total Fahrk%?;meter ProzI:nten Tatal FahrkXiJI?)!;neter Proi:nten
der Brutto- e |der Brufto-
Fr. Cts. Fr, Cts. einnahmen Fr. Cts. Tr. Cts. loinnahmen
Einnahmen 193,462 | 30 1 34 — 93,741 | 04 L 10 —
Ausgaben . ; : .| 265,109 | 42 1- 84 | 13T.08 160,983 | 93 90 171.78
Riickschlag | — 71,647 | 12 -0 50 | — 37.03 — 67,242 | 89 -0 80 | —71.13
I

10
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Betriebsmaterial.

Im Berichtsjahr wurde das Dampfboot ,Rapperswyl“ ausrangiert, die leere Schaale befindet sich im Hafen
der Schiffswerfte Wollishofen. Demnach war der Bestand des Betriebsmaterials zu Ende des Jahres 1895 noch
folgender:

1 Salondampfer, 3 andere Raddampfer, 2 Schraubendampfboote, 2 eiserne und 2 hélzerne Schlepp- und
Kohlenschiffe. ;

3. Werkstittebetrieb.

Die Hauptwerkstitte und ihre Filialen waren im Berichtsjahre noch auf ihre bisherigen Einrichtungen
angewiesen. .

Infolge einer Interpellation im Schosse des Verwaltungsrates, welche den Werkstittebetrieb kritisierte und
namentlich die Okonomie dieses Betriebes sowie die Giite der Leistungen in Zweifel zog, veranlassten wir Herrn
Ingenicur Uhlinger in Schaffhausen, Mitglied des Verwaltungsrates, zu einer Enquédte iiber Betrieb und Leistungen
der Reparaturwerkstitten.

Die von Herrn Uhlinger vorgenommenen Untersuchungen und die Vergleichung mit anderwirtigen Werk-
stiitten -haben ein fiir die hierseitige Verwaltung durchwegs giinstiges Resultat ergeben. Insbesondere wurde durch
das letztere die von uns vertretene Ansicht bestitigt, dass die bestehende Organisation unserer Werkstitten
eine richtige ist, die letztern im Vergleich zu dhnlichen Etablissementen anderer Bahnen und der Privatindustrie
guat und billig arbeiten, sowie in quantitativer und qualitativer Hinsicht dasjenige leisten, was von ihnen unter den
gegebenen beschriinkten Verhilthissen erwartet werden kann. '

Ausser dem Unterhalt und der Erneuerung des Rollmaterials, sowie der Dampf- und Schleppboote auf dem
Ziirichsee und Bodensee hatte sich die Hauptwerkstitte im Vorjahre insbesondere noch mit der Erstellung von
Luftdruckbremsen und Dampfheizungen, sowie mit der Ausriistung von neuen Lokomotiven und Personenwagen zu

befassen.

Die Rechnung der Werkstitte erzeigt folgendes Ergebnis:

Einnahmen.
Arbeiten und Materialabgaben zu  Lasten
des Eisenbahnbetriebes . . ‘ . 3 : . . Fr.  990,393. 86 Cts.
des Dampfhootbetriebs :
@) auf dem Bodensee . ‘ . Fr. 75,924.49 Cts.

b) auf dem Ziirichsee . s ; » 44,193.63 5 120,118.12 "
der Bau-Konti . i » 151,382.63
des Erneuerungsfonds . . a i . i 5 X e 98,832.72
von andern Rechnungsstellen der Nordosthahn : " : 3 46,767.81
von fremden Verwaltungen und Privaten % 91,076.51 -,

Total der Einnahmen Fr. 1,498,571. 65 Cts.
Ausgaben.

Besoldungen, Unterhalt der technischen Einrichtungen, Beleuchtung,

Heizung, Assekuranz ete. : . ; . : 3 Fr. 202,609.39 Cts.
Arbeiten auf Eisenbahn-Betriebs-Konto . . : ; s » 180,612.74

Ubertrag  Fr. 983,222.13 Cts.  Fr. 1,498,571. 65 Cts.



' Ubertrag  Fr. 983,222, 13 HCt. Fr. o !
Arbeiten auf Dampfboot-Betrieb : : ’ ’ R Ly o

a) auf dem Bodensee . : @ Fr. 56,216.91 Cts.
b) auf dem Ziirichsee . L »  35,901.52 K 92,118.43
Arbeiten auf Bau-Konti 2 . w i v : ; & ,, 32,455.90
Arbeiten fiir andere Rechnungsstellen der Nordostbahn . . »  95,664.53
Arbeiten auf Erneuerungsfonds : . s : s . ,, 8,688.73
Anschaffung von Reservestiicken und fiir unvollendete Arbeiten » 044,653.63 -
Total der Ausgaben » 1,496,693.35

Einnahmen-Uberschuss Fr. 1,878. 30 Cits.

In den Arbeiten zu Lasten des Fisenbahnbetriebs von Fr. 990,393. 86 Cts. figuriert der Unterhalt des
Rollmaterials mit Fr. 983,970. 65 Cts. und zwar:

Die Lokomotiven (inkl. Fr. 83,650.20 Cts. Ersatzstiicke) mit Fr. 516,540.32 Cts.
K Personenwagen (% iy 216;695,.11.7 . ) » »201,882.93
» Gepick- und Giiterwagen ( , , 24,371.41 5 ) » , 265,547.40 .,

Total . Fr. 983,970.65 Cts.

Von den laufenden Reparaturen des Rollmaterials sind zu erwihnen:

1. Bei den Lokomotiven: Das Abdrehen der Bandagen an 312 Paar Triebridern, 209 Paar
Tenderriidern, 75 Paar Laufridern, die Reparatur von 890 Stiick Lokomotiv- und 671 Stiick® Tendertragfedern.

2. Bei den Personenwagen: Das Abdrehen und Auswechseln von 260 Paar Bandagen, das
Anstreichen von 48 Wagen und Wagendichern, das Uberziehen von 25 Wagendichern, das Umpolstern und Uber-
ziehen von 527 Sitzplitzen, das Uberziehen von 483 Riickenpolstern, die Reparatur von 210 Stiick Tragfedern.

3. Bei den Gepidck- und Giterwagen: Die Reparatur von Kontroll-Apparaten, das Abdrehen
und Auswechseln von 520 Paar Bandagen, das Anstreichen von 4 Gepiick- und 78 Giiterwagen, das Anstreichen
von 527 Wagendiichern, das Uberziehen von 65 Wagendichern, die Reparatur von 420 Tragfedern.

In der Hauptwerkstitte gelangten 143 Lokomotiven, 2086 Personenwagen, 302 Gepiickwagen und 6090
Der durchschnittliche Reparaturstand des gesamten Rollmaterials. betrug

Giiterwagen zur Reparatur und Revision.
Ausserdem beschiiftigten sich die Filial-Werkstitte Romans-

bei den Lokomotiven 6,50/0 und bei den Wagen 5,20/o.
horn und die Depdt-Werkstiitten Winterthur und Brugg im Berichtsjahre mit den laufenden Reparaturen und dem

Unterhalt der im Dienste stehenden Lokomotiven. Seit der Erstellung der provisorischen Wagenwerkstiitte in Romans-
horn im Jahre 1893 kann dieselbe nunmehr auch in grosserem Massstabe mit der Revision von Giiterwagen in

Anspruch genommen werden. Es gelangten in dieser Werkstitte im Vorjahre 7 Gepackwagen und 619 Giiter-

wagen zur Revision.

Von den dem Dampfboot-Betrieb auf dem Bodensee belasteten Arbeiten im Betrage von
Fr. 75,924. 49 Cts. sind im Speziellen hervorzuheben: die im Jahr 1894 begonnene Hauptreparatur des Dampfhbootes
»Thurgau* im Betrage von Fr. 15,430.88 Cts., sowie die Hauptreparatur des Dampfbootes ,Ziirich“ mit Fr. 26,731.14 Cts.

Zu Lasten des Dampfboot-Betriebes auf dem Ziirichsee figurieren unter den Einnahmen

Fr. 44,198. 63 Cts. Hiebei kommen hauptsichlich in Betracht: Der Umbau des Schraubendampfers ,Taube“, der

im Jahre 1894 begonnen und im Berichtsjahre vollendet wurde. Die Gesamtkosten belaufen sich auf Fr. 15,615. 70 Cts.
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Hievon kommen auf das Jahr 1894 Fr. 10,376. 66 Cts. und auf das Berichtsjahr Fr. 5,239. 04 Cts. Sodann wurde
im Jahre 1895 die Hauptreparatur des Dampfbootes ,Lukmanier® begonnen, die in einigen Monaten vollendet -wird.
Von den Kosten entfallen Fr. 8,106. 08 Cts. auf das Berichtsjahr.

In den Arbeiten auf Bau-Konto im Betrage von Fr. 151,382. 63 Cts. sind enthalten:
Die Anfertigung von Ausriistungs-Gegenstéinden fiir Lokomotiven, sowie die Erstellung
von kontinuierlichen Bremsen . ; . ! . . : 2 . : . Fr. 173,889. 30 Cts.
Die Ausriistung von Personen- und Gepéckwagen mit Luft- und Dampfleitungen, Notsignalen,

sowie Westinghouse-Bremsen 5. 68;720:TH «

Die Arbeiten und Lieferungen auf Konto ,Erneuerungsfonds® belaufen sich auf Fr. 98,832.72 Cts. und
zwar fiir: v
1. Ersetzen von 3 Dampfkesseln mit Feuerbiichsen und Rohren, 5 Feuerbiichsen,
2277 Siedrdhren, 7 Dampfeylindern, 158 Bandagen fiir Triebriider, 119 Bandagen

fir Lauf- und Tenderriider, 1 Tenderachse . : ; ; ! 2 : Fr.- 80,051. 36 Cts.
2. Ersetzen von 75 Bandagen fiir Personenwagen ke 3,104.59
3. Ersetzen von 152 Bandagen fiir Gepidck- und Giiterwagen : : 2 . » 6,291. 94
4. Umbau des Personenwagens AP 174 ,, 1,396.14
5. Erstellen von Westinghouse-Bremsen an 60 Personenwagen . » o 12;183.23°
6. Arbeiten an Untergestellen und Wagenkasten fiir den Umbau von 40 Personen-

wagen A, 25,26, 28/30, AB 161/170, 173, B 459/466, 483/498 . . . 5 < 25,162.97 -,

Fr. 128,190. 23 Cits.
Abziiglich der Krlose fiir Altmaterialien ».  29,357.51

”

Total Fr. 98,832.72 Cts.

In den Arbeiten zu Lasten anderer Rechnungssteller der Nordostbahn im Betrage von
I'r. 46,767. 81 Cts. figurieren: '
Arbeiten auf Konto Materialrechnung des Ober-Ingenieurs fiir den

Bahnbetrieb . . . " . ¢ s . . . . : . Fr. 17,177.86 Cts.
Diejenigen auf Material-Konto (Material-Verwaltung) . . : . . : ; 5 2,614.01

Arbeiten fiir den Unterhalt der Bahn-Anlagen des Hochbaues, der mechanischen
Stationseinrichtungen, der Signal- und Telegraphenleitungen s 24,721.88

Die Kosten fiir Erginzung und Unterhalt des Stations-Inventars % . »  11,933.90

Der letzte Einnahmeposten von Fr. 91,076.51 Cts. zu Lasten von fremden Verwaltungen und
Privaten besteht aus folgenden Ansitzen:

1. Beitrige von fremden Verwaltungen und Privaten an den Unterhalt des Roll-
materials der Nordostbahn . . ” : : 2 A A . . Fr.  2,164. 60 Cts.

2. Vergiitungen von fremden Verwaltungen und Privaten fiir Arbeiten und

Materialabgaben B 6,566.50

3. Erlose aus verkauften Abgangs-Materialien » 82,345.41

”

Total Fr. 91,076.51 Cts.
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Der Arbeiterstand stellte sich Ende 1895 gegeniiber 1894 wie folgt:

1894 1895

Hauptwerkstitte Ziirich 478 477 X
Filial-Werkstétte Romanshorn 59 64
Depdt Winterthur 16 16
Depot Brugg 9 9
Schiffswerfte 'Wollishofen 27 23
Total: 589 589

4. Unfille.

Im Berichtsjahr sind 9 Entgleisungen, 6 auf Stationen und 3 auf offener Bahn, sowie 4 Zusammenstosse
auf Stationen vorgekommen, wobei 1 Reisender verletzt wurde. Infolge anderweitiger Vorfille wurden auf der Bahn
8 Personen getdtet und 174 Personen verletzt. Die Todesfille betrafen 7 Bahnangestellte und 1 Drittperson, die
Verletzungen 2 Reisende, 169 Bahnangestellte und 3 Drittpersonen. Ferner sind noch 4 auf Bahngebiet vorgekommene
Selbstmorde zu verzeichnen.

5. Versicherungen.
Zu Ende des Jahres 1895 waren folgende Versicherungen in Kraft:
a. Gegen Feuerschaden:
1. Gebtude in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen,
Baselland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus, ferner im Grossherzogtﬁm Baden Fr, 17,708,715, — Cits.
2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorrite und Mobiliar . : .y 44,844,300, —

Fr. 62,553,015, — Cts.
b. Gegen die Gefahren des Wassertransportes:

Trajektgiiterwagen und Transportgiiter auf dem Bodensee . : : A 360,000, —
¢. Versicherung der Passagiere und im Dienst befindlichen
Postangestellten auf den Ziirich- und Bodensee-Dampfbooten

auf Ableben durch Unfall N 500,000, —

Total Fr. 63,413,015. — Cts.

- Uberdies besteht zur Ausgleichung der Iolgen von Personen-Unfillen und
Beschiidigungen von Transportmaterial der Versicherungsfonds, der per Ende
1895 laut Rechnung einen Aktivsaldo erzeigt von . . . ] ; ; : . Fr. 1,076,795. 04 Cts.

Die unter litt. a aufgefiihrten Versicherungen sind gegeniiber dem Vorjahre um Fr. 1,181,246, — Cts. erhoht
worden und zwar hauptsichlich infolge Kinschiitzung vermehrter Hochbauten im Bahnhof Schaffhausen, definitiver
Einschiitzung derjenigen im Bahnhof Winterthur und verschiedener im Laufe des Berichtsjahres stattgefundener

Neutaxierungen.
6. Personaletat.
Der durchschnittliche Stand des Personals war folgender: 1894 1895
I. Allgemeine Verwaltung.
Beamte und Angestellte auf Personalkonto . . . . . : 176 . 182
ebenso und Arbeiter auf andern Konti . ; : . . : ; 89 794

" Obertrag 265 276



1. Bahnunterhalt und Aufsicht. Ubertrag 265 276
Beamte und Angestellte (ausschliesslich der Weichenwiirter, jedoch mit Ein-
schluss der Barrierenwirterinnen) auf Personalkonto 519 539
ebenso und Arbeiter auf andern Konti 691 1,010
1,210 1,549
I1l. Expeditions- und Zugsdienst.
Beamte, Angestellte und Arbeiter (einschliesslich der Akkordarbeiter im
Lagerhaus  Romanshorn), auf Personalkonto 2,738 2,816
IV. Maschinendienst und Werksttten.
Beamte, Angestellte und Arbeiter auf Personalkonto 607 689
ebenso und Arbeiter (wovon 653 Werkstiittenarbeiter) auf andern Konti . 604 676
1,211 1,365
Totalbestand des Bahnbetriebspersonals, auf Personalkonto . 4,040 4,226
» andern Konti . 1,384 1,780
5,424 6,006
Hienach kommen auf einen Kilometer Bahnliinge im ganzen 7,8 Angestellte
(im Vorjahr 7,27). n
V. Personal der Dampfschiffahrt auf dem Ziirich- und Bodensee.
. Beamte, Angestellte und Arbeiter 143 110
VI. Imprégnieranstalt.
Arbeiter . — =
Gesamttotal des Bahn- und Dampfbootpersonals . 5,567 _6,116

7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.

Das in nachstehender Tabelle aufgefithrte Defizit und Deckungskapital der Pensions- und Hiilfskasse

per Ende 1895 ergiebt sich wie folgt:

a. Defizit auf Grund der versicherungstechnischen Bilanz.

Bestand zu Ende 1894

ab: Verminderung im Jahr 1895 durch den ausserordentlichen Zuschuss der Bahngesell-

schaft als VI. Amortisationsrate .

b. Deckungkapital.
Bestand zu Ende 1894

Hiezu kamen im Berichtsjahr:

Fr. 2,604,600. 59 Cts.

152,327, 48

”

Restiert am 31. Dezember 1895 Fr. 2,452,273, 11 Cts.

Fr. 7,940,525, 65 Cts.

1. fiir Verzinsung des Defizits per Ende 1894 zu 33/40/0 . Fr. 97,672. 52 Cts.
2. an ordentlichen Einnahmen . : : Sy 8 ., 800,544. —
3. an Zuwachs fiir nicht verfallene Aktivzinse . . v 2 111,226, 10, -y,
Fr. 909,442. 62 Cts.

abziiglich die Jahresausgaben von 1895 . ‘ . . g 497,151. 91 -

Sonach Bestand per 31. Dezember 1895

”

o 412,290. 71
Fr. 8,352,816. 36 Cts.
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I. Jahresrechnung pro 1895.

Einnahmen.

1. Beitrdge der Mitglieder:
@) Eintrittsgelder s 2
b) Beitriige von Gehaltserhdhungen .
' ¢) Regelmiissige Beitrige
d) Nachzahlungen .
2. Beitrige der Gesellschaft:
a) Regelmiissige Beitriige .
b) Ausserordentliche Beitriige .
¢) Sonstige Zuwendungen
3. Verschiedene Einnahmen:

a) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitrige von Versicherungsanstalten .

c) Lrlése aus gefundenen
Bussen ete. T

d) Geschenke und Verschiedenes .

Ausgaben.

1. Unterstiitzungen und Pensionen:

@) Unterstiitzungen und Pensionen an lebende

Mitglieder

b) Unterstiitzungen und Pensionen an die
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder .
¢) Aversalentschéidigungen fiir den Verzicht

auf das Unterstiitzungsrecht

2. Abgangsentschiidigungen
tretende Mitglieder.

an

3. Verschiedene Ausgaben (Verwaltungs-

kosten ete.)

Einnahmen-Uberschuss im Jahr 1895

Hiezu: Aktivsaldo-Vortrag vomJahr 1894

Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1896

Zahl der Mitglieder
Zahl der Unterstiitzungsfille

Gegenstiinden,

aus-

a. b. c.
Pensions- Krankenkasse Kiankénkasso
und Hiilfskasse |fiir die Giiter- und fiie die Total
fiir die Beamten Werkstiitte- Bahnarbeiter
und Angestellten arbeiter
Fr. Cts., Fr. Cts,| Fr. Cts. Fr. Cts.|
— — 4,185 |25 - == 4,185 |25
24,752 |23 — — — . 24,752 |23
259,452 .| 59 34,405 |35 14,796 | — 308,653 |94
2,105 |21 i P T 2,105 |21
286,310 |03 — — - . 286,310 |03
259,590 |40 — — — — 259,590 |40
2,094 | — — — — — 2,694 | —
205,359 |10 2,331 |45 898 |75 208,589 | 30
.
8,262 |77 2,023 |58 226 | — 10,512 |35
2,117 | 67| 331 |90 43175 2493 |32
1,050,544 | — “ 43,277 |53 15,964 | 50| 1,109,786 |03
309,683 | b4 44,627 |38 13,765 |81 367,976 | 73
141,402 |10 760 | — = — 142,162 |10
11,900 | — 100 | — — — 12,000 | —
29,682 | 72 3,201 |38 — — 32,884 | 10
4,583 | bb 160 | — 83 |50 4,827 | 05|
497,151 |91 48,848 |76 13,849 |31 559,849 | 98
553,392 | 09 —-5,671 | 23| 2,115 |19 549,936 | 05
5,280,644 |71 65,609 |73 I 23,326 | 23| 5,369,580 |67
5,834,036 | 80 60,038 | 50 25,441 (42| 5,919,516 |72
2,947 1,655 558 5,160
754 791 314 1,860
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II. Bilanz auf 31. Dezember 1895.

Aktiven.

1.

-1 o Ot B W

Wertschriften und hypothekarische
Anlagen:

a) Schuldbriefe . i

b) Diverse Obligationen . S s

¢) Nordostbahn-Obligationen, . . .

. Guthaben an die Nordostbahngesell-

schaft

. Nicht verfallene Aktivzinse .
. Sonstige Guthaben .

. Liegenschaften

. Kassasaldo

. Defizit

Passiven.

1.
2.
3.

Schulden .
Nicht verfallene Passivzinse

Deckungskapital .

4. Reserven

b.

a. (/3
Pensions- Krankenkasse Krankenkasss i
und Hiilfskasse [fiir die Giiter- und W Total
i B fiir die
fiir die Beamten Werkstiitte- Bahnsrbeiter
und Angestellten arbeiter .

Fr. Cts, Fr. Cts. Fr. Cts,| Fr. Cts.|
3,586,100 | — 5,000 | — — —| 3,591,100 | —
1,455,000 | — — - 3,000 | —| 1,458,000 | —
725,500 | — 55,000 | — 20,000 | — 800,500 | —

67,436 | 80 38 |50 — — 67,475 | 30

66,506 |45 — — — — 66,506 |45

— — — — 2,441 |42 2,441 |42
2,452,273 |11 — — — — | 2,452,273 |11
8,35‘;’,816 36 60,038 | 50 25,441 | 42| 8,438,296 |28
8,352,816 |36 == e — |—| 8352816 |36

- — 60,038 |50 25,441 |42 85,479 | 92
8,352,816 | 36 60,038 |50 25,441 | 42| 8,438,296 |28
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d) Alfred-Escher-Stiftung.

Der Zinsertrag aus den das Stiftungskapital bildenden 30 Stiick 31/29/0 Gotthardbahn-Obligationen, Serie B
& Fr. 1000 d. d. 1. April 1895 = Fr. 30,000 ist den in Betracht fallenden Konti pro 1895 nur fiir !/2 Jahr zuge-
wiesen, da das Zinsbetreffnis vom 1. Januar bis 31. Mirz 1895 — wie in vorjihrigem Bericht bemerkt — den-
selben schon bei der Konvertierung der Titel, d. h. im Jahre 1894 gutgebracht wurde. Die beziiglichen Zuwen;

dungen aus dieser Stiftung betragen daher im Berichtsjahr:
Fr. 350. — Cts. zu gunsten der Pensions- und Hiilfskasse als Zinsertrag von Fr. 20,000. — Cts. Kapital

fiir 1/2 Jahr; ‘
. 131. 25 Cts. zu gunsten der Krankenkasse der Giiter- und Werkstéttearbeiter ;
» 43.75 , zu gunsten derjenigen der Bahmnarbeiter

" 175. — , als Zinsbetrag von Fr. 10,000. — Cts. Kapital fiir 1/2 Jahr.
Total F‘r 525. — Cits.

8. Kautionskassen.

a) Barkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo am 31. Dezember 1894 . L . 5 . : . . . A . Fr. 58,067. 10 Cts.
An Einnahmen kamen im Jahr 1895 hinzu: Einlagen und Zinse Fr. 12,102, 10 Cts.

Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und
Zinsen s 5 . s : 5 i . . . s = 8,313, 30 »

Vermehrung . g s ‘ il 3,788. 80

Bestand am 31. Dezember 1895: in Wertpapieren . . ’ Fr. 61,500. — Cts.
in Konto-Korrent-Guthaben bei .
der Nordostbahn . : % 355. 90

Fr. 61,855. 90 Cts.

b)) Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Dezember 1894 betrug der Aktivsaldo derselben . ; : J : ; Fr. 120,504. 25 Cts.
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1895 hinzu " " Fr. 32,729. 67 Cts.
Die Ausgaben betrugen an Entschédigungen Fr. 85. 35 Cits.
und an Riickzahlungen von Kautionsguthaben
und Zinsen : X " . . » 28,799, 96

, 28885. 31 ,

Vermehrung . : . . ” 3,844. 36

Bestand am 31. Dezember 1895:

in Wertpapieren ; 3 . . . Fr. 121,500. — Cts.
in Konto-Korrent-Guthaben bei der Nordostbahn . . ; s - 655.90 ,
in Barschaft in Handen der Rechnungssteller . . 8 » 2,192, 71 ,

Fr. 124,348. 61 Cts.
11
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Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen
der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1895:

Kautionen von:

Beamten und stiindigen Total
| ‘ Angestellten | Giiterarbeitern
A. Bestand der Kautionen. = pores Y e . ey
a) In bar . . . . 61,855 | 90 | 124,348 | 61 | 186,204 | H1
b) In Wertschriften (von Beamten und Angestellteu selbst depoulerte 'l‘ltel) 133,800 | — — — | 138,800 | —
c) Biirgschafts-Genossenschaft . . . . e e e e e e .o . ]5,045,000| — - - 15,045,000 | —
d) Sonstige Biirgschaften (Personalburgschaften) S w e u] 389800 = — — | 389,500 | —

Summe . |5,630,155 | 90 | 124,348 | 61 |5,754,504 | 51

B. Anlage der Kautionen.

a) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten ool R 61,500 [ — — - 61,500 | —

2. Von Beamten und Angestellten depomerte Wertsohrxften .. .| 183,800 — - — | 133,800 | —

3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . -- | — | 121,500 | — | 121,500 | —
195,300 — | 121,600 | — | 316,800 | —

b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 355 | 90 2,848 | 61 3,204 51
¢) Biirgschaften. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .|5484500] — — — 5,434,500 | —

Summe . 5,630,155 | 90 | 124,348 | 61 | 5,754,504 | 51

V. Bahnbau.

1. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.
a) Anderungen im Hauptbahnhof Ziirich und Brweiterung desselben.

Nachdem im Herbst 1894 der Verkehr der Ostlinien und der rechtsufrigen Ziirichseebahn iiber den neuen
Viadukt geleitet worden war, wurde im Berichtsjahre der alte Bahndamm der Winterthurer-Linie abgetragen und das
gewonnene Abgrabungs-Material zur Auffiillung fir Erweiterung des Rangierbahnhofes verwendet. Uberdies fand in
letzterm eine wesentliche Vermehrung der Geleiseanlagen statt.

Was den Um- und Ausbau des Hauptbahnhofes Ziirich betrlfft ist im Berichtsjahre eine Gtenehmigung des
unterm 4. Februar den Behorden vorgelegten hierseitigen Projektes seitens des schweizer. Post- und Eisenbahn-
departements nicht erfolgt. In seiner Vernehmlassung auf die herwirtige Vorlage hat zwar der zunéchst interessierte
Stadtrat von Ziirich der von uns in unserm Projekte getroffenen Anordnung des Eilgut-, Giiter-, Rohmaterial- und
Rangierbahnhofes und damit im allgemeinen der ganzen Anlage zugestimmt bis auf die Situation des Aufnahms-
gebdiudes des erweiterten Bahnhofes. Hinsichtlich dieses Punktes hat er verlangt, dass bei der von uns projektierten
iibrigen Anlage das Aufnahmsgebéiude auf das linke Ufer der Sihl verlegt werde. Dieser Hauptforderung liess er
dann noch eine Reihe weiterer Begehren zum Teil von bedeutender finanzieller Tragweite folgen.

Zu dem gleichen Schlusse, dass auf die Verlegung des Personenbahnhofes auf das linke Sihlufer Bedacht
genommen werden sollte, im iibrigen jedoch im allgemeinen das Erweiterungsprojekt der Nordostbahn zu acceptieren
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