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Der Hauptanspruch, Zahlung von Fr. 729,560. —, ist hergeleitet aus Z. 2, bezw. der an diese Verpflichtung
gekniipften, oben erwiéhnten weitern Bestimmung.

Die von der beteiligten Landesgegend s. Z. neu eingeleiteten Verhandlungen betreffend Erstellung
einer Station Bidch an der linksufrigen Ziirichseebahn (zwischen Richtersweil und Pfiffikon) fanden auf Ver-
anlassung der Interessenten vor dem Eisenbahndepartement ihre Fortsetzung, gelangten aber im Berichtsjahre nicht
mehr zum Abschlusse. Wir beharrten prinzipiell bei unserm ablehnenden Standpunkte und betonten neuerdings,
dass wir es zur Zeit fiir géinzlich ausgeschlossen halten, dass eine Station Biich einen Verkehr erhielte, der mit den
Anlage- und Betriebskosten auch nur annihernd in angemessenem Verhiltnisse stiinde, und dass wir es daher, zumal
bei der sonstigen ausserordentlichen Inanspruchnahme der finanziellen Kriifte unserer Gesellschaft zu Bauzwecken,
als durchaus unbillig ansehen wiirden, wenn uns zugemutet werden wollte, eine solche Station zum grossern Teile
auf unsere Kosten zu erstellen. Die Bauausgabe fiir eine Vollstation Bich wiirde sich auf ca. Fr. 150,000 belaufen.

Auch gegeniibex" dem nunmehr ebenfalls an das Eisenbahndepartement gezogenen Begehren betreffend
Erstellung einer Haltstelle Schiibelbach (an der gleichen Linie) beharrten wir bei unserer Ablehnung,
hier namentlich auch aus technischen Griinden. Ebenso wurde der erneuerten Anregung betr. Erstellung
einer Station Steinhausen an der Linie Ziirich-Affoltern-Zug zur Zeit keine weitere Folge gegeben.

Beziiglich der neuen Linien ist hier nur zu erwéhnen, dass fiir die Schlussstrecke Feuerthalen-Schaff-
hausen der Linie Etzweilen-Schaffhausen der Eroffnungstermin vom Bundesrate auf den 1. Mai 1895
angesetzt war, die Eroffnung des regelméssigen Betriebes auf der ganzen Linie aber schon am 2. April erfolgen konnte.
Im iibrigen verweisen wir auf Abschnitt V dieses Berichtes.

Uber die Beteiligung der Nordostbahn an einem Nebenbahn-Unternehmen Uerikon-Hinweil-
Bauma, ferner die Forderung von Studien iiber Nebenbahnprojekte und iiber eine Engadin-
Orientbahn verweisen wir auf den Bericht des Verwaltungsrates.

II. Verhiiltnis zu andern Transportanstalten.

Die Verkehrsbeziehungen zu andern Transportanstalten geben keinen Anlass zu weitliufiger Berichterstattung.
In erster Linie verdient Erwéhnung, dass die ,Union commerciale“, der im Januar 1879 abgeschlossene Vertrag
zwischen der Nordostbahn, der Centralbahn, der ehemaligen Jura-Bern-Luzernbahn und den Westschweizerischen Bahnen,
dem dann auch die Vereinigten Schweizerbahnen beigetreten sind, iiber die gegenseitigen Beziehungen im internationalen
und direkten Giiterverkehre mit Ende 1895 abgelaufen ist. Die in diesem Vertrage niedergelegten Grundsiitze iiber
die Instradierung der Giiter und iiber die Frachtverteilung haben sich im Laufe der Zeit eingelebt, und erstere haben
auch im Verkehre mit andern schweizerischen Bahnen vielfach Anwendung gefunden: Bei der Mehrzahl der betei-
ligten Verwaltungen war daher die Neigung vorhanden, das genannte Vertragsverhiltnis fortzusetzen, immerhin unter
Beordnung gewisser Verhiiltnisse, die aus der Fusion der Jura-Bern-Luzernbahn mit den Westschweizerischen Bahnen
entstanden sind, sowie einer Verstindigung iiber die Behandlung der Bahnen mit aussergewdhnlichen Steigungen.
Hieriiber werden wir dem Verwaltungsrate eine Vorlage machen, sobald diesfalls etwas Bestimmtes vereinbart ist.
Inzwischen ist die Union, da ein vertragsloser Zustand fiir die Zwischenzeit nicht konvenieren kann, vorliufig in

gemeinsamem Einverstiindnisse bis Ende Juni 1896 verlingert worden.



Mit der Union commerciale stehen in engem Zusammenhange die Vertriige unserer Gesellschaft mit jener
der Vereinigten Schweizerbahnen vom Jahre 1880 und 1886 iiber die Beordnung verschiedener Konkurrenz-
verhiltnisse im Giiterverkehre. Die Verhandlungen iiber die Erneuerung resp. Revision derselben (Beriicksichtigung
der rechtsufrigen Seebahn u. a.) schweben immer noch; doch ist ein Abschluss jetzt in naher Aussicht.

Infolge der Fortsetzung der Schweiz. Seethalbahn bis Wildegg haben eine Reihe von Anderungen in
der Giiterinstradierung mit dieser Bahn eintreten miissén, die wesentlich auf der Grundlage der betr. Bestimmungen

der Union commerciale erfolgt, indessen im ganzen fiir uns nicht von grosser Bedeutung sind.
Ebensowenig gab die auf gleicher Basis crfolgte Einfiigung der Linie Huttwyl-Wolhusen in den

direkten Verkehr Anlass zu besondern Verhandlungen.

Die Eroffoung der Strecke Feuerthalen-Schaffhausen fiihrte zu einer Revision der bestehenden Ver-
einbarungen iiber die Giiterinstradierung zwischen Schaffhausen und Konstanz und weiter im Sinne einer angemes-
senen. Beteiligung der schweizerischen Linie an demselben auf Grund des mit der Grossh. Badischen Bahn
hieriiber bestehenden Vertrags.

Im iibrigen erstreckte sich die Thitigkeit der Verwaltung in ihren kommerziellen Beziehungen zu andern
Verwaltungen auf die Ausbildung, Ergéinzung und Revision der bestehenden direkten Giitertarife in grosser Zahl

und zum Teil von bedeutender Ausdehnung.

Von den Tarifarbeiten im internen Verkehr waren die wesentlichsten die Neuaufstelluyng und Ausgabe des
Distanzenzeigers fiir das ganze Netz, als Basis fiir den oben citierten neuen Personentarif und den im Berichtsjahre
nicht mehr vollendeten neuen Giitertarif, beides umfangreiche Arbeiten, notig geworden infolge giinzlichen Aufbrauchs
der Vorrite und vielfacher Anderungen infolge der Einverleibung von Filialbahnen und Eréffnung neuer Linien.
Ferner mag die Einfiihrung eines neuen, erheblich reduzierten und den Anforderungen des Handels besser ange-

passten Tarifs fiir das Lagerhaus Ziirich Erwéhnung finden.

Die Verhandlungen unter den dem internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfracht-
verkehr beigetretenen Verwaltungen behufs Vereinheitlichung der Zusatzbestimmungen in den ver-
schiedenen, fiir die internationalen Verkehre giiltigen Reglementen sind im Berichtsjahre noch nicht zum Abschluss
gelangt. Dieselben wurden im IHinblick auf die Konferenz der Delegierten der vertragsschliessenden Staaten behufs
Revision des internationalen Ubereinkommens sistiert, sind aber, nachdem diese letztere im Monat Mirz dieses Jahres
stattgefunden hat, wieder aufgenommen worden. — Die am deutsch-italienischen Eisenbahnverbande
beteiligten Verwaltungen haben im Berichtsjahre ein neues ﬁ'bereinkqmmen betreffend den Transport von Giitern im
deutsch-italienischen Verkehre vereinbart, das mit dem 1. April 1896 in Kraft getreten ist.

Die Generaldirektion der badischen Staatseisenbahnen kiindigte unterm 24. Dezember 1894 fiir sich sowie
im Namen der Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen und der wiirttembergischen und bayerischen Staatseisenbahnen
das bisherige Sonderabkommen mit den Bahnen des Schweizerischen Wagenverbandes
(exkl. Gotthardbahn) iiber die Vergiitungen fiir gegenseitige Benutzung der Giiterwagen
auf Ende Mirz 1895 mit der Erklirung, dass die Siiddeutschen Bahnen vom 1. April 1895 an im gegenseitigen
Wagen-Durchgangsverkehr die  Sitze des deutschen. Vereins-Wageniibereinkommens in Rechnung bringen werden.
Wihrend das Sonderabkommen zwischen den siiddeutschen und den schweizerischen Bahnen als Wagenmietsatz
1 Cts. Laufmiete fiir den Achskilometer und daneben nur noch eine Verzogerungsgebithr von Fr. 3. 75 Cts. per
Wagen und Tag vorsieht, enthilt das deutsche Vereins-Wageniibereinkommen das gemischte System von Lauf- und
Zeitmiete mit 1 Pfennig per Wagenkilometer unter ersterem und 1 Mark per Tag unter letzterem Titel, dessen
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Anwendung die schweizerischen Bahnen in bedeutend erhthtem Masse belasten wiirde. Die beteiligten schweizerischen
Bahnen verlangten Beibehaltung des Status quo in Ubereinstimmung mit ihrem Bestreben, auch im Verkehr mit den
iibrigen dem Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen angehtrenden Bahnen, fiir den bis jetzt die Sitze des Vereins-
wageniibereinkommens zur Anwendung kamen, billigere, den heutigen Verhiltnissen besser entsprechende und die
schweizerischen Bahnen mit ihren weit geringeren Wagenstellungen weniger belastende Mietsdtze zu erzielen.

Da eine Einigung zur Sache nicht zu erzielen war, wurde schliesslich vereinbart, den Streit zum schieds-
gerichtlichen Austrag zu bringen. Das Centralamt fiir internationalen Transport in Bern iibernahm auf Anfrage die
Funktion des Schiedsgerichtes und wird nun iber die Art und die Hohe der Mietentschiidigung zu entscheiden haben.
Die siiddeutschen Bahnen haben die nach ihren Anschauungen seit April 1895 entstandenen Forderungen bereits
cingeklagt, und die Klagebeantwortung der beteiligten Verwaltungen des Schweizerischen Wagenverbandes wird dem-
nichst eingereicht werden.

In weiterer Ausfiihrung der Vorschriften des Bundesratsbeschlusses vom 24. Mai 1892 betreffend Verbesserun-
gen im Eisenbahnbetriebe sind vom Schweizer. Eisenbahnverbande einheitliche Vorschriften betreffend
die Belehrung und die periodischen Priifungen des Betriebspersonales aufgestellt worden, die
nach Genehmigung der beziiglichen Vorlage an das Eisenbahndepartement auf den 1. Mai 1895 in Kraft gesetzt
werden sollten. Da jedoch die Festsetzung der Einfiihrungsbestimmungen noch bedeutenden Aufwand an Zeit und
Arbeit erforderte, namentlich auch hier noch zum Zwecke eines, soweit moglich, iibereinstimmenden Verfahrens aller
beteiligten Verwaltungen Verhandlungen im Eisenbahnverbande (allerdings obne Erfolg) stattfanden, konnte das Regle-
ment auch bei uns im Berichtsjahre noch nicht eingefiihrt werden.

Die neuen Vorschriften bezwecken, das Personal auf der Hohe seiner Aufgabe zu erhalten, und sind somit
eine’ Ergiinzung der Vorschriften vom 1. Oktober 1890 betreffend die Aufnahme in den Risenbahndienst. Ver-
pflichtung einerseits des Betriebspersonales zur fortgesetzten Aneignung aller fiir die richtige Dienstabwicklung
erforderlichen Kenntnisse (Dienstvorschriften etc.), anderseits der leitenden Stellen zur Unterstiitzung des Personals
durch Belehrung, ferner die Vorschrift periodischer Priifungen (von vier zu vier Jahren) und von Specialpriifungen
bei Beforderungen und Versetzungen bilden mit der Vorschrift der Untersuchung des im #dussern Dienste thitigen
Personales spitestens alle fiinf Jahre auf die erforderlichen physischen Eigenschaften den Hauptinhalt.

Nach lingeren Verhandlungen gelangte die Revision des Allgemeinen Reglementes iiber den
Fahrdienst durch die Genehmigung der teilweise abgeénderten Vorlage des Schweizerischen Eisenbahnverbandes
an das Eisenbahndepartement zum Abschlusse, und es wurde das revidierte Reglement mit den erforderlichen Aus-
fithrungsbestimmungen mit dem 1. Dezember in Kraft gesetzt.

Die Verbandsbahnen verzichteten fiir einmal darauf, den Entscheid des Fisenbahndepartements weiter zu
ziehen, wonach . in der Regel von einer Lokomotivrevision zur andern, ausgenommen bei Schnellzugs- und
Rangierlokomotiven, wo die Grenze von 60,000 Kilometer zugelassen ist, eine Leistung von 50,000 Kilometer nicht
iiberschritten werden soll. Der Verband kam demnach im Berichtsjahre auf die Sache nicht zuriick (vgl. Geschifts-
bericht fiir 1893, S. 12).

Die Frage einer Revision der Betriebsents¢chidigungen fiir die Gemeinschaftsbahnen
(s. Geschiftsbericht fiir 1893, S. 9 und 10) gelangte im Berichtsjahre in der Weise zur Erledigung, dass die Nord-
ostbahn darauf verzichtete, ihre beziigliche Anreghng zur Zeit weiter zu verfolgen, vorbehiltlich spiteren Zuriick-
kommens auf dieselbe, falls veréinderte Verhiiltnisse dies angezeigt erscheinen lassen sollten. Die aus den bisherigen
Verhandlungen mit der Schweizerischen Centralbahn gewonnenen Irgebnisse machten es unwahrscheinlich, dass zur
Zeit im Falle gerichtlichen Austrages dem Richter der Nachweis in iiberzeugender Weise erbracht werden kénnte,
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dass die Nordostbahn fiir ihre vertragsgemissen Betriebsleistungen fiir die Botzbergbahn, einschliesslich Koblenz-Stein,
durch die vertragliche Iintschidigung von Fr. 2. 70 Cts. per Zugskilometer ungeniigend gedeckt sei, oder dass diese
Entschidigung nicht in richtigem Verhiltnisse zu derjenigen der Centralbahn fiir die Aarg. Siidbahn (Fr. 2. 40 Cts.
per Zugskilometer) stehe.

Dagegen wurde bei diesem Anlasse zum Vertrage mit der Schweiz. Centralbahn vom 4. April
1874 betreffend den Bau und Betrieb der Gemeinschaftsbahnen ein auf gewisse Zeit riick-
wirkender Nachtrag vereinbart, welcher bestimmt, dass Leistungen der Botzbergbahn oder der Aarg. Siidbahn aus
Haftpflicht fiir Totungen oder Verletzungen von Reisenden und Drittpersonen, einschliesslich ihrer Betreffnisse bei
Leistungen der am Vertrage vom 5. September 1885 betreffend gemeinsame Tragung der Entschédigungen fiir
Fisenbahnunfille beteiligten Bahnen, grundsétzlich nicht von der betreibenden Verwaltung‘auf Rechnung ihrer Betriebs-
entschiidigung zu tragen, sondern der gemeinschaftlichen Betriebsrechnung zu belasten sind.

Es ist diese Vereinbarung im IHinblick auf den grdsseren Verkehr der Botzbergbahn besonders fiir die
Nordostbahn von Bedeutung.

Die Schweizer. Seethalbahn erdffnete am 1. Oktober 1895 ihre neue Strecke Lenzburg-Wildegg, nachdem
der technische und der Betriebs-Anschluss auf der Nordostbahnstation Wildegg vorliufig
bewerkstelligt worden war, vorbehiltlich spiterer fester Regelung-aller Mitbenutzungsverhiiltnisse daselbst durch Ver-
trag. Dieser Vertrag ist seither zu stande gekommen und beidseitig verwaltungsriitlich genehmigt worden.

Fiir den Anschluss der Strecke Wildegg-Lenzburg an ihre alte Linie in Lenzburg hat die Seethalbahn
daselbst eine eigene Station (,Lenzburg-Stadt®) erstellt. Neue Verhandlungen zwischen der Aargauischen Siidbahn
und der Seethalbahn sind nun anhiingig iiber die Mitbenutzung der alten Station Lenzburg, die die
Seethalbahn aufgeben zu wollen erklirte, obschon sie nach wie vor zum mindesten fiir den Giiterverkehr mit derselben
Schienenverbindung haben muss. Der Mitbenutzungsvertrag vom 11. September 1883 ist von ihr auf den 30. Juni 1896
gekiindet, wogegen vom Vertragsstandpunkte nichts eingewendet werden konnte. Dagegen wurde der Seethal-
bahn auf Grund des Eisenbahngesetzes das Recht bestritten, die Mithenutzung der Station Lenzburg aufzu-
geben. Die Verhandlungen iiber Anbahnung eines neuen Mitbenutzungsverhéltnisses sind bis jetzt micht zum Ab-
schlusse gelangt. Mit Bezug auf die principielle Frage ist indessen auf beziigliche Vorlage der Aargauischen Siid-
bahn ein Entscheid des Bundesrates ergangen, wonach dem Ansinnen der Seethalbahn, ein eigenes Stationsgebidude
mit Giiterschuppen neben der alten Station Lenzburg zu erstellen, nicht entsprochen worden ist. Die Seethalbahn
bleibt also principiell an die Mitbenutzung der alten Station Lenzburg gebunden und sind nur noch die kiinftigen
Bedingungen festzustellen.

Eine Binigung mit der Sihlthalbahn iiber die Mitbenutzung der Station Sihlbrugg (Thal- .
weil-Zug) ist noch nicht zu stande gekommen und auch die Verhandlungen mit der Gotthardbahn iiber den
Anschluss von Zug-Goldau an die Schweizer. Nordostbahn auf der Station Zug sind noch nicht zum
Abschlusse gelangt.

Eine vertragliche Verstindigung ist ferner noch nicht erfolgt mit den Vereinigten Schweizer-
bahnen iiber die Mitbenutzung des Bahnhofes Rapperswil durch die Nordostbahn. Inzwischen ist eine
den Bediirfnissen entsprechende Erweiterung dieses Bahnhofes unter Ersetzung des primitiven Aufnahmsgebiudes

durch ein neues, den Verhiltnissen angemesseneres durchgefiihrt worden.

Ebenso ist iiber die Neuregelung der beidseitigen Kosterbeteiligung am Bahnhofe Schaff-
hausen infolge der Erweiterung dieses letztern mit den badischen Staatsbahnen eine principielle Einigung
noch nicht erfolgt.



Pendent ist ferner mnoch vor Bundesgericht der Rechtsstreit mit der Schweiz. Sidostbahn
betr. Kostenbeteiligung dieser letztern an in ihrem Interesse vom Bundesrate der Nordostbahn aufgelegten Zugsleistungen.

Der Umbau des Bahnhofes Luzern und die zweispurige Anlage der Zufahrtsstrecke
Sentimatt-Luzern ist so weit vorgeriickt, dass die betrichsbereite Fertigstellung, wenn nicht schon auf den
Sommer, doch jedenfalls auf den Herbst 1896 erwartet werden kann.

Bine Schlussrechnung iiber die Versicherungsleistungen aus dem Vertrage vom 5. September 1885 betreffend
gemeinsame Tragung von Entschiidigungen fiir Eisenbahnunfille liegt mit Bezug auf die Unf#alle von Mdonchen-
stein und Zollikofen den beteiligten Verwaltungen noch nicht vor, steht aber in naher Aussicht. Die Gesamt-
leistung der Nordostbahn betrigt bis zur Stunde Fr. 498,262, 34. Vorgesehen sind noch ca. Fr. 40,000.

III. Finanzverwaltung.

In der Generalversammlung vom 29. Juni 1895 wurde der Verwaltungsrat ermichtigt, die fakultative Kon-
version der 52,000 Stiick Priorititsaktien in Stammaktien durchzufiihren, und zwar unter folgenden Bedingungen:

Die Umwandlung erfolgt, wenn sie in der Zeit vom 15. September bis Ende Oktober 1895 erklart wird,
gegen ein Aufgeld von Fr. 45 fiir jede Prioritatsaktie, welches anlisslich der Abstempelung der Titel bei der Kon-
versionsanmeldung zu entrichten ist, — wenn die Konversion erst' nach dieser Frist angemeldet wird, gegen ein
Aufgeld von Fr. 50 per Stiick. Nach dem 1. Dezember 1895 werden iiberhaupt keine Anmeldungen mehr

angenommen.

Die Inhaber von konvertierten Priorititsaktien erhalten fiir das Jahr 1895 diejenige Dividende, welche fiir
dieses Jahr den nicht konvertierten Priorititsaktien ausgerichtet”wird. Vom Jahr 1896 an treten sie in die Rechte
der Stammaktien ein.

Aus dem von den Prioritits-Aktionéiren bezahlten Aufgelde sollen die jetzigen Stamm- und die konvertierten
Priorititsaktien in der Zeit vom 27. bis 31. Dezember 1895 Fr. 15 per Aktie erhalten: Diese Vergiitung wird der
Reserve fiir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung entnommen, welchem Konto dagegen die ganze

Linnahme aus dem jetzigen und spitern Aufgeld zufliessen soll.

Diejenigen Aktioniire, welche von der diesjihrigen Konversion nicht Gebrauch machen, erhalten nach dem
Jahre 1898 ihre Aktien mit Fr. 550 zuriickbezahlt, plus Fr. 15 aus dem genannten Fonds, also zusammen Fr. 565
per Aktie. Sollte indessen dannzumal anstatt der Riickzahlung auch eine Konversion dieses Restes der Prioritits-
in Stammaktien stattfinden, so sind diesen Aktien von dem fiir die Konversion zu bestimmenden Aufgeld Fr. 15 in
Abzug zu bringen.

In Ausfiihrung dieses Beschlusses wurde den Inhabern von Prioritiitsaktien deren freiwillige Konversion in

Stammaktien angeboten.
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