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Wir beehren uns, Thnen anmit den dreiundvierzigsten, das Jahr 1895 umfassenden Bericht iiber unsere
Geschiiftsfithrung nebst den Jahresrechnungen der Unternehmung vorzulegen.

Zum erstenmal schicken wir ein Verzeichnis der Bahnlinien der Nordostbahn einschliesslich der von
dieser betriebenen Gemeinschaftsstrecken mit Angabe der Eroffnungsdaten und der Baulingen voraus, dem wir eine
beziigliche Ubersichtskarte beifiigen. Gleichartige Beigaben sollen unsere Geschiiftsberichte nun regelmiissig erhalten,
womit wir einem mancherorts entstandenen Wunsche entgegenzukommen glauben.

Der Bestand des Nordostbahnnetzes mit Einschluss der von der Nordostbahn betriebenen Gemeinschafts-
strecken ist zur Zeit folgender:

Strecken Eroffnung Bauléinge
Eigenes Netz.
1. Ziirich-Aarau.

Ziirich-Baden 9. August 1847. 22,715 m
Baden-Brugg 29. September 1856. 8,789 m
Brugg-Aarau 15. Mai 1858. 18,108 m 19.619
ST )49, m
2. Ziirich-Winterthur-Romanshorn. .
Winterthur-Romanshorn 16. Mai 1855. 56,112 m
Winterthur-Ziirich 27. Dezember 1855. 27,109 m ( 83.991 m
S ) 83,2 )
3. Winterthur-Schaffhausen 16. April 1857. 30,366 m
4. Turgi-Waldshut 18. August 1859. 15,509 m
5. -7 -L . i . 60,475 1
). Altstetten-Zug-Luzern 1. Juni 1864 7)7()7,:47:”7711 106,350 m
6. Rorschach-Romanshorn-Konstanz.
Romanshorn-Rorschach ) 15. Oktober 1869. 14,840 m*?
shorn-Kons . Juli 1871, 18,461
Romanshorn-Konstanz 1. Juli 1871 18,461 m 833)301 ”
7. Orlikon-Oberglatt-Biilach 1. Mai 1865. 15,946 mn
8. Oberglatt-Dielsdorf 1. Mai 1865. 4,120 m
9. Winterthur-Etzweilen-Konstanz 17. Juli 1875. 61,075 m
10. Etzweilen-Singen 17. Juli 1875. - 12,483 m
11. Ziirich-Ziegelbriicke-Nifels 20. September 1875. 59,840 m
¢ g b J. « . U i . ’2
12. Glarus-Lintthal 1. Juni 1879 }5fo " 169,716 m
Ubertrag . CoL . 442,200m

* Linschliesslich 450 s Verbindungsgeleise Egnach-Amrisweil.



13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

Strecken

Sulgen-Gossau.
Sulgen-Bischofszell

Bischofszell-Gossau

Winterthur-Biilach-Koblenz
Effretikon-Hinweil
Niederglatt-Otelfingen-Wettingen
Aarau-Suhr-Baden Ob.-Stadt

Baden Ob.-Stadt-Wettingen
Otelfingen-Seebach-Kloten-Effretikon

Dielsdorf-Niederweningen

Ziirich-Meilen-Rapperswil.
Rapperswil-Stadelhofen
Stadelhofen-Hauptbahnhof

. Btzweilen-Schaffhausen.

Etzweilen-Feuerthalen

Feuerthalen-Schaffhausen

1
5

17.
-
6.

15.

15.

12.

Eroffnung

Ubertrag .

. Februar 1876.
. Juli 1876.

. August 1876.
August 1876.
Oktober 1877.
September 1877.
Oktober 1877.
Oktober 1877.
August 1891.

. Mirz 1894.

. Oktober 1894.

. November 1894.
. April 1895.

Total

Im Bau begriffene Linien:

Thalweil-Zug

Eglisau-Schaffhausen

1. Oktober 1896.

1

. Dezember 1896.
Total

Gemeinschaftlich mit der Centralbahn:*)

Botzberghahn.

Brugg-Pratteln(-Basel)
Stein-Koblenz

2. August 1875.

1

. August 1892.

Gesamt-Bauldnge

Baulinge
442,200 m

10,163 m )

12,507 m s .
e ) 22,670 m
47,170 m
22,157 m
18,294 m
24,267 m
734 m
27,205 m
6,630 m

146,457

29,901 m )
4,459 m x

34,360 m

15,065 m |
1,184 m
’ " 5 16,249 m

. 661,936 m

19,159 m
17,773 m

36,932 m

48,086 m
25,501 m

73,587 m

172,455 m

Die gegenwiirtige Betriebsliange der von der N. O. B. betriebenen Linien betrigt :
686,567 Am

Nordostbahn Lo
Botzbergbahn (mit Koblenz-Stein)

#) Yon der Centralbahn betriebene Gemeinschaftslinien:

. 83,346 km

Total 769,918 hm

. . 4 .
Aargauische Siidbahn (Aarau- und Brugg-Hendschikon-Immensee)

Wohlen-Bremgarten (gemeinschaltlich mit 5. C. B. und Gemeinde Bremgarten)

Baulinge
DT 4T

6,626
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I. Verhiltnis zum Bund, zu den Kantonen und Landesgegenden.

Der wichtigste Vorgang im Verhiltnisse zum Bunde und zu den Kantonen war im Berichtsjahre der Erlass
des in seiner rechtlichen Grundlage auch in unbeteiligten Kreisen stark angefochtenen Bundesgesetzes betreffend
das Stimmrecht der Aktionéire von Eisenbahngesellschaften und die Beteiligung des Staates
bei deren Verwaltung vom 28. Juni 1895. Diesem Gesetze sind die Aktiengesellschaften fiir den Bau und
Betrieb von Eisenbahnen mit einer Betriebslinge von mindestens 100 Kilometer unterstellt, vorbehéltlich Unterstellung
auch anderer Eisenbahngesellschaften durch den Bundesrat bezw. die Bundesversammlung.

Durch dasselbe wird das Stimmrecht in der Generalversammlung ausschliesslich auf diejenigen Aktiondire
beschriinkt, deren Aktien auf den Namen lauten und seit wenigstens sechs Monaten oder seit dem Entstehen der
Gesellschaft auf den betreffenden Namen im Aktienbuche eingetragen sind. Damit wollte — ob mit Erfolg, wird
die Erfahrung lehren — erreicht werden, dass die Ausiibung der Kompetenzen der Generalversammlung in moglichst
stabilen Aktienbesitz iibergehe und dem nur momentanen, zu Spekulationszwecken erworbenen Aktienbesitz entzogen
werde, d. h. der zu Spekulationszwecken erworbene Besitz sich nach und vach in festere Hénde verteile.

Sodann wird durch dieses Gesetz die Wahl eines Teiles der Verwaltungsmitglieder an den Bundesrat und
die beteiligten Kantone iibertragen. Wenn die Verwaltung aus mehreren Mitgliedern besteht, so ist der Bundesrat
berechtigt, ein bis vier Mitglieder, und ebenso ist jeder Kanton, auf dessen Gebiet das Bahnnetz einer unter das
Gesetz fallenden Gesellschaft sich erstreckt, berechtigt, nach Massgabe des Interesses ein bis vier Mitglieder zu
wihlen. Die kantonalen Vertreter diirfen 1/3, diejenigen des Bundes und der Kantone zusammen 2/5 der Gesamtzahl
der Verwaltungsratsmitglieder ausmachen. Mindestens /5 der Mitglieder der Verwaltung miissen aus Schweizerbiirgern
bestehen, welche in der Schweiz ihren thatséichlichen Wohnsitz haben.

Ferner wird durch dieses Gesetz dem Bundesrat das Recht eingerdumt, Beschliisse der Generalversammlung
oder der Verwaltung, durch welche bedeutende Landesinteressen ernstlich gefihrdet oder verletzt werden, aufzuheben.
Zu diesem Zwecke sind dem Bundesrat die Beschliisse der Generalversammlung vor dem Vollzuge zur Kenntnis zu
bringen, ebenso sind auf Verlangen alle Beschliisse der Verwaltung und der Direktion sofort einzusenden. Die Bahn-
gesellschaft kann gegen die (binnen Monatsfrist) zu erlassende Verfiigung des Bundesrates an die Bundesversammlung

rekurrieren.

Die Ubertragung wichtiger Beamtenstellen an Auslinder bedarf der Genehmigung des Bundesrates, der berechtigt

ist, die erteilte Gtenehmigung jederzeit zuriickzuziehen.

Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer
Funktionen zu begriindeten Klagen Anlass geben, zur Ordnung gewiesen, bestraft oder nitigenfalls entlassen werden.

Die Wahl der Direktion durch die Generalversammlung wird ausgeschlossen beziehungsweise dem Ver-
waltungsrat, in dem die Direktion nur noch beratende Stimme haben kann, iibertragen. '

Das Gesetz wurde mit dem 18. Oktober 1895 in Kraft gesetzt und den beteiligten Gresellschaften bis Ende
des Jahres Frist bestimmt, um ihre Statuten mit demselben in Einklang zu bringen. Dabei hatte es die Meinung,
dass bis dahin hinsichtlich des Stimmrechtes der Aktioniire die bisherigen Statutenbestimmungen in Kraft bleiben.
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Aus zwingenden Griinden konnte bei der Nordostbahn diese Frist nicht eingehalten werden, weshalb sie fiir unsere
Gesellschaft vom Bundesrate bis Ende Januar 1896 verlingert wurde. Am 27. Januar fand dann die Generalver-
sammlung der Aktiondre zum Zwecke der Statutenrevision statt.

Beziiglich der Durchfiihrung dieser letztern verweisen wir auf den Bericht des Verwaltungsrates.

Fiir nach Januar 1896 stattfindende Generalversammlungen ist von Bedeutung die Ubergangsbestimmung
des Gesetzes, wonach diejenigen Aktiondre, welche binnen sechzig Tagen nach Inkrafttreten des Gesetzes ihre Aktien
auf den Namen im Aktienbuche eintragen lassen, das Stimmrecht sofort mit der Eintragung erwerben.

Innert dieser Frist, d. h. bis 17. Dezember 1895 wurden mit Riicksicht auf diese Bestimmung von
160,000 Aktien 64,408 in unserm Aktienbuche eingetragen.

Ein weiterer gesetzgeberischer Vorgang, der aber im Berichtsjahre nicht mehr zum Abschlusse gelangte
und mit Riicksicht auf die voraussichtliche Referendumsbhewegung noch zur Zeit nicht als abgeschlossen betrachtet
werden kann, iiber den daher der niéichste Gteschiiftsbericht Ausfiihrlicheres zu bringen haben wird, ist die Behand-
lung eines bundesritlichen Entwurfes zu einem Bundesgesetze iiber das Rechnungswesen der
Eisenbahnen durch die eidgendssischen Rite. Das neue Gesetz soll an Stelle des Rechnungsgesetzes vom
21. Dezember 1883 treten und bezweckt in der Hauptsache die Gewinnung einer rechnerischen Grundlage fiir den
geplanten Eisenbahnriickkauf.

Der schweizerische Eisenbahnverband sah sich veranlasst, in einer Kollektiveingabe an die Bundesversamm-
lung gegen verschiedene Bestimmungen des Entwurfes Stellung zu nehmen. In einer Specialeingabe gab sodann die
Nordostbahn ihren Protest zu zwei sie speciell beriihrenden Punkten kund. Wir verweisen hieriiber, sowie iiber die
mit dieser Gesetzesvorlage zusammenhiingende Frage der Wiederaufnahme der Verhandlungen betreffend Zusammen-
legung der Konzessionen, auf den beigedruckten Bericht des Verwaltungsrates.

Wie wir schon im letztjahrigen Geschiftsberichte erwédhnten, haben die schweizerischen Bahnverwaltungen
in einer Eingabe an die h. Bundesversammlung es abgelehnt, der Motion Fonjallaz betr. Erméssigung der internen
Taxen fir Wein auf den Betrag derjenigen, welche fiir denselben Artikel im internationalen Verkehre in Konkurrenz-
verhiltnissen erhoben werden, zu entsprechen. Die eidg. Riite sind dann auf die Motion infolge eines beziiglichen Berichts
des Bundesrats nicht eingetreten, haben dagegen das folgende Postulat gestellt:

pDer Bundesrat wird eingeladen, seine Verwendung bei den schweizerischen Eisenbahnverwaltungen dahin
eintreten zu lassen, dass der Produkten- und Warentransport im internen Verkehre,
namentlich der Weintransport, iberhaupt und wenn immer méglich auf Basis des Staffeltarif-
systems in abnehmenden kilometrischen Ansétzen billiger gestellt wird. .

Es ist einleuchtend, dass dieses Postulat viel weiter reicht, als die erwihnte Motion, ja recht eigentlich
eine formliche Umwilzung im Giitertarifwesen der schweizerischen Bahnen von eingreifendem finanziellem Belange
‘bedeutet. Ob eine allgemeine Herabsetzung der Giitertarife mit oder ohne Staffeltarif von einzelnen oder allen
schweizerischen Gesellschaften zur Zeit angenommen werden konnte, ist schwer zu sagen, da es sich dabei zunichst
um das Mass der Herabsetzung handeln wiirde. Aber selbst eine fiir den einzelnen Transportgeber in den weitaus
meisten Féllen unerhebliche Taxreduktion miisste in ihrer Gesamtheit fiir einzelne Verwaltungen sehr bedeutende
Einnahmen-Ausfille zur Folge haben und dass die meisten derselben, namentlich angesichts der dermaligen Umsténde,

nicht in der Lage wiren, sie tragen zu konnen, diirfte ausser aller Frage stehen.

Was die Anregung der Einfiihrung eines Staffeltarifs (event. wenigstens annidhernd unter Wahrung
der dermaligen Einnahmen) anbetrifft, so erinnern wir daran, dass die Nordostbahn einen solchen bis

zum Jahre 1882 fiirihren internen Verkehr besass und denselben auch im direkten
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Verkehr als Anstosstarif verwendete. Er musste aber auf Veranlassung des h.
Bundesrats aufgehoben und durch den heute noch bestehenden Proportionaltarif
ersetzt werden, weil der h. Bundesrat anden weitern Fortbestand desselben uner-
fiillbare Bedingungen kniipfte. Wir verweisen diesfalls auf das hieriiber im Geschiftsbericht von 1882
pag. 8 u. f. Gesagte. Wir sind nun freilich noch heute der Ansicht, dass der Staffeltarif insbesondere im Giiter-
verkehre grosser und einheitlicher Bahnnetze viele Vorziige vor dem Proportionaltarif voraus, dabei aber auch diesem
gegeniiber den Nachteil hat, dass er den Zwischenhandel erschwert. Die Bestreb{mgen, denselben im ganzen schwei-
zerischen Verkehre einzufiihren, sind auch nicht neu, so wenig wie anderseits die gegen diese Tarifart gerichteten
Beschwerden (s. d. Geschiftsberichte von 1877 und 1881). Thatséchlich sind eine Reihe schweizerischer bestehender
Ausnahmetarif; fiir wichtige Transportartikel (Getreide, Steine, Obst u. a.) Staffeltarife, und die Frage liegt nahe,
ob solche, wenn sie fiir diese Artikel berechtigt und zweckmiissig sind, dies nicht auch fiir andere oder alle andern
sein konnten. Eine solche Ausdehnung derselben wire aber mit der Annahme einheitlicher Grundtaxen
fiir alle schweizerischen Normalbahnen gleichbedeutend und dabei entstiinde die Frage, ob diese
anndhernd auf der Hohe der bestehenden geringsten Taxen (Gotthardbahn und Nordostbahn) oder auf der Basis der
bestehenden hohern Taxen (Vereinigte Schweizerbahnen, Jura-Simplonbahn, Schweizerische Centralbahn — von den
teilweise noch hohern der kleinen Bahnen nicht zu reden) erfolgen miisste. Das erstere wire fiir einen Teil der
schweizerischen Verwaltungen wohl nicht annehmbar, und das letztere, event. auch eine Mittelstufe, wiirde bei dem
mehr industriellen Charakter des ostschweizerischen Verkehrs nicht nur dem interessierten Publikum wenig Befrie-
digung bieten, sondern wegen der Néhe der deutschen Bahnen und der vielfachen Einwirkung der Tarife derselben
auf die schweizerischen eine einfache Tarifbildung verunmoglichen. Ausserdem miisste, wenn nicht ein ganz bedeu-
tender Ausfall an Einnahmen entstehen sollte, die Taxerméssigung fiir Transporte auf lange Distanzen durch eine
entsprechende Taxerhthung fiir die kurzen kompensiert werden, eine Anforderung, die an sich gerecht und dem
relativen Mehraufwande angemessen, doch zweifellos den Verkehr der Eisenbahn zu Gunsten derjenigen durch Fuhr-
werk beeintrdchtigen wiirde. Die Konferenz der schweizerischen Eisenbahnverwaltungen hat es daher in der Beant-
wortung des beziiglichen Schreibens des Eisenbahndepartements abgelehnt, auf die Anregung einzutreten (7. Mérz 1896).

Die Verhandlungen mit den Bundesbehirden iiber die Giiltigkeitsdauer ‘der Retourbillette, in Ver-
bindung mit der Frage der Uniibertragbarkeit derselben und der Abstempelung bei Fahrtunterbrechungen haben zu
einer Binigung gefiihrt, die ihren Ausdruck in einer beziiglichen Ergiinzung des Transportreglements gefunden hat.
Darnach wurde vom 1. Januar 1896 an die Giiltigkeitsdauer der Retourbillette um einen Tag verlingert und bestimmt,
dass dieselben — wie auch die Rundfahrtbillette — zur Riickreise resp. Weiterreise nur fiir ' diejenigen Personen
giiltig sind, welche mit denselben die Reise angetreten haben. Die Billette sollen dementsprechenden Aufdruck
erhalten. Auf die Abstempelung bei Fahrtunterbrechungen wurde verzichtet. Die Durchfihrung der Massnahme

erforderte wegen des Umdrucks grosser Billetbestéinde einen erheblichen Aufwand an Arbeit und Kosten.

Anléisslich der Verhandlungen mit dem Eisenbahndepartement iiber die Neuausgabe unsers internen
Personentarifs ist von diesem unter Hinweis auf das Vorgehen der Centralbahn das Begehren an uns gerichtet
worden, unsere Personentaxen, insbesondere fiir Hin- und Riickfahrt, ebenfalls zu ermiissigen. Nun stehen diese
aber seit Jahren ganz erheblich tiefer, als die irgend einer andern schweizerischen Bahn — mit Ausnahme nun-
mehr derjenigen der Schweizerischen Centralbahn —, so dass wohl eine Aufforderung an die andern Verwaltungen,
unsere Grundtaxen anzunehmen, sachlich nicht weniger angezeigt gewesen sein diirfte, abgesehen davon, dass eine
Massnahme in dieser Richtung auch alle Tarifverhiltnisse und die direkten Verkehrsbeziehungen ganz bedeutend
vereinfachen und erleichtern wiirde, und insofern als ein Fortschritt auf dem Wege der Vereinheitlichung der schwei-
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zerischen Eisenbahntarife bezeichnet werden konnte. Ausserdem erschien uns das neue Tarifschema der Centralbahn
an sich insofern doch nicht ganz einwandfrei, weil es den Taxunterschied zwischen einfachem und Retourbillet auf
ein zu geringes Mass herabmindert. TInsbesondere aber erwarten wir von einer Tarifinderung, die auch in dem
numerisch sehr starken Verkehr auf kleine und kleinste Distanzen kleine Taxreduktionen bringt, nur eine Vermin-
derung der Einnahmen, da wir nicht annehmen konnen, dass die kleinen, aber in ihrer Summe fiir das Unternehmen
sehr bedeutenden Ermissigungen stimulierend auf den Verkehr einzuwirken vermdgen. Eine Einnahmenverminderung
aber zu einer Zeit herbeizufiihren, wo die Betriebsausgaben stetig wachsen, wo neue Anforderungen aller Art und
unproduktive Anlagen von grossem Umfange in Ausfithrung und Aussicht stehen, schien uns ganz unthunlich zu
sein, und wir glaubten von vorneherein, der Zustimmung der hohern Gesellschaftsorgane gewiss zu sein, wenn wir
das wiederholt gestellte Begehren ablehnten. Dagegen gab der iibrige Inhalt des Tarifs dem Eisenbahndepartement
Anlass, verschiedene Ab#nderungsantriige zu stellen, welche u. a. auch lingst eingelebte Verhiiltnisse — wie z. B.
die Taxerméssigungen in einzelnen Relationen (Thurthallinie-Unterseelinie u. a.) beseitigt hétten und gewisse Grund-
sitze fiir die Taxberechnung in Konkurrenzfillen aufstellen. Es genehmigte indessen schliesslich die Grundlagen
des Tarifs im allgemeinen, mit dem Vorbehalt, die ganze Materie bei gegebenem' Anlasse seinerzeit fiir alle schwei-
zerischen Bahnen einheitlich zu ordnen. Der neue Personentarif konnte dann, weil die Komplikation der Verlinge-
rung der Retourbillette dazu kam und unsere Billetdruckerei nur fiir den laufenden Bedarf eingerichtet ist, mit
grosster Anstrengung am 1. Februar 1896 eingefiihrt werden. Er bringt zum erstenmale eine einheitliche Berechnung
der Personentaxen auf allen Linien der Nordostbahn, da langst vorgegangene Inkorporationen von Separatunternehmungen
(Ziirich-Zug-Luzern, Effretikon-Hinweil, Nationalbahn) auf diesem Gebiete "nicht vollzogen und immer wieder auf

diese Neuausgabe hin verschoben worden waren.

Gestiitzt auf § 11 der Konzession des Kantons Thurgau fiir die Linie Islikon-Frauenfeld-
Romanshorn vom 8. Dezember 1852 gelangte der thurgauische Regierungsrat im November mit dem
Begehren anher, dass die genannte Linie zweispurig gestaltet werde, indem er sich eventuell fiir die Bediirfnis-
frage auf das in der Konzession hiefiir im Streitfalle vorgesehene Schiedsgericht berief. Fiir den Fall ferner, dass
mit Erfolg entgegengehalten werden sollte, es sei jene Konzessionsbestimmung durch das Eisenbahngesetz vom
23. Dezember 1872 aufgehoben, stellte er die Anrufung des Bundesrates und eventuell der Bundesversammlung,
gestiitzt auf Art. 14, Absatz 3 dieses Gesetzes, in Aussicht. Im Dezember schloss sich sodann der Regierungsrat
des Kantons Ziirich fiir die ziircherische Strecke Winterthur-Gundetsweil dem Begehren der thurgauischen
Regierung an, auf den gleichartigen Wortlaut der ziircherischen Konzession vom 21. Dezember 1852 verweisend.

Dieses Ansinnen wurde von uns entschieden abgelehnt, mit dem Hinweis darauf, dass fiir die zweispurige
Anlage der Strecke Winterthur-Romanshorn ein Bediirfnis nicht vorliege. Von Seite «ler beiden Regierungen war
auch durchaus nichts vorgebracht worden, was den Nachweis dafiir hétte bilden konnen, dass die einspurige Linie
dem Verkehr nicht mehr geniige.

Unser Bescheid veranlasste die thurgauische Regierung, die Vorlage der Angelegenheit an den Verwaltungs-
rat zu verlangen, um zuniichst namentlich eine abschliessliche Erkldrung dariiber zu veranlassen, ob die Nordostbahn
die Berufung auf das konzessionsgemisse Schiedsgericht eventuell anerkenne.

Die Angelegenheit ist nun zur Zeit noch beim Verwaltungsrate anhiingig. Sie ist von erheblicher finan-
zieller Tragweite, indem sich die Baukosten nach vorliufigem Voranschlage auf ca. Fr. 3,900,000 belaufen wiirden.

Der Prozess zwischen dem Staate Aargau als Kliger einerseits, der Schweizerischen Centralbahn und der
Schweizerischen Nordostbahn, Beklagte, anderseits, betreffend Beteiligung an einer Wynenthalbahn gedieh
im Berichtsjahre bis zur Replik und Duplik. Schlussverhandlung und Entscheid fallen in das Jahr 1896, Obschon
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der Abschluss mithin ausserhalb des Rahmens dieses Berichtes liegt, wollen wir doch erwihnen, dass das Bundes-
gericht erkannt hat, es bestehe die vertragliche Verpflichtung der Centralbahn und der Nordostbahn zur Beteiligung
an einer Wynenthalbahnunternehmung mit einem Drittel der Anlagekosten noch zu Recht, dass aber die beiden
Gesellschaften zur Zeit zur Erfiillung nicht angehalten werden konnen, weil der Kanton Aargau den Ausweis dariiber
nicht erbracht habe, dass er seinerseits fiir die iibrigen zwei Drittel der Kosten aufkommen werde.

Der im letzten Geschiftsbericht erwéhnte Steuerkonflikt mit der Stadt Ziirich ist im Berichts-
jahre bis auf die Besteuerung des Bahnhofes Ziirich zu einem fiir die Gesellschaft in der Hauptsache giinstigen
Abschlusse gelangt. Was jenen noch nicht erledigten Punkt betrifft, so liegt zur Zeit hinsichtlich der Frage der
Heranziehung des Objektes zur Besteuerung fiir die einmiindendeu neuen, steuerpflichtigen Linien ein bejahender
Bescheid der Finanzdirektion des Kantons Ziirich vor, gegen den der Rekurs an den Regierungsrat ergriffen

werden wird.

Mit dem Vertrag zwischen dem Griindungskomitee und der Schweizer. Nordostbahngesellschaft vom
5. Juni 1873 iiber den Bau der rechtsufrigen Ziirichseebahn hiéngt ein Separatvertrag mit der Stadt
Ziirich vom 13. Juni 1873 zusammen, durch welchen jene folgende Verpflichtungen einging:

1. Sie sollte fiir das Fiillmaterial, das sie aus den Tunneln und den Einschnitten der Bahnstrecke vom
rechten Limmatufer bis Tiefenbrunnen zu ihrem Seequai beziehen wiirde, der Gesellschaft Fr. 1. 50 Cts. per Kubikmeter
bezahlen und die Weiterbeférderung dieses Materiales iibernehmen. :

2. Sie sollte der Gesellschaft da, wo stidtische Liegenschaften fiir den Bau der Linie bleibend oder vor-
iibergehend in Anspruch gemommen wiirden, diese Liegenschaften ohne Entgelt bleibend oder voriibergehend iiber-
lassen und weder wegen Durchschneidung, noch wegen sonstiger Entwertung der nicht beniitzten stidtischen Liegen-
schaften Entschadlgungsfm derungen stellen.

3. Sie sollte alle durch den Bau der Bahn bleibend oder vorubergehend bedmgten Anderungen an ihrem
Strassengebiet und sonstigem Grundeigentum ohne Entgelt zulassen.

4, Sie hatte die bleibend oder voriibergehend nétig werdenden Anderungen an stidtischen Gas- und Wasser-
leitungen, Abzugskanélen u. s. w. auf eigene Rechnung zu nehmen.

Die zweite, wichtigste Leistung war an die Voraussetzung gekniipft, dass die Einmiindung der Linie in den
Bahnhof Ziirich nach dem Projekt von 1872 (Schleifen-Projekt) erfolge; im Falle der Ausfithrung eines andern
Projektes hatte die Stadt einen dem Werte des dadurch entlasteten stidtischen Eigentums entsprechenden Geldbeitrag
zu leisten. Nachdem dann in der Folge dieser I'all eintrat, kam hier nur noch dieses letztere Versprechen in Betracht.

Bekanntlich begann im Jahre 1876 die Nordostbahn im siidlichen Gebiete der Stadt Ziirich und dem
angrenzenden der Gtemeinde Riesbach die Bauarbeiten; die schwierig gewordene Finanzlage der Gesellschaft nitigte
aber schon im Frithjahr 1877 zur Einstellung derselben. Es kam das sogen. Moratorium (Stundungsabkommen) zu
stande, dem auch die Stadt Ziirich durch Beschluss vom 28. April 1878 beitrat, ohne dass der Vertrag vom 13. Juni
1873 in irgend einer Weise erwihnt wurde.

Anlésslich der Ausfiihrung des im Jahre 1889 neubegonnenen Baues bestritt nun die Stadt Ziirich, dass
dieser Vertrag noch zu Recht bestehe, und es kam im Jahre 1894 zum Prozesse, der heute noch vor Schiedsgericht
anhiingig ist. Die Nordostbahn klagte auf Grund der erwadhnten Verpflichtungen, einschliesslich Zinse bis 1. Januar
1895, den Betrag von Fr. 1,008,269. 37 Cts. ein, zuziiglich Prozesszins vom genannten Tage an. Zur Kompensation
stellt die Stadt eventuell Forderungen im Gesamtbetrage von Fr. 17,498. 67 Cts.

Ein Teil der Klageanspriiche der Nordostbahn aus der dritten und vierten oben erwihnten Verpflichtung
qualifizieren sich als Riickforderungen, da die Nordostbahn der Stadt fiir f&nderungen am Strassennetz, Gasleitungen ete.,
welche sie nicht selbst ausfiihrte, vorbehiltlich der Riickforderung, gewisse Vergiitungen leistete.
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Der Hauptanspruch, Zahlung von Fr. 729,560. —, ist hergeleitet aus Z. 2, bezw. der an diese Verpflichtung
gekniipften, oben erwiéhnten weitern Bestimmung.

Die von der beteiligten Landesgegend s. Z. neu eingeleiteten Verhandlungen betreffend Erstellung
einer Station Bidch an der linksufrigen Ziirichseebahn (zwischen Richtersweil und Pfiffikon) fanden auf Ver-
anlassung der Interessenten vor dem Eisenbahndepartement ihre Fortsetzung, gelangten aber im Berichtsjahre nicht
mehr zum Abschlusse. Wir beharrten prinzipiell bei unserm ablehnenden Standpunkte und betonten neuerdings,
dass wir es zur Zeit fiir géinzlich ausgeschlossen halten, dass eine Station Biich einen Verkehr erhielte, der mit den
Anlage- und Betriebskosten auch nur annihernd in angemessenem Verhiltnisse stiinde, und dass wir es daher, zumal
bei der sonstigen ausserordentlichen Inanspruchnahme der finanziellen Kriifte unserer Gesellschaft zu Bauzwecken,
als durchaus unbillig ansehen wiirden, wenn uns zugemutet werden wollte, eine solche Station zum grossern Teile
auf unsere Kosten zu erstellen. Die Bauausgabe fiir eine Vollstation Bich wiirde sich auf ca. Fr. 150,000 belaufen.

Auch gegeniibex" dem nunmehr ebenfalls an das Eisenbahndepartement gezogenen Begehren betreffend
Erstellung einer Haltstelle Schiibelbach (an der gleichen Linie) beharrten wir bei unserer Ablehnung,
hier namentlich auch aus technischen Griinden. Ebenso wurde der erneuerten Anregung betr. Erstellung
einer Station Steinhausen an der Linie Ziirich-Affoltern-Zug zur Zeit keine weitere Folge gegeben.

Beziiglich der neuen Linien ist hier nur zu erwéhnen, dass fiir die Schlussstrecke Feuerthalen-Schaff-
hausen der Linie Etzweilen-Schaffhausen der Eroffnungstermin vom Bundesrate auf den 1. Mai 1895
angesetzt war, die Eroffnung des regelméssigen Betriebes auf der ganzen Linie aber schon am 2. April erfolgen konnte.
Im iibrigen verweisen wir auf Abschnitt V dieses Berichtes.

Uber die Beteiligung der Nordostbahn an einem Nebenbahn-Unternehmen Uerikon-Hinweil-
Bauma, ferner die Forderung von Studien iiber Nebenbahnprojekte und iiber eine Engadin-
Orientbahn verweisen wir auf den Bericht des Verwaltungsrates.

II. Verhiiltnis zu andern Transportanstalten.

Die Verkehrsbeziehungen zu andern Transportanstalten geben keinen Anlass zu weitliufiger Berichterstattung.
In erster Linie verdient Erwéhnung, dass die ,Union commerciale“, der im Januar 1879 abgeschlossene Vertrag
zwischen der Nordostbahn, der Centralbahn, der ehemaligen Jura-Bern-Luzernbahn und den Westschweizerischen Bahnen,
dem dann auch die Vereinigten Schweizerbahnen beigetreten sind, iiber die gegenseitigen Beziehungen im internationalen
und direkten Giiterverkehre mit Ende 1895 abgelaufen ist. Die in diesem Vertrage niedergelegten Grundsiitze iiber
die Instradierung der Giiter und iiber die Frachtverteilung haben sich im Laufe der Zeit eingelebt, und erstere haben
auch im Verkehre mit andern schweizerischen Bahnen vielfach Anwendung gefunden: Bei der Mehrzahl der betei-
ligten Verwaltungen war daher die Neigung vorhanden, das genannte Vertragsverhiltnis fortzusetzen, immerhin unter
Beordnung gewisser Verhiiltnisse, die aus der Fusion der Jura-Bern-Luzernbahn mit den Westschweizerischen Bahnen
entstanden sind, sowie einer Verstindigung iiber die Behandlung der Bahnen mit aussergewdhnlichen Steigungen.
Hieriiber werden wir dem Verwaltungsrate eine Vorlage machen, sobald diesfalls etwas Bestimmtes vereinbart ist.
Inzwischen ist die Union, da ein vertragsloser Zustand fiir die Zwischenzeit nicht konvenieren kann, vorliufig in

gemeinsamem Einverstiindnisse bis Ende Juni 1896 verlingert worden.



Mit der Union commerciale stehen in engem Zusammenhange die Vertriige unserer Gesellschaft mit jener
der Vereinigten Schweizerbahnen vom Jahre 1880 und 1886 iiber die Beordnung verschiedener Konkurrenz-
verhiltnisse im Giiterverkehre. Die Verhandlungen iiber die Erneuerung resp. Revision derselben (Beriicksichtigung
der rechtsufrigen Seebahn u. a.) schweben immer noch; doch ist ein Abschluss jetzt in naher Aussicht.

Infolge der Fortsetzung der Schweiz. Seethalbahn bis Wildegg haben eine Reihe von Anderungen in
der Giiterinstradierung mit dieser Bahn eintreten miissén, die wesentlich auf der Grundlage der betr. Bestimmungen

der Union commerciale erfolgt, indessen im ganzen fiir uns nicht von grosser Bedeutung sind.
Ebensowenig gab die auf gleicher Basis crfolgte Einfiigung der Linie Huttwyl-Wolhusen in den

direkten Verkehr Anlass zu besondern Verhandlungen.

Die Eroffoung der Strecke Feuerthalen-Schaffhausen fiihrte zu einer Revision der bestehenden Ver-
einbarungen iiber die Giiterinstradierung zwischen Schaffhausen und Konstanz und weiter im Sinne einer angemes-
senen. Beteiligung der schweizerischen Linie an demselben auf Grund des mit der Grossh. Badischen Bahn
hieriiber bestehenden Vertrags.

Im iibrigen erstreckte sich die Thitigkeit der Verwaltung in ihren kommerziellen Beziehungen zu andern
Verwaltungen auf die Ausbildung, Ergéinzung und Revision der bestehenden direkten Giitertarife in grosser Zahl

und zum Teil von bedeutender Ausdehnung.

Von den Tarifarbeiten im internen Verkehr waren die wesentlichsten die Neuaufstelluyng und Ausgabe des
Distanzenzeigers fiir das ganze Netz, als Basis fiir den oben citierten neuen Personentarif und den im Berichtsjahre
nicht mehr vollendeten neuen Giitertarif, beides umfangreiche Arbeiten, notig geworden infolge giinzlichen Aufbrauchs
der Vorrite und vielfacher Anderungen infolge der Einverleibung von Filialbahnen und Eréffnung neuer Linien.
Ferner mag die Einfiihrung eines neuen, erheblich reduzierten und den Anforderungen des Handels besser ange-

passten Tarifs fiir das Lagerhaus Ziirich Erwéhnung finden.

Die Verhandlungen unter den dem internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfracht-
verkehr beigetretenen Verwaltungen behufs Vereinheitlichung der Zusatzbestimmungen in den ver-
schiedenen, fiir die internationalen Verkehre giiltigen Reglementen sind im Berichtsjahre noch nicht zum Abschluss
gelangt. Dieselben wurden im IHinblick auf die Konferenz der Delegierten der vertragsschliessenden Staaten behufs
Revision des internationalen Ubereinkommens sistiert, sind aber, nachdem diese letztere im Monat Mirz dieses Jahres
stattgefunden hat, wieder aufgenommen worden. — Die am deutsch-italienischen Eisenbahnverbande
beteiligten Verwaltungen haben im Berichtsjahre ein neues ﬁ'bereinkqmmen betreffend den Transport von Giitern im
deutsch-italienischen Verkehre vereinbart, das mit dem 1. April 1896 in Kraft getreten ist.

Die Generaldirektion der badischen Staatseisenbahnen kiindigte unterm 24. Dezember 1894 fiir sich sowie
im Namen der Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen und der wiirttembergischen und bayerischen Staatseisenbahnen
das bisherige Sonderabkommen mit den Bahnen des Schweizerischen Wagenverbandes
(exkl. Gotthardbahn) iiber die Vergiitungen fiir gegenseitige Benutzung der Giiterwagen
auf Ende Mirz 1895 mit der Erklirung, dass die Siiddeutschen Bahnen vom 1. April 1895 an im gegenseitigen
Wagen-Durchgangsverkehr die  Sitze des deutschen. Vereins-Wageniibereinkommens in Rechnung bringen werden.
Wihrend das Sonderabkommen zwischen den siiddeutschen und den schweizerischen Bahnen als Wagenmietsatz
1 Cts. Laufmiete fiir den Achskilometer und daneben nur noch eine Verzogerungsgebithr von Fr. 3. 75 Cts. per
Wagen und Tag vorsieht, enthilt das deutsche Vereins-Wageniibereinkommen das gemischte System von Lauf- und
Zeitmiete mit 1 Pfennig per Wagenkilometer unter ersterem und 1 Mark per Tag unter letzterem Titel, dessen
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Anwendung die schweizerischen Bahnen in bedeutend erhthtem Masse belasten wiirde. Die beteiligten schweizerischen
Bahnen verlangten Beibehaltung des Status quo in Ubereinstimmung mit ihrem Bestreben, auch im Verkehr mit den
iibrigen dem Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen angehtrenden Bahnen, fiir den bis jetzt die Sitze des Vereins-
wageniibereinkommens zur Anwendung kamen, billigere, den heutigen Verhiltnissen besser entsprechende und die
schweizerischen Bahnen mit ihren weit geringeren Wagenstellungen weniger belastende Mietsdtze zu erzielen.

Da eine Einigung zur Sache nicht zu erzielen war, wurde schliesslich vereinbart, den Streit zum schieds-
gerichtlichen Austrag zu bringen. Das Centralamt fiir internationalen Transport in Bern iibernahm auf Anfrage die
Funktion des Schiedsgerichtes und wird nun iber die Art und die Hohe der Mietentschiidigung zu entscheiden haben.
Die siiddeutschen Bahnen haben die nach ihren Anschauungen seit April 1895 entstandenen Forderungen bereits
cingeklagt, und die Klagebeantwortung der beteiligten Verwaltungen des Schweizerischen Wagenverbandes wird dem-
nichst eingereicht werden.

In weiterer Ausfiihrung der Vorschriften des Bundesratsbeschlusses vom 24. Mai 1892 betreffend Verbesserun-
gen im Eisenbahnbetriebe sind vom Schweizer. Eisenbahnverbande einheitliche Vorschriften betreffend
die Belehrung und die periodischen Priifungen des Betriebspersonales aufgestellt worden, die
nach Genehmigung der beziiglichen Vorlage an das Eisenbahndepartement auf den 1. Mai 1895 in Kraft gesetzt
werden sollten. Da jedoch die Festsetzung der Einfiihrungsbestimmungen noch bedeutenden Aufwand an Zeit und
Arbeit erforderte, namentlich auch hier noch zum Zwecke eines, soweit moglich, iibereinstimmenden Verfahrens aller
beteiligten Verwaltungen Verhandlungen im Eisenbahnverbande (allerdings obne Erfolg) stattfanden, konnte das Regle-
ment auch bei uns im Berichtsjahre noch nicht eingefiihrt werden.

Die neuen Vorschriften bezwecken, das Personal auf der Hohe seiner Aufgabe zu erhalten, und sind somit
eine’ Ergiinzung der Vorschriften vom 1. Oktober 1890 betreffend die Aufnahme in den Risenbahndienst. Ver-
pflichtung einerseits des Betriebspersonales zur fortgesetzten Aneignung aller fiir die richtige Dienstabwicklung
erforderlichen Kenntnisse (Dienstvorschriften etc.), anderseits der leitenden Stellen zur Unterstiitzung des Personals
durch Belehrung, ferner die Vorschrift periodischer Priifungen (von vier zu vier Jahren) und von Specialpriifungen
bei Beforderungen und Versetzungen bilden mit der Vorschrift der Untersuchung des im #dussern Dienste thitigen
Personales spitestens alle fiinf Jahre auf die erforderlichen physischen Eigenschaften den Hauptinhalt.

Nach lingeren Verhandlungen gelangte die Revision des Allgemeinen Reglementes iiber den
Fahrdienst durch die Genehmigung der teilweise abgeénderten Vorlage des Schweizerischen Eisenbahnverbandes
an das Eisenbahndepartement zum Abschlusse, und es wurde das revidierte Reglement mit den erforderlichen Aus-
fithrungsbestimmungen mit dem 1. Dezember in Kraft gesetzt.

Die Verbandsbahnen verzichteten fiir einmal darauf, den Entscheid des Fisenbahndepartements weiter zu
ziehen, wonach . in der Regel von einer Lokomotivrevision zur andern, ausgenommen bei Schnellzugs- und
Rangierlokomotiven, wo die Grenze von 60,000 Kilometer zugelassen ist, eine Leistung von 50,000 Kilometer nicht
iiberschritten werden soll. Der Verband kam demnach im Berichtsjahre auf die Sache nicht zuriick (vgl. Geschifts-
bericht fiir 1893, S. 12).

Die Frage einer Revision der Betriebsents¢chidigungen fiir die Gemeinschaftsbahnen
(s. Geschiftsbericht fiir 1893, S. 9 und 10) gelangte im Berichtsjahre in der Weise zur Erledigung, dass die Nord-
ostbahn darauf verzichtete, ihre beziigliche Anreghng zur Zeit weiter zu verfolgen, vorbehiltlich spiteren Zuriick-
kommens auf dieselbe, falls veréinderte Verhiiltnisse dies angezeigt erscheinen lassen sollten. Die aus den bisherigen
Verhandlungen mit der Schweizerischen Centralbahn gewonnenen Irgebnisse machten es unwahrscheinlich, dass zur
Zeit im Falle gerichtlichen Austrages dem Richter der Nachweis in iiberzeugender Weise erbracht werden kénnte,
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dass die Nordostbahn fiir ihre vertragsgemissen Betriebsleistungen fiir die Botzbergbahn, einschliesslich Koblenz-Stein,
durch die vertragliche Iintschidigung von Fr. 2. 70 Cts. per Zugskilometer ungeniigend gedeckt sei, oder dass diese
Entschidigung nicht in richtigem Verhiltnisse zu derjenigen der Centralbahn fiir die Aarg. Siidbahn (Fr. 2. 40 Cts.
per Zugskilometer) stehe.

Dagegen wurde bei diesem Anlasse zum Vertrage mit der Schweiz. Centralbahn vom 4. April
1874 betreffend den Bau und Betrieb der Gemeinschaftsbahnen ein auf gewisse Zeit riick-
wirkender Nachtrag vereinbart, welcher bestimmt, dass Leistungen der Botzbergbahn oder der Aarg. Siidbahn aus
Haftpflicht fiir Totungen oder Verletzungen von Reisenden und Drittpersonen, einschliesslich ihrer Betreffnisse bei
Leistungen der am Vertrage vom 5. September 1885 betreffend gemeinsame Tragung der Entschédigungen fiir
Fisenbahnunfille beteiligten Bahnen, grundsétzlich nicht von der betreibenden Verwaltung‘auf Rechnung ihrer Betriebs-
entschiidigung zu tragen, sondern der gemeinschaftlichen Betriebsrechnung zu belasten sind.

Es ist diese Vereinbarung im IHinblick auf den grdsseren Verkehr der Botzbergbahn besonders fiir die
Nordostbahn von Bedeutung.

Die Schweizer. Seethalbahn erdffnete am 1. Oktober 1895 ihre neue Strecke Lenzburg-Wildegg, nachdem
der technische und der Betriebs-Anschluss auf der Nordostbahnstation Wildegg vorliufig
bewerkstelligt worden war, vorbehiltlich spiterer fester Regelung-aller Mitbenutzungsverhiiltnisse daselbst durch Ver-
trag. Dieser Vertrag ist seither zu stande gekommen und beidseitig verwaltungsriitlich genehmigt worden.

Fiir den Anschluss der Strecke Wildegg-Lenzburg an ihre alte Linie in Lenzburg hat die Seethalbahn
daselbst eine eigene Station (,Lenzburg-Stadt®) erstellt. Neue Verhandlungen zwischen der Aargauischen Siidbahn
und der Seethalbahn sind nun anhiingig iiber die Mitbenutzung der alten Station Lenzburg, die die
Seethalbahn aufgeben zu wollen erklirte, obschon sie nach wie vor zum mindesten fiir den Giiterverkehr mit derselben
Schienenverbindung haben muss. Der Mitbenutzungsvertrag vom 11. September 1883 ist von ihr auf den 30. Juni 1896
gekiindet, wogegen vom Vertragsstandpunkte nichts eingewendet werden konnte. Dagegen wurde der Seethal-
bahn auf Grund des Eisenbahngesetzes das Recht bestritten, die Mithenutzung der Station Lenzburg aufzu-
geben. Die Verhandlungen iiber Anbahnung eines neuen Mitbenutzungsverhéltnisses sind bis jetzt micht zum Ab-
schlusse gelangt. Mit Bezug auf die principielle Frage ist indessen auf beziigliche Vorlage der Aargauischen Siid-
bahn ein Entscheid des Bundesrates ergangen, wonach dem Ansinnen der Seethalbahn, ein eigenes Stationsgebidude
mit Giiterschuppen neben der alten Station Lenzburg zu erstellen, nicht entsprochen worden ist. Die Seethalbahn
bleibt also principiell an die Mitbenutzung der alten Station Lenzburg gebunden und sind nur noch die kiinftigen
Bedingungen festzustellen.

Eine Binigung mit der Sihlthalbahn iiber die Mitbenutzung der Station Sihlbrugg (Thal- .
weil-Zug) ist noch nicht zu stande gekommen und auch die Verhandlungen mit der Gotthardbahn iiber den
Anschluss von Zug-Goldau an die Schweizer. Nordostbahn auf der Station Zug sind noch nicht zum
Abschlusse gelangt.

Eine vertragliche Verstindigung ist ferner noch nicht erfolgt mit den Vereinigten Schweizer-
bahnen iiber die Mitbenutzung des Bahnhofes Rapperswil durch die Nordostbahn. Inzwischen ist eine
den Bediirfnissen entsprechende Erweiterung dieses Bahnhofes unter Ersetzung des primitiven Aufnahmsgebiudes

durch ein neues, den Verhiltnissen angemesseneres durchgefiihrt worden.

Ebenso ist iiber die Neuregelung der beidseitigen Kosterbeteiligung am Bahnhofe Schaff-
hausen infolge der Erweiterung dieses letztern mit den badischen Staatsbahnen eine principielle Einigung
noch nicht erfolgt.



Pendent ist ferner mnoch vor Bundesgericht der Rechtsstreit mit der Schweiz. Sidostbahn
betr. Kostenbeteiligung dieser letztern an in ihrem Interesse vom Bundesrate der Nordostbahn aufgelegten Zugsleistungen.

Der Umbau des Bahnhofes Luzern und die zweispurige Anlage der Zufahrtsstrecke
Sentimatt-Luzern ist so weit vorgeriickt, dass die betrichsbereite Fertigstellung, wenn nicht schon auf den
Sommer, doch jedenfalls auf den Herbst 1896 erwartet werden kann.

Bine Schlussrechnung iiber die Versicherungsleistungen aus dem Vertrage vom 5. September 1885 betreffend
gemeinsame Tragung von Entschiidigungen fiir Eisenbahnunfille liegt mit Bezug auf die Unf#alle von Mdonchen-
stein und Zollikofen den beteiligten Verwaltungen noch nicht vor, steht aber in naher Aussicht. Die Gesamt-
leistung der Nordostbahn betrigt bis zur Stunde Fr. 498,262, 34. Vorgesehen sind noch ca. Fr. 40,000.

III. Finanzverwaltung.

In der Generalversammlung vom 29. Juni 1895 wurde der Verwaltungsrat ermichtigt, die fakultative Kon-
version der 52,000 Stiick Priorititsaktien in Stammaktien durchzufiihren, und zwar unter folgenden Bedingungen:

Die Umwandlung erfolgt, wenn sie in der Zeit vom 15. September bis Ende Oktober 1895 erklart wird,
gegen ein Aufgeld von Fr. 45 fiir jede Prioritatsaktie, welches anlisslich der Abstempelung der Titel bei der Kon-
versionsanmeldung zu entrichten ist, — wenn die Konversion erst' nach dieser Frist angemeldet wird, gegen ein
Aufgeld von Fr. 50 per Stiick. Nach dem 1. Dezember 1895 werden iiberhaupt keine Anmeldungen mehr

angenommen.

Die Inhaber von konvertierten Priorititsaktien erhalten fiir das Jahr 1895 diejenige Dividende, welche fiir
dieses Jahr den nicht konvertierten Priorititsaktien ausgerichtet”wird. Vom Jahr 1896 an treten sie in die Rechte
der Stammaktien ein.

Aus dem von den Prioritits-Aktionéiren bezahlten Aufgelde sollen die jetzigen Stamm- und die konvertierten
Priorititsaktien in der Zeit vom 27. bis 31. Dezember 1895 Fr. 15 per Aktie erhalten: Diese Vergiitung wird der
Reserve fiir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung entnommen, welchem Konto dagegen die ganze

Linnahme aus dem jetzigen und spitern Aufgeld zufliessen soll.

Diejenigen Aktioniire, welche von der diesjihrigen Konversion nicht Gebrauch machen, erhalten nach dem
Jahre 1898 ihre Aktien mit Fr. 550 zuriickbezahlt, plus Fr. 15 aus dem genannten Fonds, also zusammen Fr. 565
per Aktie. Sollte indessen dannzumal anstatt der Riickzahlung auch eine Konversion dieses Restes der Prioritits-
in Stammaktien stattfinden, so sind diesen Aktien von dem fiir die Konversion zu bestimmenden Aufgeld Fr. 15 in
Abzug zu bringen.

In Ausfiihrung dieses Beschlusses wurde den Inhabern von Prioritiitsaktien deren freiwillige Konversion in

Stammaktien angeboten.



In der Frist bis Ende Oktober 1895 wurden
50,776 Priorititsaktien und bis zum 1. Dezember 1895 weitere
191 Prioritatsaktien, also zusammen

50,967 Stiick zur Umwandlung angemeldet und diese durch entsprechende Abstempelung der Titel
vollzogen, so dass das Aktienkapital der Gesellschaft gegenwiirtig aus
108,000 Stammaktien & Fr. 500
50,967 konvertierten Prioritiitsaktien & Fr. 500,
1,033 bisherigen Priorititsaktien a Fr. 500,

zusammen 160,000 Stiick volleinbezahlten Aktien besteht.

Davon waren am 31. Dezember 66,023 Aktien auf den Namen ausgestellt und im Aktienbuch eingetragen,
wihrend noch 93,977 Stiick aus Inhaberaktien bestanden, welchen nach Art. 2 des Stimmrechtsgesetzes vom 28. Juni
1895 erst nach Ablauf von 6 Monaten nach ihrer Eintragung in das Aktienbuch ein Stimmrecht an den General-
versammlungen zusteht. '

Das anlisslich der Konversion den 50,967 Priorititsaktien entrichtete Aufgeld betrug Fr. 2,294,470. — Cts.

wogegen an die 108,000 Stammaktien & Fr. 15 . : . . . : . . Fr. 1,620,000. — Cts.
und an 50,967 konvertierte Priorititsaktien & Fr. 15 »  164,505. —
zu vergiiten waren. Hiezu kommen die durch die Konversion verursachten Spesen mit % 59,231.15

so dass die beziiglichen Ausgaben zusammen betragen : » : . ; : . Fr. 2,443,736. 15 Cts.

Die Mehrauslagen wurden beschlussgemiiss der Reserve zur Deckung ausser-

ordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung entnommen mit . Fr. 149,266.15 Cts.

Der Betrag des Obligationenkapitals ist im Berichtsjahr unverindert geblieben; dagegen hat sich der Zins-
fuss durch die bereits schon im vorjihrigen Bericht besprochene Riickzahlung des auf den 24. Juni 1895 gekiindeten
4 9/o-Anleihens vom 1. Juni 1888 im Betrage von 7 Millionen Franken und die ‘g]eichzeitige Emission eines 31/20/0-
Anleihens in gleichem Betrage etwas ermissigt.

Der bei Begebung dieser Obligationenanleihe erzielte Agioerlos von 10/0= . . Fr. 70,000. — Cts.

wurde abziiglich der Emissionsspesen von : : : . 2 A 5 : P . g 12,029.07

mit  Fr. 57,970. 93 Cts.

der Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung einverleibt.

Am 31. Dezember 1895 waren Fr. 111,500. — gekiindete, aber noch nicht eingeldste Obligationen ilterer
Anleihen ausstehend.

Im Berichtsjahre wurden folgende Einzahlungen auf Subventionsdarleihen geleistet:
Fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn Fr. 80,000. —
» » Linie Eglisau-Schaffhausen » 110,000. —

Fr. 190,000, —
und dagegen die vertraglich vereinbarten Obligationentitel ausgeliefert.

Am eidgendssischen Eisenbahnpfandbuche fanden im Jahr 1895 folgende, unsere Unternehmung betreffende
Mutationen statt:



1. Neue Pfandbucheintrége, gemiss den erteilten Bewilligungen des Bundesrates vom 4. Juni 1894
und 30. April 1895, als Teile des Anleihens von 160 Millionen Franken I. Hypothek auf die &ltern Linien:
a) Das 31/29/0 10 Millionen-Anleihen vom 31. August 1894, bestehend in

8,600 Obligationen Nr. 1—8,600 zu Fr. 500 = Fr. 4,300,000. —
5,700 3 . 8,601—14,300 , , 1000 — , 5,700,000. --
14,300 Obligationen im Nominalbetrage von Fr. 10,000,000. —

b) Das an Stelle des auf 24. Juni 1895 gekiindeten 4 9/0 Anleihens von 7 Millionen Franken vom 1. Juni
1888 getretene 31/20/0 Anleihen im gleichen Betrage vom 15. Juni 1895 bestehend in
4,200 Obligationen Nr. 1—4,200 zu Fr. 500 = Fr. 2,100,000. —

4,900 ; , 4,201—9,100 , , 1000 = , 4,900,000. —
9,100 Obligationen im Nominalbetrage von Fr. 7,000,000, —

2. Loschungen am Pfandbuche. Vom vorerwidhnten riickbezahlten und bezw. konvertierten
40/p Anleihen von 7 Millionen Franken vom 1. Juni 1888:
6,100 riickbezahlte Titel zu Fr. 500 — Fr. 3,050,000, —
7,200 konvertierte , , , 500 = » 3,600,000, —

13,300 Obligationen im Nominalbetrag von Fr. 6,650,000, —

Es verblicben von diesem Anleihen zu Ende des Jahres 1895 somit noch zu lgschen iibrig 700 Obligationen,
niimlich 469 zur Riickzahlung gekiindete und 231 konvertierte Titel, welche seitdem bis auf wenige 46 Stiick eben-
falls zur Loschung gelangten. :

Mit Bezug auf die Bewegungen im Kapitalverkehr pro 1895 verweisen wir auf den nach-
stehenden Auszug aus der Bilanz per 31. Dezember 1895 iiber diejenigen Konti, welche gegeniiber dem Vorjahr
eine Anderung erzeigen, und den daran anschliessenden Nachweis iiber die zufolge dieser Mutationen eingetretene
Verminderung der verfiigharen Mittel.

Laut Rechnung V iiber den Kapitalverkehr wurde aus dem Jahr 1894 ein Aktiv-
saldo vorgetragen von : ‘ ; : . ; ‘ : : ; $ : . Fr. 3,011,575, 45 Cts.
wihrend dieselbe per Ende 1895 mit einem Passivsaldo abschliesst von . : . ., 5,710,048. 68

was eine Verminderun g der verfiigbaren Mittel ergiebt von . s i . . Fr. 8,721,624. 13 Cts.




I. Auszug aus der Bilanz der Nordostbahn per 31. Dezember 1895,

EREE L

verglichen mit derjenigen per 31. Dezember 1894

iiber Konti, weleche einen Kapitalverkehr aufweisen.

A. Debitoren.

1. Verwendungen zu Bauzwecken:

a) Nettobelastung fiir das bisherige Netz .
b) 5 fiir neue N. O. B.-Linien
¢) " fiir unvollendete Bauobjekte .

2. Beteiligung bei anderen Bahnunternehmungen:
bei der Botzbergbahn .

3. Verwendungen auf Nebengeschifte

4. Zu amortisierende Verwendungen .

B. Kreditoren.

Subventionsdarleihen :
@) Subvention fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn .
b) dito fiir die Linie Eglisau-Schaffhausen .

Rekapitulation:

Einnahmen.

Summe der Verminderung der ,Debitoren‘.
Summe der Vermehrung der ,,Kreditoren*

Ausgaben.
_Summe der Vermehrung der ,,Debitoren* .

Netto-Verminderung der verfiigharen Mittel, laut neben-
stehendem Nachweis .

Bilanz per 31. Dezember Differenzen pro 1895 gegen 1894
1894 H 1895 Vermehrung H Verminderung
Fr. Cts. Fr. Cts. R Fr. Cts. Fr. Cts.
161,335,017 | 63 || 165,166,730 | 16| 3,831,712 | 53 — —
30,626,205 | 44 || 34,492,725 |82 3,866,520 | 38 — —
7,071,378 | 23| 8,637,127 | 15| 1,565,748 | 92 — —
12,175,000 | — || 12,300,000 | — 125,000 | — - =
2,122,014 |33 2,077,957 | 33 — == 44,057 | —
16,521,841 | 47| 16,088,540 | 77| — = 433,300 | 70
229,851,457 | 10|/238,763,081 {23 | 9,388,981 | 83 477,357 | 70
4,920,000 | — | 5,000,000 | — 80,000 —|| = — i
1,650,000 | — || 1,760,000 | — 110,000 | — = =
6,570,000 | — || 6,760,000 | — 190,000 | — — —
477,357 | 70

190,000 | — 667,357 | 70

9,388,981 | 83
8,721,624 | 13
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II. Nachweis iiber die Verminderung der Aktiven der Bilanz pro 1895
gegeniiber den Aktiven im Jahr 1894.

: Bilanz per 31. Dezember Differenzen pro 1895 gegen 1894
1894 H 1895 Vermehrung H Verminderung
A. Aktiven. - Fr. Cts. Fr. Cts.|| ~ Fr. Cts. Fr. Cts.
Verfiighare Mittel.
1. Kasse, Wechsel und Bankguthaben . . . . . | 13,893,872 | 01| 7,008,708 |46 — —| 6,885,163 | 55
2. Wertschrifteh ..o it vt e e e e L, 2,722,320 | —|| 3,424,845 | — 702,525 | — — —
3. Entbebrliche Liegenschaften:
@) Liegenschaften-Konto der Nordostbahn . . 812,601 | 19 807,670 |59 — — 4,930 | 60
b) Liegenschaften-Konto Enge, Villenquartier . 32,059 | 22 — — — —_ 32,059 | 22
4. Materialvorrite :
@) Materialkonto . . . 1,798,885 (38| 1,152,583 |30 — — 646,302 | 08
b) Materialrechnung des Ober Ing fur d Betueb 2,270,778 | 78| 1,947,175 |58 = - 323,003 |20
¢) Werkstitte-Konto . . . . . . . . . . 463,207 |44 427,406 | 02 — - 35,801 |42
5. Verschiedene Hauptbuchdebitoren . . Sl e 70,066 | 34 132,995 | 11 62,928 | 77 — |-
22,063,790 |36 | 14,901,984 | 06 765,453 |77 7,927,260 | 07
Hievon ab: ,
Vermehrung ‘der Aktiven . . . . ., . . . . g : . i . . 165,453 | 77
Restbetrag gleich der Verminderung der Aktiven . . ] i . . . " 7,161,806 |30
B. Passiven.
I. Schwebende Schulden . . . . . . . . . . 2,451,648 | 53| 4,264,431 | 43| 1,812,782 (90 — —
2: Spezialfonds -, .0 w4 w ATs SR V. 9,124,753 | 52| 9,017,355 | 10 — —I| 107,398 | 42
3. Reserve zur Deckung ausserordentlicher An-

forderungen an die Jahresrechnung . . . . . 1,749,298 | 34| 1,144,557 |52 - — 604,740 | 82

4. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung NOB. 5,726,514 | 52| 6,185,688 |69 459,174 | 17 —
19,052,214 | 91 20,612,032 | 74 || 2,271,957 |07 712,139 | 24

Hievon ab:
Verminderung der Passiven . . . ol ; . . 712,139 |24
Restbetrag gleich der Vermehrung der Passnven - " 2 : 1,559,817 |83
Rechnungsabschluss.
Die Verminderung der ,,Aktiven‘* betriigt . . . . ‘ ; . : 7,161,806 |30
Die Vermehrung der ,,Passiven, betriigt . . . . s : . . 1,559,817 |83
Totalverminderung der Aktiven im Jahre 1895 . . . 5 h . 5 : 8,721,624 |13




1894 fiigen wir hier, soweit solches erforderlich scheint, einige erliuternde Bemerkungen an.

nungen ersichtlich.

SRR T J——

Uber die in den vorstehenden beiden Tabellen enthaltenen Mutationen gegeniiber dem Bestande von Ende

A. Aktiven.
I. Verwendungen zu Bauzwecken.

a) Bisheriges Netz

Fr. 3,831,712. 53 Cts.

b) Neue Linien . ’ " . ) . . . » 3,866,620. 38
: Fr. 7,698,232. 91 Cts.

Hieriiber ist das Nihere aus den Rechnungen III und IV, sowie aus der Beilage 6 zu den Jahresrech-

¢) Unvollendete Bauobjekte.

Die Verwendungen fiir zu Ende 1895 unvollendet gebliebene und deshalb noch nicht definitiv auf Bau-

rechnung verbuchte Objekte setzen sich zusammen wie folgt:

1.
. Miillheim: Stationserweiterung .

W 0 =T D> O = W D

—
(=]

—
ik

12.

13.
14.
15.

16.

1,
18.
19.
20.
21.

Romanshorn: Erstellung eines weitern Giiterschuppens

. Schaffhausen: Bahnhoferweiterung . . 3

. Winterthur: Erweiterung des Personen- und Remisenbahnhofes

. Oerlikon: Stationserweiterung .

. Ziirich: Bahnhoferweiterung

. Altstetten: Stationserweiterung L g

. Erstellung der II. Spur von Ziirich-Thalweil . )

. Desgleichen auf der Strecke Biilach-Eglisau

. Verstédrkung eiserner Briicken und Erstellung neuer eiserner Konstruktionen fiir

kleinere Objekte auf verschiedenen Linien . . . X . , .

. Eindecken und Einfriedigung offener Briicken und Durchldsse, sowie Anbringen von

Leitschienen auf Briicken . . : s . i . . . .
Baden: Erstellung einer neuen Zufahrt zum Giiterschuppen und des Fussgénger-
durchlasses an der Bruggerstrasse .

Verriegelung der Weichen und Signale auf verschiedenen Stationen .
Geleisevermehrungen in Konstanz (Schweizerabteilung) und Romanshorn .

Erstellen eines Wiirterwohnhauses bei %m 58.8 zwischen T#gerweilen ‘und Emmis-
hofen X . R
Legen von Telegraphenkabeln zwischen Ziirich-Oerlikon als Ersatz fiir die bisherige
Luftleitung : . . ’ .

Ergiinzen der Einfriedigungen und fiir Barrieren etec.

Einrichtung kontinuierlicher Luftdruckbremsen an Wagen

Anschaffung von Geschwindigkeitsmessern fiir Lokomotiven

Verschiedene Inventaranschaffungen . . .

Ausriistung der zwei Eisboote in- Romanshorn mit je einem Naphtamotor

ﬁbertrag

Fr.  90,000. — Cts.
,  62,553. 78
, 2,382,657. 37
, 1,609,104, 08
, 178,143. 81
, 1,415,357. 10
. 800,644, 44
, 233,505, 05
, 113,953, 61
, 156,632 78
, 13,438, 47
, 22,888, 47
2 6,435, 19
. 9,083. 26
¥ 6,677. 93
,  18,964.85
) 8,225. 14
¥ 3,326, 35
, 17,625, — ,
) 6,830. 47
) 6,880. —
Fr. 6,662,427. 15 Cts.



Hiezu: Ubertrag . Fr. 6,662,427, 15 Cts.
Einzahlungen auf die Kapitalbeteiligung der Nordostbahn an dem neuen Bahnhof Luzern,
geméiss Vertrag vom 30. Januar 1894 . ; : ‘ X ! . . . » 1,974,700, —

Zusammen Fr. 8,687,127, 15 Cits.

II. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.

Die Vermehrung des Beteiligungskapitals der Nordostbahn an der Bitzbergbahn um Fr. 125,000 im Berichts-
jahre wurde in der Hauptsache fiir die Bestreitung der Restausgaben fiir die Erstellung des II. Geleises Stein-Pratteln
und fiir die Auswechslung der Eisenkonstruktionen der Mumpfer- und Ergolzbriicke bei Augst I. épur erfordert.

III. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Wie in Beilage 6 zu den Jahresrechnungen aufgefiihrt, besteht die lediglich auf die Dampfboot-Unter-
nehmung auf dem Ziirichsee entfallende Verminderung des Anlagekapitals von Fr. 44,067 in einer weitern Wert-
abschreibung auf dem im Jahre 1895 ausrangierten und nach Entnahme der Maschine einstweilen als Baggerschiff
vermieteten Dampfboote ,Rappersweil“, in den Restabschreibungen auf den abgebrochenen Fahrzeugen , Linth-Escher
und , Wolf%, sowie im Erlos fiir den an die Gemeinde Widensweil verkauften Landungssteg daselbst und fiir Ver-
kiiufe entbehrlicher Schiffsausriistungen ete.

IV. Zu amortisierende Verwendungen.

Die Zu- und Abschreibungen auf diesem Konto, durch welche sich derselbe im Jahre 1895 netto um
Fr. 433,300. 70 Cts. vermindert hat und damit von Fr.16,521,841.47 Cts. auf Fr. 16,088,540. 77 Cts. per Ende des
Berichtsjahres reduziert wurde, sind in der Bilanz selbst néher bezeichnet.

V. Verfiighare Mittel.

An effektiven Ausgaben fiir Bauzwecke waren im Berichtsjahre zu bestreiten :

fiir das bisherige Netz, laut Rechnung III . o = e g s . s . . Fr. 4,237,977, 39 Cts.
abziiglich Ubertrag von Verwendungen ab dem Konto ,Unvollendete Bauobjekte“ fiir im
Jahre 1895 zur definitiven Verbuchung gelangte Bauten . : . . . . » 2,507,764, 17

Fr. 1,730,213, 22 Ots.
» 3,866,520. 38
, 4,073,513, 09
, 126,000, —

fiir die neuen Linien . 5 . 3 . .
fiir zu Ende 1895 unvollendet geblicbene Bauobjekte
fiir Gemeinschaftshahnen . ‘ . . . . . :

Fr. 9,795,246. 69 Cts.

Da von der durch die Generalversammlung unterm 29. Juni 1895 erteilten grundsétzlichen Bewilligung zur
Ausgabe eines weitern Anleihens von Fr. 10,512,500 als Rest des 160 Millionen-Arleihens I. Hypothek bisher noch
kein Giebrauch gemacht wurde, mussten zur Deckung obiger Ausgaben nach Absorbierung der noch disponiblen Bau-
gelder (vide Saldovortrag von 1894 in der Kapitalrechnung) von . g . . . Fr. 8,011,575. 45 Cts.

und der eingegangenen Subventionsgelder von . i ‘ K . J a 1 . 190,000, —

zusammen Fr. 3,201,575. 45 Cts.

einstweilen die Betriebsiiberschiisse herangezogen werden,
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Infolgedessen ergab sich nach Abzug der Verminderung der Debitoren durch die Riickerstattungen und

Erlose auf dem Baukonto laut Rechnung III von . . - ’ . . . . Fr. 450,321. 86 Cts.
und die Nettoabschreibung auf den zu amortisierenden Verwendungen von : . . » 433,300. 70
Fr. 883,622. 56 Cts.
per Ende 1895 ein Riickschlag auf der Kapitalrechnung von . . : . g . Fr. 5,710,048. 68 Cits.
Total gleich der vorerwihnten Brutto-Bauausgaben . s . . ) i .. Fr. 9,795,246. 69 Cts.
1. Wechsel. I
Fiir das in diskontierten Wechseln angelegte Kapital wurde ein Zinsenertrignis von Fr. 268,412, 18 Cits.
erzielt, gleich 2,539 /o Durchschnittszins gegen 2,46 0/o im Vorjahr.
2. Wertschriften.
Auf dem Bestande derselben fanden im Jahre 1895 folgende Veréinderungen statt:
Neue Anlagen:
Verschiedene Schuldbriefe auf Liegenschaften durch Ubertragungen vom Baukonto und
Liegenschaftskonto Enge . . : . ; . . . . : ; . Fr.  305,980. — Cits.
Verschiedene fiir spitere Abgabe an die Pensions- und Hiilfskasse erworbene Schuldbriefe , 365,000, —
40/o Obligationen der Nordostbahn vom 1. Juni 1888, gekiindete pari Fr. 172,500. — Cts.
konvertierte pari , 49,000, — , 221,500 —
31/29/o Obligationen des Kantons Bern vom 31. Dezember 1887 zu pari von der Pensions- und
Hiilfskasse iibernommen . . . A A ; . . 5 : i ., - 400,000, —
Fr. 1,292,480. — Cits.
Hiezu infolge Konversion:
39/o Obligationen des Kantons Bern, d. d. 1. Mai 1895, Fr. 450,000 zu 97,666 /o ., 439,500, —
31/20/o Obligationen der Nordostbahn, d. d. 15. Juni 1895, Fr. 60,500 zu 101 %o . b 61,105. —
Fr. 1,793,085. — Cits.
Ausginge: Inventarwert:
1. Infolge Rilckzahlung:
31/20/0 Obligationen der Aargauischen Bank . % : i . Fr. 200,000. — OCts.
40/0 Obligationen der Nordostbahn, d. d. 1. Juni 1888 . . . 5 172,500, —
Diverse Schuldbriefe . . ! : ; . . ‘ .y 18,500, —
2 Anteilsscheine auf die neue Tonhalle . . . R g <. ¥ 100, —
3 Theaterakti . 4 : : ; . . . . ; . —
< Ea gl /400 " Fr. 386,550. — Cts.
2, Infolge Auslosung:
Eine 81/20/0 Obligation der Stadt Bern . - . . . . . 5 970. —
3. Infolge Abtretung an Hiilfs- und Kautionskassen:
4 Schuldbriefe, verzinslich zu 385/s 9/o an Pensions- und Hiilfskasse . Fr. 190,000. — Cts.
4 Stiick 31/20/o Obligationen der Nordostbahn, d. d. 15. Juni 1895
1010 i iiterarbei oy o O 40. — :
zu /o an Kautionskasse der Giitérarbeiter = 4,0 v 194,040, —
Ubertrag . PFr. 581,560. — Cts.



4. Infolge Konversion:
31/20/0 Obligationen des Kantons Bern vom 31. Dezember 1887
4 9/o Obligationen der Nordostbahn, d. d. 1. Juni 1888 .

Mehranlagen pro 1895
Hiezu Saldovortrag von 1894

Bestand per 31. Dezember 1895 laut nachstehender Tabelle

Fr. 448,500. — Cits.

”

Ubertrag

60,500. -

”

Fr. 581,560.

, 509,000

Cts.

Fr. 1,090,560.

Cts.

Fr. 702,525
. 2,722,320.

Cts.

Fr. 3,424,845,

Cts.
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Bestand der Wertpapiere am 31. Dezember 1895.

. 2 ; i Datum ; Bilanz-Werte
Nominalbetrag g Bezeichnung der Wertpapiere dor Titel | Verting S o et
Fr. Cts.| 9/p 0/ Fr. Cts.|| Fr. Cts.
I. Schuldbriefe. ‘ ,
208,380 | —| 3 |1 Schuldbrief 100 208,380 -—’
175,000 | — | 3%/s| 1 K i 100 175,000 ——I
30,000 | — [8%/4] 1 5 1yoese 100 30,000 | — |-
102600 —| 4 |7, 100 102,600 [ —
515,980 | — _ 515,980 | —
II. Diverse schweizerische
Obligationen.
I. Kantonale Obligationen.
450,000 | —| 3 |Kanton Bern . 1. Mai 1895 97ees - — 439,600 | —
2. Stidte-Obligationen. '
126,000 | — | 31/2 | Stadt Bern 1. Mai 1884 97 — — 122,220 | —
3. Obligationen von Bankinstituten.
490,000 | — | 4 | Bank fiir Oriental. Eisenbahnen in Ziirich || 24. Juli 1894 || 973/s — — 478975 | —
4. Obligationen schweizerischer Banken.
93,000 = 4 |84 Titel auf 2 schweiz. Bankinstitute . Diverse 100 — 93,000 | —
: 5, Eisenbahn-Obligationen.
330,000 | — | 31/2 | Obligationen der Schweiz. Centralbahn . 1. Juni 1894 993/4 320,175 | —
160,000 | —| 31/2 idem » Gotthardbahn 1. April 1895 | 9980 159,680 | —
490,000 | — 488,855 | —
[II. Ausléndische Obligationen.
600,000 | — | 4!/2 | Ungar. Staats-Eisenbahnen . 1. Febr. 1889 || 100 600,000 | —
62.500 | — | 4 | Osterr. Goldrenten-Anleihen .l 1. Okt. 1876 96 60,000 | —
500,000 — | 3 |Iltalien. Eisenbahn-Gesellschaften, Seric E 1. Okt. 1889 46 230,000 =
1,162,500 | — 890,000 | —
. [V. Nordostbahn-Obligationen.
320,000 | — | 3t/2| Obligationen . 31. Aug. 1894 99 316,800 | —
56,500 — |3 idem 15. Juni 1895 101 57,065 | —
376,500 | — 373,865 | —
V. Diverse Aktien.
10,500 | — Ziircher Theater-Aktien . . . .|l 1. Mai 1891 10 1,050 | —
14,000 | — Anteilscheine der mneuen Ziircher Ton-
halle-Gesellschaft . 30. Nov. 1892 10 1,400 | —
100,000 | — Sihlthalbahn-Aktien 1. Febr. 1892 | 20 20,000 | —
124,500 | — 22,450 | —
3,828,480 | — Summe gleich der Bilanz auf 31. Dez.1895 3,424,845 | —
3,51 %0 Durchschnittlicher Zinsertrag 3,92 %
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3. Entbehrliche Liegenschaften.

a) Liegenschaftenkonto der Nordostbahn.

Der Inventarwert der Liegenschaften bezifferte gich per Ende 1894 auf

Davon gelangten im Jahr 1895 zur Abschreibung fiir in den Gemarkungen
Singen, Niederglatt, Buchs-Aarau und Oberrieden verkaufte Land-

parzellen im Flicheninhalt von 1778.5 m2 . 5 & X . ‘TFr. 4,798. 75 Cts.
ferner fiir an die Stadt Ziirich zur Strassenkorrektion bei der Station
Wiedikon abgetretene 83.6 m2 % 525. 60
Fr. 5,324. 35 Cits.
abziiglich Mehrerlos gegeniiber dem Inventarwert : . : ., 3,393.75
Fr. 1,980. 60 Cts.
Dazu fiir Wertabschreibung auf dem Quellwassergebiet in Albisrieden . , 3,000. —

Verbleibt ein Inventarwert per 31. Dezember 1895 von

Auf die Korrentrechnung des Liegenschaftenkonto wurden an Einnahmen fiir Pacht-

und Mietzinse verbucht . . 3 . 5y 3 ”
Dazu fiir obige Mehrerlose .

58,000, —

Fr. 3,393, 75 Cts.

”

Fr. 812,601. 19 Cts.

und ihr hinwieder an Ausgaben fiir Reparaturen, Steuern u. s. w. belastet .

80 dass ein Nettoertrag resultierte von

welcher der Gewinn- und Verlustrechnung unter Ziffer 10 litt. e kreditiert worden ist.

b) Liegenschaftenkonto Enge (Villenquartier).

Im Jahr 1895 konnten die letzten disponiblen Landparzellen im Flicheninhalt von 6,961.3 m?

werden, wofiir der Nordostbahn als hélftiger Anteil ein Erlos zukam von.
Nach Abzug unserer Quote an den Nettoausgaben fiir den Betrieb

der Liegenschaften von . . : : . i s . Fr. 1,248. 36 Cits.
und des Restinventarwertes zu Ende 1894 von . . i . s 32,059, 22

”

ergab sich ein Liquidationssaldo per 31. Dezember 1895 von .

- 4,930. 60
Fr. 807,670. 59 Cts.
Fr. 19,498. 20 Cts.
& 393. 75
Fr. 19,891. 95 Cts.
- 4,306. 07
Fr. 15,585. 88 Cits.

verkauft
Fr. 208,839. — Cis.
» 33,307. 58

Fr. 175,531, 42 Cts.

Derselbe wurde gemiss Beschluss des Verwaltungsrates der Gewinn- und Verlustrechnung zugewendet, vide

Ziffer 10 litt. f.

4. Materialvorrdite.

Entsprechend unserer Erklirung im letztjihrigen Berichte waren wir im Jahr 1895 bestrebt, die Material-

vorrdte soweit thunlich zu reduzieren, und es erzeigen daher die nachbezeichneten drei Materialkonti per Ende 1895

zusammen eine Verminderung von Fr. 1,005,106. 70 Cts. gegen dem Vorjahr.



= DL

a) Konto der Materialverwaltung.

Die Vorrite der Materialverwaltung erfuhren, wie in Tabelle II pag. 18 angegeben, eine Verminderung von

Fr. 646,302. 08 Cts. Davon entfallen auf Lokomotivkohlen (Briquettes, Ruhr- und Saar-

kohlen) # 21,561.67 mit . . : g . X . ; . . 5 d A Fr. 563,319. 51 Cts.
auf Coaks fiir Stationsbeheizung ¢ 799.57 mit : : s : : : . 23,222, 27
, Putz- und Schmiermaterialien, wie Putzfiden, Schmierdle und Talg, und diverse Kon-
summaterialien . , 46,440. 02
, Bisen- und Schnittwaren » 10,147, 02
» Bekleidungsstoffe » 4,931.16
Fr. 648,059. 98 Cts.
abziiglich Vermehrung der Brennholzvorrite, ete. ” 1,757. 90
Summe wie oben Fr. 646,302. 08 Cts.
b) Materialrechnung des Oberingenieurs fiir den Betrieb.
Wie aus Tabelle II (pag. 18) ersichtlich, erzeigt dieser Konto eine Verminderung von Fr. 823,003. 20 Cts.
gegeniiber dem Vorjahr. Dieselbe erstreckte sich auf alle Hauptkonti, z. B.:
auf Holzschwellen, Bahnhof- und Briickenhdlzer . ; . X : . mit ca. Fr. 161,000, — Cits.
», diverse Schnittwaren R . " R . ) . . . w » » 12,000, —
, Schienen, Eisenschwellen und Schienenbefestigungsmittel . . g . g~y w- 180,000,—--,
» Beleuchtungsmaterialien ete. . . n . . : . . " s w g 18,000, —.
» Verschiedenes . i . . . . : . ] : A : s » » 385,000.— ,
Fr. 856,000. — Cts.
Hiezu Verminderung der Ausstinde auf noch nicht definitiv verrechneten Materialabgaben ,  44,003. 20
Fr. 400,003. 20 Cts.
wogegen sich die Vorrdte an Weichen und Kreuzungen vermehrten im Wert von ca. , 77,000. —
Netto-Verminderung Fr. 323,008, 20 Cts.
¢c) Werkstattekonto.
Die Reduktion von Fr. 35,801. 42 Cts. gegen dem Vorjahr ergiebt sich wie folgt:
Verminderung der Ausstédnde fiir unvollendete Arbeiten, namentlich fiir
Ausriistung von Lokomotiven und Personenwagen mit der Westing-
_house-Bremse von : : : . Fr. 114,142. 86 Cts. auf Fr. 37,054. 34 Cts. = Fr. 77,088. 52 Cits.
Hievon ab fiir Vermehrung der Reservestiicke fiir Lokomotiven, wie Reserve-
_kessel u. s. w., sowie Réder fiir Lokomotiven und Wagen ] . 4 69,572, 78
abziiglich Verminderung von Bandagen etc. fiir Lokomotiven und. Wagen , 28,285. 68
' ,  41287.10

Netto-Verminderung ~ Fr. 85,801. 42 Cts.

4
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5. Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.

Die Vermehrung dieser Bilanzpost um Fr. 62,928. 77 Cts. ist durch Vorschiisse an die Couponszahlstellen

fiir Auszahlung der Aufgeldanteile an die Stammaktiondre und Inhaber konvertierter Prioritatsaktien, sowie durch die

von uns als Prisidialverwaltung des schweizerischen Wagenverbandes auf Rechnung dieses Verbandes ausgelegten

Kosten entstanden.

B. Passiven.

I. Schwebende Schulden.

Die Vermehrung derselben um Fr. 1,812,782, 90 Cts. gegen 1894 verteilt sich auf nachbezeichnete

Bilanzposten :
1. Gekiindete, aber zu Ende 1895 noch nicht eingeléste Obliga-
tionen des 490 7 Millionen-Anleihens d. d. 1. Juni 1888 . : . F ; Fr. 109,000. — Cits.
2. AusstehendeCoupons- undRatenzinse: fiir am Jahresschluss noch nicht
bezogene Aufgeldanteile von Stammaktien und konvertierten
Prioritétsaktien A . . . : : . . . Fr. 799,545. — Cits.
abziiglich weniger Ratenzinse . . * Ty § : 1 ., 15,654, 22
» 123,990, 78
3. Diverse Hauptbuchkreditoren:
a) Baukapitalsaldo der Bétzbergbahn . ’ : . . Fr. 49,825, 42 Cts.
b) Schweizerische und ausléndische Eisenbahngesellschaften
und diverse Transportanten . ] . R ., 918,619. 59
¢) Biirgschaftsgenossenschaft, Konto pro Diverse u. s. w. . , 86,576. 20
’ , 1,055,021, 21
Fr. 1,888,011. 99 Cts.
Hievon ab fiir Verminderung :
4, DerGuthaben der Hiilfs- und Kautionskassen
an die Nordostbahn . i : . : . . Fr. 31,481. 34 Cts.
5. Der Baarkautionen von Bauunternehmern
und Lieferanten . . . . . . . » 19,974.38 ,
6. Diverser Hauptbuchkreditoren, wie Baukapital-
saldo der Linie Koblenz-Stein und Guthaben von Coupons-
zahlstellen . . i ; ; . 3 : . ., 28,778. 37
s  15,229. 09
Zusammen, wie oben Fr. 1,812,782. 90 Cts.
II. Specialfonds. .
Dieselben verminderten sich im Berichtsjahr zusammen um S : ; : Fr. 107,398. 42 Cts.
Davon entfallen auf den
a) Erneuerungsfonds ; 2 . : ; ’ ; : s . : : Fr. 52,848. 69 Cts.
b) Reserve fiir Oberbauerneuerung auf der Linie Altstetten-Luzern . : . . s 66,544. 90
Ubertrag  Fr. 119,393. 59 Cts.



Ubertrag  Fr. 119,393. 59 Cts.
abziiglich die Vermehrung des

¢) Versicherungsfonds um . ‘ : 5 : = 4 . ; : : ; » 11,995, 17

Netto-Verminderung wie vorstehend Fr. 107,398. 42 Cts.

Das Néhere iiber die Verwendung der Entnahmen aus diesen drei Specialfonds ist aus den Beilagen 1—3

zu den Jahresrechnungen ersichtlich.

III, Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.

Dieser Reserve ist im Jahr 1895 Fr. 604,740. 82 Cts. mehr entnommen als zugewendet worden,
wodurch dieselbe von Fr. 1,749,298. 34 Cts. auf Fr. 1,144,557, 52 Cts. per Ende 1895 reduziert wurde.

Da den Jahresrechnungen als Beilage 4 eine beziigliche Specialrechnung beigegeben ist, die das ndtige
Detail enthélt, glauben wir hier auf dieselbe verweisen zu kionnen.

IV. Die Gewinn- und Verlustrechnung,

welche per 31. Dezember 1895 einen Aktivsaldo erzeigt von Fr. 6,185,688, 69 Cts., der denjenigen des Vorjahres
um Fr. 459,174, 17 Cts. iibersteigt, ist in Abschnitt IV, D ,Finanzergebnis“ behandelt.

IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbaln ausgefiihrt worden sind,
haben im ganzen 5,133,401 Kilometer zuriickgelegt.

Die durchschnittliche Betriebsléinge betrug, wie unter Abteilung B dieses Abschnittes ausgefiihrt ist, 686
Kilometer, und es ist diese Ziffer den einschligigen Ai]rraben des Geschiftsberichtes zu Grunde gelegt.

Im Jahr 1895 wurden im ganzen 396,960 und durchschnittlich per betriebenen Bahnkilometer 579 Zugs-
kilometer mehr als im Vorjahr ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen verteilt fallen auf:

1894 1895
a) Fahrplanméssige Ziige: ' Kilometer Kilometer
1. Schnell- und Personenziige . . . 3,403,114 3,568,599
2. Giiterziige mit Personenbeforderung . : 272,216 333,021
3. Reine Giiterziige : : ; 718,650 871,682
4. Arlbergschnellzug (durch V. S. B. gefuhrt) 28,036 27,979
4,422,016 4,801,281
b)) Ergénzungs- und Extrazuge
1. Personen-Extraziige . 5 g , . 22,341 31,963
2. Fakultativ-Giiterziige . 7 ; s . 292,084 300,157 :

4,736,441 5,133,401
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1894 1895 Mehreinnah Mindereinnahme
(662 Kilometer) (686 Kilometer) gegeniiber 1894
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
Nordosthahn (eigenes Netz). '

8,825,600| 06 | 89.1 | I. Ertrag des Personentransportes | 9,429,190| 30 | 40.19 | 603,590 24 — -

II. Ertrag des Gepick-, Tier- und i

Giitertransportes:
652,734 93 | 2. 1. Vom Gepick . . . . .| 712,567 24| 30| 59832 31| — |—
417,901| 47 1.89 2. Von Tieren . " . . . 378,377| 33 1.61 . — | 39,524 | 14
11,075,713 64 | “50.08 3. Von Giitern . 5 A " . 111,795,742 09 50.28 || 720,028| 45 —_ ==
12,146,350, 04 | 54.02 12,886,686| 66 | bHd.e3 | 740,336 62 — —
20,971,950| 10 | 94.s3 22,315,876 96 | 95.12 |1,343,926| 86 — e
III. Verschiedene Einnahmen:

1,037,348| 05 4.69 1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse) . | 1,037,986| 51 442 638| 46 = =y
82,197| 56 0.37 2. Ertrag von Hiilfsgeschéften . i 83,499\ 76 0.36 1,302, 20 — —
24,668 78 0.11 3. Sonstige Einnahmen , ‘ & 23,913 43 0.10 — —_ 755 | 35
1,144,214| 39 Ba7 1,145,399| 70 4.88 1,185| 31 = —
22,116,164| 49 | 100 |. . Total der Einnahmen . . 28,461,276/ 66 | 100 1,345,112 17 e =

Infolge der am 2. April 1895 stattgefundenen Eroffnung der Linie Schaffhausen-Feuerthalen und des
Umstands, dass die im Laufe des Jahres 1894 erdffneten Linien Rapperswil-Ziirich und Feuerthalen-Etzweilen
withrend des ganzen Jahres 1895 in Betrieb standen, ist die Betriebslinge des Nordostbahnnetzes von durchschnittlich
662 auf 686 Kilometer gestiegen. Auf die Vermehrung des Verkehrs und der Einnahmen hat aber diese Léngen-
ausdehnung verhéltnismissig wenig Einfluss gehabt; dieselbe ist wesentlich einem allgemeinen Verkehrsaufschwunge,
der Verdichtung des Verkehrs auf der ganzen Bahn zuzuschreiben. Der Personenverkehr ergab im Anfang des
Jahres, der ungiinstigen Witterung wegen, einen im Vergleich zum Vorjahre ziemlich niedrigen Ertrag; auch das
Mai-Ergebnis blieb hinter dem vorjahrigen zuriick, weil die Pfingstfeiertage in den Juni fielen. Um so erfreulicher
waren dann die Ergebnisse aller folgenden Monate. Auf Ende Juli und Anfang August fiel das eidg. Schiitzenfest
in Winterthur. Es ist nicht moglich, genau zu berechnen, welche M e h r einnahme dasselbe veranlasst hat, da weder
die entsprechenden Tagesziffern des Verkehrs mit Winterthur aus dem Vorjahre noch der mit dem Schiitzenfest nicht
in Beziehung stehende Verkehr wihrend der Festzeit ermittelt werden konnen. Dagegen ist festgestellt worden,
dass die Einnahmen aus dem Personenverkehre nach und von Winterthur pro Juli und August 1895 Fr. 151,898
mehr betragen haben als im Jahre 1894. Zur Vergleichung mag erwihnt werden, dass die entsprechende Differenz
in Frauenfeld (1890) Fr. 163,878, in Glarus (1892) Fr. 87,764 betrug. — Die Einnahme aus dem Personenverkehre
hat in allen Klassen zugenommen, in dritter Klasse prozentual mehr als in der zweiten und ersten Klasse; die
Zunahme der Zahl der beforderten Personen ist dagegen verhdltnismissig geringer (s. die nachfolgende Tabelle 2);
daher denn auch die mit der ersten Erscheinung scheinbar im Widerspruch stehende Erhohung der mittleren Ein-
nahme pro Person und Kilometer. Die aufféillige Verminderung in Gesellschafts- und Schulfahrten hat ihre Ursache



zum grossen Teile in den zahlreichen Fahrten diser Art im Jahre 1894 zur Gewerbeausstellung und den Tellauf-
filhrungen in Ziirich im Jahr 1894. ‘

Fiir den Viehtransport war das Jahr 1894 ein Ausnahmejahr, und das Berichtsjahr zeigt hier wieder mehr
normale Verhdltnisse; der Ertrag aus diesen Transporten ist pro 1895 immer noch erheblich gr.iisser als pro 1893.

Im Giiterverkehr zeigen fast alle Klassen eine Vermehrung, die grosste die Rohmaterialien (Sp. I 3). Sie
belaufen sich nun auf 54,4800 des beférderten Gewichts; im Jahre 1891 erzeigten sie noch 50,08°/0. Doch hat das
mittlere Ertrignis pro Tonnenkilometer deswegen nicht ab-, sondern zugenommen, weil die Mehrtransporte in den
hohern Klassen immer noch relativ mehr einbrachten. Bemiihend,.weil unvorteilhaft mit Riicksicht auf das Verhiltnis
der Einnahmen zu den Betriebskosten, ist der andauernde allméhlige Riickgang der mittlern Transportlinge (1891
51,05, 1895 nur noch 47,90 Kilometer).

Die Tabelle 6 haben wir in einer neuen Darstellung erstellen lassen, die nunmehr die quantitative und
finanzielle Bedeutung jeder einzelnen Verkehrsabrechnung ersehen ldsst. Die andern Tabellen geben zu  keinen
Erlauterungen Anlass.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

L. Personentransport.

. a. Zur gewdhnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt I. Klasse
" " R | SR
. N O
b. Zu erméssigten Fahrtaxen:
Mit Giiterziigen . II. Klasse
. @ : oL, -
Hin- und Riickfahrt . | PR
” % oy ALE 2 o
. # N 4 1 R
Abonnementsbillette . £ I 5
# .  OE.
Militér- u. Polizeitransporte IIL.
Gesellschaften und Schulen II: :
| 11 A
| S
Lust- und Rundfahrten .{ II.
IH:. 5
Coupons fiir kombinierbare & 7
Rundreise-Billette . A 7
.,
Total
Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse .
54 ”
oL © 5 : 3
Total
II. Gepécktransport
III. Viehtransport.
Klasse T .
D 1§ 1T
o VI
s IV . : .
Total .

IV. Giitertransport.
Eilgut .
Stiickgutklasse I

I

Wag;nladungsklasse A
i B
Spezial-Tarif Is .
Ib

”

K I .

” I .

» IIa .
n 11 LI . .
Lokalspesen (Wag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision u. dgl.)
Total

Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr

Transportquantitdten Einnahmen
1894 1895 1894 1895
Personen Pro- Personen Pro- Fr. Cts. | Pro- Fr. Cts. | Pro-
zente zente zente zente
32,810 | 0.3 34,639 0.s1 212,954. 71| 2.1 216,099.57| 2.29
305,003 | 3.0 3822,032] 2.2 .951,538.65] 10.78 | 1,001,293. 79, 10.62
1,853,326 | 18.20| 2,011,674| 18.21| 2,014,192. 98| 22.s2 || 2,174,420. 35| 23.05
2,841 | 0.03 2,396 0.02 1,579.84] 0.02 1,384.18 0.02
51,165 | 0.50 48,061 0.4 21,721. 92| 0.25 20,443. 64| 0.22
11,980 | 0.2 12,978 0.12 45,185.94| 0.51 48,178. 17| 0.51
621,070 | 6.10| 656,834] b.95 807,374.86| 9.15 860,707. 78| 9.3
4,952,960 | 48.61 || 5,482,588 49.63 | 3,148,289. 63| 35.67 || 3,522,036. 48| 37.35
158,178 | 1.56 170,024| 1.54 59,174. 82| 0.67 64,180. 89| 0.¢s
1,361,929 | 13.38|| 1,619,230| 14.66| 238,636.32| 2.70 287,457.39| 3.05
104,002 | 1.02 61,5681] 0.56 101,160. 05, 1.5 53,904. 87| 0.57
76 | 0.0 149] 0.00 845. 42| 0.01 837.76] 0.01
16,395 | 0.16 5,307 0.05 29,610. 16| 0.34 9,336.81| 0.10
320,167 | 3.14| 186,138| l.s| 320,176.35| 3.63| 206,613.67| 2.19
2,020 | 0.02 2,452| 0.02 24,655. 61| 0O.28 28,453.00| 0.s0
25,094 | 0.25 27,176| 0O.25 94,286. 71| 1l.o7 101,144.40| 1l.o7
64,667 | 0.3 71,134 O.64 123,645. 48| 1.40 135,353. 44 1.4
19,472 | 0.9 20,874| 0.19 70,039. 41 0.79 75,652. 50| 0.s0
129,999 | 1.8 138,885 1.6 324,769.75| 3.8 349,122.85| 3.70
150,770.| 1.4 172,862 1.s6| 285,866.45 2.7 272,568.76, 2.8
10,183,924 100 (111,047,064{100 | 8,825,600.06{100 || 9,429,190. 30(100
66,358 | 0.65 71,092| 0.65| 353,681.09| 4.01 369,221. 00| 3.91
1,258,580 | 12.35 || 1,322,704 11.97 | 2,268,229. 79| 25.70 || 2,387,170. 70| 25.52
8,858,986 | 87.00|| 9,653,268| 87.38 | 6,203,689. 18| 70.29 || 6,672,798. 60| 70.77
10,183,924 |100 |11,047,064/100 | 8,825,600.06/100 || 9,429,190.30(100
Tonnen Tonnen
34,572 37,719 652,734. 93 712,567. 24,
Stiick Stiick :
70,3 .54 s 4.94
116,524 | 2410 ||  105,620| 2445 41790147 818,577. 53
285,544 | 59.05 256,890/ 58.69
483,597 {100 437,692(100 417,901. 47 378,377. 33
Tonnen Tonnen - .
92,750 | 3.80 99,674 3B.14
154,009 | 6.31 161,660, 6.07
176,988 | T.2s| 190,820 7.1
72,625 | 2.98 77,972 2.93
144,744 | H.es| 141,618| bH.s2
46,135 | l.so|  49,732| 1.87)10,440,373. 53|94. 26 |[11,170,257. 14| 94.70
335,659 | 13.76||  351,501| 13.20
20,148 | 0.s3 21,320 0.s0
128,020 | H.25 119,159 4.47
59,592 | 2.4 58,484 2.20
1,209,124 | 49.56| 1,390,913| 52.23
. g . s 635,340, 11| 5. 74 625,484. 95| H.30
2,439,794 [100 || 2,662,853[100 [11,075,713. 64/100 |[11,795,742. 09{100
20,971,950. 10 22,315,876. 96
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchschnitt: 1894 = 662 Kilom., 1895 = 686 Kilom.)

Personentransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
" » Reisenden
" " N und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer .
%5 "% »  -Wagenachskilometer
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller ‘Klassen
Auf die ganze Bahnléinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen
e » Personen-Wagenachskilometer kommen

» 100 bewegte Sitzplitze kommen | .

Gepécktransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
- » Tonne
» » Tonnenkilometer
# A » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer .

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen

» » Reisenden 4
Viehtransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
N » BStiick
% » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer

Giitertransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer (inkl. Lokalspesen) .
" » Tonne

. » Tonnenkilometer (exkl. Lokalspesen)
Zahl der Tonnenkilometer . . . . ' . §
» p Giiter-Wagenachskilometer (Gepdck u. Vieh inbegr.) .
Jede Tonne hat befahren
Auf die ganze Bahnldnge bezogen, kommen
» Jjeden Bahnkilometer kommen

n ”
Total der Einnahmen aus dem Transpartverkehr per Bahnkilometer
Verschiedene Betriehseinnahmen per Bahnkilometer

Totaleinnahme per Bahnkilometer

Giiter-Wagenachskilometer (Gepick u. Vieh inbegriffen) kommen .

Franken

”
Centimes

Kilometer
Reisende
Y
”

”

Franken

”

Centimes

”

Kilometer
Tonnen

”

Kilogr.

Franken

”
Centimes

Franken

”
Centimes

Kilometer
Tonnen

”

”

Franken

”

»

1894 1895
13,331.72 13,745.17
0.87 0.85
4.95 4.8
207,459,114 220,131,218
39,487,451 42,693,065
20.51 19.93
313,382 320,891
15,384 16,104
B.25 5.16
28.95 28.41
986.00 1,038.73
18.88 18.89
56.48 56.74
6.41 6.45
1,155,704 1,255,943
33.48 33.80
1,746 1,831
52 55
3.89 34
631.27 551.57
0.86 0.86
20.78 20.89
2,010,794 1,811,362
16,730.69 17,194.96
4.54 443
- 8.5 8.76
120,684,793 127,555,622
72,253,590 75,937,269
49.47 47.90
182,303 185,941
3,685 3,882
1.u 12
31,679.68 32,530.43
1,728.42 1,669.68
33,408.10 34,200.11
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitéiten .
Personen| 3¢ | vien Giiter
pick _
Anzahl |Tonnen| Stiick | Eilgut Kl”i“e Kl‘ﬁsse KlaAsse Klsi:se s"ll‘e::iafl i S;i‘eaz:iafl- S"Tl?::iaflm Sla,::ri;‘f] ¥ 821?:1'1'?2- sel‘e::?fl- Total ‘
Ia Ib IIa IIb IIla IIIb |
Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen | Tonnen| Tonnen Tonnen‘
Januar 696,816| 2,081f 49,559| 5,621| 11,811} 11,327 5,301} 10,485| 3,788| 31,482 1,210| 6,486] 2,773| 69,136 159,42(
Februar 636,437| 2,040 47,105( 5,727| 11,683| 10,845| 5,079| 10,446| 3,708| 27,112 1,086| 7,459| 2,725/ 80,893 166,7-63;
Miéirz 780,904 2,503| 43,731| 6,121| 13,790] 16,974| 6,734| 12,369 4,152| 31,177| 1,735 9,169| 5,411! 107,378 215,010§
April 923,665| 2,844 49,662| 7,419| 138,388| 17,306| 6,853 12,995| 4,058| 28,586| 1,785| 11,411| 6,011} 115,297 225,609i
Mai . 975,707| 3,177| 31,053/12,080! 14,136 17,496| 6,898] 11,592 4,047| 30,850| 1,874| 10,516! 5,322 127,977| 242,78
Juni 986,977) 3,123| 20,443| 7,865 12,081| 14,143| 5,696 10,309| 3,695| 25,833| 1,485 9,982| 5,053| 110,596 206,738}
Juli . 1,150,042| 4,075| 22,234 8,667| 13,462| 15,338| 6,837| 10,094| 4,158| 25,245 1,977| 10,813 5,559 138,010 240,160§
August . .| 1,158,308| 4,420 25,131 8,652| 14,033| 15,432| 6,339| 9,994| 4,403| 25,179| 1,601| 10,032| 4,823| 134,314| 234,800
September 1,040,486 3,958| 81,277 7,931| 13,985| 16,339| 7,138| 14,295| 4,046| 24,533| 2,123| 10,945| 5,268| 137,178 243,781%
Olktober 1,017,561| 3,809| 41,196| 9,272| 15,944| 22,704| 9,141 15,161| 4,680] 31,928! 2,647| 14,286 6,230 149,413| 281,400
November . 859,024| 3,136| 32,687[11,818| 14,544| 17,850 6,400| 11,488| 4,477| 35,499| 2,019 8,782| 5,7185| 130,245| 248902
Dezember . 821,137] 2,553 43,614 8,506| 12,803 14,566 5,556/ 12,390 4,520| 34,077| 1,778 9,278/ 3,524| 90,476 197,474;
i Total {11,047,064[37,7191437,692/99,674{161,660/190,820|77,972(141,618|49,732|351,501|21,320119,159|58,484/1,390,913 2,662,853§
gegeniiber 1894 : |
mehr . 863,140( 3,147 — |6,924| 7,651| 13,832| 5,347) — | 8,597| 15,842 1,172| — — | 181,789 223,059
weniger . — — | 45,905 — — - — | 3,126 — — — 8,861 1,108 — - |
Einnahmen
: : g per Bahnkilometer i
Person.en Gepick Vieh GHiter Total 1895 1894
% Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Januar . 476,932 | 89 | 36,449 | 89 | 28,486 | 67 | THLTI6 | 25 | 1,293,585 | 70 1,888 | 45 1,943 | 60
Februar 435469 | 15 | 35,182 | 03 | 28,085 | 14 756,153 | 79 1,254,840 | 11 1,831 | 88 1,996 | 73}
Mérz 582,092 | 62 | 44,494 | 71| 29,249 | 61 988,217 | 17 1,644,554 | 11 2,400 | 81 2,604 | 41
April 756,797 | 95 [ 52,571 | 72 | 32,423 | 98 995,426 | 70 1,837,220 | 35 2,678 | 16 2,579 | 55
Mai . 812,998 | 68 | 59,481 | 87 | 33,519 | 63 | 1,062,444 | 58 1,968,444 | 26 2,869 | 45 2,804 | 40
Juni. 901,188 | 17 | 59,997 | 82 | 26,147 | 18 922,093 | 20 1,909,425 | 87 2,183 | 42 2,580 | 67
Juli . 1,214,113 | 56 | 84,317 | 02 | 28,396 | 81 | 1,025,799 | 64 2,352,627 | 03 3,429 | 49 3,142 | 88
August . 1,234,363 | 69 | 96,347 | 24 | 29,425 | 01 986,660 | 70 | 2,346,796 | 64 3,420 | 99 3,144 | 52
September 1,001,427 | 86 | 77,065 | 45 | 44,752 | 15 | 1,062,016 | 81 2,185,262 | 27 3,185 | 51 3,069 | 44
Oktober 833,956 | 07 | 67,677 | 50 | 35,696 | 34 | 1,240,569 | 92 2,177,899 | 83 3,174 | 18 3,164 | 63
November . 603,238 | 41 | 52,946 | 99 | 81,072 | 23 | 1,074,722 | 73 1,761,980 | 36 2,568 | 48 2,441 | T3
Dezember . 576,111 | 25 | 46,086 | 00 | 31,122 | 58 929,920 | 60 1,583,240 | 43 2,307 |-93 2,180 | 56
Total| 9,429,190 | 30 | 712,567 | 24 | 378,377 | 83 |11,795,742 | 09 | 22,315,876 | 96 32,530 | 43 31,679 | 68
gegeniiber 1894 :
. mehr . 603,590 | 24 | 59,832 | 31 - — 720,028 | 45 1,343,926 | 86 850 | 75 S
weniger . — — — — | 39,524 | 14 — e — — — — |-




EBLIRNS & S
5. Frequenz nach den Stationen.

3 Rangordnung
3 : y: Griiter: Gegeniiber 1894 der Satishen
Personen |Gepéck| Vieh Hach
Versand | Empfang Total  |Personen| Giiter Per- | aotor
so;;;?' gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1.0 Aarau ' .o, Lo 98,591 422 1,965 17,904 12,799 30,703 + 2,541| - 221 22 | - 20
2. Affoltern a. A. . . . 56,684 206, 784 3,467 9,269 12,736] - 1,537| - 817 47 | 47
3. Affoltern b. H. . . . 6,368 9 20 1,447 2,991 4,438+ 1.308|+ 1,516 176 | 95
4. Altnaw “v v el e 18,727 59 613 595 955 1,550(+ 1,732} + 64 131 | 149
5. Altstetten . . . . . 180,039 187 305 8,037 26,628 35,165)+ 19,857| + 5,304 5 16
6. Amrisweil . . . . . 63,366 361 3,018 4,399 10,419 14,818] + 2,503| + 1,123 37| 41
7. Andelfingen . . . . 41,421 120 953 2,959 2,704 5,663 + 233 + H76] 58 | 82
8. Arbon < ¢ 7. it b © 70,009 239 461 2,470 9,231 11,701} + 6,283/ + 780 33 | 48
9. Arlen-Rielasingen . . 20,134 14 49 2,505 5,427| - 7,932+ 4,303| — 60| 124 | 63
10. Arnegg . . . . . - 17,011 54 1,348 400 4,745 5,145]+ 990| + 1,594 139 | 92
11. Au (Ziirich) . . . . 25,115 47 114 359 817| | 1,176(+ 2,814 - 272 101 | 164
12. Baden . . . L 175,250 865 1,489 9,151 26,909 36,060]+ 9,566(+ 13,023 6| 15
~13. Baden- Oberstadt e 25,266 12 159 12,010 4,190 16,2001+ 2,690| - 527 100 | 37
14. Bassersdorf . . . . 32,112 63 153 1,827 3,515 5,342[+ 296/ + 1,668 82 | 88
15. Bendlikon (Kilchberg) . . 103,472 72 104 611 2,593 3,204{ + 8,385+ 1,191} 21 | 119
16. Berlingen . . . . . 9,322 23 71 535 634 1,169+  913| - 63| 170 | 165
17. Biten . . . . . . 9,640 16 191 1,316 336 1,652| - 628 - 1) 169 | 147
18. Birmensdorf . . . . 40,649 60 240, 1,889 2,423 4,312| - 64|+ 1,362] 60 | 100
19. Bischofszell . . . . 36,831 210/ 1,408] 2,196 6,279 8,475 —  449| - 6431 70 | 60
20. Bonstetten . , . . . 19,265 47 126 970 1,308 2,278+ . 1,099| - 136] 128 | 133
21, Brugg “. i-v il 105,832 310 4,589 11,343 8,382 19,725)+ . 7,506 - 584 20 | 29
22. Bucbs-Dillikon . . . 9,992 26 38 128 173 301j+ 621+ 26| 167 | 178
23. Buchs (Ziirich) . . . 5,897 11 126 120 136 2566[+  139|+ 53| 178 | 179
24. Biillach ., . . . . . 83,419 185 1,550 9,291 7,708 16,999|+ 8,816{+ 1,762 27 | 33
25. Biirglen . . . .. 37,018 95 1,202 3,741 9,331 13,0721+ 547+ 1,089 69 | 45
26. Cham . . . . . . 57,786 117 348 12,177 27,543 39,720(+  H65|— 10,702 44 | 12
27. Dachsen . . . . . 28,329 94 137 908 922 1,830]+ 2,007|+ 387 90 | 143
28. Détwyl . . . . . . 10,311 28 50, 802 2,559 3,361+ 1,161+ 57| 166 | 114
29. Dielsdorf . . . . . 21,042 73 H68 11,472 2,123 13,595~ 1,272 + 5,025 119 | 43
30. Diesbach . . . . . 11,086 11 49 1,151 2,174 3,325+ 1,795+ 788| 159 | 117
31. Diessenhofen . . . . 53,714 117 857 1,071 2,930 4,001] + 45,154| + 3.425] 49 | 104
32. Dietikon . . . . . 114,802 122 453 3,179 11,805 14,984|+ 8,305| - 713} 16 | -39
33. Dietlikon . . . . . 32,268 29 66 1,457 2,060 3517 676+ 566] 81 | 112
34. Dittingen-Klingnau . . 22,024 63 384 1,908 1,989 3,897|+ 1,437|+ 320] 116 | 106
35. Dynhard . . . . . 15,327 14 107 422 818 1,240) +  1,634| - 116] 144 | 160
36. Bbikon . . . . . . 26,795, 15 120 224 1,221 1,44H) -  988|+ 103] 94 | 155
31. Effretikon . . . . . 110,523 byl 769 2,416 4,802 7.218]+ 6,797| + 3,058 17 3
38. Bglisau . . . . . . 38,614 265 1,980 3,391 30,960 34,351)+ 7,410+ 28473 64 17
39. Egnach . . . . . . 25,540 71 212 1,659 3,802 - 5461+ 1,759|+ 340] 97 86
Ubertrag . . . 1,859,491 4,849 27,171] 142,407 255,610

* Die Angaben iiber den Personen-, Gepiick- und Viehverkehr beziehen sich bei den einzelnen Stationen sowohl, als bei dem Total von fremden Bahnen
nur auf den Versand; die Personenzahl ergxbt sich aus den ausgegebenen Billetten, mit Verdoppelung der Retourbillette. 5



40.
41. Emmishofen-Egelshofen
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
0.
T1.
72.
73.
4.
75.
76.
7.
8.

Ubertrag
Embrach-Rorbas .

Ennenda
Erlen .
Erlenbach .
Ermatingen s
Eschenz

Etzweilen .
Felben .
Fehraltorf .

Feldbach-Hombrechtikon

Feuerthalen
Frauenfeld
Grisikon .
Glattbrugg
Glattfelden .
Glarus .
Gossau .
Giittingen .
Hauptweil .
Hedingen
Henggart
Hemmishofen .

Herrliberg-Feldmeilen .

Hettlingen .
Hinweil .
Horgen .
Horn .
Hunzenschwyl .
Illnau

Islikon .
Kempten
Kemptthal .
Kessweil
Killwangen
Kloten
Knonau . . . ., .
Koblenz
Konstanz

Ubertrag

Rangordnung
der Stationen

Giiter Gegeniiber 1894
Personen | Gepéck| Vieh - nach
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter Per- | Giiter-
s‘;:i']" gewicht
Anzahl Tounen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1,859,491] 4,849 27,171 142,407 255,610
: 71,323 115 582 7,621 10,314 17,935 + 16,935| + 3,134 32| 31
22,587 68 166 10,355 5,300 15,655+ 1,662| + 2,689] 113 | 38
24,504 59 14 1,327 6,217 7,544+ 2,373|+ 388| 104 | 67
31,093 121] 3,498 1,241 2,432 3,673 - 175) + 170| 85 | 103
57,233 98 71 666! 1,538 2,204|+ 7,437+ 413 45 | 134
32,580 174 461 1,508 2,089 3,097+ 2,676|+ 466 78 | 109
9,165 24 207 631 963 1,594]+ 1,184| + 106) 172 | 148
12,865 11 369 468 353 821+ 5,722 - 2,491f 150 | 170
32,370 541 1,010 1,416 1,308 2,124 - 2,572|+ 546/ 80 | 125
22,907 73 522 1,612 2,637 4,149 -  162|+ 242] 110 | 102
36,593 73 306 2,037 2,159 4,796+ 3,181|+ 1,580] 71 94
28,872 43 260 1,626 3,787 5,413( + 21,005 + 5,034| 89 | 87
119,626 446 2,122 12,051 30,200 42,251 + 3,068|+ 6,491 14 | 10
38,107 40 587 7,183 12,267 20,060[+ 1,289/ - - 281 66| 28
17,298 45 179 153 1,179 1,332| -  113|+ 325 138 | 158
10,433 25 13 612 1,861 2,473+ 1,525|+ 710] 164 | 129
81,983 356 1,474 6,479 14,194 20,673|+ 4,661+ 3971 28 | 21
23,637 43 545 438 2,946 3,384 - 1,266|+ 1,125{ 107 | 113
13,512 26 147 993 1,577 2,670/ - 3,408 - 226] 148 | 126
13,692 46 110 1,059 3,242 4,301 - 139+ 302| 147 | 101
20,116 110 193 1,662 1,857 3,519|- 1,513/- * 1,350f 125 | 111
33,969 87 660 1,758 1,453 3,211+ 2,222|~ 78] 5 | 118
9,743 8 228 942 795 1,737+  268|+ 215 168 | 145
42,989 76 183 1,193 1,572 2,765+ 5,650| + 341] 55 | 124
37,432 22 51 872 613 1,485|+ 3,628|+ 186 68 | 153
- 18,472 8 339 960, 3,467 4,427 - B3|+ 807 134 | 96
169,823 562 325 8,128 32,607 40,735| + 10,602/ + 11,643 8 11
23,200 41 5 4,943 5,955 10,898|+ 1,945| - 699 108 | 50
10,370 30 35 133 261 394~  584|+ 15| 165 | 176
25,299 56 434 688 3,099 3,787+ 1,700 + 144 99 | 107
59,440 79 214 1,035 1,433 2,468| + 6,480| + 356 42 | 130
23,694 133 217 1,875 9,589 11,464| -  124|+ 4,502| 106 | 49
80,480 51 136 4,425 12,581 17,006( + 21,527] + 5,998 29 | 32
10,816 27 127 600 893 1,493 - 1,950| + 68] 162 | 150
38,938 49 142 429 1,282 1,711+ 1,650| + 749 63 | 146
31,736 129 129 1,174 1,332 2,506] -  568|+ 167] 84 | 128
12,510 37 143 603 763 1,366| - 1,581|+ 214| 152 | 157
16,946 24 459 6,349 1,053 7,402| - 350| + 484| 140 | 170
75,215 273 420 19,068 5,392 24,460| + 2,118+ 3,358 31| 25
3,301,059 8,661 44,124 259,320 448,670




Giiter Gégenﬁber 1894 ?;ngszz(:;;:;i
Personen |Gepiick| Vieh o
Versand | Empfang Total Personen| Giiter sf::;_ Giiter-
zahl gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .|| 3,301,009 | 8,661| 44,124] 259,320| 448,670
79. Kradolf . . . . . . 18711 | 19| 388 1,308 3,009 4317 |+ 560+ 974| 133 | 99
80. Kreuzlingen . . . . 24,946 115 296 2,951 6,665 9,616 |- 1,136]+ 714| 103 | 54
81. Kisnacht . . . . .| 122,554 8 174 1,396 4205 5,601 [+ 12,142/+  1,503| 13| 88
82. Lachen . . . . . . 44,245 156] 4,736 4,037 6,597 10,634 |+ 115+ 415 54 | 51
83 Langwiesen, . . . . 7,218 3 5 — — — + 5,931 - 15 | —
84. Lenzburg . . . . . 33,142 119 864 4,485 9,560| 14,045 |- 2,302(+ 1,680] 77| 42
85, Lintthal . « 5. « s 25,483 69 967 2,230 3,437 5,667 |+ 2,347|+ 367| 98| 81
86. Luchsingen . . . . 30,716 69 50 1,201 4,298 5499 |+ 3,376|- 306| 87| 85
87. Luzern . . . . . .| 107,094 697 5241] 80,546 22,753| 53,299 |- 6,155 - 565 19| 6
88. Migenwyl . . . . . 4,456 19 12 1,036 9771 2013 |+  654]+ 92| 180 | 137-
89. Mammedorf . . . . . 66,284 213] 164 1,123 4,180 5303 |+ 6,032+  1,160] 36 | 89
90. Mammern . . . . . 15,942 311 147 357 828 1,185 [+ 2,929|- 7 142 | 163
91. Mannenbach . . . . 10,582 35 103 442 415 857 |+  853|- 118] 163 | 169
92. Mirstetten . . . . . 30,377 69 2,409 6,313 8,575 14888 |- 1,739|- 2,484 88| 40
93. Marthalen . . . . . 37,982 8l 948 2,825 3,741 6,566 |+ 4,039|-  1,086] 67| 76
94. Meilen . . . . . . 78,078 1601 179 1,395  3,608] 5,003 |+ 12,148+ 849| 30| 93
95. Mellingen . . . . . 91,370 136] 383 6,159 2,647 8,806 |+ 821|+  1,719| 117 | 58
96. Mettmenstetten . . . 32,498 97 303 2,080 3,979 6,059 |+ 1.370|- 7 9] 79
97. Mitlodi . . . . . . 922,611 43 25 522 2,325 2,847 |+ 38,146|- 675| 112 | 123
98. Miillheim-Wigoltingen . 42,704 102 1,434 5,662|  12,705| 18,367 |- 2,594|+  2,776| 56 | 30
99. Miinsterlingen . . . . 23,927 50 124 749 4,424 5173 |- 2,179|- 783] 105 | 91
100. Nifels-Mollis . . . . 20,923 104 153 2,211 5,116 7,327 |- 228|+ 1,125 120 | 71
101. Netstall . . . . . . 11,666 53 392 2,620 5,265 7,885 |+  485|- 147) 158 | 64
102. Nidfurn-Haslen . . . 19,888 28, 14 653 2,678 3,331 |+ 1,690|+ 657| 126 | 116
103. Niederglatt. . . . . 31,974 9 a11 1,181 1,162 2,293 |- 1,866|+ 404] 83 | 132
104, Niederhasli. . . . . 9,216 43 94 9224 488 12 |+ 1,319[+ 219 171 | 171
105. N.- w. O.-Urnen . .. . 922,901 52 92 533 2,330 2,863 |+ 812|- 508| 111 | 122
106. Niederwenmingen . . . 16,231 70 4517 3,675 3,195 6,870 |+ 1244|+ = 3,166| 129 |
107. Oberglatt . . . . . 28,212 9 213 330 641 971 |- 2,073|+ 184] 91 | 168
108. Oberrieden. . . . .| 50,027 54 456 2,218 3,759 5977 |+ 8297|+ 2259] 51| 80
109. Oberwinterthur . . . 21,125 26 37 880 1,645 2525 |+ 4,428|- 752| 92 | 127
110. Orlikon®) . . . . .| 289,787 242 348 6,878  82,649| 39,527 |+ 14,950|+ 1,767 3| 18
111. Ossingen . . . . . 12,390 36 800 746 1,071 1,817 [+ 1,192/ -  2,338| 153 | 144
112. Otelfingen . . . . . 11,983 41 43 1,644 369 2013 |+ 147|- 70| 156 | 136
113. Othmarsingen . . . . 8,570 17 51 973 453 1,426 |+ 1,351+ 150f 173 | 156
114. Pfaffikon (Sehwyz) . . 26,883 35 340 6,605 621 7,226 |+ 156/+ 2,207 93| 72
115. Pfiffikon (Ziirich) . . 40,013 171 532 2,634| 13,622] 16,256 |- 886+ 587| 61| 36
116. Pfungen-Neftenbach. . 46,582 44 86| 17.641] 11,258] 28,899 |+ 11,010(+  7,024] 52| 21
117. Ramsen . . .. . . . 13,186 211 1,920 1,780 415 2,195 |+ 2,711]+ 160] 149 | 135
118. Rapperswil . . . . 36,296 104 - 439 2,903 4,308 7,211 |- 263+ 4451] 73| 4
Ubertrag . . .|| 4,826,482 | 12,512 69,054] 392,416| 648,643

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Wallisellen.
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119.
120.
121.
122.
123.
124.
125.
126.
127.
128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.
138.
139.
140.
141.
142.
143.
144.
145.
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.
155.
156.

Ubertrag
Reckingen .
Regensdorf-Watt .
Reichenburg .
Richtersweil
Romanshorn
Rorschach .
Rothkreuz .
Riimikon
Riimlang
Ruppersweil
Riischlikon .
Riiti (Glarus) .
Schaffhausen .
Schinznach
Schlatt .
Schlattingen
Schlieren
Schofflisdorf
Schwanden .
Seebach .
Seuzach .

Siebnen (Wangen) .

Siggenthal .
Singen .
Sitterthal
Stiifa
Stammheim
Steckborn .

Stein am Rhein .

Steinmaur .

Sulgen .

Suhr .

Tigerweilen

Thalheim-Altikon

Thalweil

Toss .

Turgi

Urikon .
Ubertrag

Giiter Gegeniiber 1894 };;ﬂgs(;::;:;lli
Personen |Gepick| Vieh : aoh
Versand | Empfang Total Personen| Giiter s:’:e"l']_ Giiter-
Zahl gewicht
Anzah) Tonnen Stiick - Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
4,826,432 | 12,512] 69,054 392,416 648,643
6,019 10 42 7,880 1,697 9,577+ 432+ : 1,611(+177 | 55
10,897 17 56 3,578 769 43471+ 1,850| + 2361 161 | 98
20,722 86 528 697 1,246 1,043~ 38,594( + 41f 121 | 140
117,915 307 385 7,301 16,800 24,101 | + 14,450] + 750 15| 26
129,740 516/ 6,290 = 113,100 28,368 141,468 [+ 1,729 - 4,832 12 3
61,846 263 719 15,659 28,203 43862+ 1,750(+ , T7,906] 38 9
45,330 53 444 4,156 5,108 9,264 |+ 114+ 945 53.| 56
4,737 17 89 8,615 182 8,797+  970| + 5,151 179 | 59
33,7172 55 53 678 3,311 3,989+ 2,585 +. 10{ 76 | 105
60,653 16 24 747 1,210 L,95T |+  314]- 1,145 40 | 139
86,021 8 120 1,030 5,106 6,136 |+ 4,645| + 1,783 26 | T8
7,359 8 173 401 1,073 1,474 [+ 1,228+ 106 174 | 154
130,726 673 5,951 40,946 32,410 73,356 |+ 37,936 - 4,958] 11 4
18,718 55 79 969 518 1,487 |+ 97 + 930] 132 | 151
. 10,962 6 34 185 490 6751+ 8,904] + 662| 160 | 172
12,820 15 207 301 - 168 469 |+ 10,332 + 350[ 151 \174
69,108 47 327 3,025 9,251 12,776 [+ 1,794] - 1,420{ 34 | 46
14,034 49 97 194 301 495|-  503| - 72 145 | 173
58,600 110 924 5,604 11,163 16,767 |+ 17,825 + 1,370] 43 | 34
2,629 14 9 3,328 4,176 8,004+ 143+ 44| 182 | 62
16,292 12 56 190 1,015 1,205 |+ 3,227| + 422 141 | 161
35,319 4 1,243 2,675 5,123 7698 1- 2,247| + 465 T4 | 66
18,437 80 197 6,202 1,875 8,077|-  B8T7|+ 1,280f 135 | 61
22,033 201 9,812 20,638 6,038 26,676 |+ 2,702| + 2,362| 115 | 24
12,220 52 144 2,253 7,764 10,017}~ 140+ 65| 154 | 52
88,955 404 276 1,967 8,048 10,015 |+ 8,485| + 2,379 24 | 53
19,374 69 1,969 2,073 2,009 4,082|-  668| - 2,985( 127 | 103
25,007 107 197 1,756 2,628 4,384 [+ 1,695 +. ~444] 102 97,
30,881 88 550 2,653 4,838 7,491 [+ 9,850 + ¢ 288| 86 | 68
12,149 55 275 51,517 751 52,268 1+  203|+ 28,479 185 7
41,675 94 905 1,508 2,017 3,025 | - 2,262 - 865 57 | 110
38,265 25 1,421 566 1,437 2,003 [+ 13,443| - 256| 65 | 138
21,237 47 204 629 1,297 1,926+ 1,527+  280[ 118 | 142
19,170 53 279 1,388 540 1,928 [+ 3,084 - 84| 130 | 141
133,430 209 224 3,386 24,197 27,583 [+ 4,716 + 3,418 10 | 23
13,701 64 22 7,656 26,017 33,673 |- 1,397 + 2,994 146 | 18
86,194 84 456 2,472 3,828 6,300+ 6842(- - 666 25| 77
25,857 21 187 1,770 1,290 3,060 [+ 1,173| - 338 96 | 121
6,389,136 | 16,465( 104,022 723,009 900,905




157.
158.
159.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172.
178.
174.
175.
176.
177.
178.
179.
180.
181:
182.

Ubertrag
Utikon
Urdorf
Uttweil .
Wiidensweil
Wallisellen
Weiach-Kaiserstuhl .
Weinfelden .
Wettingen .
Wetzikon
Wiesendangen
Wildegg
‘Winterthur
Wiilflingen .
Wiirenlos
Ziiegelbriicke .
Zollikon e o
Ziirich (Hauptbahnhof)*)
Ziirich-Enge
Ziirich-Letten .
Ziirich-Stadelhofen .
Ziirich-Tiefenbrunnen
Ziirich-Wiedikon .
Ziirich-Wollishofen .
Zug . .
Zurzach .
Zweidlen

Bdtzbergbahn und fremde Bahnen .
Rundfahrten . ot e
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr.

Transitverkehr

Total .

Giiter Gegeniiber 1894 Rangord.nung
der Stationen
Personen [Gepiick| Vieh = aoh
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter Per- | Gitter-
sg:g‘;' gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
6,389,136 | 16,465 104,022 723,009 900,905
40,728 151 216 25,196 24,191 49,387+ 3,281|+ 380,544 59 8
22,567 77 55 86 309 395 |- 1,437 - 76| 114 | 175
20,326 46 212 429 833 1,262+ 7,310| - 105| 123 | 159
149,259 573 607 9,460 23,664 33,124 [+ 11,724/ + ' 6,240| - 9 19
107,399 124 369 3,075 6,000, 9,075 [+ 5,092+ 1,018] 18 | b7
15,836 62 485 2,175 1,185 3,360 [+  762|+ 222| 143 | 115
66,811 2569 2,974 4,335 9,179 13,514 | - T+ 1,041] 35 44
26,744 37 51 2,936 4,515 7,451 |+ 3,257 - 833l 95| 69
17,714 59 93 1,366 3,874 5,240 |+  848|+ 109] 137 90
57,114 18 176 493 707 1,200 [+ 2,309 - 397 46 | 162
56,641 81 391 17,402 11,314 28,716 [+ 5,524|+ 2,151 48 | 22
511,214 1,644] 4,327 50,041| 135,248 185,289 | + 21,b54| + 4,751 2 2
23,041 31 27 1,509 6,344 7,853+ 1,621+ 1,320 109 | 65
18,281 57 26 495 646 1,141 | - 645 + 182| 136 | 166
11,829 20 209 607 382 989 [+ 82| - 156| 157 | 167
61,311 17 32 180 1,306 1,486 | + 11,587 - 112| 39 | 152
1,494,248 7,630] 7,428 143,353] 515,586 658,939 [ +168,499(+ 51,613 1 1
175,158 451 245 2,042 3,482 50241+ 6,618]~ 707 7| 84
38,985 41 30, 188 143 331 |+ 30,042| + 229| 62 | 177
186,204 592 195 - — e + 908 — 4 —
36,502 71 117 4,500 34,840 39,340 |+ 6,998/ + 25,326 T2 14
60,013 227 55 — — =3 + 11,184 — 41 =
51,447 87 83 1,812 14,594 16,406 | + 3,134~ 24,895 50 35
98,343 388 929 13,686 43,346 57,032 |- 1,258+ 13,119 23 5
20,438 111 453 1,355 1,715 3,070 (+ 1,163] + 98( 122 | 120
3,176 8 21 827 1,568 2,395 | + 111] - 25 181 | 131
701,634 6,349] 78,200| 1,097,463 362,144 1,459,607 |+ 33,656+ 114,422
433,383 — — = — — + 41,361 —
== — = .9,436 9,436 18,872 — + 2,458
151,582 2,043 235,664| 545,397| 545,397| 1,090,794 |- 4,324+ 35,072
11,047,064 | 387,719 437,692 2,662,853| 2,662,853

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. S. B. via Wallisellen.
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6. Frequenz und Einnahmen nach \V'erkehren.

.Transport-Quantititen Ertrag
Verkehre Personen Giiter von
Ab- Ak ) Personen Giitern
gegangen |gekommen Total Versand. | Empfang Total und Gepick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
I. Interner Verkehr. 8,803,314 8,803,314 648,413 648,413 || 5,838,942 | 22 || 3,632,144 | 26
II. Direkter Verkehr. »
Botzbergbahn . . . . . 75,884 | 76,297 |  152,181| 34,043[109,790 | 143,833| 261,629 | 64| 670,179 64
Vereinigte Schweizerbahne 288,023 | 302,330 | 590,353 | 82,442 |122,539| 204,981| 858,419 | 14| 739,977 92
Rhitische Bahnen 3,461 2,689 6,150 — — — 19,033 | 97 6|14
Rorschach-Heiden-Bahn 1,935 1,532 3,467( 1,355 6,233 7,588 7,775 | 74 21,5217 | L7
Appenzellerbahn . 7,207 | 17,074 14,281 — — —- 21,055 | 95 145 04
Appenzeller Strassenbahn . 1,229 1,213 2,442 — — — 3,511 09 — —
Frauenfeld-Wyl-Bahn . 195 73 268 — — — 1,774 | 44 1,106 | 44
Tossthalbahn . 11,877| 13,032 24,9091 13,929 9,620 23,549 29,834 | 09 80,108 | 63
Siblthalbahn 1,511 2,161 3,672| 37,730 5,080 42,819 1,764 | 69 106,763 | 81
Utlibergbahn . 483 — 483 == — — 482 | 39 - —
Stidostbahn . 80,225 | 27,190| 108,075| 7,520 "6,756| 14,276( 137,767 |99 49,943 | 82
Gotthardbahn . 34,226 | 29,513 63,739 13,533 | 92,645| 106,178 142,943 | 87| 450,536 | 66
Rigibabtien. . . . % .. . 4,755 610 5,365 — — — 18,702 | 33 = &
Zuger- und Vierwaldstitter-Sec . | 7,967 110 8,077|| — = = 26,833 | 79 ~ —
Schweiz. Centralbabhn . 90,288 | 82,175| 172,463| 48,026 | 46,125| 94,151 | 401,594 | 41 647,266 | 28
Aargauische Siidbahn . 20,058 | 30,568 50,626 || 7,273| 2,653 9,926 44,126 | 59 52,096 | 22
Schweiz. Seethalbahn . . 7,387 7,491 14,878| 3,900| 3,676 7576 - 21,8591 48 42,901 | 58
Langenthal-Huttwyl-Wolhusen-Bahn . 193 317 510" 1,105| 1,192 2,297 1,458 | 91 12,499 | 62
Emmenthalbahn . ‘ 124 475 599| 6,178| 8,645| 14,823 2,053 | 42 76,426 | 32
Jura-Simplon-Bahn . 33,199 | 30,899 64,098 60,795 | 82,969 | 143,764| 220,276|40| 877,476 | 44
Thuner- und Brienzer-See 2 451 453\ — - — 2,840 | 72 = S
Berner Oberlandbahnen 620 25 645 115 17 132 2,521 | 93 2,319 | 55
Jura-Neuchételois 245 341 586 839 372 1,211 1,897 | 27 12,419 | 17
Italienische Bahnen . 6,488 | 5,313 11,801 9,173 | 47,424| 56,597 51,550 | 43 || 292,244 | 53
Grossh. bad. Staatsbahnen 55,326 | 47,837| 103,163| 9,003 |120,130| 129,133\ 201,605 | 75| 462,448 |53
Elsass-Lothringische Bahnen . 6,965 | 9,216 16,181 3,239 | 87,232 40,471 41,646 | 31 115,335 | 44
Siidwestdeutsche Bahnen . 1,041 1,428 2,464 || 1,869 | 42,922 | 44,791 9,073 | 62 || 168,809 | 61
Kgl. Siichsische Staatsbahnen 179 290 469 382| 2,816 3,198 3,648 | 63 31,444 | 82
, Wiirttemberg. 9,403 | 13,294 22,697 3,083| 24,454 | 27,537 83,191 | 23 || 140,549 | 66
» Bayerische _ x 8,030 | 4,695 12,725 6,397 | 17,727 24,124 89,787 | 67 || 197,137 | 50
Osterreichisch-Ungar. Bahnen 13,350 | 9,659 23,009 1,743 | 41,314 | 43,057 72,380 | 72| 418,719 |53
Norddeutsche Bahnen . * * * 1,082 55,006 | 56,088 ¥ \ 213,578 | 22
Belgische Bahnen *k E * 1,623 | 46,006 | 47,629 | *3 124,785 | 45
Niederlindische Bahnen * * * 1,524 638 2162  * 6,420 | 57
Franzosische Bahnen i il % 4,243 | 9,122| 13,365 x4 45,405 | 90
Saarkohlen Verkehr . — — — — | 154,351 | 154,351 = = 399,246 | 35
Ubertrag 10,284,083 2,108,020 8,621,979 | 83 |/10,092,570 | 82

* Unter ,Stidwestdeutsche Bahnen“ enthalten.

#% Unter ,Elsass-Lothringische Bahnen“ enthalten,




Transport-Quantitdten Ertrag
Verkehre Personen Giiter von
AD: e Personen Giitern
gegangen |gekommen |  TOtal Versand | Ewpfang |  Total und Gepiick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonuen Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 10,284,083 2,108,020 || 8,621,979 | 83 |[10,092,570 | 82
IIL. Transit-Verkehr.
Biotzbergb.~Ostschweiz Bahnen . | 15,769 | 10,744 26,013 | 31,383 | 13,237 | 44,620| 105479 67 172,054 | 92
= —(Central- u. Westsehweiz. Balinen 1,588 661 2,249 1,357 605 1,962 3,564 | 76 3,059 | 09
Ostschweiz. Bahnen unter sich . 8,448 | 3,053 11,501 9,458 2,284| 11,692 7,512 02 22,330 | 89
Oststhweiz. B.—Gotthardb. u. Italien 3,807 2,665 6,472 6,347 45,823 | 52,170 19,675 | 17 168,150 | 06
,, » —Central- u. West-
‘schweiz. Bahnen || 11,141 | 14,489 25,630( 40,700| 38,150 | 178,850 104,422|06 | 325,491 | 99
»  »—Frankreich u. weiter 948 | 2,882 3,830 591 1,914 1,978 129,741 | 82 4,668 | 23
Central- u. Westschweiz. Bahnen
unter sich . N 2,296 | 1,302 3,098 1,345 2,434 3,779 1,873 | 21 5,428 | 17
Central- u. Westsehweiz. Bahnen—Gotthardb u.Italien| — — 241 241 275 2,890 3,165 176 | 37 2,154 | 64
Schweiz. B.-Bad. Staatsbahnen . 3,757 26,565 30,322| 3,988| 54,491| 58,429 79,316 | 70 || 178,924 | 15
y » - Elsass-Lothr. Bahnen 1,476 | 9,513 10,989 985 | 8,749 9,734 34,517 | 80 21,720 | 30
N » —Niidwest- u. Norddeutsehland, E
Belgien u. Niederlande 111 1,165 1,276 1,538 131,869 | 133,407 8,126 | 12 || 837,002 | 27
,, , — Wiirttemb. u.Sachsen 1,930 11,379 13,309 6,004 | 28,178 | 34,182 31,290 | 82 111,298 | b4
5 » —Bayer. Staatsbahnen 1,262 | 4,665 5,927( 6,241 16,668 | 22,909 34,581 | 92 || 174,563 | 77
o » ~Osterreich-Ungarn . 44761 6,184 10,660 5,893 | 34,000 39,893 50,941 | 61 179,405 | 77
Internationaler Verkehr 20,161 263 20,424 || 30,629| 18,003 | 48,632| 161,508 |36 | 213,898 |49
1V. Verschiedenes.
Coupons fiir kombinjerbare Rund- ||
fahrt-Billette i 332,621 352,621 — — — 697,344 | 11 — —
Militdr-Transporte mit Gutschein 18,986 18,986 N * * 23,099 | 88 43,420 | 14
Abounements fiir halbe Billette . — — — — — 85,309 | 17 — —
Beamten-Billette . 237,221 237,221 -— — — 71,205 | 86 — —
Hiilfsbediirftige Fremde 1,212 1212) — = M 2,123 30 == o=
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr. . — — © 9,436 9,436 - — 117,968 | 18
10,173,790 | 06
abziiglich :
Vergiitungen aus dem Lokal-
Verkehr auf Gemeinschafts-
Strecken . 32,032 | 52
Total 11,047,064 2,662,853 |(10,141,757 | 54 |[12,174,119 | 42

* In den einzelnen Verkehren enthalten.
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
ﬁg&; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. nyniolt(:a-r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag| 9,483,525 | 129,559,181 || 1,221,903 | 28,009,084
1|l 3,063 3,063 1,450 1,450 41 35,048 | 1,436,968 19,417 796,097
2 | 103,645 207,290 | 12,228 24,456 42 18,258 766,836 17,399 730,758
3 311,118 933,354 | 20,869 62,607 43 43,332 | 1,863,276 11,033 474,419
4 686,630 | 2,746,520 | 27,959 111,836 44 22,452 987,888 21,087 927,828
5 887,484 | 4,437,420 | 13,989 69,945 45 20,252 911,340 75,034 | 8,376,530
6 920,220 | 5,521,320 || 45,346 | 272,076 46 20,017 920,782 158,356 | 7,284,376
7 582,433 | 4,077,031 19,967 139,769 47 15,171 713,037 13,996 657,812
8 427,159 | 3417272 | 29,013 232,104 48 20,979 1,006,992 17,274 829,152
9 465,688 | 4,191,192 || 28,356 255,204 49 17,113 838,537 55,738 | 2,731,162
10 361,819 | 3,618,190 | 12,280 122,800 50 . || 287412 | 14,370,600 | 164,707 | 8,235,350
Tl 469,723 | 5,166,953 | 35,378 389,158 51 17,678 901,578 20,993 1,070,643
12 268,322 3,219,864 | 17,606 211,272 52 9,345 485,940 34,392 1,788,384
13 307,473 | 3,997,149 17,620 229,060 53 15,582 825,846 13,232 701,296
14 242,945 3,401,230 383,724 472,136 54 16,158 872,532 22,788 1,230,552
15 176,017 | 2,640,255 | 55,327 829,905 55 18,736 755,480 8,980 493,900
16 165,658 2,650,528 12,129 194,064 56 22,168 1,241,408 23,767 1,330,952
17 234,811 3,991,787 18,536 315,112 57 97,472 | 5,555,904 28,456 1,621,992
18 221,842 3,993,156 17,948 323,064 58 76,607 4,443,206 24,200 1,403,600
19 153,099 | 2,908,881 | '38,198 725,762 59 7,349 433,591 12,715 750,185
20 80,587 1,611,740 16,908 338,160 60 3,488 209,280 4,313 258,780
21 225,319 4,731,699 16,601 348,621 61 11,297 689,117 6,763 412,543
22 103,600 | 2,279,200 || 45,059 991,298 62 16,406 1,017,172 18,058 1,119,596
23 237,111 | 5,453,553 | 388,716 890,468 63 4,720 297,360 7,020 442,260
24 74,730 1,793,520 || 32,627 783,048 64 4913 | 314,432 4,701 300,864
25 168,923 |  4,223075 || 23,886 597,150 65 11,620 755,300 10,479 681,135
26 68,441 1,779,466 | 10,195 265,070 66 9,246 610,236 8,087 530,442
27 635,795 | 17,166,465 | 66,443 1,793,961 67 143,556 | 9.618,252 31,018 | 2,078,206
28 111,142 | 3,111,976 || 385,751 | 1,001,028 68 5754 391,272 12,484 848,912
29 58,573 1,698,617 15,365 445,585 69 29,033 | 2,008.277 10,614 732,366
30 109,484 | 3,284,520 || 37,351 1,120,530 70 2,971 207,970 40,779 | 2,854,530
31 60,363 1,871,253 18,151 407,681 71 12,352 876,992 11,678 829,138
32 215,374 | 6,891,968 | 188,902 6,044,864 72 12,351 889,272 35,337 | 2,544,264
33 23,284 768,372 | 25,783 850,839 73 3,851 281,123 21,570 1,574,610
34 93,589 | 3,182,026 | 58,775 1,998,350 74 10,591 783,734 9,605 710,770
35 28,178 986,230 | 42,133 1,474,655 75 1,852 138,900 6,997 524,775
36 46,617 1,678,212 | 16,687 600,732 76 35,649 | 2,709,324 33,398 | 2,538,248
37 19,882 735,634 19,145 708,365 77 10,795 831,215 6,351 489,027
38 35,400 | 1,345,200 17,189 653,182 78 760 59,280 7075 | 551,850
39 75,360 | 2,939,040 18,803 133,317 79 3,018 238,422 12,901 1,019,179
40 22,624 904,960 | 24,510 980,400 80 2,727 218,160 5,440 435,200
(bertrag| 9,483,525 | 129,559,181 [1,221,903 | 28,009,084 t‘m.ml 10,596,604 | 192,031,012 || 2,270,085 | 85,920,767
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
rlrfilttr Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. n]f(iei(:r Anzabl Personen-Km. Tonnen " Tonnen-Km.
Ubertrag|(10,596,604 | 192,031,012 || 2,270,085 85,920,767 Ubertrag] 10,800,122 | 210,946,247 | 2,529,917 | 111,112,613
8l 16,885 1,367,685 8,713 705,753 121 238 28,798 3,847 465,487
82 1,694 138,908 3,047 . 249,859 122 801 97,7122 - 2,328 284,016
83 48,318 4,010,394 38,012 3,196,496 123 334 41,082 1,848 227,304
84 3,288 276,192 5,574 468,216 124 11,130 1,380,120 3,724 461,776
85 2,832 240,720 2,266 192,610 125 403 50,375 419 52,375
86 2,259 194,274 7,818 672,348 | 126 740 93,240 71,747 9,040,122
87 691 60,117 2,262 196,794 127 456 57,912 2,996 380,492
88 2,899 255,112 5,184 456,192 128 1,337 171,136 740 94,720
89 26,495 2,358,065 18,383 1,686,087 129 128 16,512 101 13,029
90 703 63,270 2,436 219,240 130 221 28,730 841 109,330
91 2,352 214,032 4,452 405,132 131 221 . 28,951 1,217 159,427
92 6,014 553,288 4,264 392,288 132 4,628 610,896 15,678 2,069,496
93 1,502 139,686 4,203 390,879 133 859 114,247 794 105,602
94 12,525 1,177,350 8,114 762,716 134 1,819 243,746 604 80,936
95 1,300 123,500 1,704 161,880 135 272 36,720 168 22,680
96 3,002 336,192 2,814 270,144 136 145 19,720 829 112,744
97 4,364 423,308 4,171 404,H87 137 108 14,796 406 55,622
98 8,345 817,810 11,488 1,125,824 138 498 68,724 519 71,622
99 1,152 114,048 9,581 948,519 139 531 73,809 1,179 163,881
100 1,674 167,400 8,059 805,900 140 49 6,360 3,454 483,560
101 2,331 235,431 4,420 446,420 | 141 144 20,304 479 67,539
102 3,626 369,852 2,494 254,388 142 129 18,318 31 5,254
103 2,337 240,711 2,515 259,045 143 180 25,740 337 48,191
104 589 61,256 2,198 228,592 144 118 16,992 428 61,632
105 1,078 113,190 27,268 2,863,140 145 63 9,135 31 4,495
106 7,837 ‘830,722 10,683 1,132,398 146 . 3,358 490,268 248 36,208
107 25,187 2,695,009 19,901 2,129,407 | 147 220 32,340 570 83,790
108 325 35,100 6,903 745,524 148 38 5,624 84 12,432
109 677 73,793 1,653 180,177 149 39 5,811 2 298
1o 1,473 162,030 4,857 534,270 150 4,762 714,300 5,634 845,100
i 501 55,611 2,240 248,640 151 365 55,115 121 18,271
112 414 46,368 1,559 174,608 152 144 21,888 48 7,296
113 2,307 260,691 1,631 184,303 153 45 6,885 9 1,377
114 2,005 228,570 3,590 409,260 154 58 8,932 387 59,598
115 339 38,985 4,741 545,215 155 5 775 6 930
116 677 78,532 3,165 367,140 156 523 81,688 || 193 30,108
17 98 11,466 373 43,641 157 74 1,099 231 36,267
118 1,759 207,562 1,484 175,112 158 119 18,802 | 121 19,118
119 665 79,135 4,338 516,222 159 52 8,268 31 4,929
120 499 59,880 174 92,880 160 23 3,680 13 2,080
Ubertrag| 10,800,122 | 210,946,247 || 2,529,917 | 111,112,613 |Ubertrag|10,835,432 | 215,676,207 | 2,652,366 126,911,747

6
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen GHiter
nlfel:g; Anzahl Personen-Km, Tonnen Tonnen-Km. 'I:z]t:; Anzahl Personen-Km, Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|(10,835,432 | 215,676,207 || 2,652,366 | 126,911,747 | Ubertrag|{10,837,014 | 215,939,369 | 2,653,417 | 127,083,749
161 81 13,041 209 33,649 181 i = = —
162 3 " 486 98 15876 | 182 — - - -
163 1 163 11 1,793 183 — — = =
164 528 86,592 608 99,712 184 — = o 5
165 3 495 [§ 990 185 - = = -
166 356 59,096 53 8,798 186 — - = =
167 1 167 1 167 187 g = = —
168 51 8,568 37 6,216 | 188 — — = =
169 384 64,896 2 338 189 — = = -
170 151 25,670 13 2,210 190 = TS = o
171 — — — — 191 — — N .
172 9 1,648 7 1,204 192 = . = =
173 6 1,038 2 346 193 31 5,983 — —_
174 3 522 2 348 | 207 1 207 — —
1756 — — — =
i R i G T e ) 210018 | 4185659 | — .
178 — — — — Fahrpost-
179 -~ — 1 179 ||Sticke iiber % - — 9,436 471,873
180 — — — - 5 Kg.
Ubertrag|10,837,014 | 215,939,369 || 2,653,417 | 127,083,749 | Total ||11,047,064 | 220,181,218 2,662,853 | 127,555,622




INLVT.

8. Verkehr nach Warengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte

2. Mehl und Miihlenfabrikate .

. Kartoffeln .
. Feld- und Gartenfriichte, Gemuse
. Baumfriichte

Weintrauben zur Wemberextung

. Fleisch, Fleischwaren, Schweinefett, Geﬂuge] Wlldbret
. Milchprodukte (Butter, Kﬁse, Zleger) .

. Eier % .

. Kaffee :

. Kaffee-Surrogate

. Zucker, raffiniert

. Rohzucker . :

. Tabak, roh und fabnzlert .

IL. In fliissigem Zustande

15.
“16.
17.
18.
19.

Milch, einschliesslich kondensierte
Wein und Most, Spelseesmg

Bier

Branntwein und quueur
Mineralwasser

b) Gebrauchsmittel

20.
21.

Hausrat und Effekten
Biicher, Kunstgegensténde .

B. Brennmaterialien:

22.
23.
24.

Brennholz und Holzkohlen
Torf .
Stemkohlen, Braunkohlen Bnquets, Coaks

C. Baumaterialien :

25.
26.
21.
98.
29.
30.
31.
2.
33.
34.

Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh

Backsteine, Ziegel

Dachschiefer

Kalksteine, Gipssteine

Kalk und Gips .

Cement, Trass

Cement-Platten, -Rohren, -Steme

Asphalt

Steine, behauene, Stemhauerarbelt Marmorarbelten rohe
Bauholz, Siégewaren, Schwellen, Telegraphenstangen

Ubertrag

2 Gegeniibér 1894

1894 i8935
mehr weniger-
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
212,824 224,182 11,358 =
57,858 66,251 8,393 o
26,789 24,516 — 2,273
9,699 10,193 494 —
31,581 19,332 -4 12,249
3,725 4,296 571 -
6,227 6,704 477 —
16,295 16,512 217 —
7,024 7,366 342 —
3,801 4,368 567 —
3,965 4,473 508 —
44,734 34,628 — 10,106
1,043 1,120 i -
2,746 2,936 190 -
428,311 426,877 — 1,434
29,625 24,150 — 5,475
70,722 77,245 6,523 =
30,969 38,782 7,813 o
2,629 2,117 88 —
3,247 3,130 — 117
137,192 146,024 8,832 —
21,951 23,157 1,206 —
3,156 3,324 168 -
25,107 26,481 1,374 —
590,610 | 599,382 8,772 —
49,870 56,370 6,500 -
5,450 5,782 332 =
422,584 493,531 70,947 —
477,904 | 555,683 | 73,779 =
137,214 181,171 43,957 —
75,159 93,042 17,883 -
4,729 5,556 827 —
10,774 13,036 2,262 —
51,550 63,506 11,956 —
66,992 80,052 13,060 —
10,457 9,813 — 644
6,403 5,663 — 740
11,791 15,438 3,647 —
143,582 166,759 23,177 —
518,651 | 634,036 | 115,385 =
1,58%,165 | 1,789,101 | 201,936 —




Verkehr nach Wérengattungen.

Ubertrag
D. Metallindustrie :
35. Eisen, roh und alt, Erze 3
36. Eisen, fabriziert (Art. des Sp.-Tarifs II)
37. Eisenbahnschienen, neue; Rider, Schwellen u. Zubehor
38. Eisenwaren (Art. des Sp.-Tarifs I)
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen
40. Maschinen, zusammengesetzte
41. Maschinenteile
E. Textilindustrie:
a) in Baumwolle.
42. Baumwolle, roh .
43. Baumwollgarn und -Tiicher, roh
44. Baumwollstoffe und -Waren
45. Baumwollabfille .

b) in Leinen, Hanf, etc.

46. Flachs, Hanf, Werg, Jute, Manillahanf

47. Garne, Stoffe und Waren von Flachs, Hanf, etc.
¢) in Seide.

48. Seidenabfiille, Cocons

49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe, Stoﬂ"e

d) in Wolle.
50. Wolle, roh und Wollabfille
51. Wollgarne, Wollstoffe und Wollwaren

F. Gerberei:
52. Felle und Hiute
53. Rinde
54. Gerbstoffe .
55. Leder und Lederwaren

G. Glas- und Thonwarenfabrikation :
56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I)
57. , , Hohlglaswaren (Sp.-Tarif II)
58. Thonwaren (Sp.-Tarif II)
59. ThonrShren aller Art.

H. Papierfabrikation :
60. Hadern, Papiermasse (Holzstoff, Strohstoff) Papier-
spiine . . 5 .
61. Papier und Kalton (A u. B) .
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif I) .

I. Strohindustrie:
63. Strohwaren aller Art .
Ubertrag

Gegeniiber 1894

1894 1895
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,58%,165 | 1,789,101 (201,936 —
45,378 40,397 = 4,981
74,835 74,344 A 491
17,132 17,517 385 —
27,354 33,202 5,848 —
7,953 9,285 1,332 —
8,604 8,446 — 158
38,047 38,102 55 —
219,303 221,293 1,990 —
21,939 19,861 — 078
34,550 36,325 1,775 —
21,095 21,778 683 -
7,159 7,030 = 129
84,743 84,994 251 —
3,535 4,429 894 —
4,431 4,172 341 -
7,966 9,201 1,235 =
440 430 — 10
11,487 12,362 925 —
11,877 12,792 915 —
4,168 3,726 s 442
6,113 7,852 1,739 —
10,281 11,578 1,297 -
114,867 118.565 3,698 —
6,967 6,409 — 558
8,034 7,182 — 852
1,007 863 — 144
7,319 7,707 388 —
23,327 22,161 — 1,166
4,362 4,945 583 —

. 9,429 10,458 1,029 —
5,311 6,652 1,341 ==
3,911 4,303 392 —

23,013 26,358 3,345 =
18,882 19,308 426 —

12,525 13,282 57 —

6,388 6,440 52 —
39,995 39,030 1,235 —
663 766 103 —
2,006,133 | 2,217,274 | 211,141 -
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Verkehr nach Warengattungen.

Ubertrag
K. Holzindustrie:
64. Nutzholz, einheimisches und aussereuropéisches, Fass-
dauben
Parquetterie und Bauschremerarbelt, grobe

Holzwaren

65.
66.

L. Hiilfsstoffe fiir Landwirtschaft und Industrie:

. Farben und Farbwareny

. Farbholz

. Farberden .

. Salze (Kali und Na.tronsalze), Vltnole, Chlorpraparate,
Erdsalze und dergl : ’ 5 ‘

71. Soda .

. Balz (Koch- und Vlehsalz)

. Séuren, Laugen, Beizen

. Weinstein und Weinhefe p

. Fett und Fettwaren, Seifen, Kerzen .

. Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar u. dgl

. Stirke, Stirkemehl

. Chinarinde .

. Mineraldle (Petroleum)

. Vegetabilische Ole

81. Harz, Teer, Harz- und Teerprodukte

82a. Schwefel .

82b (95.) Ziindwaren

83. Sprit .

84. Erdenaller Art (Sand und Kles) ausschhessl Farbenerden

85. Eis a . : g A g

86. Heu und Stroh .

87. Futtermittel: Griinfutter, Ruben, Kraftfuttermlttel aller

Art
88. Sdmereien aller Alt ausschllesshch Getrelde
89. Diingmittel aller Art .

M. Hillfsmittel zum Transport:

90. Fahrzeuge . g
91. Leere Gebinde und Emballagen

N. Nicht rubrizierte Waren :

92. Einzelsendungen
93. Sammelladungen
94. Ubrige Wagenladungen

Differenz gegeniiber der Giiterstatistik nach Klassen
Total
Gesamttotal

Gegeniiber 1894
1894 1895 :
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
2,006,133 | 2,217,274 | 211,141 i
31,795 28,991 - 2,804
5,099 6,172 1,073 e
8,701 11,022 2,321 o
45,595 46,185 590 .
6,543 7,616 1,073 —
1,385 1,421 - 86 -
1,378 1,715 337 -
8,168 10,110 1,942 .
11,874 18,621 1,747 —
17,541 17,896 355 -
- 16,876 17,614 738 -
290 541 251 —
12,457 12,794 337 -
2,187 2,717 530 -
4,276 3,827 — 449
4 1 3 -
29,068 30,564 1,496 —
8,656 8,429 — 227
6,037 6,652 615 =
1,342 1,608 266 -
1,044 1,304 260 o
7,516 8,146 630 =
42,316 56,498 14,182 —
© 3,087 4,887 1,800 —
19,680 8,633 — 11,047
3,099 3,783 684 —
3,194 2,336 — 858
62,494 56,638 — 5,866
290,462 | 279,35% 8,895 o
14,329 14,806 477 —
25,224 928,487 3,263 —
39,553 43,292 | 3,740 <=
8,750 8,512 — 238
15,195 14,213 e 982
4,497 4,436 — 61
28,442 27,161 — 1,281
49,609 49,583 — 26
Al 38,051 76,744 e 1,307
. 2,439,794 (2,662,853 [223,059 o
I




9. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.
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_Uﬁ.or. Auf die ganze Bahn-

¢ linge bezogen, kommen Transport-Einnahmen der eigenen Linien Verschiedene
il Personen Gepick Giiter . per Bahnkilometer e
Wm.w i Personen | Gepick Giiter per per . per per oS ﬁw.ﬂob. i
nge W.e.nmon.g- h.. 1 ._m. n- || Zugskilomet hsenkilom. | p Gepiick | Vieh | Gilter Total Bahnkilom.

Kil t Anzahl | Tonnen Tonnen Cts. Cts. Cts. Fr. Cts. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1878 | 391 265,108 | 1,140 | 171,173 4.40 53.84 9.21 5. 40 18.32 11,668 | 614 | 426 | 17,750 | 30,458 1,982
1879 | 401 || 251,578 | 1,158 | 167,377 4.8 54.32 O.28 5. 65 19.19 11,271 | 629 | 381 | 17,384 | 29,665 2,031
1880 | 469 | 226,700 | 1,115 | 153,025 4.52 55.15 9.54 5. 53 19.23 10,251 | 615 | 374 | 15,723 | 26,963 1,833
1881 | 540 | 205,463 | 1,017 | 132,836 4.51 55.71 9.38 5. 31 19.45 9,274 | 567 | 358 | 13,618 | 23,817 1,770
1882 | 541 205,808 | 1,036 | 144,206 4.55 56.08 9.7 5. 43 19.67 9,361 | 581 | 376 | 14,583 | 24,901 1,963
1883 || 541 243,308 | 1,124 | 146,610 4.41 56.80 8.90 5. 57 20.01 10,739 | 633 | 373 | 14,349 | 26,094 1,992
1884 | 541 201,292 | 1,123 | 144,703 4.50 56.43 8.3 5. 03 19.10 9,055 | 633 | 422 | 13,701 | 23,811 1,905
1885 | 541 211,450 | 1,189 | 144,014 4.8 56.90 | 8up 4. 89 18.81 9,474 | 676 | 543 | 13,149 | 23,842 2,445
1886 || 564 | 209,269 | 1,198 | 148,955 4.46 61.85 8.54 4. 86 18.83 9,334 | T41 | 567 | 183,795 | 24,437 2,427
1887 | 564 | 213,280 | 1,178 | 151,065 444 61.78 8.41 4. 76 18.30 9,470 | T30 | 464 | 18,775 | 24,439 1,665
1888 | 564 || 218,533 | 1,216 | 172,516 48 59.25 8.06 4. 87 18.21 9,691 | 720 | 455 | 15,129 | 25,995 1,685
1889 || 564 | 236,002 | 1,333 | 178,904 4.6 56.39 8.16 5. 00 18.13 10,525 | 752 | 491 15,955 | 27,723 1,685
1890 || 564 | 250,947 | 1,387 | 180,508 445 56.48 844 4. 80 18.57 11,176 | 783 | 483 | 16,412 | 28,854 1,616
1891 || 567 || 253,182 | 1,428 | 182,291 431 56.40 8.4 4. 55 18.01 11,065 | 805 | 464 16,571 | 28,895 1,651
1892 | 633 274,611 | 1,597 | 172,590 4.37 55.54 8.65 4. 32 18.06 11,989 | 887 | 485 | 15,950 | 29,311 1,522
1893 || 633 [ 290,934 | 1,688 | 186,967 4.3 55.88 8.55 4. 47 18.06 12,585 | 943 | 533 | 17,018 | 31,079 1,791
1894 | 662 | 313,382 | 1,746 | 182,303 4.25 56.48 8.65 4. 33 17.92 13,332 | 986 | 631 | 16,731 | 31,680 1,728
1895 || 686 | 320,891 { 1,831 | 185,941 4.98 56.74 8.7 4. 36 17.92 13,745 (1,039 | 551 | 17,195 | 32,530 1,670

* Der Titel: ,Verschiedene Einnahmen per Bahnkilometer“ wurde von 1878-1883 nach dem neuen Rechnungsschema umgearbeitet.
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- C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgabenrechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst nicht nur das eigene Nordostbahnnetz mit
686 Kilometer, sondern auch die Linien Brugg-Basel mit 58 und Koblenz-Stein mit 26 Kilometer. Die absolute und
die durchschnittliche Bahnlinge dieses Betriebsnetzes betrug 770 Kilometer.

i . Ausgaben.

1894 s 1895
Betriebene Betriebene
Bahnléinge 746 Kilometer Bahnlinge 770 Kilometer

Fr. Cts. | Prozente ’ Fr. Cts. | Prozente
555,288 | 50 3.94 I. Allgemeine Verwaltung . . . . ’ o e ) 591,345 | 86 37
2,684,198 | 08 19.07 II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . ; . 3 . 2,989,115 15 19.07
4,690,984 | 93 33.33 III. Expeditions- und Zugsdlenst , . . . . : 5,029,634 | 06 32.07
4,416,068 | 77 31.38 IV. Fahrdienst . ‘ ‘ : . e 4,832,686 | 5 30.s2
1,728,523 | 69 12.28 V. Verschiedene Ausgaben . : i . . : . 2,237,469 | 53 1497
14,075,053 | 97 | 100 : 3 : 2 . Totalausgaben . : , 3 . ||15,680,261 | 35 | 100

Die Gegeniiberstellung der Totalausgaben des Bahnbetriebes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vorjahres
zeigt eine Vermehrung um Fr. 1,605,197.38 Cts. Der Zugskilometer kostete vergleichsweise:
1893 1894 1895
Fr. 2. 77 Cts.  Fr. 2. 59 Cts.  Fr. 2. 67 Cts.
Die Erklirung zu der bezeichneten Mehrausgabe wird nachstehend bei den einzelnen Kapiteln gegeben.

I. Allgemeine Verwaltung. Dieser Titel zeigt eine Mehrausgabe von Fr. 36,057. 36 Cts., welche
wesentlich durch vermehrte Sitzungsgelder des Verwaltungsrates und der verschiedenen Kommissionen, durch Gehalts-
erhthungen und durch eine wegen Ubertragung der Besorgung der elektrischen Sicherheits- und Beleuchtungs-
einrichtungen von der Dienstabteilung des Bahn-Oberingenieurs an die Telegraphen-Inspektion notwendig gewordene
Personalvermehrung bei letzterer entstanden ist. '

II. Unterhaltund Aufsichtder Bahn. Dieser Titel weist eine Mehrausgabe von Fr. 304,917.07 Cts.
auf, welche begriindet wird mit: Personalvermehrung, namentlich fiir Stellwerkanlagen, Wirkung der Personalausgaben
auf den neuen Linien wihrend des ganzen Jahres, Reduktion der Dienstzeit der Wérterfrauen und Ausrichtung der
Stundengelder an Bahnwiirter auch an dienstfreien Tagen, umfangreichere Erneuerung und Ergéinzung der Beschotte-
rung bei Anlass von Gevleiseumbauten, Wiederherstellungsarbeiten infolge von Rutschungen am Landikoner Tunnel,
weleh letztere Kosten im Betrage von Fr. 34,896. 53 Cts. in der Gewinn- und Verlustrechnung zu Lasten der Reserve
fiir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung wieder ausgeglichen wurden. Ziemliche Mehrausgaben
entstanden auch durch Erneuerung der Fussbdden im Aufnahmsgebdude des Bahnhofes Ziirich, durch Anbringen von
Auerbrennern in einer grossern Zahl von Bureaux, vermehrten Unterhalt des Inventars und durch grossen Schneefall
Die Réumung von Schnee und Eis hatte iiber Fr. 50,000 Mehrauslagen zur Folge Fiir die Erneuerung des Oberbaues
wurden Fr. 82,000. — mehr ausgegeben.

Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahr folgende vorgenommen:

von Profil II Bisenschienen auf Profil V Stahlschienen und eiserne Schwellen 313 m
b ” 1II » ” ” v » ” ” ” 840 ”
» » S.N.B. N 0 s vV ,, ,, i 6510

Ubertrag 7663 m



» ﬁbertmg 7663 m

.Von Profil V Eisenschienen auf Profil V Stahlschienen und eiserne Schwellen 11671
2 g NoL ) . N ; " ; : 128
N o II = 4 w .\ 5 » neue Holzschwellen 39 m
” ” III ” ” ” v ” ” ” » 40 ”
” ” v ” ” ” V ” ” ; ”n » 20 ”
» » NL » » » v » oo g » 4292
~ 5 111 % » s V & mit Belassung d. Holzschwellen 8
” » v » ” ” v » ” » » » 16,
” » S' N' B ” » ” v ” ” ” ” ” 17 ”
” » v ” » ” V ” ” ” ” ” 445 ”
” v N‘ L' ” ” ” V ” AN » ” ” 467 ”
. % II , ,, » V Eisenschienen , ,, = N 57
N - II N . -V o und neue Fons 36
” n III ” ” ” V ” n ” N 41 ”
» ” IV ” ” ” V » » ” ” 23 »
” ” S' N' B’ ” ” ” V n ” ” » 25 »
- 5 II 5 . » V mittelg. Stahlschienen u. eis. Schwellen 151
” ” N' L' » ” » V ” ” ” ” ” 24 ”
N 5 1I 5 ” 9.V o ” m. Belassg. d. Holzschwellen 433
” ” S' N' B' » ”n ” V ” ” ” ” ” ” 7 ”
”n ” v - ” » ” V ” i ” ” ” ” 7 ”
5 " V mgt. Stahlschienen ,, 5 » V neue Stahlschienen u. eis. Schwellen 3139
4 % Y s 5 5 N o Vo, o » neue Holzschwellen 1025
A Vilog " ” P » vV mgt. o~ all Ersatz d. Holzschwellen

durch Eisenschwellen T 5

Zusammen Haupt- und Nebengeleise inkl. 69 Weichenverbindungen 29,851 m
(1894: 25,701 m)

Auf dem ganzen Betriebsnetz lagen am Ende des Berichtsjahres in den Hauptgeleisen:
Schienen vom Normalprofil V. 796,359 m Geleise — 93.1%/0

N von andern Profilen 59,357 m s = 6.9%0

Von den in den Hauptgeleisen liegenden Schienen von Profil V bestehen aus:
Stahlschienen 692,240 m — 86.90/0
Eisenschienen 104,119 m = 13.1%o.

Die mit eisernen Schwellen belegten Strecken der Hauptgeleise betrugen am Ende des Befichtsjahres

428,143 m = 50.08 0.

III. Expeditions- und Zugsdienst. Die Mehrausgabe auf diesem Titel betrigt Fr. 338,649. 13 Cts.
Dieselbe ist eine Wirkung der Personal-Vermehrung wegen Verkehrszunahme und Vermehrung der Ziige auf dem
alten Netz, sowie des Umstandes, dass die Personalauslagen auf den neuen Linien nun wihrend eines vollen Jahres
zur Geltung kamen, des eidgendssischen Schiitzenfestes, der Einrichtung elektrischer, Beleuchtung im Bahnhof



Y
Romanshorn, des Mehrkonsums von Gas und Wasser auf den grossen Bahnhifen und des Mehrkonsums von Heizmaterial
teils auf den neuen Linien, teils wegen der andauernden kalten Witterung zu Anfang des Jahres. -

1V. Fahrdienst. Dieser Titel ﬁguriel't mit einer Mehrausgabe von Fr. 416,627.98 Cts., wesentlich
cine Folge der erheblichen Steigerung der Fahrleistungen, wie folgende Gegeniiberstellung zeigt:

1894. 1895, Mehr.
km kem km
Streckendienst : : : : 5,870,918 6,357,702 486,784
Rangierdienst ; : ; " 1,044,840 1,114,410 69,570
Total 6,915,758 7,472,112 556,354

Entsprechend dieser Mehrleistung waren die Personal- und Materialkosten grosser. Ausserdem ist auch
der Durchschnittsverbrauch an Brennmaterial per Lokomotivkilometer gestiegen. . Der Mehrverbrauch betriigt
rund 7!/20/0 und erklirt sich aus folgenden Ursachen: Das fortwihrende Wachsen der Fahrleistungen nétigt dic
Verwaltung, immerfort eine erhebliche Zahl ungeiibter Leute als Heizer einzustellen, welche die Behandlung des
Feuers erst lernen miissen; aus dem gleichen Grunde miissen oft Heizer als Lokomotivfiihrer verwendet werden,
bevor sie im Fiihrerdienst griindlich erfahren sind. Die vermehrte Einfihrung der Dampfheizung in den Personen-
ziigen, der Luftbremse und die Zunahme des schwereren Personenwagenmaterials haben ebenfalls dazu beigetragen,
den Durchschnittsverbrauch an Brennmaterial zu steigern. An der Vermehrung der Kosten des Traktionsdienstes im
ganzen partizipieren endlich Gehaltserhhungen und grosserer Brennmaterialverbrauch fiir Wagenbeheizung “wihrend
der Frostperiode in den Monaten Januar/Mirz 1895. _ .

Zum Ausgaben-Kapitel ,Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials® verweisen wir auf das nachfolgende
Kapitel , 3. Werkstittebetrieb“.

V. Verschiedene Ausgaben. Die hauptsiichlichsten Mehrausgaben auf diesem Kapitel gegeniiber
dem Vorjahr ergeben sich auf Titel A ,Pacht- und Mietzinse* mit Fr. 67,597. 84 Cts.; hievon entfallen
Fr. 8,342. 18 Cts. auf Baukapitalzinse fiir Mitbenutzung gemeinschaftlicher Bahnhdfe und Bahnstrecken und
I'r. 59,173. 08 Cts. auf Zinse fiir Rollmaterial infolge der auf Seite 54 des Geschéftsberichtes nachgewiesenen
Zunahme des Durchlaufs fremder Wagen auf den Nordostbahnlinien. Ein weiteres Plus von Fr. 52,900. 44 Cts.
ergiebt sich auf dem mit Fr. 124,624. 34 Cts. belasteten Kapitel V C 3 ,Unfallversicherungen und Entschidigungen*,
da im Berichtsjahr eine Anzahl schwererer, zum Teil noch die Vorjahre betreffenden Haftpflichtfille zum Austrag
gelangten. Der die regu]ativgexﬂﬁsse Quote der Betriebsrechnung von Fr. 75,000. — Cts. iibersteigende Betrag ist
indessen unter Ziffer ,7¢ der Gewinn- und Verlustrechnung als Zuwendung aus dem ,,Vel:sicherungsfonds“ wieder
in Binnahme gebracht (vide Spezifikation der ,Zuschiisse aus den Spezialfonds* auf pag. 63 des Berichtes).

Die unter gleichem Kapitel eingestellten Fr. 254,535. 69 Cts. betreffen die laut II. Abrechnung der Jura-
Simplonbahn per Ende 1894 im Berichtsjahr bezahlten Nordostbahn-Anteile an den Haftpflichtentschidigungen infolge
der Unfille bei Monchenstein und Zollikofen, abziiglich einer Vergiitung der Schweizerischen Centralbahn von
Fr. 13,696. 46 Cts. auf Rechnung des Anteils der Gemeinschaftsbahnen an den beziiglichen Entschidigungen per
Ende 1894; der fragliche Betrag ist jedoch unter Ziffer ,8¢ der Gewinn- und Verlustrechnung als Zuwendung aus
der ,Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung“ wieder in Einnahmen gebracht
(vergleiche auch Beilage ,4% zu den Jahresrechnungen).

Eine Mehrausgabe von Fr. 75,169. 67 Cts. erzeigt auch Kapitel VC6 ,Steuern und Abgaben®. Dieselbe
hat ihren Grund in der um Fr. 75,300. — Cts. erhthten Konzessionsgebiihr an den Bund pro 1894, da dieselbe
Fr. 145,000 gegen Fr. 69,700. — Cts. im Vorjahre betrug.



Die unter Kapitel VC8 ,Verschiedenes* als Verwendungen aus der ,Reserve fiir ausserordentliche
Anforderungen an die Jahresrechnungen® eingestellten Fr. 60,000. -— Cts. betrifft die Remuneration an die in der
Generalversammlung vom 19. Juli 1894 ificht bestiitigten Direktionsmitglieder und findet ihren Ausgleich durch eine
entsprechende Binnahme unter Ziffer ,8 der Gewinn- und Verlustrechnung als Zuwendung aus der genannten

Reserve. (Vergleiche Beilage ,4% zu den Jahresrechnungen).

Die unter dem Titel VC5 ,Kosten des Transportes infolge von Bahnunterbrechungen* verausgabten
Fr. 2054. — Cts. wurden durch die Verkehrsstorung anlisslich der Rutschungen vom 28. Mérz 1895 beim Landikoner

Tunnel zwischen Birmensdorf und Bonstetten veranlasst.

Diesen Mehrausgaben gegeniiber weist das Kapitel V C2 ,Feuerversicherungen“ hauptsachlich wegen Reduktion
der Gebiudeassekuranzpriimie im Kanton Ziirich von 1 9/0o auf 0,600 ein Minus von Fr. 2963. 57 Cts., Kapitel V C 7
,Beitrige an die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen und Geschenke“ ein solches von Fr. 5148. 83 Cts. aus.

Reklamationen wegen Verlust, Beschidigungen und Verspitungen im Personen-, Gepiick-, Vieh- . und

Giiterverkehr wurden behandelt:

1894 1896
Ubertrag vom Vorjahr . ; : ‘ : « . 139 Fille 108 Fille
Neu hier angebracht . . ; g o T 3 1,898 201204 o
Von fremden Bahnen iiberwiesen . . . g : 806 838
Total 2,843 Fille 3,158 Tille
Erledigt wurden im Berichtsjahre . § : : 2,735 2,998
Unerledigt blieben : . ! ; s p : 108 Fille 160 Falle
Die von der Nordosthahn teils an die Reklamanten, teils
an andere Bahnverwaltungen vergiiteten Entschiidigungen auf
Kap. V. c. 4 beziffern sich auf . : : : , : . Fr. 53,968. 33 Cis. Fr. 49,562. 22 Cits.
Davon sind abzurechnen an Riickerstattungen von andern
Bahnen und von Vgrsicherungsgesellsché,ften, ferner an Erlos von
beschiddigten und unbezogenen Giitern . . ; : : » 36,045, 77 » 15,672, 76
Es verbleibt somit eine Nettoausgabe von . . X Fr. 17,422, 56 Cits. Fr. 33,889. 46 Cts.

gegeniiber der reklamierten Summe von . . 5 : : Fr. 128,775. — Cits. Fr. 143,845. — Cts.

An den Bruttoausgaben partizipieren:

@) Ginzlicher Verlust . A ; 3 s ‘ Fr. 4,340. 39 Cts. Fr. 11,293. 86 Cts.
b) Beschidigungen . . 2 g . : » 43,672. 31 » 29,406. 97
¢) Verspiatungen . " ’ 2 : 7 ] » 9,965, 63 % 8,861. 39 -,

Total Fr. 53,968. 33 Cts. Fr. 49,562. 22 Cts.

Nach Giitern verteilt sich diese Summe wie folgt :

a) Getreide . : L ; : . : ] Fr. 2,074. 05 Cts. Fr.  2,076. 70 Cts.
b) Mehl ' . : ) . . ; . » 1,287. 86 . 2,925. 04
¢) Wein . . S p . . : . s 3,762, 82 3 7,765. 12

Ubertrag  Fr. 7,074. 73 Cts. Fr. 12,766. 86 Cts.



P

Ubertrag  Tr. 7,074, 73 Cts. Fr. 12,766, 86 Cts.

@) Spritund OL . o0 Cot0 0 , 3,019.59 »  3,381. 47
e) Kolonialwaren . ) : i g : . g A& A2 0T - 7,115. 54
/) Eisenwaren : " ‘ : i s . »  3,941. 99 > 4,653. 68
g) Baumwollwaren . . . ; ) : » 18,902. 28 s 11,749. 59
h) Holzwaren : . ‘ ; ; ! . s 1,988.18 i 2,601. 29
i) Glaswaren . : : : : . . » 1,405. 82 » 1,404. 89
k) Diverse . . " ; : i 5 . » 4,941 62 » 5572. 20
!) Personenverkehr . . X 6 . ; ,, 581. 36 % 366. 70

Total Fr. 53,968. 33 Cts. Fr. 49,562, 22 Cts.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre wurden 4 Personenzugslokomotiven der Serie A2T Com-
pound (Nr. 71—74), 4 Schnellzugslokomotiven der Serie A*T (Nr. 189—192) und 4 Giiterzugslokomotiven der
Serie C37T (Nr. 373—376) dem Betriebe iibergeben; es waren somit zu Fnde des Berichtsjahres 204 Stiick vor-
handen, d. h. 12 Stiick mehr als im Vorjahr.

Leistungen. Von diesen Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangierdienst durchschnittlich
173 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die sémtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den
aufgestellten Diensteinteilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschungen, fiir kleinere Reparaturen ete.
mitberiicksichtigt — fiir die Abwandluug des Fahr- und Rangierdienstes erforderlich waren. Téglich im Feuer, also
effektiv Dienst leistend, waren 153, wovon 123 im Strecken- und 30 im Rangierdienst. Jene 173 Lokomotiven haben
im ganzen 7,472,112 Kilometer, nimlich im Fahrdienst*) 6,357,702 und im Rangierdienst (die Rangierstunde zu
G km berechnet) 1,114,410 zuriickgelegt. (1894: 6,915,758 Kilom.), wovon 5,870,918 im Fahr- und 1,044,840 im
Rangierdienst.)

Durchschnittlich waren in der Werkstétte 14 Lokomotiven.

#) Die vom 1. Januar bis 81. Januar und vom 1. Juli bis 31. Dezember durch Lokomotiven der V.S.B. in den Schnell-
ziigen 73 und 78 ausgefiihrten Kilometer (27,979) sind in dieser Ziffer nicht inbegriffen; ebenso nicht 463 Kilometer, die durch die Loko-
motiven anderer fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn zuriickgelegt worden sind.



Auf die einzelnen Bahnlinien verteilen sich die ausgefiihrten Fahrkilometer

wie folgt:

Fahrplan- Total Material- Leer- Total
Babsrocke | Andorsie || G |TIONE e | Ko | omaer | o |t |
kilomet_er Tilomh dtex Kilometer Kilometer Kilometer
Pormonaian | 2,912,876 | 24,190 | 2,937,066
Gomiate | 320906| — 320,906 '
Stamm-Netz . 347,812 || 4,572,940 | 12,782 | 43,499 | 4,629,221
Giiterziige | - 703,839 | 263,317 967,156
Total |8,937,621| 287,507 | 4,225,128
Pormenalion| 386,998 | 2,555 | 389,553
Gemischte L b=t L
Altstetten-Zug -Luzern | 208° 99,857 | 565,537 e 2590 | 568,127
aiterzige | 115,339 | 30,788 | 146,127
Total 502,337 | 33,343 | 535,680
o | 281,862|  5315| 287,177
: S et | 53,386 — 53,386 )
Bétzbergbahn 40,913 672,060 - 599 672,659
Giiterziige 224,650 65,934 | 290,584
Total 559,898 | 71,249 | 631,147
Poianes| s 16:209 314| 76,613
Gemischte | 19075 | — 19,075 :
Koblenz-Stein Lo 888 | 112,777 | — = 112,777
Giiterziige 16,044 157 16,201
Total 111,418 471 111,889
Pommenaion| 210,240 5,099 215,339
Gemischte o o A
Stadelhofen - Rappers- | 2dge 13,350 | 279,035 | — 518 | 279,553
i ©o ot | citerige | 44,316 6,030 50,346
Total 254,656 | 11,129 | 265,685
S "
Persmaenstige | | 58,485 119 58,604
Qomisate |- 124150 12,115
Etzweilen-Schaffhausen i = 78,929 — 30 78,959
Giiterziige 8,188 22 8,210
Total 78,788 141 78,929
Fiihrung der Arlbergziigo | 13553 — 13,553| ) 13,553 - = 13,553
Aushiilfi hweize- !
Mriiche Bahaidn | o 1,333 686 2,019\ 610 2,629 23 201 2,853
Total 1895 5,459,504 | 404,526 | 5,864,030| 433,430 | 6,297,460 | 12,805 | 47,437 | 6,357,702
1894 5,043,016 | 387,583 | 5,430,599 | 375,717 || 5,806,316 | 18,017 | 46585 | 5,870,918
plus 1895 416,483 | 16,943| 433,431| BHT,7T13 | 491,144 | — 852 | 486,784
minus — — s o — 5,212 et _




Unterhaltskosten. Die beim Fahrdienst eingeteilten Lokomotiven konsumierten an Brenn-, Schmier-
und Putzmaterial nachstehende Quantitiiten und verursachten folgende Kosten:

1894. 1895.
Verbrauch an Steinkohlen . : g 3 Kgr. 57,613,630 Kgr. 64,942,770
i » Tannenholz . : . . Ster 1,501 Ster 1,633
Totalverbrauch (1 Ster Tannenholz zu 400 Kgr.

Steinkohlen berechnet) . i ‘ . Kgr. 58,214,030 Kgr. 65,595,970
Verbrauch an Schmiermaterial . ail e g 5 100,341 5 116,967
Kosten des Brennmaterials . ; : g Fr. 1,461,997.80 Cits. Fr. 1,656,327.49 Cts.

. = 5 per 100 Kilogramm N 2.51 - 2.52

» » Schmiermaterials i i 2 N 41,966, — 7 48,260.13

" Y » per 1 Kilogramm Cts. 41,82 Cts. 41,26

” » - Putzmaterial, Beleuchtung, Ver- . i

packung, Wasserpumpen und Streusand . Fr. 74,549.20 Fr. 80,777. 04
Erneuerungs- und Reparaturkosten . s 5 524,255.26 , * b 515,912, 87 %
Totalkosten At i oo b . 2,102,768.26 |, * . - 2,301,277.03 ,*

Die zum Rangierdienst in den Bahnhofen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau
und Rothkreuz speziell verwendeten Lokomotiven konsumierten folgende Materialien und verursachten nachstehende

Unterhaltskosten i
’ 1894. 1895.

Verbrauch an Brennmaterial ; . . Kgr. 7,297,000 Kgr. 7,684,950
,, » Schmiermaterial . 2 : & 18,154 - 20,367

Kosten des Brennmaterials . ; : . Fr. 183,258. 15 Cits. Fr.  194,048.38 Cts.

» » Schmiermaterials . " g o 7,592.61 ,, 8,403.35

»  fir Putzmaterial, Beleuchtung, Ver- )

packung, Wasserpumpen und Streusand . % 9,720,39 5 10,189.38
Erneuerungs- und Reparaturkosten : . s 64,496.15 , * S 67,165.81 , *
Totalkosten 5 i ; ; : ’ . 265,067.30 , * . 279,806.92 , *

Wagen. Bestand. Personenwagen. Im Berichtsjahre wurden 3 bauféllige Personenwagen
(A Nr. 1—3) vom Inventar abgeschrieben; es waren demnach zu Ende des Jahres 1895 vorhanden:
578 Stiick mit 1335 Achsen und 24,304 Sitzplitzen.
1894: 581 , , 1341 , 24,345 3

Gepick- und Giiterwagen. Im Berichtsjahre wurden 9 gedeckte und 2 offene alte und ausrangierte
Giiterwagen vom Inventar abgeschrieben; es waren somit am Jahressehluss vorhanden:
2902 Stiick mit 5806 Achsen und einer Tragfihigkeit von 33,150 Tonnen.
1894: 2913 » D828 P 5 » 33,265 "
Detaillierte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Verteilung der Sitzplitze der Personenwagen
auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowie die Ausniitzung der Tragkraft der Giiterwagen,
finden sich in den Tabellen ¢ II, ¢ II1 und b IL

* In diesen Summen sind die zum Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siederdhren, Dampfeylindern, Achsen, Ridern und
Bandagen zu Lasten des Erneuerungsfonds verausgabten Fr. 61,529.30 Cts. (1894: Fr. 99,299. 76 Cts.) inbegriffen.



Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:

1. Von den Nordostbahnwagen :
a) auf eigenen Linien:

1894. 1895.
Personenwagen . ¢ . . 37,703,616 39,162,883
Gepiick- und Giiterwagen . . 25,098,175 62,801,791 26,604,378 65,767,261
b) auf fremden Bahnen:
Personenwagen . . . 7,080,049 5,130,646
Gepiick- und Giiterwagen . : 46,361,396 53,441,445 42,811,290 47,941,936
Total: . 116,243,236 118,709,197
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn :
Personenwagen : : : ? 5,871,736 7,932,158
Gepiick- und Giiterwagen . . 62,117,388 64,571,287
Schweizerische Bahnpostwagen . 6,023,602 74,012,726 6,581,170 79,084,615

3. Von Nordostbahnwagen und
fremden Wagen zusammen auf der Nord- ;
ostbahn : R P g e g 136,814,517 144,851,876

Unterhaltskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Berichtsjahre auf 19,538.5 Kgr.,
wofiir Fr. 4,362.43 Cts. verausgabt wurden, gegeniiber 18,736,9 Kgr. mit einer Ausgabe von Fr. 4,060.06 Cts.
im Vorjahre. Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 7414 Achsenkilometer zuriickgelegt (1894 : 7302).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 486,727. 28 Cts. (1894:
Fr. 433,860. 04 Cts.), in welcher Summe die zum Ersatz von Achsen, Ridern und Bandagen zu Lasten des
Erneuerungsfondes verausgabten Fr. 7,847. 28 Cts. (1894: Fr. 2,775. 88 Cts.) inbegriffen sind; in jener Summe sind
dagegen nicht enthalten die fiir Abschreibung von Personen- und Giiterwagen u. s. w. verwendeten Fr. 122,304. 29 Cts.
(1894 : Fr. 64,414. 70 Cts.), sowie die fiir neue Installationen und den Umbau von 20 Personenwagen verausgabten
Fr. 60,814, 43 Cts.



a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriehsmaterials.

. . Lokomotiven.
Fahrdienst
R e Rangierdienst
Sy AS u.A”B it E2uF3 LAl -
: und B27 u. 3T 1894 | 1895 1894 | 1895
a) Stand und Leistungen.
Zahl iel‘ ILOIt{Ongti"zn £ 81 34 54 5 163 174 29 30
Zuriickgelegte Wegstrec
u,;i'é Ba%mziigen . . . .Km. | 3152210| 1,386,836| 1,641,780 116,634 5,806,065| 6,297,460
im Materialtransport A 2,856 824 9,119 6 18,017 12,805
in Leerfahrten el ot A 22,307 3,529 20,647 954 46,836 47,437
Total der zuriickgelegten Fahrkilometer 3,177,373| 1,591,189| 1,671,546 117,594 5,870,918 | 6,357,702 791,724 836,970
, » Rangierkilom. der Zugslokom. 137.550| 47,364/ 83,670/ 8,856 247,116| 277,440
Total Loklfmotivkilonlieter: 3?%3’923 1%’)4%&15,1553 1117 2%216 132962,450 e 1,044,840| 1,114,410
exkl. Rangierkilom. ,705.1 8114 5 22.1 ,418.1
i gtk Ak }1895{ 90819 | 39412 | 48085 | 3464 3,053.2
Durchschnitt | exkl. ,, 1894 7,508.0 3,810.4 4,465.5 300,7 16,084.5
inkl. . { 7,808.4 | 3,930.1 | 4,693 | 329, 2,862.2
Beforderte Wagenachsenkilometer. .- [56,247,484(34,155,922|52,258,335|1,375,276| **136,035,028 | **114,037,017
per Fahrkilometer™ (exklusive | 1895)|  17.10 24.55 31.26 1169 — HHE22.04
Rangierkilometer) . 1894 17.66 22.95 33.33 12.56 #H%D3.241
b) Kosten des Brennmaterials.
Verbrauch | exkl. | G 26,771,294(15,389,546(19,809,692| 882,626 55,862,683! 62,853,158 .
im gonsen | inkL g Bangierkilom. . Rg: { 27.925,696(15.925.871(20,797.121| 947282 9 %0,648,347| 10,421,762
: exkl. 8.4256 11.0821 11.8511 7.5057 8861
}Y-ellaggﬁ.}i mil. } . Yl { 8242 | 1l.owr 1lss7 | To013 9.3572
Kilom. | &<kl 1894 8.1401 9.8850 11.686 6.6612 9.151
~ VinkL 3 B 8.1459 9.8860 11.683 6.6555 9.2313
Kosten im | exkl. . PFr. (1675,987.10(388,592.90/500,203.55(22,286.70|1,402,945.65|1,587,070.25
ganzen mllill' ? 705,136.27|402,135 85(525,136.58(23,919.29 " #242,310.30(*263,305.62
Kost .| % } | 210 27.9324 29.9246 | 18.9502 24.9629
E:ke‘?ng ° Jinkl. K JShRCe { 2loms | 2T.0541 29.9186 | 18,9160 23,6213
Kilom. | €kl 1894 20.657 | 24.8320 | 293455 | 16.7290 23.8965
__ inkl. i % { 20.579 | 248280 | 29.3006 | 16.7149 23.1911
¢) Ubrige Unterhaltskosten.
Verbrauch an exkl. o 52,512| 25575( 32,258 1,733 96,288 112.018
Schmormat. [1ak1 | Rangior K. . Kol saysp| 26446| 33872| 1864 ’ 9000 | *20.367
Veibratich ?11111]:11-} . 1895 { 8.016521 8-0]8383 8.019?93 8.014737 0.017629
p.Lokom.- . 016527 018384 019298 014741
Kilom, ) Xkl } 1894 0.015778 0.016470 | O.017445 | O.015695 |  0.016401 0.018276
inkl, ke i { 0.015769 0.016469 0.017443 |  0.015691 0.021254
Kosten des{ exkl. } Fr. (| 21,666.25| 10,552.15 13,309.52| 715.03 | 40,270.90 | 46,242.95
Schmier. mliL ” st : 22,604.08| 10,911.52| 13,975.45| 769.08| *9,287.11 | *10,420.53
Bmper( ], g ow Qe | ns | O | fem s -
okom.- ; X 7962 ; :
Ki12$ exkl. 1894 0.6596 0.68885 07206 | 0.6564 0,6859
inkl. ? 7 { 0.6595 0.68882 0.7205 | 0O.6562 0,8889
Ko‘srten fiir Beleuchtg., Reinigungsmat.,
erpackung, Wasserpumpen und
exkl. : - (| 38,681.74| 16,936.51| 20,349.61| 1,431.60| 71,538.05 | 77,349.46
Streusand | 1| Rangior-Km. . Fr. || 40;356.20| 17513.12| 21,368.22| 1,539.41 ’ *12,T31a | *13,566.90
Unﬁelﬁlalts- und Erneuerungskosten der .
okomot. | exkl. - 5
p Rangier-Km. . Fr. (|239,328.07/104,567.35|140,885.21| 9,447.49| 502,658.90 | 494,228.12 .
u. Tender inkl 8 {249:688.69 108,127.43(147,937.27/10,158.98| : #86,092.51 | *88,850.06
Kosten per ‘exkl } e 1895 Cits. | T.5322 75164 8.4264 8.0339 11131
Lokom.- ['* K. { 75822 7.5163 8.4284 8.0339 Tiare
Kilom ?xkl'} " 1894 7.4080 8.5215 10.5846 7.9671 8.5618 et
inkl. { 7.4066 8.5215 10.5846 T.9671 8.2597
d) Total.
Fiir Brenn-, Schmier- und Putzmat., Be-
leu;létg., Verpackg., Wasserpumpen
und Streusand, sow. fiir Erneuerung
u. Repa- { fmkl’. }Ran for K Fr. 975,663.16/520,648.91/674,747.89,33,880.82|2,017,413.50|2,204,940.78 _
raturen | inkl. 8 X : { 1.017,785.33  [538,687.42708,417.52|36,386.76 *350,422.06|*376,143.17
a2 o By [CH e
okom.- : . 3 ; A .5
Kﬂgi exkl. 1894 29.75 35.26 41.s8 26.57 34.6
inkl. " " 29.44 35.25 41.87 26.55 33.58
Fiir jeden einzelnen Tag: 3
Kostenp. Wagenachsenkilom. | 1895 173 1.52 1.29 2.46 1.53 Fr. 1030. 53
(exkl.Rangierk.ilom.) { 1894 “1.6s 1.2 1.2 2.11 1.8 Fr. 960.06

*%

* In diesen Ziffern sind die Betreffnisse der Zugslok

tiv-Rangierkil inbegriffen.

In diesen Ziffern sind die durch Lokomotiven der V. §. B. beforderten Wagenachsenkilometer: 1894 — 778,589; 1895 = 814,859 nicht inbegriffen.

**%  Bej Berechnung dieser Verhiltniszahlen sind die von N. O.B. Lokomotiven auf der V.S.B. (Ziegelbriicke-Sargans) ausgefiihrten Kilometer nicht

beriicksichtigt.
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II. Personenwagen.

A. Stand und Leistungen.
—
3 g § Sitzplatze der Wagen | Auf dic Linge eines Kilometers reduciert, wurden befordert
= o <
= g2 2 =
'% fé " j im einzelnen ‘ ' Bruttolast
o 5] = Eigen-
2 @ ) =l ) Personen- i
|8 s .00 - g i gewicht der per per
2 ;SE ','; é % .§ L 1L IIL g gewicht Wagen im ganzen Bahntkilo- kx}lehsetn-
:E' ';"E g 5 : Klasse Klasse Klasse E Tever Lomeser
s1°lF Tonnen
1895 (149 81|448|578|[1335) 1,237 | 7,318 | 15,749 | 24,304 | 18,003,754|225,005,810 243,009,564 | 815,595 BRE
189449 181451 |581|1341|| 1,377 | 7,387 |15,681 | 24,345 || 16,985,307|208,563,785| 225,549,092 | 302,336 5.176
B. Unterhaltskosten.
,ﬁ‘chsen- Reparaturkosten Ahaind Kosten des Schmiermaterials Putzg:l’eliii;f:g“nd
- kil '
= der eigenen . Achsenkilo-
o ‘Wagen i per g g’ der eigenen Aus- pet ;e::rn e Ausgaben | Kosten
o] auf der Achsen- || & S "": g gaben fiir per
£ | ¥0.B ganzen . S E V;:::ne:uf atorial fiir : Aus- : Achsen-
QA fund .:uf kilometer| & = J Matorial Schmiere sab Material O (A
SR 25| nxo.B St SRV
Bahnen. Franken Centimes = ‘Il Kilogr. Franken Gramme I Centimes Franken Centimes
1895 ||44,293,529 | 211,719.89 || C.azs | 2.2451 | 47,095,041 | 6,352 1,418.24 0.1318 0.0030 || 81,801.13 0.173
1894 || 44,783,665 | 208,302.01 ||  0.465 2.360 | 43,575,352 || 5,968 1,293.13 0.1369 O.0020 || 72,426.48 0.166
IIl. Gepack~- und Guterwagen.
A. Stand und Leistungen.
4~ D
Anzahl L B ,g? _§ % Auf die Liénge eines Kilometers reduciert, wurden befordert
o 8 < . .
": Gepick|  Giiter- : .:g g" % :1 ;J E s
G || wegen| wagen Totalzahl e =§ ElFe g(;i.' Gepiick, iigon Bruttolast
e e ) &= Giiter, ) . s
'E & el & § %‘Jw g %‘J g E £l g u‘il ‘;r ¥ gewicht der G -g R
oy B .E] 5 £ =) & Té = o % awip g Wagen im ganzen 255 | 82 g
= E :Es = b1 b Az & und Vieh = E :1) .—E‘
3 g 8 8
o =4 = = Tonnen Tonnen
1895 81 2| 2,819 2,902 | 5,806 33,150 | B.226 |H.700 | 162,984,812 | 322,453,339 | 485,438,151 | 630,439 | 4.066
1894 | 81 2| 2,830 2,913 | 5,828 83,265 | 3.2231 | H.70ss || 155,559,348 | 306,996,024 | 462,555,372 | 620,047 4.961
B. Unterhaltskosten.
b Achsen- Reparaturkosten Achsen- Kosten des Schmiermaterials
< kil + kil
< i g g ige Betreffnis Achsen-
| Feomt | m LR EE ) ) | Ausgaben fur | omeer
=) g = g ateria )
' de:-“g. g‘uB' ganzen “E S S g ‘%32’;:;‘ . Material Schmiere | Ausgaben
£ fremden = ] - auf der
Bahnen. Franken Centimes & g N. 0. B. Kilogr. Franken Gramme Centimes
1895 || 69,415,668 || 275,007.39 0.396 2.340 || 97,756,835 13,186.5 2,944.19 0.1348 0.0030
1894 || 71,459,671 || 225,558.03 0.315 l.ss7 || 93,239,165 12,769 2,766.93 0.1369 0.0029
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b) Durchschnittsresultate und Verhiltniszahlen.

I. Ausgaben. 1893 1894 1895
Wihrend des ganzen Jahres betriebene Liéinge 1893: 717 Kilometer im Durchschnitt.
1894: 746 E : &
1895: 770 » » »
Gesamt-Betriebsausgaben . . . . . . per Bahnkilometer . Fr. [19,455.84 18,867.36  120,363.96
» Zugskilometer . . . 207 2.59 2.67
» Nutzkilometer § s 2.59 2.42 2.49
», Lokomotivkilometer . 2.54 2.39 2.46
» Wagenachskilometer . Cts. 10.92 10.28 10.82
I. Allgemeine Verwaltung . . . . . . , Bahnkilometer . Fr.| 733.31 744.35 767.98
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . . ¥ » | 3,993.57 3,598.12 | 3,881.97
1. Expeditions- und Zugsdienst. . . . ,., » | 6,005.62 6,288.18 | 6,531.99
IV. Fahrdienst:
Im ganzen . . . . . . . . . . . . . , Bahnkilometer . . . , | 6,462.10 5,919.65 6,276.22
» Zugskilometer . . . Cts. 92.15 81.s2 82.41
» Nutzkilometer . . . 85.81 76.06 76.74
», Lokomotivkilometer . 84.45 T5.22 76.01
» Wagenachskilometer . 3.63 3.23 3.34
Ao POrBonal .7 o A vk T s e, o 8 » Zugskilometer . . . 25.35 25.41 25.53
» Nutzkilometer . . . 23 60 23.76 2317
, Lokomotivkilometer . ., 23.23 23.50 23.54
Wagenachskilometer . 0.99 1ot 1.08
B. Materialverbrauch der Lokomotiven u. Wagen , Zugskilometer . . - 33.01 3411 35.54
» Nutzkilometer . . . 3l.57 31.96 33.10
, Lokomotivkilometer . 3l.07 3l.61 32.18
» Wagenachskilometer . 1.34 1.36 1.s
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials , Zugskilometer . . . 32.31 21.22 20.73
, Nutzkilometer . . . 30.08 19.85. 19.81
» Lokomotivkilometer . 29.60 19.63 19.18
» Wagenachskilometer . 1.7 0.84 0.84
D. Sonstige Ausgaben. . . . . . . . . , Zugskilometer . . . 0.58 0.52 0.61
» Nutzkilometer . . . 0.56 0.49 0.56
, Lokomotivkilometer % 0.55 0.48 0.56
» Wagenachskilometer . 003 | 0.02 0.08
V. Verschiedene Ausgaben . : . . , DBahnkilometer . . Fr.| 2,261.24 2,317.06 2,905.80

Bemerkungen: Durch die Einfiihrung des neuen Rechnungsschema im Jahre 1885 ist eine Vergleichung mit den entsprechenden Ziffern
der dlteren Jahresberichte unmdglich geworden. Um indessen weiter zuriickgreifende Vergleichungen zu ermdglichen, wurden fiir die Jahre 1878 bis
1884 die Durchschnitts- und Verhiltniszahlen nachtriglich analog der vorstehenden Tabelle ermittelt; wir verweisen diesfalls auf die Tabelle iiber die
chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben (Seite 60 und 61). Fiir die Jahre vor 1878 ist eine solche Umarbeitung teils undurchfiihrbar, teils
wiirde sie einen unverhiltnismissigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern; um jedoch eine annéhernde Vergleichung wenigstens mit den Durch-
schnittsziffern der Gesamtbetriebsausgaben auch der Jahre vor 1878 vornehmen zu konnen, lassen wir hier noch wie in den friiheren Jahren
die Durchschnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in die Betriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen
Totalziffern vorweg in Abzug gebracht werden miissen:

1893 1894 1895
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn. B.b. Erneuerung des Oberbaues . per Bahnkilometer . Fr. 1,154.85 928. 45 1,006. 98
» Nutzkilometer . Cts. 1533 11.93 12.81
» Lokomotivkilometer . 15.09 11.80 12.20
» Wagenachskilometer . 065 0.51 0.3
IV. Fahrdienst. C. b. Brneuerung des Rollmaterials » Bahnkilometer Fr. 794.51 810.78 279. 88
» Nutzkilometer Cts. 10.55 8.99 8.42
» Lokomotivkilometer . 10.38 3.95 3.3
» Wagenachskilometer . 0.44 0.17 0.15
V. Verschiedene Ausgaben. A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) . » Bahnkilometer Fr. 1,444.69 1,460, 94 1,508.19
» Nutzkilometer . Cts, 19.19 18.11 18.38
» Lokomotivkilometer . 18.59 18.56 18.20
» Wagenachskilometer . 0.81 0.79 0.80
C. Sonstige Ausgaben. (Verwendungen , Bahnkilometer . Fr. — = 408. 49
aus der Reserve fﬁ}' ausserordentliche Nutzkilometer . Cts. = e 4.9
Anforderungen an die Jahresrechnung) . Lokomotivkilometer . o o £54
» Wagenachskilometer . it — 021
Im ganzen » Bahnkilometer . Fr. 3,894.05 2,700. 12 3,198. 54
» Nutzkilometer . Cts. 45.1 84.69 39.10
» Lokomotivkilometer . 44.36 34.31 38.13
» Wagenachskilomeier . 1.9 147 1.69




II. Fahrmaterial.
Lénge des Netzes wihrend des ganzen Jahres . . . . . Kilometer
a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen . . . . . . Bahnkilometer
Personenwagenachsen

” ” " ”
" " . b . Gepick- und Giiterwagenachsen
» Wi 5 ¥ im ganzen ; Wagenachsen
» o om » n Sitzpliatze
) " ) » Tonnen Tragkraft
Auf jeden Bahnkilometer kommen . . . . Lokomotiven
" ” " " Personenwagenachsen
# # » 4 Gepéck- und Giiterwagenachsen
” " " " im ganzen Wagenachsen
» - o % Sitzplitze
% - # 3 Tonnen Tragkraft
Auf jede Personenwagenachse fallen . . . . Sitzplatze
» n Gepiick- und Giiterwagenachse fallen Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend: )

I. Fahr- und Rangierdienstlokomotiven.

Auf die vorhandenen Lokomotiven verteilt, hatjede derselben im Fahr-

und Rangierdienst zuriickgelegt . . 5 5 ‘ . . per Jahr Km.
» Tag
Im Durchschnitt hat jede eingeteilte Fahrdienstlokomotive zuriickgelegt , Jahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu-
riickgelegt . . 5 . . . . . .y Jahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangierdienst zuriickgelegt » Jahr
‘ % Tag %
2. Fahrdienstlokomotiven.
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug . 2 . . . : ‘
Reparaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer ‘ 5 . Centimes
» Zugskilometer . . 3 . 3 e
» Wagenachsenkilometer . s g 15
Verbrauch an Steinkohlen » Lokomotivkilometer . " . Kilogr.
» Zugskilometer . s i . ) .
5 Wagenachsenkilometer . s 5 5
i 5 Schmiermaterial,, Lokomotivkilometer T @ ' .
» Zugskilometer. ) 3 3 ’ "
,, Wagenachsenkilometer . . 5 %
Kosten des Brennmaterials , Lokomotivkilometer . . . Centimes
, Zugskilometer . # 5 3 5

, Wagenachsenkilometer . . : 5

1893 1894 1895
17 746 770
4.2679 44215 30481
7.20%3 7.4088 6.8760
32.6905 31.6908 29.8154
39.89s8 39.0994 36.4928
134.0119 1345501 1246350
185.8511 179.1049 170.231
0.2343 0.2496 0.253
1.688 1.7976 laa
7.659 7.689 T.550
9.347 9.486 9.292
31.400 32.652 31.616
43.516 43.455 43.110
18.591 18.164 18.154
b.e852 5.e316 5.100
38,347 38,208 38,319
105.06 104.¢8 104.99
47,705 44,476 44,773
130.69 121.8 123
55,981 52,891 51,689
153.87 144.90 142
35,413 36,029 37,147
97.02 96.24 102
23.30 23.22 22.7103
8.04 8.56 Tm
9.1 9.95 8.42
0.38. 0.36 0.3¢
9.4832 9.5151 9.8s61
10.3376 10.2867 107182
0.408¢ 0.4106 0.436¢
0.0157 0.0164 0.017 |F
0.0172 0.0177 0.0191
0.00067 0.00070 0.0007
23,6227 23.8965 24,9629
25.7510 25.8340 27.0610
1.0174 1.0313 1.1019




Ausniitzung der Tragfihigkeit der Gepick- und Giiterwagen

1893 1894 1895
Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer . . . Centimes 0.6614 0.6859 0.7273
,, Zugskilometer . . i . . 0.7210 0.7415 0.7886
- , Putzmaterials ,, Lokomotivkilometer % . . % 1.183 1.218 1.216
,» Zugskilometer S . . » 1.200 L 1.319
5 fir Reparaturen, sowie fir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer . . . . Franken 2,632.80 | 2,704.30 | 2,863.56
,» Lokomotivkilometer . .. Centimes 34.40 3d.56 34.67
» Zugskilometer . . ; 5 5 3 37.50 3714 3760
,, Wagenachsenkilometer . . . - 1.48 l.s 1.53
¢) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . Kilometer 15,931 16,241 15,714
und zwar jede Personenwagenachse L ™ 32,863 33,395 33,030
,  Qepiick- und Giiterwagenachse - 12,202 12,299 11,775
Tiiglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von:
Personenwagenachsen . : A & 3 ; o 145.52 160.03 167.56
Geplick- Giiter- und Bahnpostwagenachsen . & 3 342.54 342.42 347.83
Gesamtwagenachsen ’ ) . . . . . . 488.06 502.46 515.39
Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen
auf Nordostbahnwagen Prozente 45.52 45.90 45.40
,, fremde Wagen . . . : . S . 2 : 5 54.18 54.09 H4.59
Kosten des Schmiermaterials per Wagenachsenkilometer Centimes 0.0031 0.0020 0.0030
Reparaturkosten per Bahnkilometer . . Franken 765.35 581.58 632.11
, Wagenachse Ende Jahr. : : ; : 3 - 81.87 61.30 68.02
;, Wagenachsenkilometer . Centimes 0.507 0.313 0._4*.'8
d) Ausniitzung der Wagen:
In den Personenwagen waren wiihrend des Jahres von simtlichen Sitzplitzen
durchschnittlich besetzt . : : Prozente 29.17 28.61 27.98
. Prozente 34.59 34.28 34.34




3. Chronologische Vergleichung

E% ALaasgalbe per
Betriebs- EE & Allgemeine Verwaltung Unterhalt und Aufsicht der Bahn Expeditions- und Zugsdienst

. O Dy
L %E’ ;. Personal ST::ige Total Personal ity ,2:::::: e Total Personal HondHie Total

& 3 i dor Babn | Ausgaben Ausgaben

Kilometer| wr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1878 |- 536 | 812 | 162 974 1,467 869 | 586 86 3,008 5,302 487 5,789
1879 549 | 727 | 121 848 1,339 1,059 | 280 1) 59 2,137 4,753 464 5,217
1880 | 607 | 615 | 122 37 1,172 1,039 | 4811 49 2,741 4,173 409 4,582,
1881 688 | 556 90 646 1,118 1,026 | 1681 46 2,358 3,762 352 4,114
1882 689 | 540 91 631 1,126 1,145 | 360 1) 58 2,689 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 | 106 658 1,165 1,262 | 309 1) 55 2,791 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 1,163 800 | 928 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948" 60 2,907 3,830 429 4,259
1886 689 | 557 98 655 1,159 807 | 911 57 2,934 3,932 454 4,386 :
1887 689 | 565 94 659 1,158 824 | 945 61 2,988 3,999 487 4,486
1888 689 | 576 | 112 687 1,159 938 | 802 60 2,959 * 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 | 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 | 108 705 1,254 1,075 | 968 73 3,370 4,647 550 5,197
1891 692 | 605 | 107 712 1,420 1,103 (1,116 86 3,725 5,150 598 5,748
1892 702 | 595 | 101 696 1,434 1,202 1,194 90 3,920 5,302 595 5,897
1893 717 | 618 | 115 733 1,423 1,327 |1,155 89 3,994 5,376 630 6,006
1894 746 | 620 | 124 744 1,456 1,115 | 929 98 3,598 5,655 633 6,288
1895 770 | 651 | 117 768 1,502 1,263 {1,007 110 3,882 5,807 725 6,532

Bemerkungen :

1) 1879—1888 Einzelauswechslung von Oberbaumaterialien in der Rubrik ,Unterhalt der Bahn“ inbegriffen.

2) Bis und mit 1883 Ersatz von Riidern, Bandagen, Feuerbiichsen und Siederdhren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterials“ inbegriffen.
3) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelten Schuldbetreffnisse fremder Bahnen fiir Wagenmiete inbegriffen.

Die vorstehende Tabelle ist auf Grund des seit Januar 1885 neu einge

vorg

fiir die Bet

fiihrten, in der Verordnung des Bundesrates vom 25. Nov. 1884
g y weise umgearbeitet worden.




der Betriebs-Ausgaben.
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Bahnlkilometer

Ausgaben-
Fahrdienst Verschiedene Ausgaben e Betreffnis per
Personal it::ial- f:’e':e;t:,llllf Ed?:: u;;:;ln-g S‘{Ail::ge Total Pa.cm-, N ‘Ygz‘;:z{'d_; Total ganzen ;“:i‘:’: VZ:::‘H -
brauch | | sterials | materials | gaben Mickelus, | Kpilien,| = s ilometer | kilometer

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. | Fr Fr. Fr. Fr. Pr. Fr. Fr. Cts.
1,464 1,554 | 1,237 — 2 8 4,263 | 1,054%) | 313 26 1,393 15,427 2,81 | 10,8
1,243 1,383 | 1,191 — 2| 15 3,832 | 1,0413)| 222 118 1,381 14,015 2,10 9,81
1,127 1,230 1,023 412 4 3,425 | 1,129%) | 201 23 1,353 12,838 2,52 9,24
1,035 | 1,077 963 902 | 11 3,176 9269 | 205 24 1,155 11,449 2,45 9y45
1,086 1,174 | 1,177 | 159%) | 11 3,607 || 1,065%) | 225 29 1,319 12,5657 2,56 9,80
1,160 | 1,276 | 1,190 982 | 14 3,738 | 1,1393%) | 300 18 1,457 13,069 2,54 9,81
1,128 | 1,205 1,063 | 212 18 3,611 | 1,1238) | 217 57 1,397 12,803 2,52 9,9
1,157 1,220 1,214 | 470 19. | 4,080 | 1,505%) | 247 (hf 1,829 13,738 264 | 10309
1,189 | 1,309 1,214 | 1737 19 4,468 || 1,5923) 230 63 1,885 14,328 259 | 10,4
1,238 | 1,370 | 1,200 .| 593 22 4,423 | 1,033 238 5 1,346 13,902 2,48 9,18
1,300 | 1,484 | 1,275 | 453 21 4,533 | 1,182 417 203 1,802 14,633 2,42 9,62
1,357 | 1,733 | 1,112 | 1789 21 5,012 | 1,198 501 5 1,774 15,438 2,45 9,14
1,480 | 2,120 | 1,218 | 631 30 5,479 | 1,296 728 139 2,163 16,914 2,52 10,15
1,609 | 2,394 | 1,276 | 722 37 6,038 | 1,358 652 238 2,248 18,471 258 | 10m
1,684 | 2,462 | 1,345 | 595 50 | 6,136 | 1,299 834 | 212 2,345 18,994 25 | 115
1,778 2,377 1,471 | 794 42 6,462 || 1,445 814 2 2,261 19,456 2,51 | 1002
1,850 2,487 1,234 | 311 38 5,920 || 1,461 856 — 2,317 18,867 239 | 10,28
1,944 | 2,707 1,299 | 280 16 6,276 | 1,503 994 409 2,906 20,364 246 | 10,82
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- D. Finanzergebnis.
Vergleichende Ubersicht der Resultate des Berichtsjahres mit

dem Vorjahre.

Ertrag des Personen-, Gepiick-, Tier- und Giitertransportes .
Verschiedene Einnahmen . o I R Sudvin b, S

Betriebsausgaben . Sl s e .
Uberschuss der Betriebseinnahmen fiir eigene Rechnung . §
oder: 1894 1895

In Prozenten der Bruttoeinnahmen . . . . 45,20%0 41,88 %
Per Bahnkilometer (Gesamt]ango 686 Kll) . Fr.15,102. 08 Fr. 14,322. 71
» Zugskilometer . . . o 2.12 5 1.92
» Nutzkilometer . . . P T 1.98 1.78
Ertrag verfiigharer Kapltallen
Hiezu:

@) 1%o Agio auf dem 31/20/ 7 Millionen-Anleihen vom 15. Juni 1895

b) Aufgeldertrag aus der fakultativen Konversion der Priorititsaktien
in Stammaktien im Jahre 1895 . . .

Zinse fiir die zum Bau neuer Linien etec. velwendeten Kapltahen )

Ertrag von Nebengeschiiften . . S :

Zuschiisse aus den Spezialfonds .

Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung ausselordenthchel An-
forderungen an die Jahresrechnung . . 2 :

Betriebs-Subventionen. § e

Aus sonstigen Quellen .

Davon kommen in Ab7ug:

Konto-Korrentzinse und Provisionen
Hiezu:
@) Emissionskosten des 3!/29/o 7 Millionen-Anleihens v. 15. Juni 1895
b) Kosten der fakultativen Konversion der Priorititsaktien in Stamm-
aktien im Jahre 1895 . i e
Abschreibungen .
Einlage in die Spezxalfonds
Zuwendungen an die Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anfor-
derungen an die Jahresrechnung . e .
Verwendungen zu verschiedenen Zwecken

Reinertrag des eigenen Netzes ;
Hiezu kommt ferner
Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien

und mit Einrechnung des Aktivsaldo vom Vorjahr

Total
Hievon sind erforderlich:
Fiir Verzinsung der Anleihen:
a) Hypothekaranleihen auf das alte Netz von Fr. 145,837,500
b) Hypothekaranleihen auf die Ostsektion der ehem. Nationalbahn
von Fr. 3,000,000 .
c) Subventionsdarleihen .

Uberschuss iiber die Verzinsung der Anleihen

Verwendet fiir Amortisationen .
» ausserordentl. Zuschuss an ) die Pensmns- und Hulfs-
kasse zur Amortisation des Defizits .

”

Zur Verfiigung der Aktiondre .

Mehr resp. weniger

1894 1895 gegeniiber 1894
¥r. [ Cts, Fr. Cts. Fr. Cts,
20,971,950 | 10| 22,315,876 | 96| + 1,343,926 | 86
1,144,214 (39| 1,145,399 |70+ 1,185 |31|
22,116,164 | 49| 23,461,276 | 66|+ 1,345,112 | 17
12,118,589 |97 | 13,635,894 |66+ 1,517,304 |69
9,997,574 |52| 9,825,382 | — |- 172,192 |52
536,285 | 87| 418,306 |94 |- 117,978 | 43
— |=| 70000 |+ 70000 | —
— ||l 2,294,470 | — |+ 2,204,470 | —

580,000 |55( 467,188 | 09/- 112:902

— 208,734 |77+ 28,181 |38+ 180,553
1,213,268 | 01| 1,207,590 |O1|- 5,678 | —
— =] 2969210 82|+ 2,969,210 |82
6,562 [50|| 89,375 | —|+ 32,812 |50
56,167 |51 292,066 | 18|+ 235,898 |62
12,181,213 |69 | 17,555,407 | 61+ 5374,193 | 92
48,042 34| 27,355 |59~ 20,686 |75
— o |—| 12,029 07+ 12,029 |07
s 59,281 |16/ 4 ' 59,231 |15
35014 51| 77369 164+ 42,155 |13
1,100,000 | — | 1,100,191 |59+ 191 |59
— =]l 2364470 | — |+ 2,364,470 | —
119219 | 98| 2482177 |52 |+ 2,362,957 |54
1,302,476 | 83| 6,122,824 | 56+ 4,820,347 |73
10,878,736 | 86| 11,432,583 | 05|+ 553,846 | 19
837,237 |13| 820235 |83/~ 17,001 |30
11,715,973 |99 | 12,252,818 | 88|+ 536,844 |89
723,141 |37| 926514 |52+ 203,373 |15
12,439,115 | 36 13,179,333 |40+ 740,218 | 04
5,559,354 |17 5,777,013 68|+ 217,659 |51
120,000 | —| 120,000 | — i
296,425 | —| 834,303 |55|+ 37,878 |55
5,975,779 | 17| 6,281,317 |23]+ 255,538 | 06
6,463,336 | 19| 6,948,016 |17 + 484,679 |98
590,000 | —| 610,000 | — |+ 20,000  —
146,821 (67| 152,327 48|+ 5,505 |81
736821 | 67| 762,327 48|+ 25,505 |81
5,726.514 |52 6,185.688 | 69|+ 459,174 |17
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Zu den in vorstehender Tabelle ausgewiesenen Differenzen zwischen dem Finanzergebnis des Berichts-
und des Vorjahres ist mit Bezug auf die nicht schon an anderer Stelle behandelten Punkte folgendes xzu bemerken :

Der Titel ,Verschiedene Einnahmen® weist ein Mehrertriignis von wenigen Fr. 1,185. 31 Cts.
auf; withrend die Pacht- und Mietzinse fiir die von dritten Verwaltungen mitbeniitzten Bahnhofe und Bahnstrecken,
sowie fiir sonstige Objekte, wie Geb#ude, Restaurationen, Landabschnitte, einen Mehrertrag von Fr. 25,565. 60 Cts.
lieferten, ergab sich infolge der geringern Fahrleistungen unseres Wagenparks auf fremden Bahnen eine Minderein-
nahme von Fr. 24,927, 14 Cts.; die iibrigen Positionen erzeigen nur unerhebliche Differenzen gegeniiber dem Vorjahr.

Nach Abzug der Fr. 27,355. 59 Cts. betragenden Konto-Korrentzinse und Provisionen lieferten die ver-
fiigbaren Kapitalien einen Ertrag von Fr. 390,951. 85 Cts. gegen Fr. 488_,243.'03 Cts. "im Vorjahre.
Der Einnahmenausfall von Fr. 97,291. 68 Cts. hat seinen Grund in der vermehrten Inanspruchnahme der verfiig-
baren Mittel fiir Bauzwecke. Die unter dem gleichen Titel der Gewinn- und Verlustrechnung als Einnahmen
erscheinenden Fr. 2,364,470, — Cts. (Fr. 70,000 Agio auf dem 31/20/0 7 Millionen-Anleihen vom 15. Juni 1895
und Fr. 2,294,470. — Cts. Aufgeldertrag aus der fakultativen Konversion der Prioritiitsaktien in Stammaktien) sind
in dem Ausgabentitel ,Zuwendungen an die Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahres-
rechnung® wieder ausgeglichen. Diese Posten, wie auch @hnliche derartige Ubertragungen, wie die Emissionskosten
des 31/2 0o 7 Millionen-Anleihens vom 15.Juni 1895 und die Konversionskosten der Prioritiitsaktien in Stammaktien,
wurden nur deshalb in das ,Soll und ,Haben“ der Gewinn- und Verlustrechnung eingestellt, weil s. Z. das Eisen-
bahndepartement verlangt hatte, dass alle Verinderungen auf den Separatfonds durch die Gewinn- und Verlust-

rechnung ausgewiesen werden miissen.

Die Zinse fiir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien sind
gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 112,902, 46 Cts. niedriger, da infolge der durchgehenden Betriebserdffnung der
Rechtsufrigen Ziirichseebahn mit 1. Oktober 1894 eine Verzinsung der beziigl. Bauverwendungen fiir das Berichts-
jahr ganz entfillt und mit 2. April 1895, d. h. dem Tage der durchgehenden Betriebserdffnung der Linie Etzweilen-
Schaffhausen auch die Verzinsung fiir das erst mit letzterem Tage vollendete Teilstiick Feuerthalen-Schaffhausen
aufgehort hat. |

Die Ergebnisse des Dampfbootbetriebes auf dem Boden- und Ziirichsee sind in

Abschnitt E des Berichtes (pag. 68) niher erdrtert.

Die Zuschiisse aus den Spezialfonds dienen zur Ausgleichung der unter nachbezeichneten Ver-

rechnungsrubriken eingestellten Ausgaben und bezw. Abziige:

1. Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung IT B. b: Erneuerung des Oberbaues . . Fr. 775,370. 62 Cts.
ab: Ausgaben fiir Altstetten-Zug-Luzern 66,544. 90

Fr. 1708,825. 72 Cts.
% IV C. b: Erneuerung des Rollmaterials . . » 215,512. 80

Gewinn- und Verlustrechnung 3a: Anteil an der Oberbauerneue-
. rung der Botzbergbahn 81,212. 13
3b: Anteil an derjenigen der Aarg.

Stidbahn . 8 . 43,778. 95
6: TReparaturen an Bodenseebooten 18,325. 12

Ubertrag Fr. 1,017,655. 32 Cts.
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Ubertrag  Fr. 1,017,,655. 32 Cts.
Gewinn- und Verlustrechnung 3: (Ausgaben) Reparaturen, Ab-
schreibungen u. s. w. auf
den Ziirichseebooten A 35,193. 37
S 7 T T :Fr. 1,062,848: 69 Cis.
2. Verwendungen aus der Reserve fiir Oberbau-Erneuerung

auf der Linie Altstetten-Zug-Luzern.
Betriebsrechnung II B. b: Erneuerung des Oberbaues (wie umstehend) . : > . i 66,544. 90
" 3. Verwendungen aus dem Versicherungsfonds.

Betriebsrechnung, Einn. TII 2: Entschédigungen fiir Unféille bei

den Hiilfsgeschéften . . Fr. 25,284, 91 Cts.
4 Ausg., IV C. a: Schiidigungen des Rollmaterials 8,296. 45
% “ V C. 3: Entschédigungen fiir Unfille im ’

Bahnbetrieb . p .o, 124,624, 34
Gewinn- und Verlustrechnung, Kinn. 6 und bezw. 3 Auégaben:
Entschédigungen fiir Unfélle

bei den Nebengeschiften . 935. 11
» 6: Schidigungen von Dampf-

booten auf dem Bodensee 4,055. 61

Fr. 163,196. 42 Cts.
ab: Quote der Betriebsrechnung nach § 4 des Regulativs iiber den
Versicherungsfonds : : . . : : : . 5 15,000. —

, 88,196 42

Zusammen  Fr. 1,207,590. 01 Cts.

Uber die Zuwendungen aus der Reserve zur D‘eckung ausserordentlicher Anforde-
rungen an die Jahresrechnung im Betrage von Fr. 2,969,210. 82 Cts.  enthiilt ,Beilage 4 zu den Jahres-
rechnungen die detaillierten Angaben.

Die unter Betriebs-Subventionen ausgewiesene Mehreinnahme von Fr. 32,812. 50 Cts. gegeniiber
dem Vorjahr riihrt daher, dass in letzterem nur die auf die ersten zwei Betriebsmonate November und Dezember 1894
entfallenden 2/12 der vertraglichen Betriebssubvention der Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen zur Verbuchung
gelangten, wihrend im Berichtsjahr eine volle Jahresquote von Fr. 39,375. — Cts. in Einnahme gestellt ist.

Das Plus auf den Einnahmen aus sonstigen Quellen ergiebt sich mit Fr. 175,531. 42 Cts. aus
der Zuwendung des Liquidationssaldo des Liegenschaftenkonto Enge, woriiber bereits unter Abschnitt III, Ziffer VI
BErwiihnung gethan ist, ferner mit Fr. 55,218. 91 Cts. Zuwendung aus der Bilanzpost ,Zu amortisierende Ver-
wendungen als hilftiger Anteil der Nordostbahn an der mit Bewilligung des schweiz. Eisenbahndepartements auf
Amortisationskonto getragenen Abschreibung von zwei ausgewechselten Briickenkonstruktionen auf der Botzbergbahn.
Schliesslich resultiert eine weitere Einnahme von Fr. 7,539. 80 Cts. aus dem Ertrag der Subvention an die Gotthardbahn
pro 1894, wihrend der Ertrag der Korrentrechnung des Liegenschaftenkonto der Nordostbahn Fr. 4,936. 03 Cts.
hinter demjenigen des Vorjahres zuriickgeblieben ist.
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Die unter den Ausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung eingestellten :

@) Fr. 12,029. 07 Cts. Emissionskosten des 31/29/oigen 7 Millionen-Anleihens vom 15. Juni 1895; _

b) , 59,231. 15 , Kosten der fakultativen Konversion der Priorititsaktien in Stammaktien im Jahre 1895
finden ihren Ausgleich durch die bereits vorstehend erwihnten, in ,Beilage 4“ zu den Jahresrechnungen spezifizierten
Zuwendungen aus der ,Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.“

Die fiir Abschreibungen am Bauconto zu Lasten der Gewinn- und Verlustrechnung  verbuchten
Fr. 77,369. 64 Cts. betreffen die Minderwerte fiir folgende aufgegebene Bauten: s

Ehemaliger Spritkeller, zwei Drehscheiben beim S#ureschuppen, Wagenremise an der Langstrasse (Assek.-
Nr. 778), abgetragene Teile der Wagenremisen (Assek.-Nr. 751 und 752) im Rangierbahnhof, Tunnelwasserleitung
im und Wirterbude auf dem abgetragenen Winterthurerdamm, alles in Ziirich, auf verschiedenen Stationen ausge-
fallene elektrische Signalscheiben, Aufzug- und Riickstellvorrichtungen, sowie Drahtleitungen. mechanischer Signal-
scheiben und Weichenbdcke, infolge Erstellung von Centralanlagen. Dasselbe infolge Erstellung von Blockanlagen
auf verschiedenen Strecken, Umstellvorrichtungen der Abschlusssignale in Schaffhausen gegen Dachsen und in Aarau
gegen Schonenwerd, zuriickgezogene Gasbeleuchtungsbestandteile in Aarau wegen Einrichtung der elektrischen
Beleuchtung, beseitigte, bezw. zuriickversetzte Kopframpe auf Station Reichenburg, ausgefallene Bestandteile der
Centralanlage Wettingen wegen Erstellung der Blocksignalanlage, und endlich diverse, durch Zugbarrieren ersetzte
Schiebebarrieren und ausgefallene, bezw. in die Centralanlagen verschiedener Stationen einbezogene Barrieren und

Barrierenbestandteile.

Die Verwendungen zu verschiedenen Zwecken betragen Fr. 2,482,177, 52 Cts., und es

setzt sich dieser Betrag wie folgt zusammen :

a) Fr. 2,384,505. — Cts. Vergiitung an 108,000 Stammaktien und 50,967 konvertierte Prioritits-
aktien & Fr. 15. — Ots. aus dem Aufgeldertrag der fakultativen Kon-
version der Priorititsaktien und

b) 97,672. 52 , Verzinsung des Defizits der Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten
pro 1895.

Total wie oben . Fr. 2,482,177, 52 Cits.

Der. Ertragsanteil gemeinschaftlicher Linien ist Fr. 17,001. 30 Cts. geringer als im
Vorjahr, und zwar erzeigt die Botzbergbahn nach der sektionsweisen Ertragsrechnung eine Mindereinnahme von
Fr. 9830. 28 Cts., wihrend der Riickschlag fiir die Linie Koblenz-Stein nach Wegfall der aus der Bereinigung des
Baukonto im Jahre 1894 resultierenden Betriebsanteile von Fr. 25,849. 15 Cts. auf Fr. 14,834. 55 Cts. oder um
Fr. 11,014. 60 Cts. zuriickgegangen ist, was als hilftiger Anteil der Nordostbahn fiir diese beiden Linien einen
Mehrertrag von Fr. 592. 16 Cts. ergiebt. '

Aus der Beteiligung bei der Aargauischen Siidbahn resultiert eine Mindereinnahme von Fr. 13,903. 66 Cts.
und endlich hat sich die zu unsern Lasten fallende Quote am Betriebsdefizit der Eisenbahnunternehmung Wohlen-
Bremgarten um Fr. 8689. 80 Cts. erhoht. Letzteres Resultat ist auf die mit 1. Januar 1895 in Wirksamkeit
getretene Brhohung der Betricbsentschiidigung an die Schweizerische Centralbahn von Fr. 1. 46 Cts. auf Fr. 1. 88 Cts.

per Lokomotivkilometer zuriickzufiihren.
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Durch die bereits an anderer Stelle erwihnten weiteren Einzahlungen auf das Baukapital der Botzbergbahn

stellt sich zu Ende des Berichtsjahres die Beteiligung bei dieser auf Fr. 12,300,000. — Cts., dagegen sind die

Beteiligungsquoten bei der Linie Koblenz-Stein mit Fr. 2,285,000. — Cts. und bei der Aargauischen Siidbahn mit

Fr. 5,995,000. — Cts. unveréindert gebliecben.

Die Rendite der Beteiligungskapitalien pro 1895 betriigt in Prozenten fiir die Botzbergbahn 4,356 0/o, fiir

die Linie Koblenz-Stein 0,325 0/0 Riickschlag oder fiir beide Linien zusammen 3,623 %0 gegen 3,65%0 im Vorjahr, fiir

die Aargauische Siidbahn 4,085 %0 gegen 5,2170/0 im Jahre 1894. Im Durchschnitt verzinste sich die Gesamt-
beteiligung von Fr. 21,080,000. — Cts an allen vier Gtemeinschaftsbahnen zu 3,891 %0 gegen 3,995 %0 im Jahr 1894

von Fr. 20,955,000. Cts. Kapital.

Das mit Fr. 255,538. 06 Cts. ausgewiesene Mehrerfordernis fiir die Verzinsung der A nleihen ergiebt

sich wie folgt:

a) 31/29/0 Zinsdifferenz fiir 12 statt fiir 4 Monate auf dem neuen 10 Millionen Anleihen

d. d. 31. August 1894

b) Zinse auf dem Subventionsdarleihen fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn, ndmlich:

1. 1/29/0 Mehrzins durch Erhohung des Zinsfusses von 29/o
auf 21/29/o fiir Fr. 3,600,000. — Cts. ab 15. Februar 1894
wihrend 11/2 Monaten (d. h. vom 1. Januar bis 15. Februar

T896) . v e w o m e R

2. 29/o Zins auf der Einzahlung des Kantons Ziirich vom
15. Februar 1894 im Betrage von Fr. 460,000. — Cits.
fiir 12 statt 10!/2 Monate : . : . ¥ i s

3. 20/o Zins auf der Resteinzahlung des Kantons Ziirich von
Fr. 80,000. — Cts. vom 15. Februar bis 31. Dezember
1895 — 101/2 Monate . . . . d . e

¢) Zinse auf dem Subventionsdarleihen fiir die Linie Thalweil-Zug:
1. 1/49/o Mehrzins durch Erhdhung des Zinsfusses von 3 /o
auf 31/49/o auf Fr. 1,663,000. — Cts. vom 1. Februar bis

31. Dezember — 11 Monate . . : ] . Fr.
2. 30/o Jahreszins auf Fr. 157,000. — Cts. letzte Rata-

einzahlung des Kantons Ziirich per Ende 1894 ‘ . 5
3. 830/0 Zins auf Fr. 33,000. — Cts. Nachtragszahlung des

Initiativ-Komitees per 1. Februar 1895 fiir 11 Monate .

2,250.

1,150.

1,400.

3,811.

4,710.

907.

d) Zinse auf dem Subventionsdarleihen fiir die Linie Eglisau-Schaffhausen:

1. 390 Zins auf der Einzahlung von Fr. 1,650,000. — d.

d. 1. Juni 1894 fiir 12 statt fir 7 Monate . ; . Fr. 20,625.

2. 30/o Zins auf der I. Einzahlung des Kantons Ziirich von
Fr. 110,000. — Cts., Wert 1. Februar 1895, fiir 11 Monate

3,025.

05

50

Ubertrag

Cts.

Cts.

Cts.

»

Fr. 233,333. 33 Cts.

. 4,800, —

. 9,428. 55

, 28,650. — -,

Fr. 271,211. 88 Cts.



Ubertrag  Fr. 271,211, 88 Cfs.
Hievon ab:
/) Zinsverminderung auf dem 490 7 Millionen Anleihen d. d.
1. Juni 1888 infolge Konversion in ein 3!/20/0 Anleihen d. d.
15. Juni 1895; 1/,0/0 Zins vom 15. Juni bis 31. Dezember

1895 = 61/2 Monate auf Fr. 7,000,000. — Cts. . s . Fr. 18,958. 32 Cts.
abziiglich: 490 Stiickzinse & 50 Cts. auf 6569 zuriick-
bezahlten Obligationen obigen Anleihens . . . ., 3,284.50 ,

, 15,673.82 ,

Summe wie vorstehend Fr. 255,538. 06 Cts.



S S

E. Verschiedenes.
1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
Verkehr und Einnahmen.

Transportquantitéten Einnahmen
1894 1895 1894 1895
L Personentransport. Personen | Prozente Personen Prozente Fr. Cts.| Prozente Fr. Cts.g Prozente
Einfache Fahrt I Platz . . 12,089 | 10.16 12,762 9.92 | 24,574. 67| 21.00 || 25,649. 21 | 19.08
a o T Syt 21,217 | 17.ss 23,056 1701 | 25,625. 10| 21.90 || 27,279. 97| 21.2
Hin- und Riickfahrt I. , . . 8,580 T21 9,358 T 7,117. 84 6.08 7,904. 31 6.16
e . L | PRI 24,954 | 20.98 24,404 18.96 | 14,294. 58| 12.2 | 14,470. 43 1l.es
Abonnementsbillete I. . . . 7,263 6.10 8,816 6.85 5,447. 64 4.66 6,473. 94 5.04
5 ) IR K 4,741 3.99 5,546 4.1 2,335. 64 2.00 2,690. 19| 2.2
Lustfahrtbillete L g 20% 14,871 12.50 17,105 13.20 | 23,387. 78| 19.99 | 27,294. 83| 2l.21
. om o, .. 25,252 | 21.e3 217,659 21.49 | 14,209. 83| 12.a5 | 16,690. 30| 13.00
Total . 118,967| 100 128,706 100 |116,998. 08 i 100 |/ 128,353. 18| 100
Rekapitulation nach Plétzen:
LPlatg .. o 0w " oo w8 N 42,803 | 3b.08 48,041 37.33 | 60,527. 93| blas || 67,322. 29| 5245
I ¢, mpd W i apts 5, o 5 M o5, 76,164 | 64.02 80,665 62.67 | 56,465. 15| 48.26 | 61,030. 89| 47.5
Total . 118,967 | 100 | 128,706 100 |116,993. 08| 100 |/128,3353. 18| 100
Tonnen Tonnen
II. Gepécktransport . . . . . . 311 . ' 333 . 5,670. 95 ; 6,212. 22
III. Viehtransport. Stiick Stiick
Klasse a, Pferde . . . . . . 165 2.99 222 3.88
» b, schweres Vieh . . . |- 1,802| 320 1,305 | 2282
» €, leichtes " sl s 1,168 | 21.13 1,241 21.70
. d, Behweine . 939| 1690 | - 1,168 | 2045 [ 303T-46; . 7,204. 86
» e, Kilber,S8chafeund Ziegen 854 | 15.45 1,118 19.55
Hunde . B 599 | 10.84 675 11.80
Total . 5,627 | 100 5,719 100 8,037. 46 3 7,294. 86
IV. Giitertransport. Tonnen Tonnen
Bilgat oo, o0 ae ot varpn i s W 1,344 | Q.7 1,546 1ot
Stiekgut . . . . . . . . . 9,7174| Tt 10,789 T4
Massengut A . . . . . . . . 6,210 4.0 6,297 4.54
- BTy, ol T e =h | % 37,031 | 26.s0 34,105 23.52 ) 368,596. 78 . 386,101. 44
Spezialtarif I. . . . . . . . 34,232 | 24.18 37,903 26.14
- W e ol d & & 9,491 6.87 9,745 6.72
5 ! 1 A R 40,074 | 29.01 44,605 30.77
Total . 138,156 | 100 144,990 100 |368,596. 78 : 386,101. 44
V. Verschiedenes . . . . . . . ; . o~ . 144. 28 E 414. 92
Gesamttotal . . ‘ . . 499,442. 55 : 528,376. 62
Rekapitulation: |
Personentransport . . . . . . s 5 s . 116,993. 08| 23.42 | 128,353. 18| 24.29
Gepiicktransport . . . . . . . . . . 5,670. 95| 1.4 6,212. 22| 1l.s
Viehtransport. . . . . . . . e ; § : 8,037. 46 L1 7,294. 86 1.88
Giitertransport . . . . . . . 5 . : 368,596. 78| T3.s0 | 386,101. 44| T3.07
* Verschiedenes . . . . . . . i . : . 144. 28 0.03 414. 92 0.08
Total . . ; . ; 499,442, 55| 100 |528,376. 62| 100
‘ ®
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Ver- Total-

Personen Gepiick Vieh Giiter schiedenes eimbakine
Anzahl Fr. lcts. Tonnen | Fr. |Cts.| Stiick Fr. | Cts.] Tonnen Fr. Cts.| Fr. Cts. Fr. Cts.

18935 |128,706 128,353§18 333 16,212 | 22 |5,719 17,294 | 86 | 144,990 | 386,101 | 44 | 414 | 92 | 528,376 | 62
1894 118,967 116,993108 311 5,670 | 95 [5,527 8,037 | 46 | 138,156 | 368,596 | 78| 144 | 28 | 499,442 | 55

mehr als 1894 9,739 11,360 | 10| 22 | 541 (27| 192| — |— 6,834 | 17,504 66| 270 | 64 | 28,934 07

weniger ;- o |neso Ve b Y S e = el = Lo, e S L | T B

Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1895 4 : . . Fr. 1. 00 Cts. Fr. 18. 66 Cts. Fr. 1. 28 Cts. ~ Fr. 2. 66 Cts.
1894 . . . . » 0.98 » 18.23 » 1. 45 » 267

Im Dampfbootverkehre auf dem Bodensee ist im Berichtsjahre nichts Besonderes vorgekommen. Erfreulich
ist die Steigerung der Einnahmen aus dem Personenverkehre, zur der die Vermehrung der direkten Billette und
der kombinierbaren Rundfahrtbillette, dann aber auch neu erstellte billige Rundfahrtbillette im lokalen Seeverkehre das
meiste beigetragen haben. Das Ertréignis aus dem Giiterverkehr ist zwar auch etwas besser geworden, wohl aber
nur voritbergehend und hat den Stand fritherer Jahre lange nicht erreicht. Durch Abkiirzungen von Transportwegen
im Norden und Siiden verringert sich das Verkehrsgebiet der Bodenseeroute und das ausserordentliche Herabgehen
der Schiffsfrachten fiir den Verkehr zwischen den Héfen des Schwarzen Meeres und der untern Donau, sowie Triest
und Fiume einerseits und Genua und Marseille, Rouen, Antwerpen etc. anderseits, lisst die Moglichkeit einer Benutzung
der Eisenbahnrouten in den meisten Fillen, namentlich fiir die Massen-Artikel kaum mehr zu.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1894 : 1808 Gegeniiber 1894
Met gab Mind
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
10,000 — | 2.1 1. Centralverwaltung und technische Leitung . | 10,000| — 2.29 o — - | =
14,715 25 | 3.2 2. Gehalte des Administrationspersonals . . || 13,436 | 85 3.08 — — | 1,278 40
3. Gehalte und Ersparnisprimien des Schiffs-
140,641 | 01 | 31.08 personals : : & 2 . . [1136,209 | 58 | 31.26 — | — | 4431]| 43
3,076 13| O.es 4. Bekleidung desselben A . 2,734 85| 0.3 —_ — 341 88
5. Mietzinse, Bureaubediirfnisse etc., Beleuchtung ;
2,187 | 02 | 0O.s und Beheizung der Bureaux .. .| H5087| 43| 1las | 2,850| 41 - | =
57,050 | 20 | 12.59 || 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . 2 55,635 | 70 | 12.74 - — | 1,514{ 50
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-

105,251 | 58 | 23.22 tung und Beheizung der Schiffe . : . (104,500 | 12 | 23.98 — — 751 | 46
74,245 | 91 | 16.88 9. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung . .| 77,964 76 | 17.s9 3,718 | 85 — —
13,334 | 24 | 2.04 10. Assekuranzpréimien . % ; . 5 .|| 14,240 | 68 3.21 906 | 44 — —
32,701 | 50 | T.22 11. Verschiedenes . g ; : ; y . | 16,136 | 65 3.70 — — | 16,564 | 85

453,203 | 44 | 100 Total . P ; H 3 5 . . . (435,796 | 62 | 100 17,406 | 82

Die Ausgaben haben sich gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 17,406.82 Cts. vermindert. Der Haupt-
posten der Ausgabenverminderung ergab sich auf Kapitel 11 fiir Baggerungsarbeiten, welche im Vorjahr ausser-



ordentlich gross waren;

weitere Ersparnisse wurden erzielt durch Versetzung des Gehiilfen der Dampfbootbuchhaltung

zum Bahnbetrieb (Kapitel 2), lingere Ausserdienststellung wéhrend Vornahme einer Hauptreparatur an der bayerischen

Trajektdampffihre, deren Personal inzwischen anderweitig verwendet wurde (Kapitel 3), und auf Kapitel 6/7 ,Ein-

und Ausschiffen der Giiter“, weil der Trajektverkehr sich verminderte.

Finanzergebnis des Dampfbootbetriebs auf dem Bodensee.

Ausgaben

Im Bestand des Betriebsmaterials fiir den Bodensee ist keine Anderung eingetreten.

Einnahmen .

Vorschlag .

1894 1895
Per Fahr- In Per Fahr- In
Total A Prozenten Total : Prozenten
kilometer der Brutto- kilometer der Brutto-
Fr. Cts. Fr. Cts. | einnahmen Fr. Cts. Fr. Cts. | einnahmen
499,442 | 5H 4 24 — 528,376 | 62 4 38 —
453,203 | 44 3 85 90.74 435,796 | 62 3 61 82,48
46,239 11 — 39 9.26 92,680 | — — 7 17,52

Betriebsmaterial.

zu Ende des Berichtsjahres folgender:
6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne Trajektkiihne, ferner 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner

Schleppkahn, letztere beiden gemeinschaftlich mit Bayern.

Derselbe war sonach

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

s

I8

Schleppboote.
Verbrauch an Brennmaterial:

a. Leistungen der Schiffe:
Dampfboote und Trajektfdhre (letztere zur Hilfte).
Dieselben haben zuriickgelegt 5 : .
und zwar in
somit per Zeitstunde durohschmtthoh

Solche durchliefen
Holz
Steinkohlen

"

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (l Ster
Holz = 400 Kilogr. Kohlen)

Durchschnittsverbrauch per Kilometer

Zeitstunde

Kosten fiir Brennmaterial im ganzen

per Kilometer .

L

c. Verbrauch an Schmiermaterial:

Unterhaltungs- und Reparaturkosten:

Zeitstunde . s
Ol und Talg im ganzen
per Kilometer
. Zeitstunde

Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen

per Kilometer

» Zeitstunde

im ganzen
per Kilometer

Kilometer
Zeitstunden
Kilometer

”
Ster
Tonnen

Kilogramm
”

Franken
Centimes
Franken
Tonnen
Kilogramm

”
Franken
Centimes

”
Franken
Centimos

‘1894 1895
117,857 120,557
7,009 7,202
16.s2 16.74
90,113 107,002
13.250 13.250
3,493.485 3,473.015
3,498.785 3,478.315
29.687 28.852
499.185 482.965
98,790.62 98,688.06
83.82 81.86
14.09 13.70
8.307 8.364
0.070 0.069
1.185 1.6t
3,9138.14 3,847.41
3.2 3.19
55.88 53.42
74,245.91 77,964.76
63.00 g 64.67
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Yerkehr und Einnahmen.

2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt I. Platz
5 7 . Ph1 | PR
Hin- und Rickfahrt . I
# o Y1 § PR
Abonnementsbillette . I
5 TEL G

Gesellschafts-, Lust- u.

Rundfahrtbillette R R
B I
Total

Rekapitulation nachPlatzen:
I. Platz

I -, :
Total
II. Gepécktransport
IMT. Viehtransport.
Klasse I
s AL
o, I
» IV .
Total
IV. Giitertransport.
Eilgut . 8 :
Stickgut-Klasse 1
. 2 :
Wagenladungen Klasse A
» » B
Spezialtarif » Ia
N » Ib
,, L | P
" » b .
” ” ma *
» » b .
Lokalspesen .
Total

Y. Verschiedenes

Gesamttotal
Rekapitulation :
Personentransport
Gepiéicktransport
* Viehtransport
Griitertransport
Verschiedenes

Total

Transportquantititen HEinnahmen
1894 1895 1894 1895
Personen Prozente Personen Prozente Fr. Cts. | Prozente ¥r. Cts. | Prozente
10,769 | 3.5 8,481 | 4.3 9,431. 12 | 6.9 7,739. 94| 8.9
51,597 | 15.56 23579 | 121 | 24,210. 76 | 17 11,537. 38| 121
34,434 | 10.s8 26,495 | 13.61 25,453. 36 | 18.62 21,507. 19| 23.s8
174,472 | 52.62 104,112 | 53.47 60,042. 16 | 43.91 35,668. 46 | 39.61
4,622 | 1.9 100 | Q.05 1,285. 55 | 0.9 151. 50| 0.7
28,105 | 8.7 10,418 | b.ss 4,202. 10 | 38.07 1,487. 50| 1l.es
20,918 | 6.33 12,740 | 6.54 9,797. 55 | Tar 7,783. 65| 8.64
6,641 2.00 8,800 | 4.5 2,346. 48 1.72 4,187. 00| 4.e5
331,568 | 100 194,725 | 100 | 136,719. 08 | 100 90,062. 62| 100
70,743 | 21.34 47,816 | 24.56 45,917. 58 | 33.59 37,182. 28 | 41.28
260,815 | 78.66 146,909 | TH.44 90,801. 50 | 66.41 52,880. 34 | H8.72
331,558 | 100 194,725 | 100 | 136,719. 08 | 100 90,062. 62| 100
Tonnen Tonnen
488 384 2,718. 30 1,816. 70
Stiick Btiick
92 | b.so 14| 14
707 | 40.78 548 | 56.67 1,632. 45 871. 60
842 | 48.50 353 | 36.50
95 | bt 52 | b.ss !
1,736 | 100 967 | 100 1,632. 45 871. 60
Tonnen Tonnen
730 | l.es o =
888 | 2.4 — i
2,067 | 5.60 — —
391 | l.os = —
1,183 | 3.1 s —
1,254 | 8.0 e % 48,568. 87 —
5,570 | 15.10 — —
683 | l.s — =
489 | ls2 — —
841 | 2.8 — —
22,793 | 61.79 = =
36,889 | 100 — — 48,568. 87 -
: 2,766. 55 o
51,385. 42 i
1,062. 05 990. 12
193,462. 30 93,741. 04
136,719. 08 | T0.67 90,062. 62 | 96.07
2,713. 30 1.40 1,816. 70 .04
1,632. 45 0.84 871. 60 0.93
51,335. 42 | 26.54 - o
1,062. 05 0.55 990. 12 1.06
193,462. 30 | 100 93,741. 04 | 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Zurichsee-Dampfboote.

& : = Ver- Total-
Persoitefi Peplick % Yieh oo (ﬁef . |schiedenes | einnahmen
Anzahl Fr. iCts. Tonnen Fr. |[Cts.| Stiick Fr. Cts.| Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1895 | 194,725 | 90,062 ‘ 62| 384 1,816/ 70| 967 871160 — — — 990 | 12| 93,741 | 04
1894 | 331,558 | 136,719 1 08| 488 2,713|30| 1,736 | 1,632 | 45 36,889I 51,335 | 42| 1,062 | 05| 193,462 | 30
mehr als 1894 ] oL } i TR B NC PLCINR Y oL - RN RN e n
weniger , 136,833 46,656 ! 461 104| 896 |60 769 760 | 85 (36,889 51,335 |42 ! 93i 99,721 | 26
Durchschnittseinnahmen.
Per Reisenden Per Tonne Gepick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1895 Fr. 0. 46 Cts. Fr. 4. 73 Cts. Fr. 0. 90 Cts. Fr. — Cits.
1894 s 0.42 W »w 0.94 » 1.39

Die Ziffern des Dampfbootverkehrs auf dem Ziirichsee sind in diesem Jahre besonders auffillig. Erstmals

hat sich der Personendienst withrend des ganzen Jahres auf Querfahrten und eine Léngsfahrt im Sommer beschrinken

miissen und ist der Giiterverkehr vollstindig eingestellt worden. Dazu kam noch, dass wegen Einfrierens des Sees

auch die Querfahrten vom 1. bezw. 4. Februar bis zum 27. Mérz nicht mehr ausgefiihrt werden konnten.

Das

Ergebnis ist also ein ganz anormales, und es wire unrichtig, aus demselben Schliisse auf die folgenden Jahre ziehen

zu wollen.

erforderlichen Anschliissen an die Eisenbahnziige und Verwendung

unentbehrliche Institution doch eine die Kosten annéhernd deckende Frequenz behalten diirfte.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

Es erscheint vielmehr nicht ausgeschlossen, dass bei einer richtigen Bedienung des Querverkehrs mit den
geeigneten Materials die ohnehin fiir den Verkehr

1894
Fr. Cts. | Prozente
5,000] — 1.89
11,407 09 4.50
120,898 91 | 45.0
1,774| 41 | Oe
9225 96 | 8.8
61,338 47 | 23.14
38,621 71 | 1457
7,735| 68 2.92
9,107 19 3.3
265,109| 42 | 100

SOV E00D. R

2

Centralverwaltung und technische Leitung
Gtehalte des Administrationspersonals
Besoldungen und Lohne des Schiffspersonals .
Bekleidung desselben

Mietzinse u. Bureaubediirfnisse etec. Be]eucht'ung
und Beheizung der Bureaux

Brenn-, Schmier-~ und Putzmaterial Beleuchtung
und Behelzung der Schiffe . .

7. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung

8. Assekuranzprimien, Steuern und Konzessions-
gebiihren . 3 i 2

9. Verschiedenes .

Total

1608 Gegeniiber 1894
Meh be | Mind be
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
5,000 | — 3.1 == — -
6,776 | 60 | 4.1 — | — | 4630] 49
65,310 [ 90 | 40.57 — | — | 55,588 01
1,373 42 | 0 =l 400 | 99
4431 11 2. — | =] 4794| 85
31,849 | 55 | 19.78 — | — 129,488 | 92
36,377 | 36 | 22.60 — | — | 2244 35
5,054 20 | 3.4 — | — | 2681| 48
4,810 | 79 2.99 — | =] 4296} 40
. 160,983 | 93 | 100 — | — |104,125| 49

Die Ausgaben haben sich gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 104,125. 49 Cts. vermindert.-Diese Ersparnis

verteilt sich auf alle Kapitel und ist wesentlich eine Folge der nach Eréffnung des durchgehenden Eisenbahnbetriebes
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auf dem rechten Seeufer mdglich gewordenen Binschriinkung des Dampfbootbetriebes, unter Reduktion der Fahr-

leistungen und des Personals, wobei auch der Brennmaterialverbrauch sowohl im ganzen als im Durchschnitt sich

erheblich verminderte.

Statistik iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee.

1894 1895
a. Leistungen der Schiffe: -
Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt Kilometer 119,266 84,834
und zwar in : . : Zeitstunden 8,413 5,796
per Zeitstunde durchschnittlich . Kilometer 14.18 14.64
Schleppdampfboote. Soleche durchliefen . 3 5,195 =
und zwar in e gy : ; Zeitstunden 765 =
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 6.79 —
Trajektfihre. Dieselbe durchlief » 19,581 -
und zwar in j g ; : Zeitstunden 1,537 —
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 1274 —
Total: Zuriickgelegte e 144,042 84,834
Zeitstunden 10,716 5,796
; per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 13.44 14.64
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz . Ster 13 6
Steinkohlen & i i i . g F : Tonnen 2,116.550 1,099.850
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen : N 2,121.750 1,102.250 °
(1 Ster Holz = 400 Kilogramm Kohlen.)
_ Durchschnittsverbrauch per Kilometer Kilogr. 14.730 12.903
. » Zeitstunde % 198.017 190.174
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen Franken 56,861.80 29,5560.98
- 7 ,, per Kilometer Centimes 39.47 34.83
= B 5 » Zeitstunde . . Franken 5.31 5.10
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen Tonnen 5.925 3.488
» w o per Kilometer . Kilogr. 0.041 0.041
" w' » o Zeitstunde. 4 0.553 0.602
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen . . . Franken 3,205.24 1,811.68
per Kilometer Centimes 2.8 2.14
» Zeitstunde = 29.21 31.26
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen Franken 38,528.33 36,377.36
per Kilometer Centimes 26.81 42.88
Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.
1894 1895
Total Fahrk%?;meter ProzI:nten Tatal FahrkXiJI?)!;neter Proi:nten
der Brutto- e |der Brufto-
Fr. Cts. Fr, Cts. einnahmen Fr. Cts. Tr. Cts. loinnahmen
Einnahmen 193,462 | 30 1 34 — 93,741 | 04 L 10 —
Ausgaben . ; : .| 265,109 | 42 1- 84 | 13T.08 160,983 | 93 90 171.78
Riickschlag | — 71,647 | 12 -0 50 | — 37.03 — 67,242 | 89 -0 80 | —71.13
I

10
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Betriebsmaterial.

Im Berichtsjahr wurde das Dampfboot ,Rapperswyl“ ausrangiert, die leere Schaale befindet sich im Hafen
der Schiffswerfte Wollishofen. Demnach war der Bestand des Betriebsmaterials zu Ende des Jahres 1895 noch
folgender:

1 Salondampfer, 3 andere Raddampfer, 2 Schraubendampfboote, 2 eiserne und 2 hélzerne Schlepp- und
Kohlenschiffe. ;

3. Werkstittebetrieb.

Die Hauptwerkstitte und ihre Filialen waren im Berichtsjahre noch auf ihre bisherigen Einrichtungen
angewiesen. .

Infolge einer Interpellation im Schosse des Verwaltungsrates, welche den Werkstittebetrieb kritisierte und
namentlich die Okonomie dieses Betriebes sowie die Giite der Leistungen in Zweifel zog, veranlassten wir Herrn
Ingenicur Uhlinger in Schaffhausen, Mitglied des Verwaltungsrates, zu einer Enquédte iiber Betrieb und Leistungen
der Reparaturwerkstitten.

Die von Herrn Uhlinger vorgenommenen Untersuchungen und die Vergleichung mit anderwirtigen Werk-
stiitten -haben ein fiir die hierseitige Verwaltung durchwegs giinstiges Resultat ergeben. Insbesondere wurde durch
das letztere die von uns vertretene Ansicht bestitigt, dass die bestehende Organisation unserer Werkstitten
eine richtige ist, die letztern im Vergleich zu dhnlichen Etablissementen anderer Bahnen und der Privatindustrie
guat und billig arbeiten, sowie in quantitativer und qualitativer Hinsicht dasjenige leisten, was von ihnen unter den
gegebenen beschriinkten Verhilthissen erwartet werden kann. '

Ausser dem Unterhalt und der Erneuerung des Rollmaterials, sowie der Dampf- und Schleppboote auf dem
Ziirichsee und Bodensee hatte sich die Hauptwerkstitte im Vorjahre insbesondere noch mit der Erstellung von
Luftdruckbremsen und Dampfheizungen, sowie mit der Ausriistung von neuen Lokomotiven und Personenwagen zu

befassen.

Die Rechnung der Werkstitte erzeigt folgendes Ergebnis:

Einnahmen.
Arbeiten und Materialabgaben zu  Lasten
des Eisenbahnbetriebes . . ‘ . 3 : . . Fr.  990,393. 86 Cts.
des Dampfhootbetriebs :
@) auf dem Bodensee . ‘ . Fr. 75,924.49 Cts.

b) auf dem Ziirichsee . s ; » 44,193.63 5 120,118.12 "
der Bau-Konti . i » 151,382.63
des Erneuerungsfonds . . a i . i 5 X e 98,832.72
von andern Rechnungsstellen der Nordosthahn : " : 3 46,767.81
von fremden Verwaltungen und Privaten % 91,076.51 -,

Total der Einnahmen Fr. 1,498,571. 65 Cts.
Ausgaben.

Besoldungen, Unterhalt der technischen Einrichtungen, Beleuchtung,

Heizung, Assekuranz ete. : . ; . : 3 Fr. 202,609.39 Cts.
Arbeiten auf Eisenbahn-Betriebs-Konto . . : ; s » 180,612.74

Ubertrag  Fr. 983,222.13 Cts.  Fr. 1,498,571. 65 Cts.



' Ubertrag  Fr. 983,222, 13 HCt. Fr. o !
Arbeiten auf Dampfboot-Betrieb : : ’ ’ R Ly o

a) auf dem Bodensee . : @ Fr. 56,216.91 Cts.
b) auf dem Ziirichsee . L »  35,901.52 K 92,118.43
Arbeiten auf Bau-Konti 2 . w i v : ; & ,, 32,455.90
Arbeiten fiir andere Rechnungsstellen der Nordostbahn . . »  95,664.53
Arbeiten auf Erneuerungsfonds : . s : s . ,, 8,688.73
Anschaffung von Reservestiicken und fiir unvollendete Arbeiten » 044,653.63 -
Total der Ausgaben » 1,496,693.35

Einnahmen-Uberschuss Fr. 1,878. 30 Cits.

In den Arbeiten zu Lasten des Fisenbahnbetriebs von Fr. 990,393. 86 Cts. figuriert der Unterhalt des
Rollmaterials mit Fr. 983,970. 65 Cts. und zwar:

Die Lokomotiven (inkl. Fr. 83,650.20 Cts. Ersatzstiicke) mit Fr. 516,540.32 Cts.
K Personenwagen (% iy 216;695,.11.7 . ) » »201,882.93
» Gepick- und Giiterwagen ( , , 24,371.41 5 ) » , 265,547.40 .,

Total . Fr. 983,970.65 Cts.

Von den laufenden Reparaturen des Rollmaterials sind zu erwihnen:

1. Bei den Lokomotiven: Das Abdrehen der Bandagen an 312 Paar Triebridern, 209 Paar
Tenderriidern, 75 Paar Laufridern, die Reparatur von 890 Stiick Lokomotiv- und 671 Stiick® Tendertragfedern.

2. Bei den Personenwagen: Das Abdrehen und Auswechseln von 260 Paar Bandagen, das
Anstreichen von 48 Wagen und Wagendichern, das Uberziehen von 25 Wagendichern, das Umpolstern und Uber-
ziehen von 527 Sitzplitzen, das Uberziehen von 483 Riickenpolstern, die Reparatur von 210 Stiick Tragfedern.

3. Bei den Gepidck- und Giterwagen: Die Reparatur von Kontroll-Apparaten, das Abdrehen
und Auswechseln von 520 Paar Bandagen, das Anstreichen von 4 Gepiick- und 78 Giiterwagen, das Anstreichen
von 527 Wagendiichern, das Uberziehen von 65 Wagendichern, die Reparatur von 420 Tragfedern.

In der Hauptwerkstitte gelangten 143 Lokomotiven, 2086 Personenwagen, 302 Gepiickwagen und 6090
Der durchschnittliche Reparaturstand des gesamten Rollmaterials. betrug

Giiterwagen zur Reparatur und Revision.
Ausserdem beschiiftigten sich die Filial-Werkstitte Romans-

bei den Lokomotiven 6,50/0 und bei den Wagen 5,20/o.
horn und die Depdt-Werkstiitten Winterthur und Brugg im Berichtsjahre mit den laufenden Reparaturen und dem

Unterhalt der im Dienste stehenden Lokomotiven. Seit der Erstellung der provisorischen Wagenwerkstiitte in Romans-
horn im Jahre 1893 kann dieselbe nunmehr auch in grosserem Massstabe mit der Revision von Giiterwagen in

Anspruch genommen werden. Es gelangten in dieser Werkstitte im Vorjahre 7 Gepackwagen und 619 Giiter-

wagen zur Revision.

Von den dem Dampfboot-Betrieb auf dem Bodensee belasteten Arbeiten im Betrage von
Fr. 75,924. 49 Cts. sind im Speziellen hervorzuheben: die im Jahr 1894 begonnene Hauptreparatur des Dampfhbootes
»Thurgau* im Betrage von Fr. 15,430.88 Cts., sowie die Hauptreparatur des Dampfbootes ,Ziirich“ mit Fr. 26,731.14 Cts.

Zu Lasten des Dampfboot-Betriebes auf dem Ziirichsee figurieren unter den Einnahmen

Fr. 44,198. 63 Cts. Hiebei kommen hauptsichlich in Betracht: Der Umbau des Schraubendampfers ,Taube“, der

im Jahre 1894 begonnen und im Berichtsjahre vollendet wurde. Die Gesamtkosten belaufen sich auf Fr. 15,615. 70 Cts.
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Hievon kommen auf das Jahr 1894 Fr. 10,376. 66 Cts. und auf das Berichtsjahr Fr. 5,239. 04 Cts. Sodann wurde
im Jahre 1895 die Hauptreparatur des Dampfbootes ,Lukmanier® begonnen, die in einigen Monaten vollendet -wird.
Von den Kosten entfallen Fr. 8,106. 08 Cts. auf das Berichtsjahr.

In den Arbeiten auf Bau-Konto im Betrage von Fr. 151,382. 63 Cts. sind enthalten:
Die Anfertigung von Ausriistungs-Gegenstéinden fiir Lokomotiven, sowie die Erstellung
von kontinuierlichen Bremsen . ; . ! . . : 2 . : . Fr. 173,889. 30 Cts.
Die Ausriistung von Personen- und Gepéckwagen mit Luft- und Dampfleitungen, Notsignalen,

sowie Westinghouse-Bremsen 5. 68;720:TH «

Die Arbeiten und Lieferungen auf Konto ,Erneuerungsfonds® belaufen sich auf Fr. 98,832.72 Cts. und
zwar fiir: v
1. Ersetzen von 3 Dampfkesseln mit Feuerbiichsen und Rohren, 5 Feuerbiichsen,
2277 Siedrdhren, 7 Dampfeylindern, 158 Bandagen fiir Triebriider, 119 Bandagen

fir Lauf- und Tenderriider, 1 Tenderachse . : ; ; ! 2 : Fr.- 80,051. 36 Cts.
2. Ersetzen von 75 Bandagen fiir Personenwagen ke 3,104.59
3. Ersetzen von 152 Bandagen fiir Gepidck- und Giiterwagen : : 2 . » 6,291. 94
4. Umbau des Personenwagens AP 174 ,, 1,396.14
5. Erstellen von Westinghouse-Bremsen an 60 Personenwagen . » o 12;183.23°
6. Arbeiten an Untergestellen und Wagenkasten fiir den Umbau von 40 Personen-

wagen A, 25,26, 28/30, AB 161/170, 173, B 459/466, 483/498 . . . 5 < 25,162.97 -,

Fr. 128,190. 23 Cits.
Abziiglich der Krlose fiir Altmaterialien ».  29,357.51

”

Total Fr. 98,832.72 Cts.

In den Arbeiten zu Lasten anderer Rechnungssteller der Nordostbahn im Betrage von
I'r. 46,767. 81 Cts. figurieren: '
Arbeiten auf Konto Materialrechnung des Ober-Ingenieurs fiir den

Bahnbetrieb . . . " . ¢ s . . . . : . Fr. 17,177.86 Cts.
Diejenigen auf Material-Konto (Material-Verwaltung) . . : . . : ; 5 2,614.01

Arbeiten fiir den Unterhalt der Bahn-Anlagen des Hochbaues, der mechanischen
Stationseinrichtungen, der Signal- und Telegraphenleitungen s 24,721.88

Die Kosten fiir Erginzung und Unterhalt des Stations-Inventars % . »  11,933.90

Der letzte Einnahmeposten von Fr. 91,076.51 Cts. zu Lasten von fremden Verwaltungen und
Privaten besteht aus folgenden Ansitzen:

1. Beitrige von fremden Verwaltungen und Privaten an den Unterhalt des Roll-
materials der Nordostbahn . . ” : : 2 A A . . Fr.  2,164. 60 Cts.

2. Vergiitungen von fremden Verwaltungen und Privaten fiir Arbeiten und

Materialabgaben B 6,566.50

3. Erlose aus verkauften Abgangs-Materialien » 82,345.41

”

Total Fr. 91,076.51 Cts.
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Der Arbeiterstand stellte sich Ende 1895 gegeniiber 1894 wie folgt:

1894 1895

Hauptwerkstitte Ziirich 478 477 X
Filial-Werkstétte Romanshorn 59 64
Depdt Winterthur 16 16
Depot Brugg 9 9
Schiffswerfte 'Wollishofen 27 23
Total: 589 589

4. Unfille.

Im Berichtsjahr sind 9 Entgleisungen, 6 auf Stationen und 3 auf offener Bahn, sowie 4 Zusammenstosse
auf Stationen vorgekommen, wobei 1 Reisender verletzt wurde. Infolge anderweitiger Vorfille wurden auf der Bahn
8 Personen getdtet und 174 Personen verletzt. Die Todesfille betrafen 7 Bahnangestellte und 1 Drittperson, die
Verletzungen 2 Reisende, 169 Bahnangestellte und 3 Drittpersonen. Ferner sind noch 4 auf Bahngebiet vorgekommene
Selbstmorde zu verzeichnen.

5. Versicherungen.
Zu Ende des Jahres 1895 waren folgende Versicherungen in Kraft:
a. Gegen Feuerschaden:
1. Gebtude in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen,
Baselland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus, ferner im Grossherzogtﬁm Baden Fr, 17,708,715, — Cits.
2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorrite und Mobiliar . : .y 44,844,300, —

Fr. 62,553,015, — Cts.
b. Gegen die Gefahren des Wassertransportes:

Trajektgiiterwagen und Transportgiiter auf dem Bodensee . : : A 360,000, —
¢. Versicherung der Passagiere und im Dienst befindlichen
Postangestellten auf den Ziirich- und Bodensee-Dampfbooten

auf Ableben durch Unfall N 500,000, —

Total Fr. 63,413,015. — Cts.

- Uberdies besteht zur Ausgleichung der Iolgen von Personen-Unfillen und
Beschiidigungen von Transportmaterial der Versicherungsfonds, der per Ende
1895 laut Rechnung einen Aktivsaldo erzeigt von . . . ] ; ; : . Fr. 1,076,795. 04 Cts.

Die unter litt. a aufgefiihrten Versicherungen sind gegeniiber dem Vorjahre um Fr. 1,181,246, — Cts. erhoht
worden und zwar hauptsichlich infolge Kinschiitzung vermehrter Hochbauten im Bahnhof Schaffhausen, definitiver
Einschiitzung derjenigen im Bahnhof Winterthur und verschiedener im Laufe des Berichtsjahres stattgefundener

Neutaxierungen.
6. Personaletat.
Der durchschnittliche Stand des Personals war folgender: 1894 1895
I. Allgemeine Verwaltung.
Beamte und Angestellte auf Personalkonto . . . . . : 176 . 182
ebenso und Arbeiter auf andern Konti . ; : . . : ; 89 794

" Obertrag 265 276



1. Bahnunterhalt und Aufsicht. Ubertrag 265 276
Beamte und Angestellte (ausschliesslich der Weichenwiirter, jedoch mit Ein-
schluss der Barrierenwirterinnen) auf Personalkonto 519 539
ebenso und Arbeiter auf andern Konti 691 1,010
1,210 1,549
I1l. Expeditions- und Zugsdienst.
Beamte, Angestellte und Arbeiter (einschliesslich der Akkordarbeiter im
Lagerhaus  Romanshorn), auf Personalkonto 2,738 2,816
IV. Maschinendienst und Werksttten.
Beamte, Angestellte und Arbeiter auf Personalkonto 607 689
ebenso und Arbeiter (wovon 653 Werkstiittenarbeiter) auf andern Konti . 604 676
1,211 1,365
Totalbestand des Bahnbetriebspersonals, auf Personalkonto . 4,040 4,226
» andern Konti . 1,384 1,780
5,424 6,006
Hienach kommen auf einen Kilometer Bahnliinge im ganzen 7,8 Angestellte
(im Vorjahr 7,27). n
V. Personal der Dampfschiffahrt auf dem Ziirich- und Bodensee.
. Beamte, Angestellte und Arbeiter 143 110
VI. Imprégnieranstalt.
Arbeiter . — =
Gesamttotal des Bahn- und Dampfbootpersonals . 5,567 _6,116

7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.

Das in nachstehender Tabelle aufgefithrte Defizit und Deckungskapital der Pensions- und Hiilfskasse

per Ende 1895 ergiebt sich wie folgt:

a. Defizit auf Grund der versicherungstechnischen Bilanz.

Bestand zu Ende 1894

ab: Verminderung im Jahr 1895 durch den ausserordentlichen Zuschuss der Bahngesell-

schaft als VI. Amortisationsrate .

b. Deckungkapital.
Bestand zu Ende 1894

Hiezu kamen im Berichtsjahr:

Fr. 2,604,600. 59 Cts.

152,327, 48

”

Restiert am 31. Dezember 1895 Fr. 2,452,273, 11 Cts.

Fr. 7,940,525, 65 Cts.

1. fiir Verzinsung des Defizits per Ende 1894 zu 33/40/0 . Fr. 97,672. 52 Cts.
2. an ordentlichen Einnahmen . : : Sy 8 ., 800,544. —
3. an Zuwachs fiir nicht verfallene Aktivzinse . . v 2 111,226, 10, -y,
Fr. 909,442. 62 Cts.

abziiglich die Jahresausgaben von 1895 . ‘ . . g 497,151. 91 -

Sonach Bestand per 31. Dezember 1895

”

o 412,290. 71
Fr. 8,352,816. 36 Cts.
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I. Jahresrechnung pro 1895.

Einnahmen.

1. Beitrdge der Mitglieder:
@) Eintrittsgelder s 2
b) Beitriige von Gehaltserhdhungen .
' ¢) Regelmiissige Beitrige
d) Nachzahlungen .
2. Beitrige der Gesellschaft:
a) Regelmiissige Beitriige .
b) Ausserordentliche Beitriige .
¢) Sonstige Zuwendungen
3. Verschiedene Einnahmen:

a) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitrige von Versicherungsanstalten .

c) Lrlése aus gefundenen
Bussen ete. T

d) Geschenke und Verschiedenes .

Ausgaben.

1. Unterstiitzungen und Pensionen:

@) Unterstiitzungen und Pensionen an lebende

Mitglieder

b) Unterstiitzungen und Pensionen an die
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder .
¢) Aversalentschéidigungen fiir den Verzicht

auf das Unterstiitzungsrecht

2. Abgangsentschiidigungen
tretende Mitglieder.

an

3. Verschiedene Ausgaben (Verwaltungs-

kosten ete.)

Einnahmen-Uberschuss im Jahr 1895

Hiezu: Aktivsaldo-Vortrag vomJahr 1894

Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1896

Zahl der Mitglieder
Zahl der Unterstiitzungsfille

Gegenstiinden,

aus-

a. b. c.
Pensions- Krankenkasse Kiankénkasso
und Hiilfskasse |fiir die Giiter- und fiie die Total
fiir die Beamten Werkstiitte- Bahnarbeiter
und Angestellten arbeiter
Fr. Cts., Fr. Cts,| Fr. Cts. Fr. Cts.|
— — 4,185 |25 - == 4,185 |25
24,752 |23 — — — . 24,752 |23
259,452 .| 59 34,405 |35 14,796 | — 308,653 |94
2,105 |21 i P T 2,105 |21
286,310 |03 — — - . 286,310 |03
259,590 |40 — — — — 259,590 |40
2,094 | — — — — — 2,694 | —
205,359 |10 2,331 |45 898 |75 208,589 | 30
.
8,262 |77 2,023 |58 226 | — 10,512 |35
2,117 | 67| 331 |90 43175 2493 |32
1,050,544 | — “ 43,277 |53 15,964 | 50| 1,109,786 |03
309,683 | b4 44,627 |38 13,765 |81 367,976 | 73
141,402 |10 760 | — = — 142,162 |10
11,900 | — 100 | — — — 12,000 | —
29,682 | 72 3,201 |38 — — 32,884 | 10
4,583 | bb 160 | — 83 |50 4,827 | 05|
497,151 |91 48,848 |76 13,849 |31 559,849 | 98
553,392 | 09 —-5,671 | 23| 2,115 |19 549,936 | 05
5,280,644 |71 65,609 |73 I 23,326 | 23| 5,369,580 |67
5,834,036 | 80 60,038 | 50 25,441 (42| 5,919,516 |72
2,947 1,655 558 5,160
754 791 314 1,860
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II. Bilanz auf 31. Dezember 1895.

Aktiven.

1.

-1 o Ot B W

Wertschriften und hypothekarische
Anlagen:

a) Schuldbriefe . i

b) Diverse Obligationen . S s

¢) Nordostbahn-Obligationen, . . .

. Guthaben an die Nordostbahngesell-

schaft

. Nicht verfallene Aktivzinse .
. Sonstige Guthaben .

. Liegenschaften

. Kassasaldo

. Defizit

Passiven.

1.
2.
3.

Schulden .
Nicht verfallene Passivzinse

Deckungskapital .

4. Reserven

b.

a. (/3
Pensions- Krankenkasse Krankenkasss i
und Hiilfskasse [fiir die Giiter- und W Total
i B fiir die
fiir die Beamten Werkstiitte- Bahnsrbeiter
und Angestellten arbeiter .

Fr. Cts, Fr. Cts. Fr. Cts,| Fr. Cts.|
3,586,100 | — 5,000 | — — —| 3,591,100 | —
1,455,000 | — — - 3,000 | —| 1,458,000 | —
725,500 | — 55,000 | — 20,000 | — 800,500 | —

67,436 | 80 38 |50 — — 67,475 | 30

66,506 |45 — — — — 66,506 |45

— — — — 2,441 |42 2,441 |42
2,452,273 |11 — — — — | 2,452,273 |11
8,35‘;’,816 36 60,038 | 50 25,441 | 42| 8,438,296 |28
8,352,816 |36 == e — |—| 8352816 |36

- — 60,038 |50 25,441 |42 85,479 | 92
8,352,816 | 36 60,038 |50 25,441 | 42| 8,438,296 |28
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d) Alfred-Escher-Stiftung.

Der Zinsertrag aus den das Stiftungskapital bildenden 30 Stiick 31/29/0 Gotthardbahn-Obligationen, Serie B
& Fr. 1000 d. d. 1. April 1895 = Fr. 30,000 ist den in Betracht fallenden Konti pro 1895 nur fiir !/2 Jahr zuge-
wiesen, da das Zinsbetreffnis vom 1. Januar bis 31. Mirz 1895 — wie in vorjihrigem Bericht bemerkt — den-
selben schon bei der Konvertierung der Titel, d. h. im Jahre 1894 gutgebracht wurde. Die beziiglichen Zuwen;

dungen aus dieser Stiftung betragen daher im Berichtsjahr:
Fr. 350. — Cts. zu gunsten der Pensions- und Hiilfskasse als Zinsertrag von Fr. 20,000. — Cts. Kapital

fiir 1/2 Jahr; ‘
. 131. 25 Cts. zu gunsten der Krankenkasse der Giiter- und Werkstéttearbeiter ;
» 43.75 , zu gunsten derjenigen der Bahmnarbeiter

" 175. — , als Zinsbetrag von Fr. 10,000. — Cts. Kapital fiir 1/2 Jahr.
Total F‘r 525. — Cits.

8. Kautionskassen.

a) Barkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo am 31. Dezember 1894 . L . 5 . : . . . A . Fr. 58,067. 10 Cts.
An Einnahmen kamen im Jahr 1895 hinzu: Einlagen und Zinse Fr. 12,102, 10 Cts.

Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und
Zinsen s 5 . s : 5 i . . . s = 8,313, 30 »

Vermehrung . g s ‘ il 3,788. 80

Bestand am 31. Dezember 1895: in Wertpapieren . . ’ Fr. 61,500. — Cts.
in Konto-Korrent-Guthaben bei .
der Nordostbahn . : % 355. 90

Fr. 61,855. 90 Cts.

b)) Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Dezember 1894 betrug der Aktivsaldo derselben . ; : J : ; Fr. 120,504. 25 Cts.
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1895 hinzu " " Fr. 32,729. 67 Cts.
Die Ausgaben betrugen an Entschédigungen Fr. 85. 35 Cits.
und an Riickzahlungen von Kautionsguthaben
und Zinsen : X " . . » 28,799, 96

, 28885. 31 ,

Vermehrung . : . . ” 3,844. 36

Bestand am 31. Dezember 1895:

in Wertpapieren ; 3 . . . Fr. 121,500. — Cts.
in Konto-Korrent-Guthaben bei der Nordostbahn . . ; s - 655.90 ,
in Barschaft in Handen der Rechnungssteller . . 8 » 2,192, 71 ,

Fr. 124,348. 61 Cts.
11
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Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen
der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1895:

Kautionen von:

Beamten und stiindigen Total
| ‘ Angestellten | Giiterarbeitern
A. Bestand der Kautionen. = pores Y e . ey
a) In bar . . . . 61,855 | 90 | 124,348 | 61 | 186,204 | H1
b) In Wertschriften (von Beamten und Angestellteu selbst depoulerte 'l‘ltel) 133,800 | — — — | 138,800 | —
c) Biirgschafts-Genossenschaft . . . . e e e e e e .o . ]5,045,000| — - - 15,045,000 | —
d) Sonstige Biirgschaften (Personalburgschaften) S w e u] 389800 = — — | 389,500 | —

Summe . |5,630,155 | 90 | 124,348 | 61 |5,754,504 | 51

B. Anlage der Kautionen.

a) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten ool R 61,500 [ — — - 61,500 | —

2. Von Beamten und Angestellten depomerte Wertsohrxften .. .| 183,800 — - — | 133,800 | —

3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . -- | — | 121,500 | — | 121,500 | —
195,300 — | 121,600 | — | 316,800 | —

b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 355 | 90 2,848 | 61 3,204 51
¢) Biirgschaften. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .|5484500] — — — 5,434,500 | —

Summe . 5,630,155 | 90 | 124,348 | 61 | 5,754,504 | 51

V. Bahnbau.

1. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.
a) Anderungen im Hauptbahnhof Ziirich und Brweiterung desselben.

Nachdem im Herbst 1894 der Verkehr der Ostlinien und der rechtsufrigen Ziirichseebahn iiber den neuen
Viadukt geleitet worden war, wurde im Berichtsjahre der alte Bahndamm der Winterthurer-Linie abgetragen und das
gewonnene Abgrabungs-Material zur Auffiillung fir Erweiterung des Rangierbahnhofes verwendet. Uberdies fand in
letzterm eine wesentliche Vermehrung der Geleiseanlagen statt.

Was den Um- und Ausbau des Hauptbahnhofes Ziirich betrlfft ist im Berichtsjahre eine Gtenehmigung des
unterm 4. Februar den Behorden vorgelegten hierseitigen Projektes seitens des schweizer. Post- und Eisenbahn-
departements nicht erfolgt. In seiner Vernehmlassung auf die herwirtige Vorlage hat zwar der zunéchst interessierte
Stadtrat von Ziirich der von uns in unserm Projekte getroffenen Anordnung des Eilgut-, Giiter-, Rohmaterial- und
Rangierbahnhofes und damit im allgemeinen der ganzen Anlage zugestimmt bis auf die Situation des Aufnahms-
gebdiudes des erweiterten Bahnhofes. Hinsichtlich dieses Punktes hat er verlangt, dass bei der von uns projektierten
iibrigen Anlage das Aufnahmsgebéiude auf das linke Ufer der Sihl verlegt werde. Dieser Hauptforderung liess er
dann noch eine Reihe weiterer Begehren zum Teil von bedeutender finanzieller Tragweite folgen.

Zu dem gleichen Schlusse, dass auf die Verlegung des Personenbahnhofes auf das linke Sihlufer Bedacht
genommen werden sollte, im iibrigen jedoch im allgemeinen das Erweiterungsprojekt der Nordostbahn zu acceptieren
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sei, kam ein der stidtischen Ausserung vorangegangenes, an den Bauvorstand der Stadt Ziirich erstattetes Gutachten
der Kaufminnischen Gesellschaft Ziirich und der Verkehrskommission Zirich tber den Bahnhofumbau.

Der Regierungsrat des Kantons Ziirich hat sich in seiner eigenen Ausserung darauf beschriinkt, im wesent-
lichen die Begehren des Stadtrates von Ziirich zu unterstiitzen.

Die erwihnten Vernehmlassungen auf unsere Planvorlage sind von uns mittels dem Eisenbahndepartement
eingereichter Druckschrift bereits eingehend beantwortet worden. Wir haben dabei durchwegs an dem durch unser
Projekt geschaffenen Standpunkte festgehalten und vor allem die gewiinschte Verlegung des Aufnahmsgebiiudes abge-
lehnt unter Angabe der gegen dieselbe sprechenden Griinde.

b) Ubrige Objekte.

Nachdem unterm 3. November 1894 von Seite des Eisenbahndepartements die Genehmigung des definitiven
Situationsplanes fiir die Bahnhoferweiterung Schaffhausen erfolgt war, wurden von uns detaillierte Vorlagen
iiber Ausfithrung der neuen Hochbauten, wie Lokomotiv- und Wagenremisen, Zollpavillon ete., des Personentunnels, der

Passerelle, der Strassenunterfithrungen bei %m 0,2 und 0,436 und der Uberfahrtsbriicke bei %m 0,920 ausgearbeitet.

Diese Detail-Vorlagen erhielten jeweilen nach eingeholter Vernehmlassung des Stadtrates und der Regierung
von Schaffhausen im Verlaufe der Monate Februar bis Ende Mai ebenfalls die Genehmigung seitens der Aufsichts-
behorde. Trotz dieser Planbereinigung stellten anlésslich unserer Spezialvorlagen fiir die neuen Perronanlagen und
Perronbedachungen die stiidtischen und kantonalen Behorden von Schaffhausen wider Erwarten ecine Reihe von
Begehren, welche eingreifende nachtrigliche Abinderungen der bereits genehmigten Personentunnel- und Passerellen-
anlagen, wie der Anlage der Strassenunterfithrung bei km 0,200, ferner die Beseitigung bereits ausgefiihrter Neu-
bauten und Eisenkonstruktionen, iiberhaupt eine ginzliche Umgestaltung des allseitig angenommenen Projektes unter

grossem Kostenaufwand bezweckten.

‘Wihrend der Dauer der hieriiber schwebenden Verhandlungen mussten auf Betreiben der erwihnten Behdrden
die Arbeiten zweimal eingestellt werden; jedoch entschied schliesslich das Eisenbahndepartement, wie vorauszusehen
war, dass es bei den bereits genchmigten Plinen sein Verbleiben habe, wonach die siimtlichen nachtraglichen Begehren
der Behorden Schaffhausens unberiicksichtigt blieben. Immerhin haben letztere durch ihr Vorgehen eine ganz erheb-
liche Verzdgerung der Ausfiihrung der projektierten Arbeiten verursacht.

Bis Ende des Berichtsjahres konnten noch siimtliche Unterbauarbeiten mit Ausnahme des Personentunnels,
der Perroninderungen und der Passerelle akkordgemiiss fertig erstellt werden, ebenso die Hochbauarbeiten mit Aus-
nahme des Abbruches der badischen Lokomotivenremise und der Versetzung des Holzschuppens, so dass mit den Ab-

rechnungen begonnen werden konnte.

Bis Ende Juli 1896 werden voraussichtlich die noch ausstehenden Arbeiten im Personenbahnhofe Schaft-
hausen vollendet und damit die gesamten Bahnhoferweiterungsarbeiten beendigt sein.

Auf der Station Altstetten wurde der neue Giiterbahnhof nahezu fertig erstellt und die notigen Vor-
bereitungen fiir Verlegung des Aufnahmsgebiéiudes und Erstellung eines Personendurchganges getroffen.

Im Bahnhof Baden wurde der Giiterbahnhof erweitert und neue Zufahrten zu demselben angelegt,
sowie am Ubergang der Bruggerstrasse ein Personendurchgang erstellt. Deren Verrechnung erfolgt erst pro 1896.

Fiir Erweiterung der Station Orlikon ist ein neues, gegeniiber dem frithern vom 27. November 1893
erginztes Projekt ausgearbeitet worden, welches auch die Unterfithrung der Schaffhauserstrasse, Tieferlegung des



Bahneinschnittes in der Richtung gegen Ziirich und Erstellung eines direkten Verbindungs-Geleises mit der Station
Seebach vorsieht. Die Plan-Genehmigung von Seite der Behorden ist indessen noch nicht erfolgt.

Im Bahnhofe Winterthur sind die Bauten fir Umbau und Erweiterang des Personen- und Remisen-
bahnhofes ginzlich vollendet worden. Die Abrechnung kann aber erst im Jahr 1896 vorgenommen werden.

Die Stationserweiterung Miillheim mit Anlage eines dritten durchgehenden Geleises und Erstellung
eines Wartsaalanbaues am Stationsgebiiude wurde vollendet. Die Verrechnung der beziiglichen Ausgaben auf Bau-
konto kann aber erst pro 1896 stattfinden.

Die infolge Umbau und Erweiterung des Bahnhofes Schaffhausen zum Abbruch gelangten Giiterschuppen
wurden im Bahnhofe Romanshorn als Lager- und Transitschuppen wieder aufgerichtet und mit den n&tigen
Zufahrtsgeleisen versehen. Die Kostenverrechnung findet pro 1896 statt.

Von bedeutenderen Bauten und Einrichtungen sind noch zu erwihnen:

Ersetzung des Niveau-Uberganges einer Strasse zwischen Orlikon und Wallisellen iiber die Winter-
thurer-Linie durch einen Hochiibergang.

Einrichtung der elektrischen Beleuchtung im Bahnhof Aarau.

Erstellung je eines Warterwohnhauses zwischen Tdgerweilen und Ermatingen und zwischen
Winterthur und Hettlingen. Fir ersteres erfolgt die Kostenverrechnung im Jahr 1896.

Erweiterung des Giiterschuppens auf der Station Bischofzell.

Erstellen von Briickenwagen auf den Stationen Sitterthal, Riimlang, Kreuzlingen,
Riischlikon, Reichenburg, Seebach. und Henggart.

Vergrosserung der Verladerampe und Verlingerung des Stumpen-Geleises auf der Station Ebikon.

Erstellen eines Stumpengeleises auf der Station Affoltern b./H.

*  Erweiterung des Verladeplatzes und Erstellung einer Rampe auf der Station Eschenz.

Beseitigung der Kopframpe und Erstellung eines durchgehenden Geleises am Giiterschuppen Reichenburg.

Erstellung eines Verladeplatzes auf der Station Fehraltorf.

Erstellung eines zweiten Reservoirs im Giiterschuppen des Bahnhofes Brugg.

Erginzung von Bahnabschliissen und Barrieren auf der Linie Sulgen-Gossau.

Von Massnahmen zur Erh6hung der Betriebssicherheit in Ausfithrung bundesritlicher Anordnungen sind zu

verzeichnen :

Verriegelung der Weichen und Signale auf den Bahnhdfen und Stationen Romanshorn, Brugg,
Effretikon, Oberrieden, Lachen, Siecbnen, Etzweilen, Mettmenstetten, Knonau
und Cham. Die Kostenverrechnung erfolgt fiir letztere Station im Jahr 1896.

Erstellung von - elektrischen Blocksignalanlagen auf den Strecken Altstetten- Wettingen,
Wettingen-Brugg, Brugg-Aarau, sowie Ziirich-Winterthur.

Fémer Erstellung von elektrischen Kontroll-Apparaten fiir Signalscheiben auf einer grosseren Zahl von Stationen.

Verstirkung von Briicken-Konstruktionen.

Verstirkung der Quertriger an den Sihlbriicken im Bahnhof Ziirich. Teilweise Verstirkung der Streben
an der Wildbachbriicke bei Embrach, an der Wildbachbriicke bei Wetzikon, an der Sihlbriicke zwischen Wiedikon
und Enge und an der Aabriicke bei Lachen.

. Ersetzen der Bachbriicke und der Fluthriicke bei Bilten durch neue Eisenkonstruktionen von 10,1 m Stiitzweite.



Ersetzen von 11 Blechbalkenbriicken unter 10 m Stiitzweite auf der Linie Winterthur-Romanshorn durch
neue Eisenkonstruktionen.

Die Kostenverrechnung fiir diese siimtlichen Briickenverstirkungen kann indessen erst im nichsten Jahr voll-
zogen werden.

Im iibrigen verweisen wir mit Bezug auf die ausgefiihrten Bauarbeiten auf die Beilagen zu den- Jahres-

rechnungen.
2. Bau neuer Linien.

a) Allgemeines.

Im Berichtsjahre waren séimtliche Lose der Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen im Bau begriffen
und wurde die Vollendung des Tmmersbergtunnels der Strecke Schaffhausen-Feuerthalen bewerkstelligt.

Infolge von Differenzen mit Staat und Gemeinden, die Bahnanlage betreffend, konnten die definitiven Vor-
anschlidge fiir das dritte Los der Linie Thalweil-Zug und fiir die Lose 2, 3 und 4 der Linie Eglisau-Schaffhausen
erst im Sommer 1895 fertig gestellt werden, wodurch Ausschreibung, Vergebung und hauptsichlich der Beginn der
Bauarbeiten auf diesen Strecken unliebsame Verzogerungen erlitten. Letzterer wurde dadurch auf die Herbst- und
Wintermonate verschoben, so dass im Berichtsjahre grossere Leistungen auf diesen Losen nicht mehr mdoglich waren.

Infolge Beendigung der rechtsufrigen Ziirichseebahn fand eine Reduktion des Personales, ebenso Ende
Januar der Austritt des -bisherigen Oberingenieurs, Herrn Moser, statt, welch letzterer .durch seinen fritheren Ad-
junkten und Stellvertreter, Herrn Ingenieur Ziiblin, ersetzt wurde. Zum Personalbestand wihrend des Jahres 1895 ist
ferner zu' erwithnen :

Der Austritt von 16 Ingenieuren, 1 Geometer, 1 Zeichner, 1 Kanzlisten und 1 Abwart.

Der Eintritt von 2 Ingenieuren, 1 Geometer, 1 Zeichner.

Somit ist das Personal um 14 Ingenieure, 1 Kanzlisten und 1 Abwart reduziert worden.

Bestand Ende 1895: 20 Ingenieure, 6 Architekten, 2 Geometer, 4 Zeichner, 1 Buchhalter, 2 Kanazlisten
und 2 Abwarte. ;

b) Rechtsufrige Ziirichseebahn.

Die Expropriationsanstinde vor Schitzungskommission und Bundesgericht waren Ende des Jahres noch nicht
alle erledigt. Pendent sind jedoch nur noch die Prozesse betreffend Grundeigentum der Stadt Ziirich iiber dem
Ziirchertunnel an der Rémistrasse und von drei Privaten in Unterstrass. Der Augenschein in Sachen fand vor ca.
einem Jahre von Seite der Schitzungskommission statt, ein Beweis, wie sehr sich derartige Verhandlungen in die
Lénge ziehen. ‘

Wihrend des Berichtsjahres konnte mit den Unternehmern sémtlicher verakkordierten Arbeiten, so z. B.
fir Unterbau, Hochbau etc., mit Ausnahme derjenigen von Los II, abgerechnet werden. Letztere, Lerat & Cie.,
stellten fiir die Unterbauarbeiten so masslose Nachforderungen, dass bis anhin eine Einigung unméglich war und
somit der Prozess in sicherer Aussicht steht.

Die beim Bahnbau neu erstellten oder korrigierten Strassen, Wege und Wasserliufe sind nunmehr von
allen Geemeinden iibernommen. Diesbeziigliche Vertrige wurden im Laufe des Jahres mit den Gemeinden Zollikon,
Herrliberg, Meilen und Hombrechtikon abgeschlossen. S

Ebenso fanden mit Privaten und Genossenschaften der Bahnlinie entlang giitliche Vereinbarungen iiber die
Abnahme von Wegen und Wasserleitungen resp. deren ferneren Unterhalte statt; es erreichten diese Vertrags-
abschliisse die grosse Zahl von 194. Mit einer kleineren Anzahl von Privaten, cirka 15, werden die Unterhandlungen

iiber gleichartige Verstindigungen in Sachen noch weitergefiihrt.
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Die akkordweise hergestellten neuen Katasterpline der Linie, der Bauausfiihrung entsprechend, wurden
infolge von Arbeitsiiberhdufung um mehrere Monate verspétet, d. h. Ende des Jahres abgeliefert, so dass die
Abrechnung der Grunderwerbung erst im Jahre 1896 erfolgen kann.

¢) Thalweil-Zug.

_Die Durchfiihrung der Grunderwerbung fiir diese Linie stiess auf #hnliche Schwierigkeiten wie seinerzeit
digjenige fiir den Bau der rechtsufrigen Ziirichseebahn, Hauptsiichlich in den Gemeinden Horgen, Baar und Zug,
konnte auf giitlichem Wege fast gar kein Land erworben werden, so dass in den meisten Fiillen der Entscheid der
eidgendssischen Schiitzungskommission und des Bundesgerichtes angerufen werden musste. Die meisten dieser Prozesse
sind noch pendent.

In drei Fillen war infolge Protestes gegen die Landabtretung die Einweisung in den Besitz des Landes
durch den Bundesrat erforderlich.

Die Ausschreibung der. Unterbauarbeiten von Los 11I, Baar-Zug, km 14.023 bis km 19.135, veranschlagt
zu Fr. 1,187,100. — fand am 6. Mai 1895 statt, infolgedessen von 15 Unternehmern Offerten eingereicht wurden,
deren niedrigste diejenige der Herren Gebriider Messing in Ziirich war. Letateren wurden die Arbeiten mittelst Bau-
vertrag vom 5. Juni, genehmigt vom Verwaltungsrate unterm 12. Juni, iibertragen.

Anfangs Juli begannen die Unternehmer mit den Bauarbeiten.

Da die Gotthardbahn bei Ausfiihrung des Zugertunnels vorritiges Material erhielt und wir dieses zur Auf-
filllung der Bahnanlage bei Zug auf Los III gut verwenden konnten, so fand am 19. April 1895 eine Vereinbarﬁng
zwischen den beiden Bahndirektionen statt, laut welcher die Kosten fiir den Aushub und fiir den Transport in unsere
Auffiillung von jeder Bahnverwaltung zur Hilfte getragen werden. Diese Ausfiillungsarbeiten im Betrage von ca.
83,000 m3 sollen bis Ende August 1896 vollendet sein. :

Uber die Anlage der Zufahrtsstrassen zu den Stationen Oberrieden und Horgen-Oberdorf fand auch im
Berichtsjahre keine Einigung statt. Um indessen hieraus kein weiteres Hemmnis fiir den Baufortschritt der Linie
entstehen zu lassen, reichten wir dem Eisenbahndepartement unterm 28. Oktober die Situationspline siimtlicher
Stationen der Linie und zugleich auch die betreffenden Hochbaupline (inkl. Wirterhiuser) nebst den Plinen fiir die
Kinteilung der Wirterstrecken, der Niveauiibergéinge und Barrieren ein.

Fiir das Aufnahmsgebiiude Zug, die Abortanlage und die Perronbedachung daselbst sind die von uns unterm
21. Méarz, 25. Juni und 14. September den Behorden gemachten Planvorlagen durch das Eisenbahndepartement am
22. Mai, 29 Juli und 26. Oktober 1895 genehmigt worden. Unterm 24. Dezember wurden hierauf von Seite der
Direktion sémtliche Hochbauarbeiten im Voranschlage von ca. Fr. 800,000. — zur freien Bewerbung ausgeschriehen.

Ein Hindernis fiir den Baufortschritt bildeten fiir das I. Los zwei von der Gemeinde Horgen in Aussicht
genommene Strassenprojekte Wiihrenbach-Sihlbrugg, wovon cines die Bahnlinie nahe beim Ausgange des Horgerberg-
tunnels kreuzt, infolge dessen von uns eine Uberfahrtsbriicke samt Dammanlage zu erstellen wire.

Trotz mehrfachen Rechargen war es aber bis Ende des Jahres nicht moglich, von den Behirden einen
bestimmten Iintscheid zu erhalten, welches Projekt zur Ausfiihrung gelangen solle.

Die beim Baubeginn auf dem III. Lose in den Gemeinden Baar und Zug gemachten Bodensondierungen
mittelst Bohrapparat ergaben einen derart schlechten Untergrund fiir die baulichen Anlagen, dass fiir die meisten
Objekte Pfahlfundation hiitte vorgesechen werden miissen, was bei dem 355 m langen, aus 32 Offnungen bestehenden
Lorze-Viadukt von km 14.008 bis 14.363 allein mit einem Mehrkostenaufwand von ca. Fr. 105,000. — verbunden

gewesen wiire. Behufs Vermeidung dieser Mehrkosten musste . daher gegeniiber dem friiheren, vom Iisenbahn-



departemente unterm 2. April 1895 genehmigten Viadukt-Plane im Sinne von Art. 24 der Verordnung zum Eisenbahn-
Gesetze eine Planiinderung statifinden. Die Planauflage in der Gemeinde erfolgte am 20. November, und die Vorlage
an das Eisenbahndepartement nach Erledigung von Anstinden mit der Gemeinde Ende Februar 1896. Danach wird
der neue Viadukt nunmehr noch eine Linge von 104 m mit 7 Offnungen & 12 m, wovon 2 auf dem rechten und
4 auf dem linken Ufer, nebst einer Offnung iiber der Lorze, erhalten. Der iibrige Teil des frither vorgese‘henen
Viaduktes wird durch einen Damm nebst 3 Viaduktoffnungen von je 9 m am Ende, fiir eine Wegunterfithrung

dienend, ersetzt. Das Dammauffiillungsmaterial kommt aus der nahegelegenen Materialgrube im Jéchler.
Den Baufortschritt betreffend ist zu bemerken :

Los I. Ende des Jahres waren die Erdarbeiten zwischen Oberrieden und Horgen im Rohen erheblich gefordert
und im ganzen ca. 35 9/o geleistet.

In dem 1985 m langen Horgerbergtunnel war der Firststollen auf der Ostseite auf 898 m, auf der
Westseite auf 757 m Linge getrieben. Der Durchschlag ist seither am 15. Mirz 1896 morgens 7 Uhr 20
erfolgt, wobei die Richtung mit einer Abweichung von 4 ¢m und die Hohenlage mit einer solchen von 1 em,
somit gut stimmten. Die Langendifferenz betrug 0.50 m.

Bis zum Durchschlage sind in den Stollen beidseitig zusammen durchschnittlich 3.56 m pro Tag,
dhnlich wie beim Albistunnel (3.6 m) gemacht worden.

An Kunstbauten wurden ca 5390 des Voranschlages ausgefiihrt, so die Pfeiler und Widerlager nebst
einer Anzahl Gewdlbe beim Biirgertobel-Tébeli- und Oberriederviadukt, ferner verschiedene Durchfahrten und
eine gewdlbte Uberfahrtsbriicke zwischen Oberrieden und Horgen.

Los II. Hier wurden die Unterbauarbeiten beinahe vollendet, es fehlen noch einige Planierungs-, Beschotterungs-
und Chaussierungsarbeiten.
Infolge Einfiihrung der Sihlthalbahn auf Station Sihlbrugg mussten wir zur Erweiterung der Stations-
anlage die Landstrasse bergwiirts verlegen, wodurch die dortige Halde zum Rutschen kam und daher sehr kost-
spielige Entwésserungsarbeiten und Stiitzmaueranlagen erforderte.

Los III.  Die Hauptarbeiten beschrinkten sich auf den Betrieb der beiden Materialgruben im Jochler und im Lauried
zur Damm- und Stationsauffiillung bei Baar und Zug.

Bis Ende des Jahres sind aus diesen Gruben ca. 17,000 73 mittelst 5 Maschinen gefordert worden.
Ausserdem wurden von der Gotthardbahn ca. 22,000 m3 in die Stationsauftiillung von Zug verbracht.

Bei einigen Briicken und Durchldssen bei Baar hat man die Pfahlfundationen erstellt, so bei den
beiden Gruppenpfeilern des Lorzeviadukts, auch konnte das Mauerwerk mehrerer Durchfahrten und gewdlbter
Objekte bei Baar und Zug vollendet werden.

Geleistet waren Ende des Jahres bei den Erdarbeiten ca. 10 0/0 des Voranschlages, bei den Kunstbauten ca. 20 9/o.

Unterm 26. Februar 1895 hat der Bundesrat die Frist zur Vollendung der Linien Thalweil-Zug und Zug-
Goldau auf den 1. Oktober 1896 festgesetzt. Hierauf Bezug nehmend ist jetzt schon hervorzuheben, dass die Ein-
haltung dieser Frist fiir die Linie Thalweil-Zug, infolge der durch die Expropriationsschwierigkeiten und die in
baulichen Fragen riicksténdigen Entschliessungen von Kantons- und Gemeindebehdrden erfolgten Verzogerungen der
Bauarbeiten eine Unmdoglichkeit ist.

d) Etzweilen-Schaffhausen.

Wie bereits im letzten Jahresberichte erwihnt, erfolgte die Vollendung des Emmersbergtunnels am 21. Februar,
die Belastungsprobe der Rheinbriicke bei Feuerthalen am 26. Mirz und die Kollaudation der Strecke Schaffhausen-
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Feuerthalen am 27. gleichen Monates, worauf mit Bewilligung der Bundesbehirde dieses Teilstiick am 2. April 1895
dem Betriebe iibergeben werden konnte. Dadurch war die ganze Linie Schaffhausen-Etzweilen in Betrieb gesetzt.

Bis Ende des Jahres wurde mit allen Unternehmern abgerechnet, so mit Aebli, Rossi und Krieger fiir den
Unterbau, mit Bosshard & Cie. in Nifels fiir Lieferung der eisernen Briicken und mit Ragaz-Leu & Cie. fiir die
ausgefiihrten Hochbauten etc. ete.; fiir letztere fillt die Reglierung indes in das Jahr 1896. Riickstéindig ist nur
noch die Abrechnung fiir Erstellung der Griinhiige, welche vertragsgemiss nicht vor 1896 stattfinden kann.

Betreffend Abnahme der neu erstellten oder beim Bau korrigierten Strassen, Wege und Wasserlaufe resp.
Ubernahme von deren fernerem Unterhalte durch Gemeinden und Staat haben mit Langwiesen, Diessenhofen,
Schlattingen und Unterstammheim Vereinbarungen stattgefunden, ebenso sind die Landstrassen auf Ziirchergebiet
abgenommen ; dagegen steht die Abnahme derselben von Seite des Staates auf Gebiet des Kantons Thurgau trotz
wiederholt gestellter Begehren immer noch aus.

Einer Weisung des Eisenbahndepartementes Folge leistend, sind von uns im Friithjahr noch Baggerungen
im Rheinbette bei Feuerthalen behufs Erweiterung des Flussprofiles an der Briickenstelle als Kompensation eines
durch unsern Briickenpfeiler eventuell zu gewirtigenden Staues ausgefiihrt worden.

Eine Anzahl noch pendenter Expropriationsfille konnte im Berichtsjahre erledigt werden; dagegen wurde
iiber denjenigen mit der Paradiesgesellschaft erst im Februar 1896 vom Bundesgericht entschieden.

Die neuen Katasterplane der Linie wurden im Dezember fertig gestellt, so dass auch hier deren Verviel-
filtigung und die Abrechnung der Grunderwerbung erst im Jahre 1896 stattfinden kann.

e) Eglisau-Schaffhausen.

Auf grossherzogl. badischem Gebiete war die Plangenchmigung Ende 1894 noch ausstehend. Dieselbe
erfolgte dann fiir die ganze Strecke mit Ausnahme der Stationsanlage von Jestetten unterm 12./22. Januar 1895,
worauf fiir die Station Jestetten neue Pléine angefertigh und der badischen Regierung vorgelegt werden mussten.

Die Pline dieser Stationsanlage, im Osten von Jestetten, wurden unterm 8./11. Mai 1895 vom badischen
Ministerium genehmigt, so dass also erst zu diesem Zeitpunkte das gesamte Tracé Eglisau-Neuhausen festgelegt war.

Die Grunderwerbung stiess bei den schweizerischen Gemeinden im allgemeinen auf grossere Schwierigkeiten,
als bei denjenigen im Grossherzogtum Baden. Denn wihrend in HEglisau, Hiintwangen, Rafz und Neuhausen
zusammen ca. 60 Fille, wovon 33 in der Gemeinde Rafz und 22 in der Gemeinde Neuhausen, der Schitzungs-
kommission iiberwiesen werden mussten, konnte in den drei Gemeinden auf badischem Gebiete, mit Ausnahme von
fiinf Besitzern in Jestetten, wo geschiitzt werden musste, das bendtigte Land durchwegs auf giitlichem Wege
erworben werden. ' g

Die Expropriation war daher hier bis Anfang Oktober 1895, also in verhiilinisméssig kurzer Zeit, trotz
verspiiteter Plangenehmigung, fast gleichzeitig wie in den schweizerischen Gemeinden in der Hauptsache durchgefiihrt.

Im Laufe des Jahres sind simtliche vier Baulose fiir die Ausfiihrung des Unterbaues der Linie Eglisau-
Neuhausen, nach erfolgter offentlicher Ausschreibung, dem Mindestfordernden vergeben und die betreffenden Bauver-
trige vom Verwaltungsrate genehmigt worden, ndamlich:

Los I an die Firma Probst, Chappuis & Wolf, den 14. Januar und 5. Februar.
» 1l und IIT an Stephan Rossi, den 18. August und 18. Oktober.
» IV an Jamoretti & Mina, den 18. und 30. August.

Auf dem I. Lose haben die Arbeiten bei dem Hauptobjekte,. dem Viadukt bei Eglisau, im Monat Mérz mit

Erstellung der Dienstbriicke iiber den Rhein und mit dem Aushube der Strompfeiler begonnen, nachdem von Seite
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des Eisenbahndepartementes die Plangenehmigung der allgemeinen Disposition und des Unterbaues des Viaduktes am
26. Mérz erfolgt war.

Der Viadukt erfordert ca. 18,000 m3 Mauerwerk (exkl. Beton), wovon Ende des Jahres ca. 8000 m3 oder
450/0 geleistet waren, wihrend bei den Erdarbeiten ca. 36,000 m3 oder 380/o des Voranschlages ausgefiibrt
worden sind.

Auf den drei iibrigen Losen mussten sich die Unternchmer, da die Bauvertrige mit denselben erst Ende
August und Mitte Oktober perfekt wurden, darauf beschriinken, iiber die Wintermonate den Bau fiir das kommende
Frithjahr moglichst gut vorzubereiten und sind daher keine Leistungen von Belang an Erdarbeiten und Kunstbauten
zu verzeichnen. ‘

Neu angeordnete ‘Studien iiber Ausfithrung der Eisenkonstruktion der Rheinbriicke bei Eglisau fiihrten dazu,
die frither vorgesehene Halbparabel-Konstruktion durch eine Fachwerkbriicke mit parallelen Gurtungen zu ersetzen.
Die diesbeziiglichen Pline haben unterm 20. M#rz 1896 die Genehmigung des Eisenbahndepartementes erhalten.

Fiir die Ausfithrung dieser Eisenkonstruktion ist unter einer grosseren Zahl bekannter Briickenfirmen
Konkurrenz erdffnet worden, worauf die Vergebung der Briicke im Gewicht von ca. 586 T. an die mindestfordernde
Firma Buss & Cie. in Basel stattfand.

Nach Abweisung des Gesuches der Regierung des Kantons Schaffhausen durch das Eisenbahndepartement,
fir die Scheibengasse in Neuhausen an Stelle der Durchfahrt einen Niveauiibergang vorzusehen, gelangten die
Regierung und der Gemeinderat Neuhausen im Mai 1895 nachtriiglich mit einem auf die Erweiterung der Scheiben-
gassdurchfahrt gerichteten Begehren an die Bundesbehorde. Dem Ansuchen wurde durch Anderung der schiefwink-
ligen Anlage teilweise entsprochen, womit sich die Petenten einverstanden erkldrten. Die betreffende neue Plan-
vorlage dieses Objektes hat unterm 30. Dezember 1895 die Genehmigung der Aufsichtsbehdrde erhalten.

V1. Direktion.

Das von .der neuen Direktion schon im Jahre 1894 festgestellte Organisationsreglement nebst Geschifts-
ordnung fiir die Direktion erhielt im Friihjahr mit wenigen Anderungen die verwaltungsritliche Genehmigung.
Danach wurden in Ubereinstimmung mit der bisherigen provisorischen Ordnung die Geschéfte von allgemeiner
Bedeutung dem Pridsidenten zugewiesen und die iibrigen Geschifte nach folgenden Departementen verteilt:

1. Departement, Finanzen, Versicherungswesen, Pensions- und Krankenkassen;
II. Departement, Bahnbau, Unterhalt von Bahn und Dampfbooten, Werkstéitten;

I1I. Departement, Stations- und Zugsdienst, Fahrdienst;

IV. Departement, kommerzieller Dienst der Bahn und der Dampfboote;

V. Departement, Haftpflichtangelegenheiten, Expropriation, Gemeinschaftsstrecken und Gemeinschafts-

bahnhofe.
Danach blieb auch die Geschiftsverteilung unter die einzelnen Direktionsmitglieder die bisherige, d. h., es

wurden definitiv zugeteilt:
Gleschéifte von allgemeiner Bedeutung und IIL. Departement Herrn Président Birchmeier; Stell-
vertreter fiir die Geschiifte von allgemeiner Bedeutung Herr Vicepriisident Frolich, fiir das IIL. Departe-

ment Herr Direktor Brack;
12
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I. Departement Herrn Direktor Déaniker; Stellvertreter Herr Viceprisident Frolich;
II. Departement Herrn Direktor Brack; Stellvertreter mit Bezug auf den Bau der neuen Linien
Herr Direktor Mezger, mit Bezug auf die iibrigen Geschéfte Herr Priisident Birchmeier;
IV. Departement Herrn Vicepridsident Frolich; Stellvertreter Herr Direktor Déniker;
V. Departement Herrn Direktor Mezger; Stellvertreter mit Bezug auf die Expropriationsgeschéfte
Herr Direktor Brack, mit Bezug auf die iibrigen Geschiifte Herr Direktor Diniker.

Die Direktion hielt im Berichtsjahre 93 Sitzungen und fasste 2874 Beschliisse, abgesehen von den ‘durch
die Mitglieder in ihrer Einzelkompetenz erledigten Geschiiften. Was die Zahl der Direktionsgeschifte betrifft, so
ist darauf hinzuweisen, dass das Hauptregister im Berichtsjahre 89,397 (Prinzipal-) Nummern aufweist gegeniiber
39,812 im Vorjahre.

Es diirfte hier der Ort sein, um eines Vorganges zu erwihnen, der speciell das Verhiltnis der Verwaltung
zu den Angeste]lteh betrifft. Im Anschlusse an eine bei simtlichen gréssern Bahnen der Schweiz zu Tage getre-
tene Bewegung gelangte im Dezember eine fast von allen untern Angestellten unterzeichnete Eingabe an die
Verwaltung, deren hauptsichliche Begehren auf namhafte Gehaltsaufbesserungen unter Festsetzung einheitlicher
Gehaltsnormen, sowie auf principielle Anderung des Dienstvertrages in dem Sinne, dass eine Dienstkiindung
bezw. Entlassung seitens -der Verwaltung nur unter Zustimmung einer in der Mehrheit aus Angestellten zusammen-
gesetzten Kommission stattfinden diirfe, gerichtet waren.

Die Verhandlungen fiihrten, ungeachtet heftiger, die Inszenierung eines Streiks nahe legender Agitation,
zu einem friedlichen Abschlusse, wonach fiir das festangestellte Personal hinsichtlich der Gehaltsregelung eine Ver-
stindigung auf gleichartiger Grundlage stattfand wie bei der Schweizerischen Centralbahn, indem fiir das Personal
des Unterhaltes und der Aufsicht der Bahn, des Expeditions- und Zugsdienstes und des Fahrdienstes mit Ausnahme
einiger hoherer Dienstkategorien, fiir welche die Festsetzung der Gehalte durch besondern Beschluss von Fall zu Fall
vorbehalten blieb, folgendes Gehaltschema angenommen wurde:

Jahresgehalt Zahl der  Erhohung

No. Beamtenkategorie Mt M Lw:e‘]:;llzgen Gell’:;ts_
e o stufen stufe

A. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
1 Bahnmeister I. Klasse . . i 5 . . ; o 2400 3300 10 90
2 = | MR o VRPN (1) 3000 10 90
3 DBahn-, Barrieren- und Blocksignalwérter I. Klasse . 0 . 1200 1680 8 60
4 ” > ) o I, . g : 1020 1500 8 60
5  Aufseher der Centralanlagen und elektrischen Beleuchtung ] 1800 2700, - 10 90
6 ,, und Vorarbeiter I. Klasse . A 3 . ea 1380 1980 10 60
7 ” i g . oM g s . . s . ; 1290 1740 10 45
B. Expeditions- und Zugsdienst.

1 Bahnhofvorstéinde Brugg und Zug . . . . . X 3000 4800 10 180
] . . . @) . 2400 3900 10 150
2 Stationsvorstinde I. Klasse (Bahnbezirksvorstinde) b ) 9980 3480 10 1920
3 o I she : ’ ; : : 1800 3000 10 120
4 " 111 R - : : ‘ 5 . . 1680 2580 10 90
5 » V.. " 4 . . . , : ; 1500 2250 10 5
6  Wiirtervorstinde . . 7 : : . . X . 1380 1980 10 60
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11
12
13
14
15
16

17

18
19

20

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

32

33

34

35

36

37
38
39

Beamtenkategorie

Stellvertreter der Bahnhofinspektoren (Adjunkte) I. Klasse

» » » 5 I
Inspektionsgehiilfen I. Klasse .
" {1 e
. T . > . ) ; . ;
Stationsgehiilfen I. Klasse (Stellvertr. d. B’hofvorstinde I. Klasse.)
n IL » » » ” IL ”
,, 16 B TN 5 5 % oL . -,
A IV. , und amb. Gehiilfen
Einnehmer I. Klasse
a
et .
b
S 11 !
Gepiickexpedienten I. Klasse .
@)
) I |
» b)
k IH: 5
Gepicktrager I. Klasse
5 14 i
Telegraphisten I. Klasse
¥ IL. -
= oL,

Wagenkontroleure I. Klasse

‘Wagenkontroleure II. Klasse

Oberportier Ziirich

Portiers der Giiterbahnhdofe ; ‘ ;

Portiers der Personen-Bahnhife, ohne Dienstwohnung und ohne
Handgepickbenefice ’

Portiers der Personen-Bahnhofe, mit Dienstwohnung und Hand-
gepickbenefice s . . ’ ; .

Portiers der Personen-Bahnhdfe, ohne Dienstwohnung mit Hand-
gepiickbenefice I. Klasse . . .

Portiers der Personen-Bahnhofe, ohne Dienstwohnung mit Hand-
gepéckbenefice II. Klasse

Nachtwichter I. Klasse

5 10, - i ; :
Rangierleiter I.
” II' ”

Wagenwérter

Jahresgehalt

Minimum
Fr.
2400
2100
2100
1800
1500
1800
1500
1440
1200
2100
1500
1380
1380
1800
1500
1500
1320
1320
1200
1800
1500
1200
1500
1200
2040
1200

1200

1200

1080
1200
1080
1680
1560
1380

Maximum
Fr.
4200
3600
3600
3000
2400
3000
2400
2040
1920
3300
2700
2100
1980
3000
2700
2400
2040
1920
1650
3000
2400
1920
2400
1920
2940
1800

1800

1650

1080

1530
1800
1530
2580
2160
1860

Zahl der
zwei jihrigen
Gehalts-
stufen

10
10
10
10
10
10
10
10

8
10
10

8
10
10
10
10

8
10
10
10
10

8
10

8
10
10

10

10

10
10
10
10
10

Erh6hung
per
Gehalts-

stufe

180
150
150
120
90
120
90
60
90
120
120
90
60
120
120
90
90
60
45
120
90
90
90
90
90
60

60

45

45
60
45
90
60
60



Jahresgehalt Zahl der  Erhthung
No. Beamtenkategorie Ao i zw(c}i(ifi;:ig_'e" Ge;::'m_
o o stufen stufe
40  Chef der Wagenreiniger . . ; . . B ’ . 1500 2400 10 90
41  Lampisten . . . . . . . . . . 1200 1800 10 60
42 Chefs von Giiterexpeditionen I. Klasse . . . . . 2400 4200 10 180
43 B g i By e e 4 e TR D R 3600 10 150
44 g Y oL -, . ; " ] , 1800 3000 10 120
45 2 5 » IV : : s . : 1500 2400 10 90
46  Giiterkassiere I. Klasse .. . ; . 3 g . : 2100 3600 10 150
47 - 1 ; . , . . . A ; 1800 3000 10 120
48 1. Gehiilfen der Giiterexpeditionen I. Klasse . . . . 1800 3000 10 120
49 L ” » lbrigen Giiterexpeditionen, Schalterexpedienten
und Zolldeklaranten : . ’ i . . . 1800 2700 10 90
50 - Giiterexpeditionsgehiilfen I. Klasse . : ; . . ’ 1500 2400 10 90
51 P IL: % : . . : : . 1200 1920 8 90
52 Frachteneinziiger . . . . . . . . . 1350 2100 16 75
53  Schaffnermeister und Vorstand des Rangierbahnhofes Ziirich . 2400 3900 10 150
54  (iiterschaffner I. Klasse . : i : . ; . 1560 2460 10 90
55 5 e 5 . : . . ; . . 2 1500 2100 10 60 .
56  Schaffnergehiilfen, Eilfourgonschaffner und Eilgutcamionneure . 1380 1980 10 60
57  Ord. Gut-Camionneure und Eilgutarbeiter : : - ; 1290 1740 10 45
58  Weichen-, Ubergangs-, Signal- und Drehscheibenwirter
I. Klasse (Winterthur und Ziirich) . . 5 . ) 1380 1980 10 60
59 IL: .. : . ; : : : ) ; . 1290 1740 10 45
60 mr. : : 2 : : ; : . : 1200 1560 10 36
+61  Oberzugfiihrer : ; . . : : . g ; 2100 3000 10 90
62  Zugfiihrer . . : " ) ; ; » ; . 1500 2250 10 75
63  Kondukteure . d g g . i . . 3 ; 1260 1860 10 60
64  Bremser . . ) ; . A : : : : : 1080 1500 T 60
C. Fahrdienst. _
1 Zugskontroleure . . . . . . . . X 2100 3000 10 90
2 Lokomotivfiihrer . p . . . ; . : z 1860 2820 8 120
8  Heizer . . . . . . . . . . . 1320 1800 8 60
4  Visiteure I. Klasse . 5 . . k . 5 : 2 1800 2400 10 60
5 TR | FR . . : . ; ; . . . 1560 2160 10 60

Das Lokomotiv- und Zugspersonal erhilt ausser dem fixen Gehalt noch sogenannte Nebenbeziige nach
reglementarischen Ansiitzen (Kilometergelder, Ersparnispriimien, Ubernachtgelder, Stundengelder), welche je nach den
Dienstkategorien jahrlich 850—1800 Fr. ausmachen.

Fiir die Angestellten bei der Centralverwaltung und den centralen Bureaux des Betriebes bestanden feste
Gehaltsnormen bereits, die bei diesem Anlasse keine wesentlichen Anderungen erfuhren.
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Die gemiss den neuen bezw. revidierten Geehaltsnormen bei den einzelnen vorgenommenen Gehaltsregulie-
rungen erheischten zuziiglich der fiir das nicht fest angestellte Personal (Giiterarbeiter etc.) bewilligten Lohnerhdh-
ungen eine Gesamtausgabe von ca. Fr. 320,000, wihrend die gestellten Forderungen (Erhthung der Gehalte bis auf
Fr. 2400 um 25 %o, und von Fr. 2400 bis 3000 um 1509/0) eine Ausgabe von iiber eine Million Franken bedingt
hitten. Die Petenten hatten ihre Anspriiche im Verhéltnisse zu denjenigen bei den andern Bahmnen viel zu hoch
gestellt, indem sie namentlich nicht gentigend beriicksichtigten, dass das untere Personal der Nordostbahn bereits
zu dem besser bezahlten schweizerischen Bahnpersonal gehorte.

Analoge Verstindigungen erfolgten auch bei der Gotthardbahn, der Jura-Simplon-Bahn und den Vereinigten
Schweizerbabnen. Bei allen andern, mit Ausnahme der Gotthardbahn, war, um auf gleiche Hohe der Gehalte wie
die Nordostbahn zu kommen, eine verhiltnisméssig grossere Ausgabe erforderlich.

Beim Arbeiterpersonal der Werkstitten liess die Verwaltung ebenfalls angeméssene Lohnerhghungen ein-
treten, wobei eine Ausgabe von ca. Fr. 60,000 ausreichte.

Was die principielle Anderung des Dienstvertrages betrifft, so wurde das Begehren der Angestellten von
allen Bahnen des Bestimmtesten abgelehnt. Dagegen wurde dem Personal iiberall ein fester sechsjéhriger Anstel-
lungsvertrag zugestanden, in der Meinung, dass eine Erneuerung der Anstellung nach dem Vertragsablauf durch
Wiederwahl des Angestellten durch die Verwaltung sechs Monate vor diesem Termin stattzufinden hat. Ein vor-
heriges, keine besondern Griinde voraussetzendes Kiindungsrecht der Verwaltung besteht nicht, wihrend der Ange-
stellte berechtigt ist, das Dienstverhiltnis jederzeit auf drei Monate zu kiinden. Dagegen ist das Recht, fehlbare
Beamte auch vor Ablauf des Vertrages jederzeit ohne Entschédigung zu entfernen, der Verwaltung durch Vor-
behalt der beziiglichen gesetzlichen Bestimmungen gewahrt. Ebenso bleibt die vorzeitige Entlassung von Angestellten
wegen korperlicher oder geistiger Untauglichkeit vorbehalten.

Indem wir hiemit die Berichterstattung iiber unsere Geschiftsfihrung im Jahre 1895 schliessen und Ihnen
die Genehmigung der nachstehenden Rechnungen empfehlen, versichern wir Sie, Tit., unserer vollkommenen Hochachtung.

Ziirich, den 8. Juni 1896.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn:

Der Préasident:

Birchmeier.



Rechnungen

der

Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

umfassend das Jahr 1895.

I. Betriebsrechnung.
Il. Gewinn- und Verlustrechnung.

II. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken
fiir das bisherige Netz und auf Nebengeschiifte.

IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken
fiir die neuen Linien.

V. Kapitalrechnung.
VI. Bilanz per 31. Dezember 1895, nebst Beilage.

Beilagen:

1. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.
2. Rechnung iiber die Reserve fiir Oberbauerneuerung
der Linie Altstetten-Zug-Luzern.
Rechnung iiber den Versicherungsfonds.
Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausser-
ordentlicher ‘Anforderungen an die Jahresrechnung.
5. Rechnungen iiber die Nebengeschifte :
A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.
6. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet.
(Beilage zu den Rechnungen TIT und IV.
7. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau
der Rechtsufrigen Ziirichseebahn von 1888 bis 1895.
8. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau
der Linie Etzweilen-Schaffhausen von 1890 bis 1895.




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
I. Ertrag des Personentransportes . . . . . : . 9,429,190 | 30
II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes.
I. Vom Gepick A : . v . 5 . % | T12,567 | 24
2.-Von TiOren ... "o s 6™ i ia ¥ ¥ Jg IR B ey 318,317 | 33

3. Von Giitern cooe e e e e T 11,798,742 ] 09 1l 4o 000 ans | 66 22.315.876 | 96

III. Verschiedene Einnahmen.

I. Pacht- und Mietzinse. (Aktivzinse.)

@) Fiir Bahnhdfe und Bahnstrecken . i i s 373,707 | 86
b) Fiir sonstige Objekte, wie Gebiiude, Restaurationen,

Landabschnitte ete. . : A 3 5 ; ’ 113,166 | 36
¢) Fiir Rollmaterial . . ) ; g i . 551,112 | 29

1,037,986 | 51

2. Ertrag von Hilfsgeschiften.

a) Werkstitte . . A g X p 2 . 2 1,878 | 30
b) Material-Verwaltung . i ; s T it nee Ve 9,367 | 22
¢) Materialrechnung des Oberingenieurs fiir den Betrieb . 70,000 | —

d) Privattelegraphendienst . | . . . . 2,254 | 24 83,499 | 76

3. Sonstige Einnahmen.

a) Entschiidigung fiir die Bahnpostwagen ) : ; 19,511 | 38

b) Verschiedenes . . . ; 3 ’ ; i 4402 | 05 9
L = e B et 1,145,399 | 70

Summe der Einnahmen . . . . . | 23,461,276 | 66




Nordostbahngesellschaft vom

Jahr 1895.

Ausgaben.

I. Allgemeine Verwaltung.

A. Personal.

1.

[
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Verwaltungsbehorden (Generalversammlung, Revisions-Kom-
mission, Verwaltungsrat und Direktion) :

. Sekretariat, Kanzlei und Registratur . 2
. Rechnungsrevisorat, Buchhaltung und Hauptkasse
. Rechts- und Reklamationsbureaux

. Tarifbureaux (Personen- und Giiter-Tarifbureau)
. Betriebskontrolle .

. Statistisches Bureau

. Telegraphen-Inspektion s

. Abwartpersonal der Centralverwaltung

B. Sonstige Ausgaben.

. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,

Porti und Telegramme

. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der

Dienstlokale v i

. Ergéinzung und Unterhalt des Inventars

4. Verschiedenes

Hievon ab: Vergiitung aus den Baukonti fiir die administrative

Bauleitung .

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.

A. Personal.
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6.

. Bureau des Oberingenieurs .

. Sektions-Chefs und deren Gehiilfen

. Bahnmeister un& deren Stellvertreter . :

. Bahn- und Barrierenwiirter und deren Stellvertreter .

. 13 der Kosten der Wirtervorstinde und Weichenwérter

von Fr. 860,007. 80 Cts.
Bekleidungskosten

B. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen.

@) Unterhalt der Bahnanlagen.

1.

2.

Unterbau (Bahnkorper und Kunstbauten) . Fr. 282,077 27

Verwendungen aus der ,Reserve fiir ausser-
ordentliche Anforderungen an die Jahres-

rechnung* : : > : . ., 34,896.53

Oberbau (mit Ausnahme der Materialien)

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
111,148 | 97
83,662 | 95
71,078 | 40
16,667 | 35
51,801 | 98
132,108 | 54
93543 | 02
15,008 | 36
13094 120 | 510493 | 77
61,111 | 62
13,859 | 59
5,058 | 87 ;
13,110 | 36 95,140 | 44
611,254 | 21
19,908 | 35 591,345 | 86
123,337 | 57
97,113 | 44
100,669 | 71
599,491 | 20
286,669 | 27
19,724 1 65 || 4 157,005 | 84
316,973 | 80
353,394 | 26
670,368 | 06 || 1,157,005 | 84 591,345 | 86

13




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

b)

Ausgaben.

Ubertrag

3. Hochbau

4. Mechanische Stationseinrichtungen (einschl. Fundation)

5. Telegraphenleitungen, Signale, Einfriedigungen, Barrieren etc.
6. Riaumung von Schnee und Eis

Evrneuerung -des Oberbaues. (Erneuerungsfonds.)

1. Schienen und deren Befestigungsmittel

2. Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen

3. Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und
Verriegelungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen .

. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,
Porti und Telegramme . g . : ‘

2. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der
Dienstlokale : . . . . s > .

3. Beleuchtung der Bahn
4. Erginzung und Unterhalt des Inventars

5. Vergiitungen fiir voriibergehende Beniitzung von Grund-
stiicken und fiir Kulturschaden . . .

6. Verschiedenes

. Expeditions- und Zugsdienst.

. Personal.

1. Betriebs-Chef, Kursbureau und Centralwagenkontrolle

2. Bahnhof- und Stationsvorstinde und das denselben unter-
stellte Personal:

@) Bahnhof- und Stationsvorstéinde, deren Stellvertreter und
Gehiilfen, Einnehmer, Gepéickexpedienten, Wagenkontrol-
leure, Telegraphisten, Portiers, Gepiicktrdger und Nacht-
wiichter . : : 5 8 ; B 2 2 5

'b) Bahnhofaufseher und Wagenwiirter

¢) Billetdrucker und Billetsortiererinnen

d) 2/3 der Kosten der Wiirtervorstinde und Weichenwiirter
von Fr. 860,007. 80 Cts. : A " 4

¢) Lagerhausverwaltungen, Giiterexpedienten, Giiterschaffner,
Camionneure, Lagerhaus- und Giiterarbeiter . .

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts
670,368 | 06 | 1,157,005 | 84 591,345 | 86
148,539 | 53
37,201 | 86
61,695 | 09
- 54359 | 8L 970164 | 85
972,451 | 87
409,392 | 46
93526 | 9| 775370 | 62
12,113 | 50
4,498 | 70
4,626 | 19
61,923 | 26
436 | 11
976 | 58 ) '
|| 84514 34 2,989,115 | 15
112,539 | 48
942,983 | 80
402,154 | 28
14,662 | 75
573,338 | 53
1,277,157 | 30
3,322,836 | 14 3,580,461 | 01




'Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1895.

Ausgaben.

Ubertrag
3. Zugsdienstpersonal (Ober7ugfuhrer, Zugfuhrer, Kondukteure.
und Bremser)

4. Bekleidungskosten

B. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen einschl.Billette, Buchbinder-
kosten, Inserate, Porti und Telegramme i S g

2. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der
Dienstlokale und Beleuchtung der Bahnhéfe und Stationen

3. Ergiinzung und Unterhalt des Stationsinventars (einschliess-
lich der Telegraphenapparate und Wagendeoken) und der
Requisiten fiir das Zugspersonal

4. Konsummaterialien fiir mechanische Stationseinrichtungen,
Telegraphenapparate ete. . ; ; R

5. Camionnage und Plombage .

6. Verschiedenes

IV. Fahrdienst.

A. Personal.
1. Bureau des Betriebsmaschinenmeisters
2. Depotchefs, Maschinenpersonal und Wagenvisiteure

3. Personal fiir Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials
(Lokomotivputzer, Remisenarbeiter, Wagenmelster, Wagen-
schmierer und Wagenreiniger etc.) 5

4. Bekleidungskosten
B. Materialverbrauch der Lokomotiven und Wagen.
@) Lokomotiven.

1. Brennmaterial

2. Schmiermaterial .

3. Beleuchtungsmaterial .

4. Reinigungsmaterial, Verpackung, Wasser und Streusand

b) Wagen.
1. Beheizungsmaterial

2. Schmiermaterial .

Ubertrag

Er. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
3,322,836 | 14 3,580,461 | 01
1,060,649 | 33
. 8B4 98 1 4471640 | 45
190,659 | 73 :

291,807 | 90 '

47813 | 96

7,639 | 03

8,287 | 86

11,785 | 13

| 557993 ] 61 5,029,634 | 06

52,930 | 65
1,216,142 | 52
221,560 | 73

6,518 | 97 | 4 497,152 | 87
1,850,375 | 87

56,663 | 48

11,167 | 30

19,799 1 12 1 998 005 | 77

63,796 | 99

4362 | 43

68,159 | 42 || 3,495,158 | 64 8,610,095 | 07




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Ausgaben.

Ubertrag

3. Beleuchtungsmaterial .

4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial

C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials.

a) Unterhalt.
1. Lokomotiven -und Tender
2. Personenwagen
3. @Gepiick- und Giiterwagen
b) Erneuerung. (Erneuerungsfonds.)
1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen
3. Gepiick- und Giiterwagen

D Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,
Porti und Telegramme 3 s . ¢

2. Beleuchtung,HelzungundRelmgungderDlensﬂokale Remisen

und Ubernachtlokale
3. BErgiinzung und Unterhalt des Inventars
4. Verschiedenes

V. Verschiedene Ausgaben.

A. Pacht- und Mietzinse (Passiv-Zinse).
1. Fiir Bahnhofe und Bahnstrecken ;
2. Fiir sonstige Objekte (Gebiude, Landabschnitte etc) g
3. Fiir Rollmaterial

B. Verlust an Hiilfsgeschiften

C. Sonstige Ausgében.
1. Gerichts- und Prozesskosten
2. Feuerversicherungen

3. Unfallversicherungen und Entschiidigungen:
Betriebsausgaben

Verwendungen aus der ,Reserve fiir ausser-
ordentliche Anforderungen an die Jahres-

rechnung® . : . ‘ : ., 254,535.69

Ubertrag

. Fr.124,624. 34

|
Fr. Cts. Fr. Ots.|| Fr. Cts.
68,159 | 42 | 3,495,158 | 64 8,610,095 | 07
12,096 | 54
5,907 | 60 86,163 | 56
521,548 | 88
208913 | 20
269,966 | 80 | 000,428 | 88
61,529 | 30
111,144 | 12
42839 | 38| 915512 | 80
6,265 | 34 | |
| |
12,144 | 17 | i
14,376 | 61
9,636 | 75 i
’ 35422 | 87 4,832,686 | 75
230,912 | 08
1,417 | 85
925,126 | 4 | | 157,456 | 67
1,088 | 81
50,969 | 62
379,160 | 03
431,168 | 46 | 1,157,456 | 67| 13,442,781 | 82




Nordostbahngesellschaft vom

Jahr 1895.

Ausgaben.

. Transportversicherungen und Entschédigungen

4
5. Kosten des Transports infolge von Bahnunterbrechungen
6. Steuern und Abgaben (einschl. Konzessionsgebiihr)

7

. Beitrige an die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen
und Geschenke

8. Verschiedenes . : . . . . Fr. 12,471.47

Verwendungen aus der ,Reserve fiir ausser-
ordentliche Anforderungen an die Jahres-
rechnung g . y : 5 . 60,000. —

Total der Ausgaben

Hievon ab: )
Entschéidigung fiir die Besorgung des Betriebsdienstes auf
der Botzbergbahn einschl. Linie Koblenz-Stein .

Fr Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Ubertrag 431,168 | 46 || 1,157,456 | 67 13,442,781 | 82
33,889 | 46
2,054 | —
231,023 | 82
309,405 | 65

72471 | 47 '

] 1080012 | 86 9057469 | 53

15,680,251 | 85

2,044,356 | 69

13,635,894 | 66

Summe der Ausgaben des Betriebes fiir eigene Rechnung




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

. Aktiv-Saldo vom Jahr 1894

ab laut Beschluss der Generalversammlung vom 29. Juni 1895:
69/o Jahresdividende pro 1894 an die Prioritiitsaktien
von 26 Millionen Franken
69/0 Jahresdividende pro 1894 an die Stammaktlen von
54 Millionen Franken .

. Uberschuss der Betriebseinnahmen.

Betriebseinnahmen
Betriebsausgaben .

. Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien.

@. Batzbergbahn (einschliesslich Linie Koblenz-Stein)
b. Aargauische Siidbahn
c. Eisenbahnunternehmung Wohlen- Bremgarten, Deﬁnt

. Ertrag verfiigbarer Kapitalien

Hiezu:
a. 190 Agio auf dem 3!/20/0 7 Mill. Anleihen vom 15. Juni 1895
b. Aufgeldertrag aus der fakultativen Konversion der Prioritits-
aktien in Stammaktien vom 15. September bis 30. No-
vember 1895

. Zins fiir die zum Bau neuer Linien ete. ver-
wendeten Kapitalien

. Ertrag von Nebengeschéften.
Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee

. Zuschiisse aus den Spezialfonds.

a. Erneuerungsfonds
b. Reserve fiir Oberbauerneuerung Altstetten an-Luzern
¢. Versicherungsfonds

. Zuwendungen aus der ,Reserve fiir Deckung
ausserordentlicher Anforderungen an die
Jahresrechnung

. Betriebs-Subventionen.

Fiir die Linie Etzweilen-Schaffhausen .

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
5,726,514 | 52
1,560,000 | —
8,240,000 | —
A 4,800,000 | — 926,514 | 52
93,461,276 | 66
13,635,894 | 66 | o coreo |
528,373 | 45
298,870 | H4
—+ 008 | 16 | 900935 | 83
418,306 | 94
70,000 | —
2204470 | — || 9789776 | 94
467,188 | 09
74,254 | 88
1,052,848 | 69
66,544 | 90 ‘
88,196 | 42 | {907,590 | 01
2,969,210 | 82
39.375 | —
18,186,013 | 57 926,514 | 52




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1895.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben. :
1. Kontokorrentzinse und Provisionen ete. 27,355 | 59
Hiezu:
«. Emissionskosten d.3!/2%0 7 Millionen Anleihens
vom 15. Juni 1895 . . e, Fr. 12,029.07
b. Kosten der fakultativen Konversion der Prio-
rititsaktien in Stammaktien im Jahre 1895 , 59,231.15 71,260 | 22 el e
2. Verzinsung der'konsolidierten Anleihen. i
a. Hypothekaranleihen von 160 Millionen Franken.
Fr. 10,000,000 zu 31/2%0 : Fr. 350,000. —
5 31/29/0v.15. Juni—31. Dez. 1895 ,,  132,708. 35
n 7,000,000 » 4%, LJannar—15.Jwi 189 ,  128,333.33
, 127,000,000 , 4% A s T » 5,080,000. —
s 1,837,500 , 41/2% : : g . 82,687.50
Fr. 145.837,500 j Fr. 5,713,729. 18
Hiezu:
Stiickzinse vom 15,24 Juni 1895 auf
6569 zuriickbezahlten Obligationen des
4%/0 Anleihens vom 1. Juni 1888 450 Cts.  ,  3,284.50 5,777,013 | 68
b. Hypothekaranleihen auf die Ostsektion d. ehemal. Nationalbahn. |
Fr. 3,000,000 zu 490 120,000 | —
¢. Subventionsdarleihen :
Fr. 1,282,000 unverzinslich Fr. —_—
» 1,320,000 zu 290 : : : . » 26,400. —
> 80,000 ,, 290 v. 15. Febr. — 31. Dezbr. 18% ,  1,400. —
» 6,800,000 , 21/2% » 170,000. —
» 1,987,000 , 3% . : : < » 959,610. —
> 110,000 , 390 vom 1. Februar—31. Dez. 18%5 ,,  3,025. —
39/ vom 1. Januar—1. Februar 1895 4,075. —
” ” )
» 1,630,000\ " 31/ 0/ v 1. Febr.—31. Desb. 1855, 48,560. 40
” 33,000 , 31/490 v. 1. Febr.—31. Dezb. 1895 983. 15
_n - 450000 , 442% » 20250.— | 334303 | 55
Fr. 13,692,000 bt
3. Verluste auf dem Betrieb von Nebengeschéften.: 2
Dampfbootbetrieb auf dem Zirichsee, Riickschlag 102,436 | 26
4. Verwendungen zuAmortisationenund Abschreibungen,
@. Abschreibung am Konto ,Zu amortisierende Verwendungen* 610,000 |
b. Verzinsung des Defizits der Pensions- und Hiilfskasse der
Angestellten pro 1895 . d . . Fr. 97,672.52
¢. Ausserordentlicher Zuschuss an diese Kasse
isati i 152,327.
pro 1895 zur Amortisation des Defizits , ,327. 48 950,000 | —
Ubertrag 860,000 | — | 6,432,369 | 30




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

Ubertrag

10. Aus sonstigen Quellen.

Q.

b.

o

Beitrag der Schweiz. Centralbahn an das Betriebsdefizit der
Westsektion der ehemaligen Nationalbahn s

Anteil der Nordostbahn am Mehrertrag der Schweiz. Centml-
bahn iiber 590 im Jahre 1894 fiir die Strecke Aarau-
Woschnau .

Ertrag der Subventlon an dxe Gotthardbahn pro 1894

Beitrag der Gemeinde Widensweil fiir Verzinsung, Bedienung
und Unterhalt der erweiterten Statlon Au, (II. Rate von
Fr. 8000. —)

Ertrag der Korrentrechnung des Llegenschaitenkonto der
Nordostbahn pro 1895 (Pacht- und Mietzinse ete.) .

Liquidationssaldo des Liegenschaftenkonto Enge per Ende
1895 .

. Hilftiger Anteil der Nordostbahn an der Abschrelbung aus-

gewechselter eiserner Briickenkonstruktionen auf der Botz-
bergbahn .

. Anteile fremder Bahnen an den Kosten besemgter Bau-

objekte auf Gemeinschaftsstationen pro 1894/1895
Vergiitung der Schweiz. Centralbahn auf Rechnung des

Anteils der Gemeinschaftsbahnen aus Haftpflichtfall de

Werra von 1887 - : 2 ; : .

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

32,000

1,875
7,539

2,000
15,585

175,531

55,218

2,123

191

15
80

88

42

91

38

59

18,186,013

292,066

57

13

926,514

18,478,079

52

70

Summe

19,404,594

22




Nordostbahngesellschaft vom dJdahr 1895.

Ausgaben.

d. Abschreibung von beseitigten Bauobjekten im Jahre 1895,
abziiglich Erlos fiir gewonnenes Material . ~

5. Einlage in die Spezialfonds.
@. Erneuerungsfonds
b. Versicherungsfonds

6. Zuwendungen an die ,Reserve zur Deckung ausser-
ordentlicher Anforderungen an die Jahres-
rechnung*

7. Verwendungen zu verschiedenen Zwecken.
Vergiitung an 108,000 Stammaktien und 50,967 konvertierte

a

Priorititsaktien & Fr. 15. — aus dem Aufgeldertrag der

fakult. Konversion der Priorititsaktien (Beschl. der Gen.--

Versammlung vom 29. Juni 1895)

8. Zur Verfiigung der Aktiondre

Fr, Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 860,000 | — || 6,432,369 | 30
77,369 | 64 | 937,369 | 64
1,000,000 | —
100,191 | 59 | 1,100,191 | 59
2,364,470 | —
2,384,505 | — 18,218,905 | 53
6,185,688 | 69
Summe 19,404,594 | 22

14




III. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir das bisherige

vom Jahr
Erlgse und || Verwendungen ,
Riick- b1 Zusammenziige TOTAL
erstattungen | Bauzwecken
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. Fr. (O] Fr. |Cs| Fr. |0 Fr. ([0 Fr. |Cs
A. Organisations- und Verwaltungskosten — — || 117,773 | 32 117,773 | 32
B. Verzinsung des Baukapitals — — | 135,068 | 60 135,068 | 60
C. Expropriation.
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne — — 2|— 2| —
2. Entschiidigungen . : 9,580 | 15| 129,552 |65 119,972 | 50
3. Schatzungs- und Gerlchtskosten : — — 376 | 30 376 | 30
4. Vermarkung Eape . — ol . il
. Verschied — — 128 | 05 5
5. Verschiedenes 28 | 0 128 | 05 120478 |85
D. Bahnbau.
1. Unterbau.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Boschungen, Entwiisserungen ete. . — —| 120,393 |58 120,393 |58
b. Tunnels ¢ — - — — — —
¢. Briicken und Durchlﬁsie : 87,912 | 23 (1,692,975 | 471,605,063 |24
d. Beschotterung . . — —|l 42,665 | 44| 42,665 |44
e. Chaussierung von Strassen und Vorplhtzen — —| 22,618 | 95| 22,618 |95
f. Fluss- und Uferbauten — — - = - =
g. Verschiedenes . — —_ - - - e
1,790,741 | 21
2. Oberbau.
a@. Schienenunterlagen (Schwellen) 20,355 | —|| 36,538 | 89| 16,183 |89
b. Schienen und deren Befestigungsmittel 53,711 | 65| 63,708 | 76 9,997 |11
¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung . 10,807 48| 256,828 | 15| 246,020 | 67
d. Legen des Oberbaues ok 3,500 | —| 19,857 |58 16,367 | 58
e. Verschiedenes — — == — -
—1 288,559 | 25
3. Hochbau u. mechanische Stations-
einrichtungen.
a. Verwaltungsgebiude . - — = &= — -
b. Geb#ude fiir den Dienst der Relsenden u.nd
Giiter, einschl. Emstelghallen, Trottoirs ' )
und Rampen 35,433 | 94| 41,598 |03 6,164 | 09
c. Werkstiitten und feste Emnohtungen der-
selben, Remisen und Magazine — — — — — —
d. Wasserstationen u. Brunnen, einschl. Wasser
Beschaffung . 4446 |—| 17,551 |31 13,105 |31
e. Hebevorrichtungen und Bruckenwagen 2,790 | —| 23,424 |11| 20,634 |11
/- Wiirterhduser 750 |—| 51,101 {18 50,351 |18
g. Beleuchtungsemnohtungen u. Gasle]tungen 140 | —| 48,101 |36 47,961 |36
h. Verschiedenes . — — - — — —| 188,216 |05
Ubertrag 229,426 |45 2,820,263 | 73 2,217,516 | 51 878,320 |77




Netz und auf Nebengeschifte der Schweizerischen Nordosthahn

1895.

Ubertrag

4. Telegraph, Signale und Verschie-
denes.
a. Telegraphenleitungen

b. Signaleinrichtungen und zugehonge Lei-
tungen . 2 "

c¢. Orientierungs- und Ordnungszemhen
d. Einfriedigung und Barrieren
e. Verschiedenes .

II. Rollmaterial.

1. Lokomotiven und Tender .
2. Personenwagen
3. Gepidck- und Guterwagen

ITI. Mobiliar und Geritschaften.

1. Fiir die Allgemeine Verwaltung

2. Fiir den Bahnaufsichts- und Unter-’

haltungsdienst
. Fiir den Stationsdienst
. Fiir den Transportdienst .
. Fiir die Werkstatten
. Telegraphenapparate .

O U WO

IV. Nebengeschiifte.

A. Dampf- und Schleppboote auf dem
Bodensee,einschl.WerfteRomanshorn

B. Dampf- und Schleppboote auf dem
Ziirichsee,einschl.WerfteWollishofen

C. Imprégnieranstalt

Total der Netto-Ausgaben

Erldse und || Verwendungen
Riick- 2 Zusammenziige TOTAL
erstattungen | Banzwecken
Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Ots.
229,426 | 452,820,263 | 73 . 12,217,516 |51 373,320 | 77
— |=| 4206 |50| 4,206 |50
39,304 | 03| 379,357 |27 840,053 |24
2,610 | —|| 47,581 (41| 45,071 |41
i, i —1| 389,331 |15 2,606,847 E@
271,240 | 483,251,408 | 91| y 2,980,168 | 43
2,207 |50|| 770,117 |47 767,909 |97
88,599 | 05| 207,173 |50 118,574 | 45
42,005 | 48 1,023 | 52 40,981 |96
132,812 | 03| 978,314 |49 845,502 | 46
— . 1,660 |16 1,660 | 16
2,212 |35 2,074 |45 137 |90
— | = 206885 2,068 | 85
—_ — 2,450 |53 2,450 |53
2,212 |35|| 8,253 |99 S 604164
406,264 | 864,237,977 | 39 3,831,712 | 53
44,057 | — i e 44,057 | —
4,057 [—||  — |—| 44,057 | —
450,321 |86 (4,237,977 | 39
3,787,655 | 53

N.B. Die Zahlen mit fetten Lettern bezeichnen Neftoeinnahmen.




IV. Rechnung tliber die Verwendungen zu Bauzwecken

vom Jahr
Rechtsufrige Ziirichsee- ;
g Etzweilen-Schaffhausen.
bahn.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. Gl L R L L . || Ee Ve,
A. Organisations- und Verwaltungskosten, einschl.
technische Bauleitung.
1. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen . ; 34,103 | 383 21,431 | 98
2. Bureaukosten : 1,428 | 54 709 | 31
3. Mobiliar, Instrumente und Messgeratschaften 344 | 62 210 | 56
4. Miete, Heizung, Beleuchtung und Remlgung
der Bureaux . p 1,052 | 92 1,207 | 91
5. Allgemeine Rechiskosten . . : X — — - —
6. Verschiedenes . ; 3 . : 4 72 | 10 36312 | 27 281 | 50 93420 | 14
B. Verzinsung des Baukapitals.
1. Aktienkapital : : : ; : : it o e i
2. Obligationen L 3 . — — — —
3. Verschiedene Zinsen und Unkosten ; : e i 2 N 18,866 | 75 18,866 | 75
C. Expropriation.
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne . 5 2,216 | 40 8,122 | 15
2. Entschiidigungen . i . : . 93,790 | 36 22,565 | 24
3. Schatzungs- und Genchtskosteu 3 : 5 5,955 | 15 549 | —
4. Herstellung der Katasterpliine und Vermar-
kung s X . o . : 10,716 | 15 2,406 | 39
5. Verschiedenes . . . TR . 1,484 | 40 73418 | 26 307 | 45 33,939 | 23
D. Bahnbau.
1. Unterbau.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Bischungen, Entwiisserungen ete. . 90,431 | 92 51,175 | 54
b. Tunnels. . p . . . 9,104 | 73 146,145 | 52
¢. Briicken und Durchlasse : f . 74,751 | 34 75,062 | 81
d. Beschotterung : 15,054 | 05 18,943 | 65
e. ChaussxerungvonStrassenundVorplﬁtzen 12,885 | 22 24,847 | 65
f. Fluss- und Uferbauten . 3 . 5 3,077 | 02 314 | 63
g. Verschiedenes . . “ . . 90 10 205’344 38 276 60 |- 316,766 40
2. Oberbau. .
a. Schienenunterlagen (Schwellen etc.) . 54 | 68 24,703 | 62
b. Schienen und deren Befestigungsmittel 217 | 75 35,770 | 19
¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung 628 | 44 8,677 | 64
d. Legen des Oberbaues . : R . 31,809 | 67 8,048 | 40
e. Verschiedenes . : . y . — — 32,165 | 68 4 |98 61,008 | 07
Ubertrag . ; : 200,404 | 07 . .|| 831,894 |45
NB. Die Zahlen mit fetten Lettern bezeichnen Netto-Einnahmen
und bezw. Riickerstattungen.




fiir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1895.

Thalweil - Zug. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. Cts. Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts,
75,555 | 21 60970 | 71 192,061 | 23

1,934 | 96 3679 | 63 7,152 | 44

673 | 11 564 | 48 1,792 | 77
2,774 | 33 4071 | 79 9,106 | 95

261 | 67 79,853 | 06 359 | 19 68,516 | 84 974 1 46 | 908102 | 31
224425 | — | 904 40r | _ [ 81,785 | 64 31795 | 64 215027 | 39 | or5007 | 39
5,785 | 10 4463 | 10 20,586 | 75
308,112 | 20 491,306 | 43 728,183 | 51
5,638 | 35 10,661 | 25 22,803 | 75

812 | 87 1,659 | 38 15,598 | 79

371 |15 | 390,719 | 67 L1712 1331 509862 | 49 3985 | 831l 791103 | 13
242,792 | 67 53,206 | — 437,536 | 13
810,000 | — - L 995,250 | 25
186,610 | 48 271,620 | 20 608,044 | 83
13,500 | — 7283 | 18 54,780 | 88
9,000 | — L - 46,682 | 87
2,700 | — = - 6,091 | 65
3877 155 | 1998410 | 70 3,102 | 50 | 335011 | 88 1346 | 5 | 9 155,733 | 36
109,706 | 85 220,715 | 98 305,664 | 53 ;
KA 20,394 | 02 56,381 | 96
- o] 2596 | 55 5,452 | 65
~ s 468 | 10 40,326 | 17
- — | 109,706 | 85| — — | 2o33ssfer| %% as4161|07

2,033,115 | 28 1,148,113 | 46 2439804 | 43 | 1,274,232 | 83




IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken

vom Jahr
|
Rechtsufrige Ziirichsee- . |
9 Etzweilen-Schaffhausen.
bahn.
Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Ots.
Ubertrag . b 2 200,404 | 07 p : 331,894 | 45
3. Hochbauund mechanische Stations-
einrichtungen.
a. Verwaltungsgebéiude . . — — — —
b. Geb#ude fiir den Dienst der Re;senden
und Giiter, einschl. Emstelghallen, Trot- | -
toirs und Rampen : 61,486 | 27 701 | 07
c. Werkstétten und feste Emnchtungen
derselben, Remisen und Magazine . 938 | 61 = ik
d. Wasserstationen und Brunnen, einschl.
‘Wasserbeschaffung ; 10,528 | 25 3,786 | 23
e. Hebevorrichtungen und Bruokenwagen 8,236 | 67 3,791 | 22
f- Wiirterhituser . £ 19,092 | 29 3,582 | 40
g. Beleuchtungsexnrlchtungen und Gaslel- ;
tungen . : . ; . 2,091 | 57 1,795 | 99
h. Verschied i : e : . — — — —
erschiedenes 102,373 | 66 6,492 | 11
4. Telegraph, Signale und Verschie-
denes.
a. Telegraphenleitungen i 3 14 50| 2,549 | 86
b. Signaleinrichtungen und zugehorlge Lei-
tungen . . 5 1,932 | 55 15,186 | 77
¢. Orientierungs- und Ordnungszelchen . 311 | 20 506 | 25
d. Binfriedigung und Barrieren . K 3,060 | 93 11,924 | 98
e. Verschiedenes X . . . — — 5319 | 18 — — 30,167 | 86
3 09 9 ; 4 | 42
ILI. Rollmaterial. S, | SGiDD
1. Lokomotiven und Tender . s — - — —
2. Personenwagen . . : . — — — —
3. Gepidck- und Giiterwagen . : — — s o — — . .
IfI. Mobiliar und Geritschaften.
1. Fiir die Allgemeine Verwaltung — — — -
2. FiirdenBahnaufsichts-und Unter-
haltungsdienst . . . . 3,005 | 86 4,255 | 11
3. Fiir den Stationsdienst ; : 289 | 73 211 | 8l
4. Fiir den Transportdienst . : e — — —
5. Fiir die Werkstitten . . : — — — —
Tel i 9 . — — ,
6 Telegraphenapparate 3,295 | 59 34 |22 4,077 | 52
Total der Ausga.ben 5 . . 311,392 | 50 i " 372,631 | 94




fir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1895.
Thalweil - Zug. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Fr. Ots. Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. (ts.
2,033,115 | 28 1,148,713 | 46 2,439,894 | 43 || 1,274,232 | 83
30 | — — — 62,217 | 34
10 | 50 o - 949 | 11
— - g — 14,314 | 48
- — = — 12,027 | 89
— — — ok 15,509 | 89
— - - = 3,887 | 56
- = 40 | 50 o i — S 5 B 108,906 | 27
- — = — 2,564 | 36
- — 30 | — 17,149 | 32
— - - - 817 | 45
596 | 70 = - 15,582 | 61
- = 596 | 70 T e 30 | — G o 36,113 | 74 || 2,584,914 | 44
2,033,752 | 48 1,148,743 | 46 3,859,147 | 27
5 =5 fom L 7,260 | 97
- = _ ! 77 | 92
SRR RS L | e il : 8¢ |22 7313 | 11
2,033,752 1,148,743 | 46 3,866,520 | 38




V. Rechnung iiber den Kapitalverkehr der

Einnahmen.

I. Aktivsaldo-Vortrag vom Jahr 1894
II. Kapitaleinzahlungen.

1. Einzahlungen auf konsolidierte Anleihen.

31/2 9/ Anleihen von 7 Millionen Franken vom 15, Juni 1895
(Emission des Hypothekaranlelhens von 160 Millionen
Franken) ¢ A

2. Binzahlungen auf Subventionsdarleihen.
@) Subventionsdarleihen fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn.
V. und letzte Rate der Beteiligung des Kantons Ziirich,
Wert 15. Februar 1895 . :
b) Subventionsdarleihen fiir die lee Dgllsau Schaﬁ'—
hausen.
I. Rate der Beteiligung des Kantons Ziirich, Wert
1. Februar 1895 . ; i .

III. Zuwendungen aus dem Baukonto.
1. Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete” Bau-
objekte“
Ubertragung der Verwendungen fiir die per Ende
1894 unvollendet gebliebenen und pro 1895 zur
definitiven Verbuchung gelangten Bauten auf die
Baurechnung . o . : i

2. Zu Gunsten des Konto ,Zu amortisierende Ver-
wendungen“:
Riickiibertragung eines Teils der fritheren Bauverwen-
dungen fiir die Linie Eglisau-Schaffhausen
auf die neue Baurechnung dieser Linie .

IV. Zuwendungen aus dem Betriebsertrag.
1. Zu Gunsten des Konto ,Zu amortisierende
Verwendungen“:
XII. Amortisationsquote fiir das Jahr 1895
2. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu
Bauzwecken*

Absohrelbung beseitigter  Bauobjekte im Jahr 1895
1. Bahnanlage und feste Einrichtungen

V. Erlose;und Riickerstattungcen.
1. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu Bau-
zwecken® (bisheriges Netz):

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen
II. Rollmaterial 3 s
III. Mobiliar und Geratschatten

2. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen auf
Nebengeschiifte“:
Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee

VI. Passivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1896 (vide Ausweis neben) .

Summe

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
3,011,575 | 45
" 7,000,000 | —
80,000 | —
110,000 | — || 190,000 | —
7,190,000 | —
2,507,764 | 17
8,985 | — || 2,516,749 | 17
610,000 | —
77,369 | 64 | 87,369 | 64
193,870 | 84
132,812 | 03
29128
328,895 | 22
. 44057 | — | 372952 | 22 10,767,071 | 03
5,710,048 | 68
19,488,695 | 16




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1895.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Ausgaben. i

I. Riickzahlung von Anleihen.
49/ Anleihen von 7 Millionen Franken, d. d. 1. Juni 1888 . . ) i 7,000,000 | —

I1. Verwendungen zu Bauzwecken.
1. Brutto-Baunausgaben fiir das bisherige Netz
pro 1895:
I. Bahnanlage und feste Einr Ichtungen 8 : -l 3,251,408 | 91
II. Rollmaterial . i y . : 978,314 | 49
III. Mobiliar und Gerafachaften . s s . 2 8,253 | 99 | 4937977 | 39
3 bl k)
2. Bauausgaben fir die neuen Linien pro 1895:
@) Rechtsufrige Ziirichseebahn : . . s s 311,392 | 50
b) Linie Etzweilen-Schaffhausen : ; a £ . 372,631 | 94
¢) Linie Thalweil-Zug . . . . ooesn |l 2,088,752 | 48 ||
d) Linie Eglisau-Schaffhausen . . 2 . ’ < 1,148,743 | 46 || 3.866,520 | 38
3. Unvollendete Bauobjekte.
Bauausgaben pro 1895 . . . . X N ; . . 4,073,513 | 09 12,178,010 | 86

111. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.
Beteiligung bei der Bdotzbergbahn:
XXVII. Kapitaleinzahlung der Nordostbahn, Wert
1. Juni 1895 . . : s . . . 50,000 | —
XXVIIL Kapxtalemzahlung " der Nordostbahn, Wert
1. Juli 1895 : . > . : . . s 75,000 | — 125,000 | —

IV. Zu amortisierende Verwendungen.

1. Zu Gunsten des Baukonto:
Abschreibung beseitigter Bauob]ekte infolge Abtragung der
bisherigen Winterthurer-Einfahrt in den Bahnhot Ziirich . X . 180,465 | 39
9. Zu Gunsten der Gewinn-und Verlustrechnung: :

Hiilftiger Anteil der Nordostbahn an der Abschreibung
ausgewechselter eiserner Briickenkonstruktionen auf der
Bitzbergbahn . . . . . i : 5 . X . 55,218 | 91 185,684 | 30

Ausweis iiber den nebenstehenden Passiv-Saldo per 31. Dezember 1895.
1. Aktiven laut Bilanz:

a) Kasse, Wechsel und Bankguthaben : : ] .|| 17,008,708 | 46
b) Wertschriften ) 3 g . : .| 8,424,845 | —
¢) Entbehrliche Llegenschaften . ] . & P : 807,670 | b9
d) Materialvorrite . ’ s : : . || 8,527,764 | 90
¢) Diverse Debitoren . . 2 ' 3 : : 2 132,995 | 11 || 14,901,984 | 06
2. Passiven laut Bilanaz:
@) Schwebende Schulden . y 3 ) . . -l 4,264,431 | 43
b) Spezialfonds . ; 9,017,355 | 10
¢) Reserve zur Deckung ausserordenthcher Anforderungen
an die Jahresrechnung .|l 1,144,557 | 52
d) Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung : .|| 6,185,688 | 69 20,612,032 | 74
Summe wie neben . . ; : 5,710,048 | 68
Summe . : ; : .| 19,488,695 |16

15




V1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Debitoren.

I. Verwendungen zu Bauzwecken.

A. Bisheriges Netz der Nordostbahn.
1. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

a. Betrag der Bauausgaben, 1t. vorjéhriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1895, 1t. Rechnung
2. Rollmaterial.

a. Betrag der Bauausgaben, 1t. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1895, 1t. Rechnung
3. Mobiliar und Gerdtschaften.

a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1895, 1t. Rechnung .

B. Neue Linien.
1. Rechisufrige Ziirichseebahn.

a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1895, lt. Rechnung .
2. Linie Dielsdorf-Niederweningen.

Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz
3. Linie Etzweilen-Schaff hausen.

@. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1895, 1t. Rechnung.
4. Linie Thalweil-Zug.

a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1895, 1t. Rechnung .
5. Linie Eglisau-Schaff hausen.

a. Betrag der Bauausgaben lt. vorjihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1895, lt. Rechnung

C. Unvollendete Bauobjekte.

a. Betrag der Bauausgaben lt. vorjiihriger Bilanz

b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1895, 1t. Rechnung .

c. ab: Ubertragungen auf den Baukonto im Jahr 1895 .

II. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.

1. Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein.
@. Botzbergbahn:

Betrag der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjéhriger Bilanz.
Betrag der geleisteten Einzahlungen im Jahr 1895, 1t. Rechnung

b. Linie Koblenz-Stein:

Betrag der geleisteten Einzahlungen lt. vorjéhriger Bilanz .

2. Aargauische Siidbahn.
Betrag der geleisteten Einzahlungen, 1t. vorjihriger Bilanz

3. Linie Wohlen-Bremgarten.
Betrag der geleisteten Einzahlungen, 1t. vorjihriger Bilanz

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.. Cts.
|
131,638,667 | 67
2,980,168 | 43 |/134,618,836 | 10
27,362,499 | 32
845,502 | 46 || 28208,001 | 78
2,333,850 | 64
6,041) 64 ) 2,339.892| 28 | " 165,166,730 | 16
20,859,483 | 09
811,392 | 50 || 21,170,875 | 59
883,424 | 68
4,252,884 | 84
372,631 | 94 | 4625516 | 78
4,305,006 | 01
2,033,752 | 48 | 6,338,758 | 49
325,406 | 82
1,148,743 | 46 | 1,474,150 | 28 34,492,725 | 82
199,659,455 | 98
7,071,378 | 23
40735181 09 | 11 144,892 | 32 :
¢ 2,507,764 | 17 8,637,127 | 15
208,296,583 | 13
12,175,000 | —
125,000 — 1| 12,300,000, —
- 2,285,000 | —
14,585,000 | —
5,995,000 | —
500,000 — || 21,080,000 | —
229,376,583 | 13




Gesellschaft auf 31. Dezember 1895.

Kreditoren.
1. Gesellschaftskapital.
1. Stammaktien, 108,000 Aktien & Fr. 500. —
2. Priorititsaktien, 52,000 s » 500.—

160,000 Aktien

II. Konsolidierte Anleihen.

A. Anleihen von 160 Millionen Franken I. Hypothek auf die Nord-
osthahn (ausschliesslich Nationalbahn, Linie Effretikon-
Hinweil und Sulgen-Gossau).

49/ Anleihen von 15 Mill. Franken v. 1. Dezember 1885
49/o Anleihen von 20 Mill. Franken v. 1. Oktober 1886
49/ Anleihen von 87 Mill. Franken v. 1. Oktober 1887
49/o Anleihen von 5 Mill. Franken vom 1. Mirz 1889
41/50/9 Anleihen von 1,837,500 Franken v. 1. Januar 1892.
81/29/o Anleihen von 10 Mill. Franken vom 31. August 1894
31/20/o Anleihen von 7 Mill. Franken vom 15. Juni 1895 .

B. 4% Hypothekaranleihen I. Ranges auf die Ostsektion der ehe-
maligen Schweizerischen Nationalbahn.

Anleihen d. d. 30. April 1880/6. November 1883 .

C. Subventionsdarleihen.
1. Subventionsdarleihen des Kantons Glarus fiir
die Linie Glarus-Lintthal,
verzinslich zu 21/2%/0 bezw. 41/2%0 . : : :
2. Subventionsdarleihen fir die rechtsufrige
Ziirichseebahn,
verzinslich zu 290 und bezw. 21/290:

a. Betrag der szahlungen laut vor]ﬁhnge
Bilanz . ; Fr. 4,920,000.—
b. Betrag der Emzahlung im Jahr 1895,

305 OT R 0 b R

1t. Rechnung, letate Rate des Kant. Ziirich ,  80,000.—

3. Subventionsdarleihen fiir die Linie Diels-
dorf-Niederweningen vom 30. September 1889,
unverzinslich in den ersten 12 Jahren

4. Subventionsdarleihen fiir die Linie Thalweil- Zug,
verzinslich zu 390 und bezw. 31/4%/0:

Betrag der Einzahlungen lt. vorjihriger Bilanz . :

5. Subventionsdarleihen fiir die Linie Etzweilen-
Schaffhausen,
unverzinslich wiahrend 10 Jahren:

Betrag der Einzahlungen laut vorjihriger Bilanz .

6. Subventionsdarleihen fiir die Linie Eglisau-
Schaffhausen,
verzinslich zu 3 %o:

a. Betrag der Einzahlungen laut vorjahrlger
Bilanz : . Fr.1,650,000. —
b. Betrag der Dlnzahlung im Jahr 1895

It. Rechnung, 1. Rate des Kant. Ziirich 110,000. —

Ubertrag

Fr. Cts.

Fr. Cts.

Fr.

Cts.

15,000,000 | —
90,000,000 | —
87,000,000 | —
5,000,000 | —
1,837,500 | —
10,000,000 | —
7,000,000 | —

54,000,000 | —
26,000,000 | —

145,837,500

3,650,000 | —

5,000,000 | —
157,000 | —

2,000,000 | —

1,125,000 | —

1,760,000} — |

3,000,000 | —

13,692,000 | —

80,000,000

162,529,500 |

242,529,500




V1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

IV.

. Dampfboote auf dem Bodensee (einschl. Werfte. Romans-

Debitoren.

Ubertrag

. Emissionsverluste auf dem Aktienkapital.

Betrag der Emissionsverluste, It. vorjihriger Bilanz

Verwendungen auf Nebengeschifte.

horn).
Betrag der Ausgaben, laut vorjihriger Bilanz

. Dampfboote aufdem Ziirichsee (einschl. Werfte Wollishofen).

a. Betrag der Ausgaben, lt. vorjihriger Bilanz
b. ab: Betrag der Einnahmen im Jahr 1895 .

. Imprégnieranstalt.

Betrag der restierenden Anlagekosten, 1t. vorjihriger Bilanz

V. Zu amortisierende Verwendungen.

VI
1.

a. Betrag der zu amortisierendenVerwendungen, It. vorjiihr Bilanz
b. hiezu: Abschreibungen am Baukonto infolge Abtragung d. bish.
‘Winterthurer-Einfahrt in den Bahnhof Ziirich Fr. 130,465. 39
Hiilftiger Anteil der Nordostbahn an der Ab-
schreibung ausgewechselter eiserner Briicken-

konstruktionen auf der Bitzbergbahn . 5 55,218.91

¢. ab: XIL Amortisationsquote 1t. Amortisationsplan
Ubertrag auf Baurcchnung Eglisau-Schaffhausen 1t. Rechnung

Verfiigbare Mittel.

Kasse, Wechsel und Bankguthaben.
@. Barbestand der Kasse einschl. Chekskonti .
b. Wechsel-Konto, Bestand des Portefeuilles .
Wertschriften. -

Eigene Wertpapiere

Entbehrliche Liegenschaften.
Liegenschaften-Konto der Nordostbahn

'Materialvorrﬁte.

a. Material-Konto (Vorriite an Kohlen, Holz, Eisen, Ole etc.)

b. Material-Rechnung des Ober-Ingenieurs fiir den Betrieb (Vor-
riite an Schienen, ‘Schwellen ete.)

¢. Werkstiitte-Konto (Vorriite an Achsen, Radern, Bandagen etc)

Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.
Diverse Debitoren, 1t. umstehendem Ausweis .

Summe

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
229,376,583 | 13
696,467 | 45
1,451,189 | 31
660,010 | 32
44,057 | — 615,953 | 32
10,814 | 70 2,077,957 | 33
16,521,841 | 47
| 185,684 | 30 | 16,707,525 | 77
610,000 | —
8,985 | — || 618,985 | — || 16,088,540 | 77
109,791 | 56
6,898,916 | 90 7,008,708 | 46
3,424 845 | —
807,670 | 59
1,152,583 | 30
1,947,775 | 58
427,406 | 02 || 3597764 | 90
132,995 | 11 B 14,901,9847' 06
263,141,532 |74




Gesellschaft auf 31. Dezember

1895.

Kreditoren.

Ubertrag
III. Schwebende Schulden.

1. Gekiindete, aber mnoch nicht eingeldste Obli-
gationen: ‘

a. des 41/29/o Gemeinschafts-Anleihens vom
1. April 1874 . . . Fr. - 1,000. —

b. des 49/, Anleihens von I‘l 4 100,000 vom
1. Oktober 1860 . 9 500. —

c..des 49/, Anleihens von 5 M)ll ¥r. vom
1. Juni 1862 .

. d. des 40’ Anleihens von 7 Mlll Fr vom

5 1,000. —

1. Juni 1888 . . .+ 109,000. —

2. Ausstehende Coupons, Gutscheine und Ratazinse

3. Noch nicht ausgeschiedene Guthaben der Unter-
stiitzungskassenund Kautionender Angestellten:
a. der Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten Fr. 67,436. 80

b. der Krankenkasse der Nordostbahn-Arbeiter 38.50
c. der Barkautionen von Beamten und An-

gestellten . . o .y 355. 90
d. der Kautionskasse der Guterarbelter " ol 655.90

4

Barkautionen von Bauunternehmern und Lie-
feranten

5. Diverse Hauptbuch-Kreditoren:
Diverse Kreditoren, 1t. umstehendem Ausweis.

IV. Spezialfonds.

1. Erneuerungsfonds der Nordostbahn

2. Reserve fiir die Oberbauerneuerung der Linie Alt-
stetten-Zug-Luzern . : : : .

3. Versicherungsfonds

V. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen
an die Jahresrechnung

VI. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung der
Nordostbahn ’ : : 5

e

e

Summe

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
242,529,500 | —
111,500 | —
2,463,097 | 79
68,487 | 10
81,164 | 12
1,540,182 | 42 || 4.264,431 | 43
7,797,025 | 86
143,534 | 20
1,076,795 | 04 | 9,017,355 | 10
1,144,657 | 52
6,185,688 69 20,612,032 | 74
263,141,532 | 74
|



Betlage zur Bilanz.

Ausweis tiber die ,Diversen Hauptbuch-Debitoren

und -Kreditoren*
per 31. Dezember 1895.

L.

II.

Diverse Debitoren.

1. Vorschiisse an Gerichte und diverse Rechnungsstellen
2. Couponszahlstellen (I{onto-Korrent-Guthaben der Nordostbahn)
3. Union Commerciale .

4. Schweizerischer Wagenverband

Summe

Diverse Kreditoren.

. Saldo der Baurechnung der Bdtzbergbahn, abziiglich unvollendete Bauobjekte
. Baldo der Baurechnung Koblenz-Stein

. Kaufrestanzen auf Liegenschaften .

B oo o e

. Barkautionen fiir Frachtenkredite

[+

. Konto-Korrent-Saldo der Biirgschaftsgenossenschaft

6. Giiter- und Lagerhausexpeditionen, schweizerische und auslindische Eisenbahn-
gesellschaften und diverse Transportanten

7. Couponszahlstellen (Konto-Korrent-Schuld der Nordostbahn) .

8. Konto pro Diversi .

Summe

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

16,660
100,315
4492
15,576

70
93
48

53,589
15,409
22,982

2,000
32,597

1,328,543
2,115
82,944

24
99
95

89

15
20

132,995

11

1,540,182

42




Beilagen

zu den

Jahres-Rechnungen

von 1895.

1. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.

. Rechnung iiber die Reserve fiir Oberbauerneuerung

der Linie Altstetten-Zug-Luzern.

3. Rechnung iiber den Versicherungsfonds.
4. Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausser-

ordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.

. Rechnungen iiber die Nebengeschifte.

4. Dampfhootbetrieb auf dem Bodensee.
B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet.

(Beilage zu den Rechnungen III und IV.)

. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau

der Rechtsufrigen Ziirichseebahn von 1888 bis 1895.

. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau

der Linie Etzweilen-Schaffhausen von 1890 bis 1895.



Rechnung iiber den Erneuerungsfonds
vom Jahr

b Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Einnahmen.

I. Saldo-Vortrag vom Jahr 1894 . X : 2 . : : : 3 : 7,849,874 | 55

II. Jahreseinlage aus dem Betriebsertrag pro 1895 gemiiss
§ 9 der Gesellschaftsstatuten vom 7. November 1890 . il . . . 1,000,000 | —

Summe : : : ' : 8 849 874 |55

Ausgaben.

I. Erneuerung des Oberbaues.

1. Schienen und deren Befestigungsmittel ] . ; 303,314 | 83
2. Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen : N 455,766 | 70
3. Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und

Verriegelungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen ¢ 104,119 | 09

863,200 | 62
Hievon ab:

1. Aversalentschidigung der Gotthardbahn fiir Oberbau-
Materialerneuerung auf der Strecke Rothkreuz-Luzern
(Untergrund) . A : . : 1 2 . : 7,830 | —

2. Vorschliige auf ausgewechselten Oberbaumaterialien . 80,000 | — 87,830

175, 370 | 62

Im fernern ab:

Vergiitung der ,Reserve fiir die Oberbauerneuerung der
Linie Altstetten-Zug-Luzern“ fiir die Erneuerung des
Oberbaues auf dieser Linie im Jahr 1895, abziiglich

der Aversalentschiidigung der Gotthardbahn . : s : 66,544 | 90 708.825 | 72
et bl

II. Erneuerung des Rollmaterials.

a. Lokomotiven.

1. Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siederohren, Dampf-
cylindern, Achsen, Riidern und Bandagen . wies s , 5 61,529 | 30

b. Personenwagen.

-1. Brsatz von Achsen, Riédern und Bandagen . ; 2,806 | 69

. Umbau der 21 Personenwagen A 28/30, A® 161, 164/170
173/174, B 459, 461, 463/466, 483 und 486 auf
grossern Radstand mit neuen Achsen, Tragfedern, Achs-
biichsen und Kupplungen ete.; Quote zu Lasten des Er-
neuerungsfonds . . . . . . . . . . . . . . 50,117 | 30

3. Abschreibung der drei ausrangierten Personenwagen
I Klasse A 1—3, abziiglich Altmaterialwert . . . . 23,980 | — 76.903 | 99
'

w

Ubertrag . ; g 138,433 | 29 708,825 | 72




der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft
1895.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Ausgaben.
Ubertrag . A ; 138,433 | 29 708,825 | 72

c. Gepdck- und Giiterwagen.

1. Ersatz von Achsen, Riidern und Bandagen . : ! 5,040 | 59
2. Abschreibung der 11 ausrangierten Giiterwagen K!4247,
4294, K¢ 3051, 3104, 3113, 3116, 3130, 3156, O 9206,
L 9527 und 9636, abziiglich Altmaterialwert und Ver-
giitung fiir den zertriimmerten K' 4247 : 4 Sl 87,798 |79 42,839 | 38 181,272 | 67

III. Erneuerung der Schiffe.

a. Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

1. Hauptreparatur d. Dampfbootes ,Thurgau* Fr. 17,247.98
ab: Zu Lasten der Dampfboot-Betriebsrechnung , 10,796. — 6451 | 98
9. Hauptreparatur des Dampfbootes ,Ziirich* Fr.26,731.14

b: Zu Lasten d. Dampfboot-Betriebsrech 14,858. —
ab: Zu Lasten d. Dampfboot-Betriebsrechnung , 14,8 : 11,873 | 14 18395 | 12

b. Dampfboote auf dem Ziirichsee.

1. Auswechslung des Kessels und eines Cylinders des
Schrauben - Dampfbootes , Taube“ : : : . 6,964 | 02

9. Abschreibung des ausrangierten Dampfbootes ,Rappers-
weil“ auf den Altmaterialwert . . : ; g 26,500 | —
3. Abschreibung des Mindererloses fiir das Altmaterial auf
nachbezeichneten ausrangierten Schiffen, nach Abzug

der Demontierungskosten:

@) Dampfboot ,Linth-Escher . . Fr. 1,598.11

b) Schleppboot ,Wolf* . ) .y 13124

) Schleppboot , Wo S s 1,729 | 35 35,193 | 37 53,518 | 49
Ubertrag : : . . . 943,616 | 88

16




Rechnung liber den Erneuerungsfonds

der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1895.

Ausgaben. :
Ubertrag

IV. Kosten neuer Einrichtungen zur Vermehrung der Betriebs-
sicherheit etc.

1. Neue Bremsgestinge zu Westinghouse-Bremsen an
60 Personenwagen

2. Abschreibung der alten Bremsgestinge an 20 Umbau-
wagen :
A 28/30, AB 161, 164/170, 173, B 459, 461, 463/466,
483 und 486 a Fr. 425. — . s

3. Abschreibung der Montierungskosten fiir die Bremslei-
tungen an den drei ausrangierten Personenwagen A 1-3

4. Abschreibung der beseitigten Luftheizungen an 108 Per-
sonenwagen . 5 » " X

5. Gutschrift des Bau-Konto fiir s. Z. zu Lasten des
Erneuerungsfonds eingerichtete Dampfheizung an 50
Personenwagen, deren Luftheizung pro 1895 bescitigt
und auf Rechnung des Erneuerungsfonds abgeschrieben
wurde (vide Ziffer 4 oben)

V. Hiilitiger Anteil der Nordostbahn an den Kosten der Oberbau-
erneuerung auf den Gemeinschaftsbahnen.

1. Botzbergbahn einschl. Linie Koblenz-Stein Fr. 62,425. 47

2
2. Aargauische Siidbahn . : .. . Fr. 87,557. 90
VI. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1896 o 1w
Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz
enthalten.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
. 943616 | 88
10,697 | 13
8,500 | —
185 | 50
51,840
36,982 1 50 14,857 | 50 34,240 | 13
31,212 | 73
43,778 | 95 74,991 | 68
1,052,848 | 69
7,797,025 | 86
8,849,874 | 55




Altstetten-Zug-Luzern
~ vom Jahr 1895.

Beilage 2.
Reserve fiir Oberbauerneuerung der Linie

Einnahmen.

Saldo-Vortrag vom Jahr 1894

Summe

Ausgaben.

1. Erneuerung des Oberbaues.
Vergiitung an den Erneuerungsfonds der Nordostbahn:
a. fiir Schienen und deren Befestigungsmittel
b. fiir Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen .

¢. fiir Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben u. s. w.

ab: Aversalentschidigung der Gotthardbahn fiir die Oberbaumaterial-
Erneueruhg auf der Strecke Rothkreuz-Luzern (Untergrund)

II. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1896

Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz enthalten.

Fr. Cts. Fr. Cts.
210,079 | 10
210,079 | 10

22,631 | 87
39,988 | 60
11,754 | 43
74,374 | 90
7,830 | —

: Loz 66,044 | 90

143,634 | 20

210,079 | 10




Beilage 3.
Rechnung iiber den Versicherungsfonds
der Schweizerischen Nordosthbahngesellschaft vom Jahr 1895.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Einnahmen.
L Saldo-Vortrag vom Jahr 1894 . : : : : : : 2 : 2 1,064,799 | 87
II. Einlage aus dem Betriebsertrag pro 1895 . ; . : : . 100,000 | —
III. Vergiitung der Schweiz. Centralbahn auf Rechnung des Anteils

der Gemeinschaftsbahnen an der Haftpflichtentschiddigung

in Sachen de Werra in St. Maurice, gemiiss Nachtragsvertrag
vom 16. Januar 1895 . s : . : ; . . ' . 191 | 59 100,191 | 59

Summe . : : ; . 1,164,991 | 46

Ausgaben.

Vergiitung an die Gewinn- und Verlustrechnung gemiiss
§ 4 des Regulativs fiir den Versicherungsfonds fiir die
der Betriebsrechnung und den Rechnungen iiber die Hiilfs-
und Nebengeschiifte pro 1895 direkt belasteten Ausgaben
fiir Unfallentschiidigungen und Materialschiiden iiber den
Jahresbetrag von Fr. 75,000 hinaus, néimlich:

a. Unfallentschéidigungen . : a H = 2 ’ 150,844 | 36
b. Reparaturkosten von beschédigtem Transportmaterial . 12,352 | 06
163,196 | 42
abziiglich zu Lasten der Betriebsrechnung verbleibende . 75,000 | — 88,196 | 42

Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1896 . . . . . . . .| 1,016,795 | 04 1,164,991 | 46

Summe . . . . .| 1,164,991 | 46

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz
enthalten, :




Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausserordentlicher

Anforderungen an die Jahresrechnung
vom Jahr 1895.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Einnahmen.

I. Saldo-Vortrag vom Jahr 1894 . ' i y 2 . ; . 2 ; 1,749,298 | 34

II. Aufgeldertrag aus der fakultativen Konversion der Priori-
tatsaktien in Stammaktien, gemiiss Beschluss der General-
versammlung vom 29. Juni 1895:

von 50,776 Priorititsaktien & Fr. 45. — . . 2,284,920 | —
" 191 idem a , 50.— PR 9,550 | —

2,204470 | —
50,967

III. Agio auf dem 3'/2°/0 Anleihen von 7 Millionen Franken
vom 15. Juni 1895, 1% . . . . . . . 5 3 70,000 | — 2,364,470 | —

Summe . : ; i . 4,113,768 | 34

Ausgaben.

I. Vergiitung an die Stammaktien und konvertierten Prioritits-
aktien aus dem Aufgeldertrag der fakultativen Konversion
der Priorititsaktien in Stammaktien im Jahr 1895, gemiss
Beschluss der Generalversammlung vom 29. Juni 1895:

an 108,000 Stammaktien a Fr. 15. — : 1,620,000 | —
» 50,967 konv. Priorititsaktien & , 15. — . 764,505 | — 2,384,505

II. Kosten der fakultativen Konversion der Prlontﬁlsaktlen in
Stammaktien im Jahr 1895 : 2 1 : s ; . 59,231 | 15

III. Emissionskosten des 3!z %o Anleihens von 7 Millionen
Franken vom 15. juni 1895 s : " " i . . ’ 12,029 | 07

IV. Anteile der Nordostbahn an den Haftpflichtentschddigungen
infolge der Unfille bei Manchenstein am 14. Juni 1891 und
bei Zollikofen am 18. August 1891 :

laut I. Abrechnung der Jura-Simplonbahn per Ende 1892 150,263 | 38
1 4 o . = s » 1894 254,535 | 69 404,799 | 07

Ubertrag . , — || 2,860,564 | 29




Rechnung iiber die Reserve zur Deckung ausserordentlicher

Anforderungen an die Jahresrechnung
vom Jahre 1895.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Ubertrag . A 3 2,860,564 | 29

V. Remunerationen an die in der Generalversammlung vom
19. Juli 1894 nicht bestdtigten Direktionsmitglieder:
im Jahr 1894, Ubertrag aus Betriebsrechnung ; . 13,750 | —
w o o ABYD d e a3 e T . 60,000 | — 73,750

VI. Kosten der Wiederherstellungs- und Sicherungsarbeiten
beim Nordportal des Tunnels bei Landikon, infolge der

Rutschungen am 27. Miarz 1895 . . . . . : : 34,896 | 53 2969210 | 82

VII. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1896 . b y ) . 5 . , 1,144,557 | 52

Summe s : 5 . i 4,113,768 | 34

NB. Der Betrag dieser Reserve ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz
enthalten.




Beilage 5 A—B.

Rechnungen {iber die Nebengeschifte
der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft vom Jahr 1895.

DU s W DD
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A. Dampfhootbetriebh auf dem Bodensee.

Einnahmen.

. Ertrag des Personentransportes . ; . s
. Ertrag des Gepick-, Tier- und Giitertransportes.

a. YVom Gepiick . s " ’ ; : ; : 5 . Fr. 6,212.22
b. Von Tieren . ) . ; ; » s i : .y T7,294.86
e. Von Gittern . . . . . . . . . ., 386101.44

. Verschiedene Einnahmen

Summe der Einnahmen

Ausgaben.

. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und

des technischen Personals

. Besoldungen und Entschiidigungen des Verwaltungspersonals

. Besoldungen, Lihne und Ersparnisprémien des Schiffspersonals

. Bekleidung des Schiffspersonals . i

. Mietzinse, Bureaubedx‘irfhisse, Druck- und Insertionskosten, Beleuchtung und

Heizung der Bureaux .

. Lihne fiir das Ein- und Ausladen der Giiter X

. Quote fiir das Ein- und Ausladen der trajektierten Wagen

. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung.der Schiffe
. Unterhalt der Schiffe und Ausriistungsgegensténde

. Assekuranzprémien

11.

Verschiedenes

Summe der Ausgaben

Rechnungs-Abschluss.
Die Einnahmen betragen
Die Ausgaben betragen
iUberschuss der Betriebseinnahmen pro 1895

Hievon ab nach Verordnung des Bundesrates vom 25. November 1884 :
Die Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds, vide Ziffer I1I der Spezial-
rechnung iiber denselben

Netto-Ertrag pro 1895

* Dieser Betrag wird in der Gewinn- und Verlustrechnung sub Ziffer 7 ,Zuschiisse aus den Spezial-
fonds“ wieder vereinnahmt.

Fr. Cts. Fr. Cts.
128,353 | 18
399,608 | 52
414 | 92

528,376 | 62
10,000 | —
13,436 | 85
136,209 | 58
2,734 | 85
5,037 | 43
4,148 | 70
51,387 | —
104,500 | 12
77,964 | 16
14,240 | 68
16,136 | 65

435,796 | 62
528,376 | 62
435,796 | 62

92,580 | —

18,325 | 12%

74,254 | 88




Rechnungen iiber die Nebengeschifte
der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr [895.
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B. Dampfhootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Finnahmen.

. Brtrag des Personentransportes .

. Ertrag des Gepéick- und Tiertransportes.

a. Vom Gepiick . . : : > : : ¢ . o e 1,816, 70
b. Von Tieren . " K : 5 s . £ : e 871. 60

. Verschiedene Einnahmen

Summe der Einnahmen

Ausgaben.

. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und

des technischen Personals .

. Besoldungen und Entschidigungen des Verwaltungspersonals

. Besoldungen, Lohne und Ersparnisprémien des Schiffspersonals

. Bekleidung des Schiffspersonals .

. Bureaubediirfnisse und Unterhalt des Inventars .

. Mietzinse, Beleuchtung und Heizung der Bureaux

. Brennmaterial fiir die Schiffe

. Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe .
. Unterhalt der Schiffe und Ausriistungsgegenstiinde

. Assekuranzpridmien, Steuern und Konzeésionsgebﬁhren

. Ersatzleistungen .

. Verschiedenes

‘Summe der Ausgaben

Rechnungs-Abschluss.

Die Einnahmen betragen
Die Ausgaben betragen

Uberschuss der Betriebsausgaben pro 1895
Hiezu nach Verordnung des Bundesrates vom 25. November 1884:
Die Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds, vide Ziffer III der Spezialrech-
nung iiber denselben

Riickschlag pro 1895

* Dieser Betrag wird in der Gewinn- und Verlustrechnung sub Ziffer 7 ,Zuschiisse aus den SpeZial-
fonds* wieder vereinahmt,

Fr. Cts. Fr. Cts.
90,062 | 62
2,688 | 30
990 | 12

93,741 | 04
5,000 | —
6,776 | 60
65,310 | 90
1,373 | 42
2,184 | 5
1,646 | 36
29,143 | 62
2,705 | 93
36,377 | 36
5,054 | 20
4,810 | 79

160,983 | 93
93,741 | 04
160,983 | 93

67,242 | 89

35,193 | 37%

102,436 | 26




Beilage 6.

Ausweis Uber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
geordnet nach den Bauobjekten, pro 1895.

Fr. Cts. Fr. Cts.

A. Verwendungen zn Baunzwecken.

a) Bisheriges Netz.

Stammnetz.
1. Kreuzlingen: Erstellung einer Briickenwage von 25 Tonnen Tragkraft . ! 2,865 | 29
2. Romanshorn: Verriegelung der Weichen und Signale . : . k L 130,941 31
{ y / (vide auch Pos. 110 und 115) .
Einrichtung der Wasserversorgung auf der Station . . ! 12,843 | 65
% (vide auch Pos. 107)
3 Erstellen der elektrischen Beleuchtung . : A . . 28,291 | 13
§ (vide auch Pos. 106) :
/3. Wiesendangen: Erstellen eines Vorsignals gegen Islikon " . . X ; 92| 40
4. Schaffhausen: Erstellen eines Vorsignals gegen Dachsen . : 3 : ; 955 | 30
(vide auch Pos. 111)
5. Henggart: Erstellung einer Briickenwage von 25 Tonnen Tragkraft . : 2,908 | 04
6. Winterthur: Erweiterung des Giiter- und Rangierbahnhofes; Erwerbung von
zum Teil abgegrabenem Quellwasser,” Nachtrag pro 1898 . . 259 20
Lrstellen einer Geleiseverbindnng zur ehemaligen Gusswarenfabrik
von Gebriider Sulzer; Weichenverbindung von 55 m Linge | 1,455 | 90
7. Effretikon: Verriegelung der Weichen und Signale . s . . 63,260 | 15

(vide auch Pos. 112 und 115)
Aufstellen eines weiteren Telegraphenapparates; Erstellen der Zu-

leitung . h . ! . . . . . . : 21 79
(vide auch Pos. 109)
. 8. Wallisellen: Aufstellung eines weiteren Telegraphenapparates; Erstellen der
Zuleitung . ; : : ; : : : : . : 25| 39
(vide auch Pos. 109)
9. Oerlikon: Erstellung eines Wartsaalanbaues, 2 X 4.46 m lang, 7.28 m breit und
b4 m hoch Massivbau, samt Perrondach 30 76 m l'mg und 4 m
breit, sowie .eines Nebengebiudes ’ " 18,364 | 93
Vergrosserung des Giiterschuppens auf eine Lange von 26 70 M
Keller gemauert, Aufbau Holz . . . X 12,100 | 73
10. Riimlang: Lrstellung einer Briickenwage von 25 Tonnen Tragkraft : 5 2,652 | 73
11. Ziirich: Veriinderte Binfiihrung der Winterthurerlinie in den Bahnhof Ziirich || 1,975.419 | 94
(vide auch Pos. 118)
Unterfiihrung der Langstrasse . . : . .|| 341,666 | 35

(vide auch Pos. 113)
Erweiterung des Dlensttelephonnetzes fiir den Ranglel- und Giiter-

bahnhof : ¥ : g s 2,623 | 59

12. Brugg: Ve rrlogelung der Welchen und Slgnale : k . ; | 136,193 | 53
(vide auch Pos. 115) 4

lurstellung eines zweiten Wasserreservoirs im Giiterbahnhof . : 3,036 | 87

13. Aarau: Binrichtung der elektrischen Beleuchtung des Bahnhofes. . : 18,712 | 45

(vide auch Pos. 114)

Versetzen des Abschlusssignals am Westende des Bahnhofes gegen
Schonenwerd und Aufstellen eines Rangierverbotsignals mit Ab-
hiingigkeit vom Vorsignal zur Sicherung des Zugsverkehrs . 4,994 | 09

(vide auch Pos. 114)

Ubertrag . 12,760,284 | 76

17




Ausweis iliber die Verwendungen zu

geordnet nach den

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

37

38.
39.
40.
41.

42.

Kreuzlingen:
Miinsterlingen:
Altnau:
Giittingen:
Kessweil:
Uttweil:
Egnach:
Arbon:
Horn:
Amrisweil:
Erlen:
Sulgen:
Biirglen:
Weinfelden:
Mirstetten:
Miillheim:
Felben:
Frauenfeld:
Islikon:
Wiesendangen:
Kemptthal:¥)
Effretikon:*)
Dietlikon:¥)
Oerlikon:
Rimlang:
Glattbrugg:
Baden:
Turgi:
Offene Bahn:

*) Nachtrag pro 1894.

inertrag

Fr.

Erstellung elektrischer Kontrollapparate fiir die Signal-
scheiben &

Erstellung von Blockmgnalanlagen auf folgenden Strecken

@) Ziirich-Winterthur "
b) Altstetten-Wettingen . . i ; 3 5
¢) Wettingen-Brugg 3 2 : X . 5

. 75,
51,
49
d) Brugg-Aarau . : » 39

(vide auch Pos 115 und 123)

784.28
588. T4
663. 77
692. 22
657. 86
591.21
505. 05
467.90
504. 72
294.83
116. 62
216. 63
135. 25
242. 49
135.25
248.15
214. 42
130. 50
242, 08
95.57
109. —
218.
109.
87.16
449.38
449. 68
241.20
211 52

505. 37
298.99

,019‘ 99
,240. 62

Erstellung eiserner Schlagbaumbarrieren an Stelle holzerner Schiebe-

barrieren bei:

a) Kil. 29,333 Winterthur-Hettlingen g .
10,740 Oerlikon-Oberglatt . i . x

12,410 Riimlang-Oberglatt ;

138,792 Oberglatt-Niederglatt . 2

28,300 Turgi-Brugg s s : : W

30,910 Turgi-Koblenz

(vide auch Pos. 116)

901. 86
879.15
680. 29
411.07
814.98
876.07

Erstellung  eines Wiirterwohnhauses bei Kil. 27,751 Winterthur-

H’ettlmgen massiv aus Backsteinmauerwerk

Strasseniiberfithrung bei Kil. 6,892 zwischen Oerlikon und Walhsellen

(vide auch Pos. 116)

Erstellen des direkten Bahndrahtes der Schweiz: Centralbahn Olten-

‘Wohlen auf der Strecke Aarau-Ruppersweil
(vide auch Pos. 109)

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.

2,760,284 | 76

9,463 | 08

221,064 | 97

4,563 | 42

10,491
15,837

04
87

TIT) 91 3099 493 | 05

3,022,423 | 05




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1895.

43.

44.
45.

46.

47.
48.

49.

50.

51.

61.

62.

63.

64.

65.
66.

fﬂ)ert‘mg

Linksufrige Ziirichseebahn.

Ziirich-Wiedikon: Abrechnung mit der Stadt Ziirich iiber die Strassenanlage bei der

Riischlikon:
Oberrieden:

Widensweil:

Richtersweil:

Lachen:

Siebnen:

Reichenburg:

Offene Bahn:

. Toss:
53.
54.
55.
56.
b7.
58.
59.
60.

Wiilflingen:
Pfungen:’
Embrach:
Liglisau :
Zweidlen:
Weiach:
Reckingen:
Zurzach:

Wettingen:

Schwanden:

Illnau:

Fehraltorf:

Sitterthal:

Bischofszell:

Station ; Vachtrag pro 1892
Exstollung einer Briickenwage von 25 Tonnen Tr a(rkraft

Verriegelung der Weichen und Signale
(vide auch Pos. 119)

Erstellung eines Schutzgelinders auf der Ufermauer auf eine Liinge
von 261 3m

Dasselbe auf eine Lange von 1462 m

Verriegelung der Weichen und Signale .
(vide auch Pos. 119 und 120)

Dasselbe . ] . . . .

(vide auch Pos. 119 und 120)

Erstellung einer Briickenwage von 25 Tonnen Tragkraft

Verbindung des Geleises III mit dem Geleise II unter Beseitigung
der Kopframpe 4 . . . . . " .

(vide auch Pos. 118)

Erwerbung eines Anwesens bei Kil. 26.73 zwischen Wiidensweil-
Richtersweil, als Wiirterwohnhaus .

Linie Winterthur-Koblenz.
Landerwerb zur spiitern Vergrosserung des Stationsplatzes

Fr. 204.95

, 434.90

, 466.95

Erstellung elektrischer Kontrollapparate fiir die Signal- » 484.60
scheiben , 400.20

» 430.95

, 451.80

, 450.17

Linie Baden-Niederglatt.
Erstellung elektrischer Kontrollapparate fiir die Signalscheiben

Linie Glarus-Lintthal.

Anschluss der Station an die allgemeine Wasserversorgung fiir
einen Ventilbrunnen, einen Hahnen in der Kiiche der Dienst-
wohnung und einen Hydranten neben dem Giiterschuppen.

Linie Effretikon-Hinweil.

Erstellung einer automatischen Signalscheibe gegen Effretikon mit
Kontrollapparat .

Erstellung eines elektrischen Kontrolluppamtes fiir dle Slgnalschelbe
gegen Tinau : - : : . 4

Linie Sulgen-Gossau.
Erstellung einer Briickenwage von 25 Tonnen Tragkraft
irweiterung des Giiterschuppens auf doppelte Linge

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.
3,022,423 | 05
7,214 | 30 |
3,703 | 07
9,214 | 08
558 | 01
230 | 40
18,121 | 96
10,387 | 48
2,832 | 43
3,987 | 40
11,512 | — || 62,761 13
9,792 | 55
33241 52 | 13,117] 07
381 51
946 | 46
914/ 62
364 | 22 1,278 | 84
2,648 | 90
6,511 90
9,160 | 80 | 3,100,908 | 06




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

617.
68.
69.

70.

11.
72.

73.
4.
75.
76.
7.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.

89.

90.

Sitterthal:
Bischofszell:
Hauptweil:
Offene Bahn:

Eschenz:

Etzweilen:

Klotenbz
Seebach:
Affoltern b/H.:
Stammheim:
Kloten:
Seebach:
Diatwyl:
Mellingen:
Migenwyl:

Othmarsingen:

Ermatingen:
Mannenbach:
Mammern:
Ramsen:
Arlen:

Hunzenschwyl:

Emmishofen:

Offene Bahn:

Ubertrag
i - Fr. 268. 98
‘ Erstellung  elektrischer - Kontrollapparate fiir die 345. 99
Signalscheiben 3 263:_45)

Ergiinzung von Bahnabschliissen und Barrieren und Beleuchtungs-
anlagen an Wegiibergiingen 3 .
(vide auch Pos. 106)

Ehemalige Nationalbahn. s

Erstellung einer neuen Holzverladerampe am Giiterschuppen
Anteil an den Kosten der Verriegelung der Weichen und Signale
(vide auch Pos. 125)

Erstellen eines cementierten Perrons und eines eisernen Vordaches
auf der Bahnseite des Stationsgebdudes

Vermehrung der Beleuchtung durch Aufstellung von 8 weitern
Kandelabern mit Laternen fiir die fiussere Beleuchtung, 2 Laternen
auf Eckkonsolen am Aufnahmsgebiude Bahnseite, und einer
Hingelampe in der Vorhalle

Landerwerb fiir spiitere Erweiterung der Station .

Erstellen einer Briickenwage von 25 Tonnen Tragkraft

Dasselbe . ' . ; :

Fr. 448.89
» 415.23
573.95
Erstellung  elektrischer Kontrollapparate fiir die :

Signalscheiben. » 165.45
» 505.81

» 457.45

. T12.07

Fr. 1,151.28

1,468. 78

Erstellung von je 2 mechanischen Signalscheiben " 1’156 o7
mif elektrischen Kontrollapparaten. e

»  1,500. 66

o 145157

Erstellung von 2 elektrischen Signalscheiben .

Firstellung einer mechanischen Signalscheibe fiir das Kriegsgeleise
Kil. 61.487 Emmishofen-Kreuzlingen mit Kontrollapparat

Eirstellen eines direkten Bahndrahtes zwischen Kreuzlingen und
Emmishofen . " . . . : : ;
(vide auch Pos. 109)
Einbeziehung des Barrierenaufzugs fiir die Schlagbaumbarriere
bei Kil. 61.732 in Centralbude I, Station Lenzburg
(vide auch Pos. 126)
Erstellung einer. eisernen Schlagbaumbarriere an Stelle einer
holzernen Schiebebarriere bei Kil. 47.275 Wettingen-Suhr
(vide auch Pos. 127)

f]bertrag .

Fr. Cts. Fr. Cts.

9,160 | 80 | 3,100,908 | 06
878 | 42

26,7173 | 05 36,312 | 27
565 | 50
59,328 | 90
3,834 | 99
471| 55
973 | 45
2,874 | 97
2,938 | 68
3,338 | 85
6,728 | 56
5,163 | 42
716 | 27
160 | 90
434 20
846 | 30

88,376 | 54

3,226,096 | 87




Bauzwecken und auf Nebengeschéfte,
Bauobjekten, pro 1895. ’ :

Ubertrag
Linie Ziirich-Zug-Luzern.
91. Hedingen: Anschluss der Station fiir Kiiche, Keller und einen Hydranten fiir
Reinigen der Viehwagen an die dortige Wasserversorgung

92. Mettmenstetten: Verriegelung der Weichen und Signale
(vide auch Pos. 129 und 131)

93. Knonau: Dasselbe 3 ; . . . ;

(vide auch Pos. 130 und 132)

94. Cham: Ubernahme des bahnseitigen Teilstiickes des Verbindungsgeleises
der Anglo-Swiss-Condensed Milk Co. in der Linge von 206 m

95. Ebikon: Verlingerung der Verladerampe zufolge Begehren des Schweiz.
Militiirdepartements ,abziiglich Anteil des letzteren

96. Offene Bahn: Landerwerb beim Tunnelportal in Landikon .

Linie Dielsdorf-Niederwenigen.
97. Steinmaur:

98. Schofflisdorf: Erstellung elektrischer Kontrollapparate fiir die Signalscheiben
99. Niederweningen:§

Rollmaterial.

100. Lokomotiven: Anschaffung folgender Lokomotiven :
@) 4 Personenzugslokomotiven A2T No. 71/74 mit Luftdruck-
bremse, Einrichtung fiir die Dampfheizung und Geschwindig-

keitsmesser . 5 A ’ " 3
b) 4 Personenzugslokomotlven A3'1‘ No 189/192 mit gleicher
Ausriistung
c) 4 Guterzugslokomotwen C3T No 373/376 mlt g]elcher Aus-
riistung . . S

101. Kontinuierliche Einrichtung der Westmghousebremse an:
Luftdruckbremsen: @) 22 Lokomotiven B3T No. 327/348 . . 5 : . 8

b) 101 Personenwagen :
A 11, AB 145/150, 801, 305, 309/313, 315/316, 318/319,
B 431/435, 441/444, 446, B4 701, 708/704, 706, BC 848/849,
851, 853/866, 871/873, 875, BC4 1007, C 1151, 1153, 1163,
1166, 1171, 1185, 1187/1188, 1191, 1193, 1195, 1197, 1200/1202,
1205/1206, 1208, 1210/1214, 1257/1260, 1262/1265, 1267/1269,
(4 1602/1603, 1606 1608, 1612, ]616/1618 1621/1623 1625,
1631

Anbringen der \Vestmghouse- ender (Trlebrad) Bremse an den
12 Lokomotiven A2 No. 1/12 :

Einrichtung der Westinghousebremse an den berexts mit der Blems-
leitung versehenen 8 Personenwagen AB 141/144, 151/154
Einrichtung der \V@stinghouse-Doppelbremse an den 3 Personen-
wagen BC 846/848
Ausriistung der im Jahre 1895 umgebauten Personenwagen mit :
a) der Westinghousebremse und dem Notsignal A No.28/30,AB161,
164/170, 173 B459,461,463/466,483,486=20Wagen F'r. 21,308.08
b) dem Not31gna1 AB 174 = 1 \Vageu . s h el 51.38
(vide auch Pos. 102 und 186)

Ubertrag .

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

885
9,141

9,011

1,757

472
3,469

03
03

81

98

18
70

159
241
173

42
79
10

223,402
229,706
240,266

47,806

81,741
9,026
4,060
. 698

21,359

87
37
81

83

44
52

64

46

3,226,096

24,737

574

87

3

31

858,068

94

3,251,408

91




Ausweis lber die YVerwendungen zu
geordnet nach den

Ubertrag

102. Dampfheizung: Einrichtung der Dampfheizung an 153 Personenwagen, niimlich :
6 Wagen AB 352/353, B2 752/754, (2 1673 Fr. 2,550. —

96 Wagen AB 141/154, B 431/435, 441/446,

BC 801/804, 821/830, 843/866, C 1164, 1170,

1193, 1197, 1199, 1208/1204, 1209, 1239/1255,
1261/1263, 1265, 1280, 1302/1304 § . . 38,400. —
1 Wagen B 498 . N 523.33

50 Wagen A 28/30, AB 161/172 176 195/196

AB 198/199, 201/202, AB4 475 BL 839/842
© 1281/1238, 1270, 1273/1279, 1295/1301 . , 36,982.50

(vide auch Pos. 137)
Ausriistung folgender im Jahre 1895 umgebauten 10 Personenwagen
mit der Dampfheizung AB 173/174, B 459, 461, 463/466, 483,
486 . . ’ . .
(v1de auf Pos. 101 und 136)
Einrichtung der Dampfleitung an 381 Guterwngen K1 3432/3434
4611/4616, 4618/4634, 4636/4640 ]

103. Schnellbrems- Ausriistung von 30 Lokomotiven mit dem Schuellbremsventil, System

ventile: Westinghouse B2 T No. 7/11 18/23 25/27, 29/32 34/3") 39/42,

44/49 A

104.Geschwindigkeits- Ausriistung von 18 Lokomotiven mit dem Geschwmdlgkeltsmesser

messer: System Klose A2T No. 1/12 und C3T 355/360

105. Dampfheizungs Anschaffung von 200 Stiick 11/4“ Dampfleitungsgummikupplungen
kupplungen: Anschaffung von 80 Stiick Dampfheizun gskuppluno en:

50 Stiick System Eisele ; . Fr. 1,845.38

30 »  Kuhn i . i » 2,001.85

Mobiliar und Gerétschaiten.

106. Bahnaufsichts-  Anschaffung von Inventar fiir den Aufscher der elektrischen Be-
, dienst: leuchtungsanlage Romanshorn .
(vide auch Pos. 2)
Inventarvermehrung infolge Einrichtung néuer Bureaux fiir die
Bahnaufsicht (Centralanlagen und Briickenverstiirkungen) .
Anschaffung von Kandelaberleitern fiir die neuen Kandelaber auf
der Strecke Sulgen-Gossau . . :
(vide auch Pos. 70)

107. Stationsdienst:  Anschaffung von Lischgeriitschaften infolge Einrichtung der Wasser-
versorgung im Bahnhof Romanshorn . : . .
(vide auch Pos. 2)

Zuteilung einer Viehverladebriicke an die Station Miillheim .

Vermehrung des Inventars der Station Wildegg infolge Eiufﬁhrung
der Schwe17 Seethalbahn

Zuteilung eines Stationsumladewagens an dle Statlon btem a/Rh

108. Werkstitten: Inventarvermehrung fiir die Haupfwerl\btdtte in Ziirich :
1 Paralleldrehbank . . ’ . Fr. 780. —
1 einfache Drehbank . . s . . » 45b. —
1 Leitspindel- Support-Dxehbank : ; § » 833.85

Ubertrag

Fr.

Cts.

Fr.

858,068

78,455

6,973
1,023

8,195

11,712
10,037

3,847

94

83

76
52

40

67
14

23

286

1,310
62

246
250

513
1,064

2,068

82
63

85

3,251,408

918,314

5,803

46

4,229,723

Cts.

91

49

40




Bauzwecken und auf Nebengeschafte,
Bauobjekten, pro 1895.

109. Telegraphen-
apparate:

(110. Romanshorn:

§
i

)

1’11. Schaffhausen:

112. Effretikon:

118. Ziirich:

Ubertrag

Vermehrung des Telegrapheninventars im  Bahnhof Schaffhausen
infolge Einfiithrung der Linie Etzweilen- Schaffhausen .

Aufstellen je eines Welfern Telegraphenapparates auf den Statlonen
Lffretikon . ] Tr. 367.94
‘Wallisellen : A i : : . » 368.63

(vide auch Pos. 7 und 8)

Vermehrung des Telegrapheninventars im Bahnhof Aarau infolge
Erstellen des direkten Bahndrahtes der Schweiz. Centralbahn
Olten-Wohlen 3 : s :

(v1de fmch Pos 42)

Vermehrung des Telegrapheninventars infolge Erstellen des direkten

Bahndrahtes Kreuzlmcren-Emmlshoten auf den Stationen:
Kreuzlingen : : : : Fr. 605. 20
Emmishofen . ; . , 4 : ; s . 12.20

(vide auch Pos. 90) T e a

Vermehrung des Telegrapheninventars der Station Etzweilen infolge

Einfithrung der Linie Etzweilen-Schaffhausen

Summe der Ausgahen

Einnahmen.

Stammnetz.

Abschreibung von zwei infolge Lrstellung der Centralmxlage aus-
gefallenen elektrischen Signalscheiben 3 : 6 .
(vide auch Pos. 2 und 115)

Abschreibung der beseitigten, bezw. in die Centralanlage einbezogenen
Aufzugvorrichtung und Drahtleitung fiir 2 Schlaghaumbarrieren
(vide auch Pos. 2 und 115)

Abschreibung der infolge Erstellung eines Vorsignals gegen Dachsen
ausgefallenen Umstellvorrichtung des Abschlusssignals
(vide auch Pos. 4)

Abschreibung der Aufzugsvorrichtung und Drahtleitung fiir die
Schlagbaumbarriere infolge deren Einbeziehung in die Centralanlage
(vide auch Pos. 7 und 115)

Abschreibung beseitigter Bauobjekte infolge Abbruch des Winter-
thurer-Dammes :
@) Durchlass an der Langstrasse

Fr. 11,015 93

b) Gewdlbte Durchfahrt fiir die Limmatstrasse » 16,896.30
¢) Geleiseanlage auf dem abgebrochenen Damm » 17,566. 65
d) Wirterbude , . % “ 750. —
e) Tunnelwasserleitung im 5 » 4,446, —

(vide auch Pos. 11)

" Abschreibung beseitigter Bauobjekte infolge Unterfithrung der

Langstrasse :

@) Wagenremise bei der Langstrasse (Ass. No.778) Fr. 7,000. —
b) Zur Hilfte abgetragene Wagenremise im
Rangierbahnhof (Ass. No. 752) . y .y 5,000. —
¢) Zu /3 abgetragene Wagenremise im Rangler-
bahnhof (Ass No. 751) .5 5000. —

(vide auch Pos 11)
Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts.
5,803 | 46 | 4,229,723 | 40
357 | 80
736 | 57
352 —
617 | 40
386 76 8,253 | 99
4,237,977 | 39
3,292 | 40
250 | —
90| —
200| —
170,674 | 88
17,000 | —
191,507 | 28




Auswe1s tiber die Verwendungen zu

geordnet nach den
Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 191,507 | 28-
118. Ziirich: Abschreibung des beseitigten Spritkellers . 18,133 | 94
‘ Abschreibung der beseltlgten zwei Drehscheiben bei den Saure- :
schuppen 7,000 | —
Abschreibung des beseltlgten, resp. auf Statlon Feuelthalen ver-
setzten Drehkrans auf der Rampe unterhalb dem Schuppen IIT 2,790 | —
114. Aarau: Abschreibung beseitigter Gasbeleuchtungsbestandtexlc mfolge Ein-
richtung der elektrischen Beleuchtung 140 | —
(vide auch Pos. 13)
Abschreibung  des Signalscheibenaufzugtriebes samt Riickstell-
vorrichtung der mechanischen Slgnalschelbe gegen Schonenwerd
infolge Hrstellen des Vorsignals s o 245 | —
(vide auch Pos. 13)
115.DiverseStationen: Abschreibung ausgefallener Bauobjekte infolge Erstellung von
Centralanlagen :
@) Signalscheiben :
Brugg : 8 elektrische Slgnalbchelben gegen Turgl Schinz-
nach und Birrfeld 6,997 | 47
b) Aufzugs- und Ruckstellvorrlchtungcn samt Drahtlelhmoen
von mechanischen Signalscheiben :
Effretikon 4 Stiick . 1,500 | —
¢) Weichenbicke :
Romanshorn 36 Stiick . . . . . Fr. 1,420.80
Effretikon 21 . ’ . . 5 » 840. —
Brugg 40 ” ' K : ”_lloglﬁ 3,262 | 48
(vide auch Pos. 2, 7, 12 110 und 112)
Abschreibung  ausgefallener Bauobjekte infolge Erstellung von
Blocksignalanlagen :
@) Elektrische Signalscheiben :
‘Winterthur 1 Stiick. . ‘ : g . Fr. 2,000. —
Oerlikon - 1 : 3 . » 2,000. —
- Ziirich (a. d. Hmddamm) 1 Stick ; » 2,000, —
Turgi 2 Stiick ! : .y 4,000.
: Aarau 1 " .« 2,000, — 12,000 | —
b) Jalousl(\blgnalemrlchtunﬂ' Aurlch-Oerhkon i ! 4,610 | 16
¢) Aufzugs- und Riickstellvorrichtungen  samt Drahtleitungen
meehachher Signalscheiben :
‘Winterthur 1 Vorsignal . : ; . 3 Fr. 435. —
Kemptthal 1 Stiick ‘ g ; o BT
Dietlikon 2 ; : . . . « 750. —
Oerlikon 1 N . . : 4 BTD—=
Schlieren 2 . . " 5 ; » 150.—
Dietikon 20 L H ) i . . - 810,
Killwangen 2 2 4 ; i i . » 150, —
Schinznach 2 4 . . . . » 150, —
Wildegg 2 ) . i 5 o 810, == 5,805 | —
(vide auch Pos. 42 und 123) N
116. Offene Bahn: Abschreibung bescitigter holzerner Schiebebarrieren infolge deren
Birsetzung durch eiserne Schlagbaumbarrieren bei :
Ubertrag 253,991 | 33




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1895.

I"Ibertrag
a) Kil. 29,330 Winterthur-Hettlingen . : . TFr. 80.—
b) , 1700 Station Effretikon . . i d s, 80.—
¢) , 10,10 Oerlikon-Oberglatt i : s s 80.—
v d) 12,410 Riimlang-Oberglatt ; » 80.—
e 13,792 Oberglatt-Nlederglatt (unf eiserne
y Drehbarriere) » 120. —
5 ) » 28300 Turgi-Brugg . S SO I » 80.—
‘ 9) » 30910 Turgi-Koblenz 2 . .  80.—

(vide auch Pos. 42)

Abschreibung der infolge Strasseniiberfithrung bei Kil. 6,892 Oerlikon-
W‘tlllsellen ausgefallenen Zugbarriere . .
(vide auch Pos, 42)

117. Landverkiufe: Erlose hiefiir und Rekognitionsgebiihren

Linksufrige Ziirichseebahn.

118. Reichenburg: Abschreibung der beseitigten, bezw. zuriickversetzten Kopframpo
infolge Verbindung von . Geleise I mit Geleise 11
(vide auch Pos. 50)

119.Diverse Stationen: Abschreibung ausgefallener Bauobjekte mfolgc Erstellung  von
Centralanlagen :

a) Aufzugs- und Riickstellvorrichtungen samt Drahtleitungen
mechanischer Signalscheiben :

Oberrieden 2 Stiick . . . . : Fr. 750. —
Lachen 2 , . ; ; ¢ . - AD0y—
Siebnen 2, . . . ; . p 150.—
b) Weichenbicke:
Oberrieden 1 Stiick . . . . Fr. 40. —
Lachen 1o gy 8 : : . ; o o 40.—
Siebnen 1, . : w o A00—
(vide auch Pos. 45, 48, 49 und 120)
120. Offene Bahn: Abschreibung der beseitigten holzernen Schicbebarrieren infolge

deren Ersetzung durch eiserne Zugbarrieren anliisslich Erstellung
der Centralanlagen:

a) Kil. 39.370 Station Lachen . . ¢ s Fr. 140. —
b) , 4891 ,  Siebnen. ; o g 140.—
(v1de auch Pos. 48/49 und 119)
121. Landverkidufe:  Krlose hiefiir und Rekogmtlonsgebuhren

Linie Winterthur-Koblenz.

122. Landverkiufe: Tirlose hiefiir

Linie Baden-Niederglatt.

123. Wettingen: Abschreibung ausgefallener Bestandteile der Centralanlage infolge
Erstellung der Blockanlage Altstetten-Wettingen s
(vide auch Pos. 42 und 115)

Linie Sulgen-Gossau.

124. Rekognitionsge- Einmalige Rekognitionsgebiihren
biihren:

Ubertrag

Cts.

Fr. Cts. Fr.
253,991 | 33

600 | —

400 | —

4,160 | 65 | 950,151 | 98

300 —

2,250 | —

120 | —

280 | —

3221 40 3,212 40
3,781 | 35
h14| —
40| —

266,759 | 73

18




Ausweis iliber die Verwendungen zu
geordnet nach den

125.

126.

1217.

128.

129

130.

131.
] 132.

133.

134.

135.

136.

Etzweilen:

Lenzburg:

Offene Bahn:

Landverkiufe:

Mettmenstetten:[

Knonau:

Mettmenstetten:
Knonau:

Rekognitions-
gebiithren:

Personenwagen:

Giiterwagen:

Kontinuierliche
Bremsen:

Ubertrag

Ehemalige Nationalbahn.

Abschreibung der beseitigten Schiebebarriere infolge deren Er-
setzung durch eine Zugbarriere anlisslich' Erstellung der Central-
anlage . . . ; i : . .

(vide auch Pos. 72)

Abschreibung der Aufzugsvorrichtung und Drahtleitung fiir zwei
Schlagbaumbarrieren infolge deren Einbeziehung in die Central-
anlage X 8 . : :

(vide auch Pos 72)

Abschreibung der Aufzugs- und Riickstellvorrichtungen samt Draht-
leitungen mechanischer Signalscheiben (4 Stiick), sowie Weichen-
bicke (26 Stiick) infolge Erstellung der Centralanlage

(vide auch Pos. 72)

Abschreibung des beseitigten Barrierenaufzugbockes bei Kil. 61.840
fiir die Schlagbaumbarriere bei Kil. 61.752 mfolgo deren Einbe-
ziehung in die Stellwerkbude I . \ . ; :

(vide auch Pos. 90) -

Abschreibung der beseitigten Schiebstangenbarriere bei Kil. 47.915
‘Wettingen-Suhr infolge deren Ersetzung durch eine eiserne
Zugbarriere . . . .

(v1de auch Pos. 90)

Erlose hiefiir und Rekognitionsgebiihren

Linie Ziirich-Zug-Luzern,

Abschreibung je eines Barrierenaufzugbockes ) Fr. 300. —
samt je 2 Umlenkrollen und je einer Drahtleitung
infolge Einbeziehung in die Centralanlage ‘ 5 300. —

(vide auch Pos. 92/93 und 1381/132)

Abschreibung  der  Aufzugs- und  Riickstellvor-  Fr. 790. —
richtungen samt Drahtleitungen mechan. Wende- .
scheiben (je 2 Stiick), sowie Weichenbicke (je » 790. —
1 Stiick) A

(vide auch Pos. 92/93 und 129/130)

Einmalige Rekognitionsgebiihren

Rollmaterial.
Abschreibung der ausrangierten 3 Personenwagen I. K1. A No. 1—3
Abschreibung von 11 ausrangierten Giiterwagen:

a) 9 gedeckte Giiterwagen KI No. 4247, 4294,
KC 3051, 3104, 8113, 3116, 3130, 3156,

OK 9206 . : : d . ; . . Fr. 36,158. 64
b) 2 offene Giiterwagen:
L No. 9527, 9636 . 3 RN Sy h 9 1)) A

Abschreibung des alten Bremsgestiinges an den pro 1895 umgebauten
und hiebei mit neuen Bremsapparaten ausgeriisteten 20 Personen-
wagen A No. 28/80, AB 161, 164/170, 173, B 459, 461, 463/466,
483 486 5

(v1de auoh Pos. 101 und 102)

Ubertrag

Fr.

Cts.

Fr.

50

80

845

25
1,255

75

600

1,580

20

25,050

41,653

8,500

64

266,759

2,280

2,200

75,203

64

271,240

Cts.

]

73

Yol

48




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1895.

fe

138. Reserveaus-

Ubertrag

186. Kontinuierliche Gutschrift fir pro 1895 an den Umbauwagen AB No. 165/168

Bremsen: ~abgenommene Bremsgarnituren infolge Ausriistung mit neuen
Apparaten ‘ . .
(vidg auch J’os 101 und 102)
Gutschrift fiir die pro 1895 an den Wagcn B 466, F 2089/2090
_ entfernten Bremsleitungen .
137. Luftheizung: Abschreibung der beseitigten ]mftheuung an 108 Personenwagen

A No. 24, 28/30, AB 141/150, 161, 164/173, 176, 195/196,
198/199, 201/202, 308/304, 806/307, 309/313, 321, B 435, 459,
461, 463/466, 475, 478, 481, 482, 486, BC 839/847, 863,

C 1‘)31/1255 1270, 1273/1279 1295/1304 und 1414 .
(vide auch Pos. 102)

riistung: fiir Lokomotiven aus der Reserve

Mobiliar und Gerétschaften.

139. Stationsdienst:  Abschreibung des an die Station Schlattingen der Linie Etzweilen-
Schuﬂ'hau‘;(n abgegebenen Handwagens der Station Stein a. Rh.

Abgabe der Reserve- Stutlonsumludewnﬂ'en Nr.1 13/ 114 an die Stntxonen

Mumpf und Leibstatt .

Summe der Einnahmen

\
Zusammenzug fiie bisheriges Netz.

Summe der Ausgaben
Summe der Einnahmen |

Netto-Ausgaben
b) Neue Linien.

140. Rechtsufrige Ziirichseebahn: Bauausgaben pro 1895 .

141. Etzweilen-Schaffhausen: idem . = =
142. Thalweil-Zug: idem . 5 =
148. BEglisau-Schaffhausen. idem .. ., =

Summe der Netto-Ausgaben von Titel A

B. Einnahmen auf Nebengeschiifte,

Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee.
Abschreibung des Dampfbootes ,Rappersweil® auf den Altmaterialwert
. Rest- Abschreibung auf dem demontierten Dampfboot ,Linth-Escher¢

. Dasselbe auf dem eisernen Schleppboot ,Wolf* . .
. Verkaufserlos fiir den Landungssteg samt Zubehor in Wadenswell
Diverse Liquidationserlose fiir Warenschiffmaterial, Mobiliar ete.

Summe der Einnahmen von Titel B

Grutschrift fiir an den Betrieb abgegebene Ausrustungbgegcnatﬁnde

Fr. Cts. Fr. Cts.
75,203 | 64 | 271,240 48
2,967 | 90
592 | 99
51,840 | —
BT 0 a0 812] 0
83| 05
212080 | gg0 o
406,264 | 86
4,237,977 | 39
406,264 | 86
3,831,712 | 53
311,392 | 50
372,631 | 94
2,033,752 | 48
7,698,232 91
26,500 | —
6,000 | —
500 | —
5,500 —
5,557 | —
. 44,057 | —




Zusammenstellung der Verwendungen fiir

von 1888
1888 1889 1890 1891
v % Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
A. Organisations- und Verwaltungskosten, einschl.
technische Bauleitung.
1. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen 221,530 | 30 80,552 | 55 88,627 | 92 81,994 | 46
2. Bureaukosten 1,671 | 13 5,130 | 80 5,366 | 30 2,770 | 25
3. Mobiliar, Instrumente und Messberatschaiten 4,186 | 40 8,037 | 07 2,664 | 90 3,943 | 89
4. Miete, Heizung, Beleuchtung und Relmgung
der Bureaux . 1,596 | 24 5,863 | 92 5,040 | 24 3,313 | 66
5. Allgemeine Rechtskosten — — — . — - — =
6. Verschiedenes 19,433 | 95 1,134 | 03 518 | 80 361 | bb
B. Verzinsung des Baukaupitals.
1. Aktienkapital — — — — — — — -
2. Obligationen — - — — — — — —
3. Verschiedene Zinsen und Unkosten 67,774 | — 103,805 | 50 178,869 | 50 263,614 | 80
C. Expropi'iation.
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne 2,484 | 53 3,924 | 70 5,766 | 45 9,262 | 10
2. Entschiidigungen . ; 1,415,615 | 79 1,648 | 30 85,826 | 65 525,870 | 75
3. Schatzungs- und Gerlchtskosten N : 32,739 | 17 543 | 75 3,850 | 25 8,388 | 15
4. Herstellung der Katasterplane und Vermar-
kung . " . 228 | 90 — — — — 300 | —
5. Verschiedenes 14,153 | 10 1,100 | 52 3,628 | 84 1,973 | 60
D. Bahnbau.
1. Unterbau.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der )
Bischungen, Entwisserungen etc. 351,935 | 51 16,500 | — 157,223 | 20 15,225 | 50
b. Tunels . . ’ 348,318 | 21 534,100 | — | 1,131,008 | 60 | 1,149,105 | 80
¢. Briicken und Durchlasse ‘ 53,374 | 08 — — 26,614 | 25 1 149,580 | 44
d. Beschotterung . — — - . - - __ =
e. Chaussierung von Strassen und Vorplﬁtzen 902 | 30 — e — - 256 | 75
/- Fluss- und Uferbauten 10,706 | 75 — — - - — —
g. Verschiedenes . 2,489 | 43 98 | 95 3,615 | 39 7,318 | 34
2. Oberbau.
a. Schienenunterlagen (Schwellen etc.) — — — = . sl L s
b. Schienen und deren Befestigungsmittel . - — == — — - — =
¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung — — — = — — = —
d. Legen des Oberbaues — — - 5 — s s s
e. Verschiedenes . — = — ol — . - -
Ubertrag 2,549,140 | 39 762,440 | 09 | 1,698,511 | 29 | 2,223,280 | 04
NB. Die Zahlen mit fetten Lettern bezeich Netto-Einnah




den Bau der Rechtsufrigen Ziirichseebahn

Beilage 7.

bis 1895.
1892 1893 1894 1895 Zwischenrubriken Total
Tr. Cts. Fr. Ots. Fr. Cts. Pr. Ots. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
149,336 | 77 183,960 | 92 36,078 | 64 34,103 | 33 876,184 | 89
5915 | 72 4,418 | 30 992 | 27 1,428 | 54 27,693 | 31
1,473 | 55 692 | 93 16 | 80 344 | 62 19,275 | 06
5077 | 45 6,206 | 16 2,212 | 99 1,052 | 92 30,363 | 58
454 | 40 957 | 81 1,410 | 86 72 | 10 24,343 | 50 977,860 | 34
392,778 | 70 641,948 | 60 253,420 | 64 2 et 1,902,211 | 74 1902211 | T4
13,669 | 65 8,855 | 15 7,924 | 47 2216 | 40 54,103 | 45
1,876,064 | 27 992,876 | 69 671,983 | 30 93,790 | 36 5,476,095 | 39
18,201 | 15 12,956 | 55 10,829 | 15 5,955 | 15 93,463 | 92
1,899 | 20 1,583 | 55 1,357 | 45 10,716 | 15 16,085 | 25
1,829 | 18 2,837 | 60 1,396 | 50 1,484 | 40 28403 | 69 5,668.151 | 70
540,756 | 50 657,851 | 51 287,250 | 72 90,431 | 92 || 2,117,174 | 86
347,591 | 62 83,567 | 47 192,926 | 01 9,104 | 73 | 3,795,722 | 44
608,338 | 17 995,618 | 15 337,481 | 90 74,751 | 84 || 2,245,758 | 33
56,900 | — 242,385 | 19 103,883 | 92 15,054 | 05 418,223 | 16
28,940 | 05 83,948 | 15 35,519 | 14 12,835 | 22 162,401 | 61
17,800 | — 6,613 | 10 24,190 | 73 3,077 | 02 62,387 | 60
4,166 | 45 31,807 9 9 54,278 | 96
7 4,792 |-55 0| 10 8,855,946 | 96
- L 487,643 | 82 39,712 | 35 54 | 68 447,876 | 79
112,285 | 30 469,420 | 56 62,288 | 23 217 | 75 519,199 | 88
- . 160,873 | 54 85,761 | 11 628 | 44 247,263 | 09
= . 69,939 | 15 22,330 | 66 31,809 | 67 124,079 | 48
e == 93 | 28 oy = N p= 93 | 28 | 1,338,512 | 52
4,183,478 | 08 | 5,145,670 | 07 | 1,979,759 | 23 200,404 | 07 10,194,459 | 48 | 8,748.223 | 78




Zusammenstellung der Verwendungen fiir
von |888

Ubertrag
3. Hochbau undmechanischeStations-
einrichtungen,
a. Verwaltungsgebiiude

b.

C.

Gebiude fiir den Dienst der Relsenden
und Giiter, einschl. Lmste!ghallen, Trot-
toirs und Rampen

Werkstitten und feste Dmrlchtungen der—
selben, Remisen und Magazine

‘Wasserstationen und Brunnen, einschl.

d.
‘Wasserbéschaffung .
e. Hebevorrichtungen und Bruckenwagen
f- Wirterhduser . s
g- Belouchtungsemnchtungen und Gaslei-
tungen . . é
h. Verschiedenes .
4. Telegraph, Signale und Verschie-
denes.
a. Telegraphenleitungen 5
b. ngnalemrlchtungen und zugehorlge Lei-

tungen

. Orientierungs- uud Ordnungszewhen
. Einfriedigung und Barrieren
. Verschiedenes .

II. Rollmaterial.

1. Lokomotiven und Tender .

2. Personenwagen

3. Gepick- und Giiterwagen .

III. Mobiliar und Geratschaften.

TR

. Fiir die allgemeine Verwaltung

. Fiir den Bahnaufsichts- und Unter-

haltungsdienst

DO W

. Fiir den Stationsdienst

. Fiir den Transportdienst
. Fiir die Werkstitten

. Telegraphenapparate .

Total der Ausgaben

1888 1889 1890 1891
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
2,549,140 | 39 762,440 | 09 | 1,698,511 | 29 | 2,223,280 | 04
A 2 22 8 = et . 1,261 | 60
2,549,140 | 39 762,440 | 09 1,698,511 | 29 | 2,224,541 | 64




den Bau der Rechtsufrigen Ziirichseebahn

his 1895. :
1892 1893 1894 1895 Zwischenrubriken Total
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
4,183,478 | 08 | 5,145,670 | 07 | 1,979,759 | 23 | 200,404 | 07 10,194,459 | 48 | 8,548,223 | 78
136558 | 95 | 541,557 | 95 | 123,111 | 68 61,486 | 27 | 862,714 | 85
. £ 1,034 | 45 283 | 16 938 | 61 2,256 | 22
= i 5,381 | 40 23,123 | 30 10,528 | 25 39,032 | 95
S g 25,087 | 88 28,318 | 01 8,236 | 67 61,642 | 56
il e 79,782 | 99 19,350 | 88 19,092 | 29 | 118,226 | 16
i e 3,500 | — 9,353 | 80 2,091 | 57 14,945 | 37
101 | 25 = - 200 | 50 = = 3011 75 | 1,099,119 | 86
& — 13223 | 26| 9,190 | 51 14 | 50 22,498 | 27
— o 21,931 | 51 35,450 | 09 1,932 | 55 59,314 | 15
L e 5,020 | 55 728 | 65 311 | 20 6,060 | 40
4,001 | 74 67,024 | 47 56,643 | 99 3,060 | 93 | 131,992 | 73
e = 100 | 10 29 | 80 = £ 129 | 90 J
219,925 | 45 || 11513504 | 79
20,061,728 | 57
s —| sssis3|2 56,296 | 08 & o 409,479 | 29
19224 | 65 | 394,336 | 18 o s - g 413,560 | 83
til i = ik 9
196,026 | 13 1,149 | 60 197,175 | BB 1,020,215 | 85
i = = it 14,142 | 36 3,005 | 86 17,148 | 22
= e 95,786 | 51 33,546 | 60 289 | 73 59,622 | 84
L o ks s 1,554 | 86 s e 1,554 | 86
L i 9,799 | 98 805 | 27 — — 10,605 | 25 88,931 | 17
4,343,364 | 67 | 6,888,446 | 64 | 2,393,038 | 37 | 311,392 | 50 21,170,875 | 59




Zusammenstellung der Verwendungen fiir
von 1890

1890 1891 1892
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
A. Organisations- und Verwaltungskosten, einschl. technische Bau-
leitung.
1. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen ol G 7,703 | 15 36,817 | 52 49,677 | 30
2. Bureaukosten . : : ;s ! ; . : 666 | 28 2,204 | 6 1,856 | 42
3. Mobiliar; Instrumente und Messgeratschaften s : ! 1,347 | 76 2,607 | 76 806 | 15
4. Miete, Heizung, Beleuchtung und Reinigung der Bureaux . M9 |17 3,278 | 33 3,382 | 09
5. Allgemeine Rechtskosten . . : ¢ : . 5 — — — — - —
6. Verschiedenes . ] s . A R k : 143 | 26 378 | 53 112 | 7
B. Verzinsung des Baukapitals.
1. Aktienkapital . : ; : , 5 : - x — — o L . e
2. Obligationen " " : 3 : : 7 : . — 2 P B ot =%
3. Verschiedene Zinsen und Unkosten . A Bt 2 B 98 | 80 1,666 | 65 3,479 | 40
C. Expropriation.
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lihne . : . . : - — — — — —
2. Entschiidigungen . : . . 2 : i . — — 2T | — 72,213 | 8
3. Schatzungs- und Gerichtskosten . ) . . ] — — — — — —
4. Herstellung der Katasterpline und Vermarkung ’ A —_ — — = 1,080 | —
5. Verschiedenes . i . g . : . . ’ — — 180 | 54 124 | 70
D. Bahnbau.
1. Unterbau. »
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der Bischungen,
Entwiisserungen ete. . ¢ ‘ : . . 3 iz - 4 —t =3 )
b. Tunnels . ‘ i . 5 ¢ . x ‘ e — . — . i
c. Briicken und Durchlisse ; . ; . A . .- — — = 117 | 25
d. Beschotterung 3 ; . . : . . . - - — - — —
e. Chaussierung von Strassen und Vorplitzen . : . — — = — e —
Jf. Fluss- und Uferbauten . . " . . d J s — — — = —
g. Verschiedenes ) ) . ” 2 oy 8 2 . S e 5,151 64 1,996 | 85
2. Oberbau.
a. Schienenunterlagen (Schwellen etc.) . . . X — — — — = —
b. Schienen und deren Befestigungsmittel ; . — — — - — —
I ¢. Weichen, Kreuzuugen, Drehscheiben und Schlebe-
biihnen, einschliessl. Fundierung . T . ; — — — . == ==
d. Legen des Oberbaues . 3 5 : . . 1 = — | = s S 2
e. Verschiedenes E ; . : . . . . s — = =] o ==
Ubertrag . 10,738 | 42 52,312 | T3 134,846 | 76
NB. Die Zahlen mit fetten Lettern bezeicl Netto-Einnah




Beilage 8.

den Bau der Linie Etzweilen-Schaffhausen
his 1895. '
1893 1894 1895 Zwischenrubriken Total
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. " Cts.
78,308 | 91 52,861 | 94 21,431 | 98 246,800 | 80
2,613 | 83 1,212 | 90 709 | 31 9,263 | 50
162 | 28 9 | 98 210 | 56 4398 | 81
4509 | 92 3,642 | 98 1,207 | 91 16,800 | 40
376 | 84 908 | 30 981 | 50 2,201 | 18 279,461 | 69
42,342 | 50 127445 | 25 18,866 | 75 193,899 | 35 Tsan0e" | me
IR S 722 | 25 8122 | 15 8844 | 40
443805 | 35 90,577 | 86 22555 | 24 629,179 | 30
8397 | 95 3,696 | 5 549 | — 12,642 | 70
B 1,027 | 56 2,405 | 39 4512 | 95
303 | 62 569 | 05 307 | 45 1485 | @6 ket |
370,634 | 88 93584 | 28 51,175 | 54 445,394 | 70
369,131 | — 340,400 | 17 146,145 | 52 855,676 | 69
455,195 | 84 298,729 | 72 75,062 | 81 759,706 | 62
14,986 | 13 62,376 | 95 18,943 | 65 96,306 | 73
922700 | — 10477 | — 24847 | 65 58,024 | 65
RETE i 7S Ho 314 | 63 318 | 63
452 | — 109 | 60 276 | 60 1986 | 69 | ponsgiz |
3288 | 13 215,680 | 05 24,703 | 62 194,264 | 56
92,598 | 10 169,605 | — 35,770 | 19 926,432 | 91
2,641 | 55 72,084 | 22 8,677 | 64 66,048 | 13
750 | 31 29,554 | 23 8,048 | 40 38,352 | 94
- | = ey 1) T 4 | 98 4 | 98 525,103 | 52
1913474 | 58 | 1485279 | 04 331,894 | 45 9748517 | 23 | 1,130,028 | 75

19




Zusammenstellung der Verwendungen fir
von 1890

1890 1891 1892
Fr. Cts. Fr. Cis. Fr. Cts.
Ubertrag . 10,738 | 42 52312 | 73 | 134846 | 76

3. Hochbau und mechanische Stationsein-
richtungen.

a. Verwaltungsgebiude . : . . . . . — - e — — —
b. Gebdude fiir den Dienst der Reisenden und Giiter,

einschl. Einsteighallen, Trottoirs und Rampen . . — — — - — —
¢. Werkstiitten und feste Einrichtungen derselben, Remisen

und Magazine . . 3 . ) 3 - A — — — — — —_
d. Wasserstationen und Brunnen, einschl, Wasserbeschaffung — — — — —: —
e. Hebevorrichtungen und Briickenwagen . p . . — — — — — .
J- Wirterhduser . . . . Y s § s — — — — — -
g. Beleuchtungseinrichtungen und Gasleitungen . . — — — = — -
h

. Verschiedenes . . . » : % . ’ — o — — s —

4. Telegraph, Signale und Verschiedenes.

a. Telegraphenleitungen . : . s . . » — = — — = —
b. Signaleinrichtungen und zugehtrige Leitungen . : — — — — — —-
¢. Orientierungs- und Ordnungszeichen . 3 . g C— L — — . —_
d. Einfriedigung und Barrieren R . k s . — — - — — —
e. Verschiedenes . . s . . " . - s e - e P L,

II. Rollmaterial.

1. Lokomotiven und Tender . 3 . ’ . — a2 — —_ — —
2. Personenwagén . A " ’ : " . 5 2 — i sl i -
3. Gepiick- und Giiterwagen S L . . . — S s — 2t —

III. Mobiliar und Geriitschaften.

1. Fiir die allgemeine Verwaltung . 5 . . o = = = = —
2. Fiir den Bahnaufsichts- und Unterhaltungs-

dienst J s . . . 2 . . 5 . — — — -1 - == —
3. Fiir den Stationsdienst . ; ; . . . . A = Pl = -
4. Fiir den Transportdienst : : " : ' 2o . it — wly .
5. Fiir die Werkstitten . . . . : . . = - — = -
6

. Telegraphenapparate . 5 g . & . — — — — — —

Total der Ausgaben . 10,738 | 42 52,312 | 73 134,846 | 76




den Bau der Linie Etzweilen-Schaffhausen

bhis 1895.
1893 1894 1895 Zwischenrubriken Total
Fr. Cts. Fr., Cts. Fr.. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1,913,474 | 58 1,435,279 | 04 331,894 | 45 2,748517 | 23 1,130,028 | 75
99,017 | 55 71,269 | 02 701 | 07 170,987 | 64
2 | 50 3,389 | 15 3,786 | 23 7,177 | 88
— — 15,220 16 3,791 22 19,011 38
12,3712 | — 20,750 | 96 3,582 | 40 29,540 | 56
= — 976 | b1 1,795 | 99 2,772 | 50
97 75 85 — — — 182 75 999,672 el
- = 1,832 68 2,649 86 4,382 H4
66 | — 12,856 | 62 15,186 | 17 28,109 | 39
2 | 40 2,113 | 95 506 | 25 2,622 | 60
25 | 19 28519 | 53 11,924 | 98 40,469 | 70
— — 131 15 — — 131 15 % ;
5715 | 38 | 3053005 | 82
4,183,934 07
7,917 | 57 226,730 | 89 s - 234,648 | 46
786 | 97 46,653 | 17 = =2 47,390 | 14
18,106 | 17 119,011 | — — — 187,117 | 17 19155 | 70
. - 145 | 10 4955 | 11 4400 | 21
— e 15,661 94 211 8l 15,450 13
- | - 2,542 | 38 3¢ | 22 2576 | 60 20,426 | 94
2,051,818 | 68 | 2,003,168 | 25 372,631 | 94 4,625,516 | 78
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