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An das

Tit. Verwaltungscomite der Gemeinschaftsbhahnen.
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Wir beehren uns, Ihnen den dreiundzwanzigsten Geschiiftsbericht und die Jahresrechnung iiber
die Unternehmung der Aargauischen Stidbahn fir das Jahr 1894 vorzulegen.

I.

Allgemeines.

Ueber den Anstand mit der Gotthardbahn betreffend die Frage, ob der Betriebsanschluss
der Aargauischen Siidbahn an dieselbe in Immensee oder in Arth-Goldau stattzufinden habe,
hat das Schweizerische Eisenbahndepartement am 11. Mai 1894 einen Entscheid gefillt, dessen wesent-
licher Inhalt lautet wie folgt:

«Auf Grund des Art. 30 des Eiscnbahngesetzes gelangt das Departement zur Annahme, dass das
Begehren der Aargauischen Stdbahn, in Immensee an die Gotthardbahn anzuschliessen, formell berechtigt
sel. Diese Losung des Streites wiirde aber als eine befriedigende nicht bezeichnet werden konnen; sie
wire auch eine einseitige. Die staatliche Aufsichtsbehorde, welcher die Entscheidung tiber die kiinftige
Anschlussstation zukommt, darf sich namlich nicht auf die formale Erklirung tiber die Bedeutung des
Art. 30 und dessen Anwendung, d. i. die Interessenregulirung der streitenden Bahnen beschrianken. Fir
sie fallen auch die allgemeinen Verkehrsbezichungen und die kiinftige Gestaltung des Betriebes der
schweizerischen Bahnen in Betracht. Daraus aber ergeben sich folgende weitere Erwigungen:

Die Verlegung des Anschlusses nach Immensee hat zur Folge, dass auf einer Strecke von 8.es Kilo-
meter zwei Uebergangsstationen bestehen werden; denn in allen Fiéllen haben die Gotthardziige in Arth-
Goldau anzuhalten zur Abgabe und Aufnahme von Personen und Giitern der drei dort einmindenden
Bahnen; also auf zwei benachbarten Stationen die nicht unbetrichtlichen Kosten fiir die Erweiterung der
baulichen Anlagen und deren Einrichtungen, auf heiden ein verstirktes Betfiebspersonal, beiderorts zeit-
raubende Manipulationen fiir den Uebergang von Personen und Giitern. Wird dagegen der Anschluss der
Aargauischen Siidbahn in Arth-Goldau slattfinden, so bedarf die gegenwiirtige Stationsanlage in Immensee,



deren Ausristung und Bedienung einer nennenswerthen Vermehrung nicht. Betriebstechnisch und wirth-
schaftlich wiirde sich die doppelte Anlage nur dann rechtfertigen, wenn dem Anschluss der Aargauischen
Stidbahn in Arth-Goldau gewichtige Bedenken sich entgegenstellten, was thatsichlich nicht der Fall ist.

Weiters: Wiirden die Netze der Gotthardbahn und der Aargauischen Stidbahn einer Gesellschaft
zugehoren, so wiirde Niemandem einfallen, den Uebergang des Verkehrs ab der Aargauischen Siidbahn auf
die Gotthardbahn und umgekehrt in Immensee zu vollzichen. Die Trennung der beiden Netze in der
Hand von zwei selbststindigen Gesellschaften ist heute zwar Thatsache, aber unverkennbar driingen die
po]itischeri Interessen des Landes und die Verkehrsbediirfnisse mehr und mehr zar Concentration der
schweizerischen Bahnnetze, sei es durch die Vereinigung der Concessionsrechte in einer Hand, sei es durch
Creirung einer einheitlichen Betriebsleitung. Das Departement ist nicht abgeneigt, dieser Bestrebung
Vorschub zu leisten, und es gibt seinem Willen in vorliegendem Falle dadurch Ausdruck, dass es bei der
Bestimmung des Anschlusspunktes demjenigen Vorschlag den Vorzug zuerkennt, welcher bei einer spitern
Vereinigung der Aargauischen Stidbahn und der Gotthardbahn den grosseren Vortheil bietet.

Diese freiere Wiirdigung der Verhiltnisse darf hier um so unbedenklicher Platz haben, als die
Vertreter der Aargauischen Siidbahn bei den conferenciellen Verhandlungen sich bereit erklirt haben, den
Anschluss in Arth-Goldau zu nehmen, unter der doppelten Bedingung, dass tber den Betrieh auf der
Strecke Immensee-Goldau eine Verstindigung der beiden Bahnen zu Stande komme, und dass die Aar-
gauische Stidbahn fiir den Bau und Betrieb des dortigen Gemeinschaftshahnhofes nicht zu pecuniiren
Leistungen verhalten werde, welche diejenigen fiir die Herstellung des Anschlusses in Immensee {tiber-
steigen wiirden.

Das Departement befindet, dass die Losung der Streitfrage auf dem Boden der letztgenannten
Erklarungen der Aargauischen Siidbahn gefunden werden miisse. In Austibung der Competenz, welche
dem Departemente als administrativer Behorde zukommt, trifft es daher folgende Verfiigungen:

1. Die Aargauische Siidbahn ist gehalten, im Zeitpunkle der Eroffnung der Bahnlinie Immensee-

Luzern auf der Station Arth-Goldau an die Gotthardbahn anzuschliessen.

2. Ueber die Beordnung des Belriebes auf der Strecke Immensee—Arth-Goldau ist die Verstindig-

ung der beiden Bahnen vorbehalten.

3. Den streitenden Bahnen ist das Recht eroffnet, gegen diese Entscheidung des Departements

an den Bundesrath zu recurriren.» ,

Im Einverstindnisse mit der Schweizerischen Nordostbahn haben wir darauf verzichtet, an den
Bundesrath zu recurriren, da die Verfiigung des Eisenbahndepartements gentigende Garantie bietet, dass
der Entscheid tiber die Kostenfrage, welcher mangels einer Verstindigung der Parteien dem Bundesgerichte
zusteht, nicht zu unsern Ungunsten ausfallen werde. In unserer Annahmeerklirung vom 2. Juni bezogen
wir uns ausdriicklich auf die betreffenden Vorbehalte des FEntscheides, dessen Motive unseres Lrachlens
durch eine Gegenverwahrung der Gotthardbahn vom 26. Mai nicht entkriftet oder abgeschwicht werden
konnen. . : ,
Die Gotthardbahn hat sodann mit Schreiben vom 24./31. Juli 1894 dem Schweizerischen Eisenbahn-
departement ein Project fiir den Gemeinschaftsbahnhof Arth-Goldau eingereicht, ohne uns vorher
in Sachen zu begriissen. Wir haben daher in Verbindung mit der Nordostbahn Namens der Aargauischen
sStdbahn das Eisenbahndepartement um Ansetzung einer ausreichenden Frist zur Vernehmlassung ersucht
und. sodann demselben unsere Bemerkungen zu diesem Project mit Eingabe vomr 25. September eingereicht.



Bei einer Conferenz vom 5. December konnten wir uns mit der Gotthardbahn tiber ein modificirtes Project
verstindigen; dagegen sind von der Sidosthahn und von der Arth-Rigi-Bahn erhobene Einwendungen
im Laufe des Berichtsjahres noch nicht erledigt worden. Laut dem Kostenvoranschlage der Gotthard-
bahn werden sich die Anlagekosten auf iiber 2 Millionen belaufen. Ueber die Betheiligung der Aargauischen
Stdbahn an der Verzinsung und den Betriebskosten des Bahnhofes Arth-Goldau und tiber den Betrieb
der Strecke Immensee-—Arth-Goldau haben die Verhandlungen noch nicht begonnen.

Im Einvernehmen mit der Schweizerischen Nordostbahn haben wir Namens der Aargauischen
Stidbahn mit Zuschrift vom 27. October an das Schweizerische Eisenbahndepartement unsere Zustimmung
zum modificirten Project der Gotthardbahn fiir die Anschlussstation Immensee erklirt.

11.
Bahnbanu.

1. Grunderwerb.

Im Grundbesitz der Unternehmung sind wihrend des Berichtsjahres nur die in nachstehender

Tabelle verzeichneten unerheblichen Aenderungen eingetreten:
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