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[II. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.
1. Einnahmen.

1893 ‘I 1894 Mehreinnahme ’ Mindereinnahme

(84 Kilometer) (84 Kilometer) gegeniiber 1893.

Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

942,115 | 02 | 29.72 I. Ertragdes Personentransportes| 966,473| 83 | 29.43 || 24,358 | 81 i

II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und
Giitertransportes:

85,815 | 82 2.1 1. YVom Gepiick . . . . 91,641 | 54 2.19 5,725 | 72 — —

46,268 | 73 146 2. Von Tieren . s ; " ; 51,973 | 18 1.58 5,704 | 45 — —
2,076,966 | 16 | 65.50 3. Von Giitern . . . . .|| 2,155,322 | 54 65.62 78,356 | 38 —_
2,209,050 | 71 | 69.67 2,298,837 | 26 | 69.99 || 89,786 | 55 — —
3,151,165 | 73 | 99.39 3,265,311 | 09 | 99.42 |[114,145 | 36 — -

19,432 | 28 Q.61 || III. Versehiedene Einnahmen . . 19,002 | 11 0.58 — — 430 | 17
3,170,598 | 01 |100 . . Total der Einnahmen ; . 13,284,313 20 | 100 113,715 | 19 — —

Das Ergebnis des Berichtsjahres ist eine bescheidene normale Vermehrung des Verkehrs und der Einnahmen
aus demselben auf allen Titeln. Im Personenverkehre riihrt sie fast ausschliesslich vom internen Lokalverkehre her,
withrend im Giiterverkebre der direkte und Transit-Verkehr mehr dazu beigetragen haben. Die Tabelle 2 weist auch
nach, dass die Entwicklung des Verkehrs in den einzelnen Klassen des Personen- und Giiterverkehrs ziemlich gleich-
miissig war; doch ist ausnahmsweise der Verkehr in Billetten III. Klasse einfacher Fahrt etwas zuriickgegangen, ohne
dass wir uns die Ursache dieser Erscheinung erkliren konnten. Der Ausfall in Giitern des Specialtarifs I> betrifft
ausschliesslich den Getreidetransport im Transit (s. auch Tab. 8). Die Tabelle 5 zeigt einige auffillige Schwan-
kungen im Verkehre einzelner kleinerer Stationen. Bei Etzgen und Leibstatt sind einige neue Abonnements & 360
Fahrten die Ursache der Steigerung der Personenverkehrsziffern und die Verminderung des Giiterverkehrs in Brugg
und namentlich in Koblenz ist die Folge geringerer Schienen- und Dienstkohlenbeziige der eigenen Verwaltung. Von
der Verkehrsvermehrung entfillt auf die eigentliche Botzbergbahn absolut wie relativ bedeutend mehr als auf die
Linie Koblenz-Stein; letztere hat, wie aus der beigefiigten Ausscheidung der Einnahmen und Ausgaben auf die beiden
Sektionen ersichtlich ist, sogar ein Betriebsdefizit ergeben. Es ist auch wenig Aussicht dafiir vorhanden, dass dieses
Ergebnis in nichster Zeit sich wesentlich besser gestalte. Fiir eine bedeutende Entwicklung des innern Verkehrs
dieser Linie fehlen die Elemente und der Transitverkehr nach der Ostschweiz ist durch die teilweise kiirzern Einbruchs-
linien iiber die badisch-schweiz. Grenzstationen einer so intensiven Konkurrenz ausgesetzt, dass an eine Verkehrs-
oder Einnahmensteigerung etwa durch Tarifmassnahmen nicht zu denken ist. Anderseits kénnte von einer Verminderung

der Ausgaben nur die Rede sein, wenn eine Verminderung der Zugsverbindungen moglich wire.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

a. Zur gewdhnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt I. Klasse
” M b II‘ kRl
. . IO,
b. Zu ermissigten Fahrtaxen:
Mit Giiterziigen s I
1 1 . . III' 7"
Hin- und Riickfahrt L
1 bAl " - II' "
5% 55 3 o T o
Abonnementsbillette o,
« L.

Militér-u. Polizeitransporte IIL.
Gesellschafts- u. Schulfahrten L.

" II' ”
» m.
L5
Lust- und Rundfahrten { IL
i
Coupons fiir kombinierbare Ii' »
Rundreise-Billette : Foom
I, .
Total
Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse
m. s
o, .
Total
Ik 1. Gepécktransport .
2. Viehtransport.
Klasse 1I.
- II.
» I
w IV, : .
Total
3. Giitertransport.
Eilgut 5 :
Stiickgutklasse 1
2 .
Wagel’l,ladungsklasse A
" B
Spezial-Tarif Ta :
5 Ib
» IIa
” IIb
- Ta
IITb

" . . . -
Lokalspesen (Wag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision u. dgl.)

Total
IIT. Verschiedene Einnahmen . . .
Gesamttotal

Transportquantitaten Einnahmen
1893 1894 12{)3 A§94
Personen zi;ot; Personen ZI;:;; Fr. |Cts. ZI;;(;; Fr. Cts. zr;ft-e
9,758 | 1.4 9,487 1.ss| 5811842 | 6.a7|| 58,398 |78 | 6.04
45,117 | T.es 44,012 | T.s1| 173,918 |71 |18.46 | 175,126 | 55 | 18.12
143,472 | 2434 | 133,662 |22.20 | 224,938 |69 |23.ss || 215,683 | 81 | 22.52
95 | 0.02 229 0.04 60|60 | 0.01 161 |60 | O.02
2,945 | 0.50 4,448 | 0.1 1,347120 | 0.4 2,062 10 | 0.1
3,888 | 0.6 3,996 | Oes| 19,496 |74 | 2.06| 20,434 13 | 2.1
43,542 | T.s 44,906 Ta6] 101,919 |53 | 10.82 || 108,519 |12 | 11.28
239,584 | 40.65| 241,706 |40.14| 205,300 |25 | 21.80 || 208,230 | 13 | 21.55
2,760 | 0.47 3,228 | O.54 1,863 |38 | 0.20 2,037103 | 0.2t
25,642 | 4.33 36,366 | 6.04 5,008 104 | O.58 7,451 |43 | Oav
6,094 | 1.2 3,074 | 0.1 7255161 | 0.7 3,927(24 | 0.q
60 | 0O.01 28 | 0.0 194179 | O.02 90190 | 0O.o1
629 | 0.1 1,834 | 0O.30 1,442 103 | O.s 3,332 |58 | 0.3
23,016 | 3.91 29,008 | 4.s2| 28,299 |43 | 3.00| 32,513 |96 | 3.36
902 | 0.5 746 | 0.2 4,326 |38 | 0O.46 4,327198 | 0.5
4,856 | 0O.s2 5,067 | Oss| 13,313|83 | 11| 15,485|20 | 1.e0
5,687 | 0.95 7,193 | 1lao| 10,409 54 | 1.0 13,951 82 | 1.4
2,475 | 0.2 2,632 0.4 12,5626 (17 | 1.s3| 13,647 97 | 1.u
15,139 | 27 16,506 | 24| 47,990 |51 | b.oo| 53,923 52 | 5.ss
13,41777 2.28 14,008 | 23| 24,385 ﬂ 2.60 || 27,167 % 2.81
589,378 {100 602,136 100 942,115 |02 100 || 966,473 |83 |100
17,083 | 2.90 16,889 2.80| 94,662|50 |10.05| 96,899 |76 | 10.03
112,138 | 19.03| 115,782 |[19.28| 340,508 | 09 | 36.14 || 358,585 | 60 | 37.10
v7460,157 78.07| 469,465 |T7.97| 506,944 |43 |53.81 || 510,988 :17_ H2.87
589,378 [100 602,136 |100 942,115 | 02 |100 966,473 | 83 |100
Tonnen Tonnen
3,637 3,731 85,815 | 82 91,541 | 54
Stiick Stiick
2,531 | 1= 867 | O.s
7,116 | 4.0 4,503 1.3
. 2071 | 21| 4351 | Lar| *0268|78 5197818
77_135,435 9148 251,032”7 96.27 e L
148,053 {100 260,753 100 46,268 | 73 51,973 | 18
Tonnen Tonnen
20,626 | 3.54 20,616 3.39
21,201 | 3.4 21,375 3.51
23,690 | 4.7 24,278 | 3B.99
23,013 | 3.96 24,518 | 4.03
21,856 | 3.6 25,291 | 4.6
8,571 | 1.z 8,442 1.39 12,045,096| 85 | 98.47 |2,121,752| 44 | 98.44
69,460 | 11.903 64,414 |10.59
4,065 | 0.70 3,801 | 0.2
48,966 | 8.u 53,855 | 8.ss
8,612 | 1.s 7,529 124
332,029 | 5T.04 | 354,203 |58.23
. s : . 31,869 ﬂ 13| 33,570 71(7)7 !;576
582,089 |100 608,322 [100 [2,076,966| 16 {100 2,155,322 54 |100
. 19,432| 28 19,002| 11
3,170,5698| 01 3,284,313| 20
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3. Durchschnittsergebnisse.

Bahnlinge: 1893: 84 Kilometer. — 1894: 84 Kilometer.

Personentransport,

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
5 » Reisenden . .
o % 4 und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer

Zahl der Achskilometer

Jeder Reisende hat befahren im Durchschnltt aller Klassen

Auf die ganze Bahnléinge bezogen, kommen im Total

Auf jeden Bahnkilometer kommen

. 5 Personen-Wagenachskilometer kommen

Gepédcktransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
5 ,, Tonne . .
Tonnenkilometer.

" ”
- ,» Reisenden
Zahl der Tonnenkilometer
Jede Tonne hat befahren .
Auf die ganze Bahnldnge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen
Reisenden -

” "

Viehtransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
Stiick
3 5, Tonnenkilometer.
Zahl der Tonnenkilometer

" ”

Giitertransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
» ,, Tonhe.
» 5 Tonnenkilometer .

Zahl der Tonnenkilometer

Zahl der Achskilometer (inkl, Gepéck- Vleh- und Guterwagen)
Jede Tonne hat befahren . s 2 ; . g
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

,» jeden Bahnkilometer kammen

. »  Giiter-Wagenachskilometer (Gepiick und Vieh inbegnﬁen) kommen

Transport-Einnahmen.
Total per Bahnkilometer .

Verschiedene Einnahmen.
Betreffnis per Bahnkilometer .

Totaleinnahme per Bahnkilometer

Franken

”
Centimes

Kilometer
Reisende

1

”

Franken

7
Centimes

”

Kilometer
Tonnen

”

Kilogr.

Franken

7
Centimes

Franken

"
Centimes

Kilometer
Tonnen
bk}

”

Franken

1893

11,215.65

1.60

5.00
18,840,924
3,769,379

31.07
224,297
7,016

5.00

1,021.62
23.60
51.29
14.56

167,326
46.01

1,992

43
6.17

550.s2

0.31

12.50
367,523

24,7257

3.57

6.98
29,759,786
14,499,234

Hl.13
354,283
6,930

2.09

37,513.88

231.83
37,745.21

11,505.64

1.61

5.08
19,011,654
4,087,901

3157
226,329
7,168

4.65

1,089.78
24.54
H3.06
15.20

172,509
46.24

2,054

44
6.20

618.73

0.20

11.14
466,611

25,658.60

354

6.94
31,068,937
14,961,973

51.07
369,368
7,242

2.12

38,372.75

226.22
39,098.97
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4. Verkehr und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantititen
Per- qe- Vieh Giiter
sonen | pick
zanl | TORT | seiick | Eilgut s | kise | Klasse | Klasse Rarit | Tacit | ot | Tadt | nan il
" 1 2 A Ia b Ila 1Ib 1Ila b
"~ || Tonnen| Tonnen | Tonnen | Tonnon | Tonnen | Tonnen| Tonnen |Tonnon | Tonnen | Tonnen | Tommen | Tonaen
Januar 32,5072} 190| 19,2831 1,219| 1,606 | 1,513 | 1,647 | 1,624 | 654 | 6,007 | 213 | 4,817 519 | 27,226 | 47,095
Februar . 32,598 | 189 27,174 1,277| 1,607 | 1,625 | 1,710 | 2,132 | 5d4| 6,043 | 201 | 4,816 636 | 26,391 | 46,992
Mirz . 41,952 | 247 85,432 1,679| 1,834 | 2,228 1,912 | 2,368 | 658 | 5,072 | 285 | 9,020 813 | 31,016 | 56,885
April . 46,749 267 32,740 1,626 1,797 | 2,102| 2,138 | 1,826 | 637 | 4,095 | 281 | 3,830 | 660 | 31,935| 50,927
Mai 61,3091 297] 22,309 1,849| 1,833 | 2,026 | 2,174 | 2,029 | 593 | 4,192 241| 4,663 | 668 | 29,187 49,455
Juni 51,539 | 320 17,801 1,755| 1,671 | 1,952 | 2,017 | 2,046 | 777 | 3,939 | 293 | 3012 | 626| 28,297| 46,385
Juli 72,279 | 468 13,933 1,836( 1,630 | 1,973 | 2,455 | 2,210 729 | 4,641 | 634 6,197 5111 81,742 | 54,558
August 69,926 | 496 13,472 1,748] 1,766 | 2,024 | 2,264 | 2,172 | 889 | 5,047 | 321 | 2,910 | 695 | 27,459 | 47,295
September 59,993 | 417 15,209 1,709| 1,843 | 2,097 | 1,818 | 1,832| 708 | 5,227 | 280 3,894 7231 31,826 | 51,957
Oktober . 51,123 | 335( 16,842 2,248| 2,052 | 2,640 | 1,914 | 2,555 | 726 | 6,906 | 443 | 3,081 602 | 34,999 | 58,166
November 42,697 | 266 27,424 1,793| 1,971 | 2,282 | 2,271 | 2,532| 879| 6,177 368 | 4,458 541 | 28,802 | 52,074
Dezember 39,399 | 239 19,134 1,877| 1,765 | 1,816 | 2,198 | 1,965 | 638 | 7,018 | 241 | 3,157 535 | 25,323 | 46,533
N Tgtal 602,136 13,731 [260,753 [20,616/21,375 |24,278 |24,518 |25,291 |8,442 |64,414 ;3,801 53,855 | 7,529 |354,203 |608,322
gegeniiber 1893 :
mehr . 12,758 | 94 1112,700| — 174 588 1,505 3,435 | — — — | 4889 — | 22,174 26,233
weniger . — — —_ 10| — — — | = 129 5,046 | 264 | — 1,083I — —
Einnahmen
) Verschiedene Bruttoeinnahme
Personen Gepéck Vieh Giiter Einnahmen Total lSl;;/rlKﬂomet;r893
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Januar 47,445 | 10| 4,674 | 40| 3,868 | b4 171,080 | 59 227,068 63| 2,703 | 20| 2,181 | 16
Februar . 46,797 | 08| 4,504 | 52| 4,940 | 99 166,352 | 09 222,594) 68| 2,649 | 94| 2,385 | 96
Marz . 65,609 | 201 5,943 | 67| 6,536 | 11 193,345 | 38 271,484, 36| 3,231 | 96| 3,053 | 27
April . 76,937 | 50| 6,503 | 91| 5,082 | 72 173,729 | 24 262,253| 37| 3,122 | 06| 2,968 | —
Mai 94,264 | 56| 7,480 | 09| 4,557 | 17 178,024 | 57 284,326| 99| 3,384 | 84| 3,372 | 36
Juni 85,691 | 22| 7,730 | 36| 3,930 | 08 166,667 | 52 264,009, 18| 3,142 | 96| 3,098 | 32
Juli 124,099 | 45111,766 | 72| 2,999 | 76 186,416 | 76 325,282 69| 3,872 | 41| 3,859 | 99
August 127,344 | 80]12,371 | 32| 8,049 | 79 173,717 | 95 316,983, 86| 3,773 | 62| 3,751 | 60
September 103,894 | 57110,6562 | 62| 3,729 | 68 183,205 | 16 301,482 03| 3,589 | 07| 3,612 | 34
Oktober . 79,004 | 82| 8,151 | 44| 3,819 | 99| 208,225 | 66 299,201 91| 3,661 | 93| 3,448 | 44
November 59,022 | 39| 6,148 | 98] 3,869 | 92 184,727 | 56 253,768 85| 3,021 | 06| 2,946 | 16
Dezember 56,313 | 14| 5,613 | 51| 5,087 | 83 169,840 | 06 . ;i 236,854 b4 | 2,819 | 70| 2,836 | 28
Jan.—Dez. . 19,002 | 11 19002/ 11 226 | 22 231 | 33
Total | 966,473 | 83 91,541 | 54|51,973 | 18] 2,155,322 | b4 | 19,002 | 11 (3,284,313, 20 {39,098 | 97 [ 37,745 | 21
gegeniiber 1893
mehr . 24,358 | 81| 5,725 | 72| 5,704 | 45 78,356 | 38 - 118,715 19| 1,353 | 76 — =
weniger . — — — | = — - — == 430 17 — - — — —
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5. Frequenz nach den Stationen.
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. Augst

Basel

. Botzenegg

. Brugg
Effingen
Eiken

. Etzgen .

. Felsenau

. Frick

. Hornussen

. Koblenz :
. Laufenburg .
. Leibstatt

. Méhlin .

. Mumpf .

. Muttenz

. Pratteln

. Rheinfelden .
. Schwaderloch
. Sisseln

© W NS DA W o=

[ I e e T e T e T S T G S Gy
—_ S W W =10 DW= O

. Stein-Séckingen
. Sulz

o
oo

Nordostbahn und fremde Bahnen
Rundfahrten .

Transitverkehr

Total

. Rang-
GHiter JElRGeeny ordnung der,
gegeniiber 1893 .
% * * Stationen
Per- Ge- . -
Vieh nach
sonen | pick
Versand | Empfang Total | Personen Giiter Per- | Giiter-
sonen-| ge-
zahl | wicht
Anzahl | Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen l
26,102 22 66 8,113 | 13,335 | 21,448| + 1,766 | + 3,373 4 b}
122,132 939 1,220 181,427 | 62,246 | 243,673 + 4,003 | + 3,119 1 1
5,524 22 97 265 500 65 + 218 + 144] 16 18
12,798 37 541 2,788 | 170,825 | T73,613| + 325| - 5,382 9 2
11,582 50 293 649 1,307 1,956 - 435 - 249 10| 13
6,138 10 39 309 701 1,010 + 33| - 313| 14| 16
15,913 17 88 909 732 1,641 + 459 | - 271] . 8 14
2,124 3 124 3,415 542 3,957 + 177 + BT9| 22 10
21,086 92 902 7,557 3482 11,039 - 110| + 1,652 6 6
5,137 14 31 181 337 518 + 605| - 162 15| 20
2,795 6 19 173 5,035 5,208 — 226 - 7,225 20 7
22,278 72 178 1,248 2,101 3,349 + 796 - 694 b 12
9,203 20 175 592 502 1,094] + 2,379 | + 184| 12 15
18,606 33 139 22,619| 12,067 34,686 + 1,800 + 1,683 7 3
10,517 18 45 2,952 742 3,694 + 31|+ 254 11 11
2,455 6 11 624 223 8471 + 60| - 259] 21 17
7,614 9 40 3,110 1,135 4245 - 139 + 461 13 8
60,633 194 282| 16,730| 16,661 | 33,381| + 1,636| - 333 2 4
4,604 8 43 109 482 591 - 850 | - 8 17 19
3,627 9 6 — — - + 351 — 19 | —
29,620 52 226 1,625 2,363 3,988 - 1,35 + 220 3 9
4,381 22 4 — — — - 313 — 18 | —
94,149 1,110 5,806 | 91,113 | 151,200 | 242,313| - 8,785 | + 23,863
46,152 — — — — — + 3,776 =
56,366 | 966 |1250,375 | 261,814 | 261,814 | 523,628 | + 2,218 | + 31,900
602,136 | 3,731 |260,753 | 608,322 | 608,322

* Die Angaben {iber den Personen-, Gepiick- und Vieh-Verkehr beziehen sich sowohl bei den einzelnen Stationen als bei dem Total von
fremden Bahnen nur auf den Versand ; die Personenzahl ergibt sich aus den ausgegebenen Billetten, mit Verdopplung der Retourbillette.
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr.

I. Direkter Verkehr der Batzhergbahn.

Nordostbahn und Ziirichseedampfboote .
Rigibahnen '

Verein. Schweizerb. u. weiter gelegene Bahnen
Tossthalbahn .

Siidostbahn

Sihlthalbahn . .

Gotthardbahn und Italien

Ceatralbahn und weiter gelegene Bahnen
Elsass-Lothringen u. weiter gelegene Bahnen
Gr. Badische Bahn .

K. Wiirttembergische Staatsbahn .
K.Bayerische Bahn und weiter gelegene Bahnen

Osterreich-Ungarn via Arlberg

Total

I1. Transitverkehr iiber die Botzberghahn.

Nordostbahn .

Verein. Schweizerb. u. weiter gelegene Bahnen.
Tossthalbahn

Siidostbahn

Sihlthalbahn .

Aargauische Siidbahn

Gotthardbahn und Italien

Gr. Badische Bahn .

K. Wiirttembergische Staatsbahn .
K.Bayerische Bahnund weiter gelegene Bahnen

Osterreich-Ungarn via Arlberg
Total

Gesamttotal

Von Nach Total Differenz
Bétzbergbahn Botzbergbahn gegeniiber 1893
Personen Giiter Personen Giiter Personen Giiter Personen Giiter
Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen
77,838 | 106,088 | 72,162 | 32,574 150,000 | 138,662 |+ 3,768|+ 17,420
3 — 2 — b — 1|+ 3 —
8,612 | 17,1567 9,741| 14,788 18,353 | 31,945|- 4,007 |+ 929
53 1,611 78 454 131 2,065 1 - 481+ 665
4,739 1,725 429 79 5,168 1,804+ 1,354 |+ 363
— 6,748 — 255 — 7,003 — |- 70
1,913 1,802 2,182 647 4,095 2,449 | + 291 |- 15
8,332 11,955| 17,272 5,894 | 15,604 | 17,849 = |+ 748
223 432 401| 14,616 624 15,048]- 173 |+ 937
21 1,263 24| 10,414 45| 11,667 |+ 121+ 1,877
37 94 — 25 37 119 == # H8
534 538 378 5,768 912 6,306 | + 72| - 237
2,029 1,797 1,480 5,599 3,009 7,396 | - 941 |+ 1,188
104,334 | 151,200 | 94,149 | 91,113 ] 198,483 | 242,313 | + 331 |+ 23,863
Von Nach
Centralbahn, Centralbahn,
Jura-Simplon- Jura-Simplon-
Bahn, Bahn,
Elsass-Lothringen|Elsass - Lothringen
und weiter und weiter
14,066 | 184,261 | 10,714| 19,573 24,780 | 203,334 | - 234 |+ 6,956
4420| 20,862 2,719 11,517 7,139 32379+ 1,424+ 4845
2 2,457 — 137 2 2,594 | + 21— 885
16,150 2,053 96 111 16,246 2,064 |+ 766 | + 831
— 8,949 —_— 8 — 8,957 — |+ 4,913
7 78 33 1 40 79]- 9 25
692 — 690 — 1,382 — |+ 49 —
— 64 — 146 — 210 — | = 23
— — — 1T — 17 == | % 5
87 330 228 1,871 315 2,201 | + 28 | + 426
3,285 1,895 3,177 7,584 6,462 9,479 | + 192 |- 1,093
38,709 | 220,949 | 17,657 | 40,865| 56,366 | 261,814 |+ 2,218+ 15,950
143,043 | 872,149 (111,806 | 131,978 | 254,849 | 504,127+ 2,549 |+ 39,813
I |
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz ’ Personen | Giiter Distanz Personen | Giiter
Kilgs ‘ Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. Kito- Anzahl Personen-Km. : Tonnen Tonnen-Km.
meter meter |
2 } 1,935 3,870 3,348 6,696 Ubertrag 341,291 4,528,340 75,039 1,131,716
3 | 4,965 14,895 — — 31 1,989 61,659 450 13,950
4 C 32,053 128,212 2,622 10,488 32 185 5,920 7 224
5 | 17,092 85,460 | 63 315 33 389 12,837 | 44 1,452
6 | 22,014 132,084 ‘ 454 2,724 34 1,225 41,650 330 11,220
7 ‘\ 23,477 164,339 644 4,508 35 H2 1,820 7 2,695
8 1,570 12,560 241 1,928 36 | 4 2,664 | 7.048 253,728
9 29,137 262,233 7,740 69,660 37 6,693 247,641 | 2,900 107,300
10 9,165 91,650 1,309 13,090 38 1,721 65,398 ~ 10,659 405,042
, 39 4,032 157,248 ‘,‘ 5,166 201,474
1] 7,623 83,353 299 3,289
12 36,137 433,644 18,245 218,940 41 10,254 420,414 8,564 351,124
13 8,892 115,596 1,321 17,173 42 1,474 61,908 110 4,620
14 1,048 14,672 6 84 43 8 344 10 430
15 | 929 13,935 50 750 44 970 42,680 285 12,540
16 | 8,168 130,688 1,104 17,664 45 60 2,700 1,423 64,035
17 | 67,210 1,142,570 12,009 204,153 46 535 24,610 1,294 59,524
18 5,949 107,082 1,436 25,848 47 552 25,944 326 15,322
19 1,716 32,604 675 12,825 48 1,237 59,376 2,092 100,416
20 2,631 52,620 527 10,540 49 3,604 179,046 2,464 120,736
| 50 - 524 26,200 158 7,900
21 20,745 435,645 | 18,090 379,890
22 3,293 12,446 725 15,950 51 44 2,244 280 14,280
23 270 6,210 2 46 53 429 22,137 429 22,1317
24 102 2,448 62 1,488 54 3 162 — —
25 2,937 73,425 509 12,725 55 390 21,450 | 156 8,580
26 349 9,074 187 4,862 56 7,848 439,488 102,373 5,732,888
27 7,418 200,286 ‘1 614 16,578 58 | 216,503 12,057,174 ‘ 386,638 22,425,004
28 | 13153 368,28¢ | 1,357 8098 Total | 602,136 | 19,011,654 = (08,322 | 31,068,937
29 1,435 41,615 494 14,326 il
30 9,878 296,340 906 27,180
ﬂbertrag 341,291 4,528,340 75,039 1,181,716




— Botzbergbahn —

8. Verkehr nach Warengattungen.

13

Gegenuber 1893

A. Lebens- und Genussmittel:
a) Verbrauchsmittel.

I. In festem Zustande
1. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte

2. Mehl und Miihlenfabrikate .

3. Kartoffeln .

4. Feld- und Gartenfruchte, Gemuse

5. Baumfriichte

6. Weintrauben zur Wembelextung .

7. Fleisch, Fleischwaren, Schweinefett, Getliigel, Wlldbret
8. Milchprodukte (Butter, Kise, Zieger)

9. Eier : : . :

10. Kaffee

11. Kaffee- Sunogate

12. Zucker, raffiniert

13. Rohzucker . ;

14. Tabak, roh und fabunert .

IT. In fliissigem Zustande

15. Milch, einschliesslich kondensierte
16. Wein und Most, Spels(,esmg

17. Bier .

18. Branntwein und quueur

19. Mincralwasser

b) Gebrauchsmittel.

20. Hausrat und Effekten
21. Biicher, Kunstgegenstiinde .

B. Brennmaterialien: ‘
22. Brennholz und Holzkohlen.
23. Torf .
24 Steinkohlen, Bmunkohlcn, Bnqueta, ,mxks

C. Baumaterialien:
25. Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh
26. Backsteine, Ziegel
27. Dachschiefer :
28. Kalksteine, Gipssteine
29. Kalk und Gips .
30. Cement, Trass
31. Cement-Platten, -Rohren, -Stelne
32. Asphalt
33. Steine,behauene, Stemhnuerarbelt Marmorarbexten rohe
34. Bauholz, Siigewaren, Schwellen, Telegraphenstangen .

Ubertrag

i1S93 1894 .
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
29,599 22,256 — 7,343
6,680 7,648 968 —
1,852 4,972 3,120 —
701 1,039 338 -
3,413 2,199 — 1,214
283 146 = 137
1,937 2,305 368 —
2,849 3,156 307 -
1,070 1,339 269 —
1,964 1,759 — 205
1,380 1,621 241 -
5,669 5,562 — 107
198 137 — 61
727 635 — 92
58,322 54,774 — 3,548
2,861 2,857 — 4
6,396 6,104 — 292
16,676 17,192 516 —
486 507 21 —
1,244 1,588 344 =
27,665 28,248 585 —
3,031 3,368 337 —

356 391 35 =
3,387 3,759 372 —
89,392 86,781 — 2,591

2,252 1,599 — 653
514 645 131 .
235,924 242,177 6,253 —
238,690 | 244,421 3,931 —
5,314 9,297 3,983 —
4,860 5,764 904 .
1,365 1,878 513 —
2,258 2,433 175 =
7,678 9.290 1,612 -
9,345 13,535 4,190 e
573 1,162 589 —
488 2,052 1,564 —
1,112 1,181 69 .
16,760 13,638 — 3,122
49,753 60,230 10,45%7% —
377,815 | 391,432 | 13,617 —
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Verkehr nach Warengattungen.

Ubertrag
D. Metallindustrie :
35. Eisen, roh und alt, Erze
36. Eisen, fabriziert (Art. des Sp.-Tarifs ll)
37. Eisenbahnschienen, neue; Riider, Schwellen u. /mbohm
38. Eisenwaren (Art. des Sp. -Tmnfs I)
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen
40. Maschinen, zusammengesetzte
41. Maschinenteile

E. Textilindustrie:
a) in Baumwolle.
42. Baumwolle, roh .
43. Baumwoll-Garn und - uehor roh
44. Baumwoll-Stoffe und -Waren
45. Baumwollabfille .

b) in Leinen, Hanf, etc.
46. Flachs, Hanf, Werg, Jute, Manillahanf s
47. Garne, Stoffe und Waren von Flachs, Hanf, etc.

¢) in Seide.
48. Seidenabfiille, Cocons
49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe Sroﬂe

d) in Wolle.

50. Wolle, roh und Wollabfille
51. Wollgarne, Wollstoffe, Wollwaren

=

. Gerberei:
H2. Felle und Héute
H3. Rinde
54. Gerbstoffe .
5H. Leder und Ledemmen

-~
&2

. Glas- und Thonwarenfabrikation:
56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-"
57. , , Hohlglaswaren (Sp.-Tarif II)
58. Thonwaren (Sp.-Tarif 1I)
59. Thonrdhren aller Art

Tarif I)

-

1. Papierfabrikation:
60. Hadern, Papiermasse (Holzstoff, Strohstoff), Papier-
spiine ’ . . s .
61. Papier und Karton (A u. L) .
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarit 1) .

I. Strohindustrie:
63. Strohwaren aller Art . . .
Ubertrag .

Gegeniiber 1893

1893 1894
mehr weniger
Tonnen Tonnen _ Tonnen Tonnen
377,815 | 391,432 13,617 —
8,694 11,910 3,216 —
26,262 28,210 1,948 —
19,441 15,723 = 3,718
4,181 4,435 254 —
2,601 2,781 280 —
1,481 1,536 55 —
Bil1l 5,950 839 —
63.631 50,545 2,874 —
6,180 6,462 282 —
4,750 4,711 = 39
4,912 5,509 597 —=
8%6) 904 = 8] —
16,738 17,586 848 .
182 | 265 83 -
1,223 - 966 | — 257
1,405 1,25’1 — 174
159 205 46 .
3,378 3,589 211 —
3,537 3,794 257 —
1,154 969 — 185
_ Ladd 1,130 - 814
2,598 2,099 — 499
24,238 24,710 432 —
1,547 1,741 194 —
1,811 2,028 217 —
117 224 107 —
1,175 1,372 197 —
1.650 5,365 515 =
1,930 2,396 466 —
719 815 96 —
859 843 — 16
1,440 1,261 — 179
4,918 5,315 367 -
7,877 11,163 3,286 —
1,107 939 — 168
673 712 39 —
9.657% 12,814 3.45% —
104 155 51 —
489,123 | 510,336 21,213 —
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Verkehr nach Warengattungen.
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Gegenubcx 1893
1893 1894 e —
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Ubertrag 489,123 | 510,336 21,213 -
K. Holzindustrie :
64. Nutzholz, einheimisches und aussereuropéisches, Fass-
dauben 3,906 6,223 2,317 —
65. Parquetterie und Bauschremerarbelt grobc 294 264 — 30
66. Holzwaren . 1,291 977 == 314
491 4,464 1.973 —
L. Hiilfsstoffe fiir Landwirtschaft und Industrie:
67. Farben und Farbwaren 1,381 1,997 616 -
68. Farbholz 657 483 m— 174
69. Farberden . s 683 633 = 50
70. Salze (Kali und Nahonsalzc) Vltnole, Chlorprapamte,
Erdsalze u. dergl. 2,406 2,481 75 —
71. Soda . 631 939 258 —
72. Salz (Koch- und Vxehsulz) 20,969 21,418 449 ==
73. Siluren, Laugen, Beitzen 1,065 1,250 185 —
74. Weinstein und Weinhefe . 50 38 == 12
75. Fett und Fettwaren, Seifen, Kerzen . 2,186 2,293 107 -
76. Polstermaterialien, Scegras, Pferdehaar, cte. 326 364 38 -
77. Stirke, Stidrkemehl 846 710 — 136
78. Chinarinde 3 1 _ 2
79. Mineralle (Petxo]eum) 5,000 6,147 1,147 —
80. Vegetabilische Ole . 2,117 2,233 116 —
81. Harz, Teer, Harz- und Tecrprodukte 2,048 1,993 . — 55
82a. Schwefel 280 325 45 ==
82b. (95) Ziindwaren 50 94 44 =
83. Sprit . 3,022 3,091 69 -
84. Erden aller Art (Sand und Kles), ausschl Falbenerden 3,618 6,317 2,699 -
85. Eis . . 212 130 — 82
86. Heu und Stroh . 5,517 2,825 = 2,752
87. Futtermittel: Griinfutter, Ruben Kraftfutterm]ttel aller
Art . . . 368 247 — 121
88. Siimereien aller Art (uusschliesslich Getreide) 938 679 o 259
89. Diingmittel aller Art . 12,572 12,761 189 —
J €

M. Hiilfsmittel zum Transport: SToss) B0.1a9 il -

90. Fahrzeuge . . 2,913 1,286 — 1,627
91. Leere Gebinde und I&mballao'en 6,545 7,037 492 —

N. Nicht rubrizierte Waren: i sLis - L35
92. Einzelsendungen 1,289 1,313 92 -
93. Sammelladungen 1,745 1,555 — 190
94. Ubrige Wagenladungen 429 593 164 —

3,463 3,461 — 2
Differenz gegeniiber der Giiter-Statistik nach Klassen 7,499 9,289 1,790 -
10,962 | 12,7550 | 1,388 —
Gesamttotal 582,089 | 608,322 | 26,233 _
|
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9. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

Bahnlinge

Kilometer
24.2
58
58
58
58
58
98
58
58
58
58
58
58

Auf die ganze Bahnlinge
bezogen, kommen

Personen

Anzahl

198,323
179,861
176,075
167,187
168,958
168,031
173,777
187,370
253,163
194,570
201,110
920,446
215,065
995,173
275,502
262,799
268,328
236,598
924,297
226,329

|
! Gepick

Tonnen
1,241
1,249
1,310
1,388
1,353
1,495
1,587
1,702
1,964
1,932
2,053
2,077
2,041
2,050
2,481
2,359
2,468
2,925
1,992
2,054

Giiter

Tonnen
290,808
312,385
296,112
265,612
274,061
334,389
268,596
345,949
333,857
355,932
344,380
350,697
375,886
428,241
458,133
494,187
508,741
391,547
304,283

369,368

per
Zugskilom.

Fr.
4.34
4.43

o]

41
51
67
56
64
62
22
38
23
10
5.16

o

oot ot o

ot

oo oo

5.41
5. 44
6.76
4.7
5. 32

Bruttobetrag der Transport-Einnahmen

\ per Wagen-
achs-
lometer

|

| &

Cts.
15.30
16.13
17.10
18.38
19.64
18.15
19.85
19.43
19.11
18.23
18.29
18.08
1711
17.40
18.15
177
17.38
17.20
16.74
16.53

pel; Bahnkilometer

Verschiedene

Einnahmen per
Bahnkilometer

Personen Gepick Vieh Giiter Total
Fr, Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
10,535 642 256 24,432 35,865 146
9,352 640 179 25,341 35,012 428
8,896 648 287 23,699 33,530 454
9,020 709 339 22,135 32,203 479
8,980 700 302 22,586 32,568 166
9,113 779 365 25,644 35,901 192
9,398 831 294 22,838 33,361 155
10,300 883 428 27,818 39,429 148
13,213 | 1,015 373 26,301 40,902 154
10,610 | 1,004 564 26,374 38,552 142
11,183 | 1,059 1,640 26,065 39,897 230
11,473 | 1,113 1,592 26,571 40,549 247
11,350 | 1,112 876 28,002 41,340 119
11,861 | 1,089 742 30,905 44,597 96
14,907 | 1,297 613 32,851 49,668 95
14,073 | 1,250 422 34,749 50,494 96
14,097 | 1,287 351 35,024 50,759 79
12,287 | 1,161 539 28,084 42,071 103
11,216 | 1,021 551 24,726 37,014 231
11,506 | 1,090 619 25,658 38,873 226
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