Zeitschrift: Geschaftsbericht der Direktion und Bericht des Verwaltungsrates der

Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

Herausgeber: Schweizerische Nordostbahngesellschaft
Band: 41 (1893)
Artikel: Vierundzwanzigster Geschaftsbericht und Rechnung der Direktion der

Schweizerischen Nordostbahngesellschaft iber die Unternehmung der
Botzbergbahn, einschliesslich der Linie Koblenz-Stein, umfassend das

Jahr 1893
Autor: Escher, E.
Kapitel: 2: Bahnbau
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-730562

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-730562
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

A das Verwaltngskonite der Gememschaltshabnen der Schweizerischen: Nordosthahn wnd der
weizeisehen Contralbaln,

e
Tit.!

Wir beehren uns, Thnen den das Jahr 1893 umfassenden Bericht nebst Rechnungen iiber die Botzberg-
bahn, einschliesslich der Linie Koblenz-Stein, im Sinne der letztes Jahr getroffenen Verstindigung vorzulegen, wonach
die Bauausgaben der beiden Linien auch fernerhin getrennt zu halten und neben dem Gesamtergebnis das Betriebs-

ergebnis jeder Linie getrennt darzustellen ist.

I. Allgemeines.

Die Betriebsldange der Linien Basel-Brugg und Koblenz- Stein zusammen betrigt seit der den
1. August 1892 erfolgten Ertffnung der letzteren 83,346 Meter oder aufgerundet 84 Kilometer.

Im Berichtsjahr nahm die Frage der Umgestaltung des Bahnhofs Basel, von welcher auch
die Botzbergbahn als mitbenutzende Linie in starkem Masse betroffen werden wird, insofern eine festere Gestalt an,
als von der Schweizerischen Centralbahn ein den Verkehrsbediirfnissen mdglichst Rechnung tragendes Projekt aus-
gearbeitet und den Basler-Behorden vorgelegt wurde. Dieses Projekt erlitt indessen starke Anfechtung, so dass noch
ungewiss ist, wie die, unter allen Umstdnden sehr kostspielige Umgestaltung des genannten Bahnhofs schliesslich
ausfallen wird.

In den Rechnungen ist gegeniiber dem Vorjahr eine Anderung eingetreten, die hervorgehoben werden
muss, wenu sie auch nur formelle Bedeutung hat. Zwischen der Centralbahn und Nordostbahn wurde eine Anderung
des Regulativs betreffend die Oberbauerncuerung der Gemeinschaftshahnen auf der Grundlage vereinbart,
dass die im Jahr 1884 verabredete Bildung besonderer Fonds fiir diesen Zweck zu unterbleiben habe und vom
1. Januar 1893 an jeder der beiden Gesellschaften anheimgestellt sei, fiir die wechselnden Kosten der Oberbau-
erneuerung auch hinsichtlich der Gemeinschaftsbahnen selbst die ihr geeignet scheinenden Massnahmen zu treffen.

Die beziiglichen Kosten der Botzbergbahn, einschl. Koblenz-Stein, sind also schon fiir das Berichtsjahr direkt
der Betricbsrechnung belastet und ist  die bisherige spezielle Rechnungsstellung iiber die Oberbauerneuerung

weggefallen.

[I. Bahnbau.

1. Botzbergbahn.

In Stein-Sdckingen wurde das Aufnahmsgebiude vollig ausgebaut und die centrale Signal- und
Weichenstellung vollendet. Auf der Strecke Brugg-Pratteln gelangten durchgehende Glockensignale und die
Erginzungsanlagen fiir die telegraphische Zugsriickmeldung, sowie einige weitere in nachstehendem Ausweis ersicht-
liche Bauten zur Ausfiihrung.

Fiir Anlage des zweiten Geleises auf der Strecke Stein-Pratteln wurden die Planierarbeiten ergiinzt

und die Beschotterung grosstenteils eingebracht, ferner das Oberbaumaterial beigeschafft,
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. Desgleichen einer Boschungsmauer an der Rheinhalde bei km 75 -
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Die laut Rechnung IT im Jahr 1893 stattgehabten Verwendungen zu Bauzwecken auf der Bétzbergbahn
betreffen folgende Objekte:

Erstellung eines definitiven Aufnahmsgebiéudes in Stein-S#ckingen
Anteil der Botzbergbahn an den Kosten der centralen Weichen- und Signalstellung
auf der Station Stein-Sickingen

. Erstellung eines betonierten Perrons auf der Station Rheinfelden
. Erstellung einer Verkleidungsmauer bei Kil. 42 Effingen

355
410

. Ziehen eines weiteren Drahtes zwischen Brugg und Pratteln fiir die Durchfiihrung

- der telegraphischen Zugsriickmeldung .

. Aufstellung elektrischer Glockensignale auf der Strecke Brugg-Pratteln
. Vermehrung des Stationsinventars in Stein-Sickingen

abziiglich:
. Erlos fiir verkauftes Land : ‘ . , : . . Fr. 519. 95 Cts.
Abschreibung der beseitigten Kopframpen auf den Stationen
Stein-Séackingen und Mumpf 3 ; ; ., 340. —
Desgleichen einer von km 53,75 auf dle Linie Koblenz-Stein
versetzten Wirterbude . . o 5 4,401, 93
Desgleichen der abgebrannten Wirterbude des Postens No. 732 | 1,101. 93
Desgleichen der durch die Einrichtung der Gasbeleuchtung auf l
der Station Rheinfelden entbehrlich gewordenen Petrol-
Beleuchtungsgegenstinde » 479, —

Gutschrift fir das zuriickgezogene Inventar der aufgehobenen

beiden Wirterposten No. 724 und 730 : . . o gy BT 10 .4
Teilweise Frachtriickerstattungen auf Bauausgaben von 1892

infolge Verstindigung mit dem Bundesrat iiber die Fracht-

berechnung auf Dienstsendungen ) ; 3 ; . » 1,188. 45 %

Fr. 51,379. 09 Cts.
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Netto-Ausgaben Fr. 106,162. 57 Cts.

Fiir die vorstehend erwihnte zweite Spur Stein-Pratteln, fiir Vorarbeiten zu Briickenverstirkungen

und fiir Erstellung elektrischer Kontrollapparate zu Signalscheiben wurden im weitern Fr. 465,506. 28 Cts. veraus-

gabt, die bis zur Vollendung der bezeichneten Bauten provisorisch auf einen Separatkonto getragen wurden.

Fiir die Bestreitung dieser betrichtlichen Baubediirfnisse hatten die beiden beteiligten Bahngesellschaften
per 1. Mai und 1. Oktober 1893 zwei neue Einzahlungen von zusammen Fr. 672,000 auf das Baukapital der Botz-
bergbahn geleistet, welches sich per Ende 1893 nunmehr auf Fr. 24,300,000 beziffert.

2. Koblenz-Stein.

Obschon mit Bezug auf die erste Anlage dieser Linie z. Z. noch einige Pendenzen bestehen, welche

zwar das abschliessliche Resultat nicht mehr wesentlich alterieren werden, wie die Abrechnungen mit den Unter-

nehmern iiber das Anpflanzen der Lebhiige und Uferboschungen, mit der Regierung des Kantons Aargau iiber
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deren Leistungen an die von der Bahngesellschaft im gemeinsamen Interesse ausgefiihrten Uferversicherungsarbeiten
und mit diversen Expropriaten iiber den Mehr- und Minderbedarf von Land, ferner die Fertigstellung der Kataster-
pline, haben wir uns doch veranlasst gefunden, schon jetzt dem Bundesrat die in seiner Verordnung vom 1.-Februar
1875 zum Bundesgesetz vom 23. Dezember 1872 iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen vorgeschriebene
zusammenfassende Rechnung iiber die erlaufenen Baukosten, abgeschlossen den 31. Dezember 1893, einzureichen,
immerhin mit dem Vorbehalt, dass die aus obigen Pendenzen noch entstehenden Netto-Ausgaben in der Folge dem
Baukonto der Linie Koblenz-Stein zu belasten seien. Dieselbe haben wir gleichzeitig als Beilage 2 zu den Jahres-
rechnungen unserm gegenwirtigen DBerichte angefiigt. Sie erzeigt bei Vergleichung mit dem s. Z. von unsern

Bauorganen aufgestellten Kostenvoranschlag nachstehende Ersparnisse:

Kostenvoranschlag Effektive Ausgaben

der Nordostbahn von 1889/93 Minder-Ausgaben

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. )
A) Organisations- und Verwaltungskosten Fr. 302,869. — Cts. Fr. 252,527.15Cts. Fr. 50,341. 85 Cts.

B) Verzinsung . . p ‘ .5 202,189.— » 190,786.57 » 11,402. 43
C) Expropriation . ; . : . 5 571,832, — , » 480,838.58 5 90,993. 42
D) Bahnbau: )
1. Unterbau . . . . ., 2,548,800. — » 2,268,701.20 » 280,098.80
2. Oberbau . . . . ., 880,500. — , » 849,418.44 . 31,081.56
3. Hochbau und mech. Stationsein-
richtungen ‘ g ’ ., 417,900, — » 3b01,745.56 S 66,154. 44

4. Telegraph, Signale, Einrichtungenete. , 131,400. — » 124,938.52 % 6,461.48

Fr. 5,055,490. — Cts. Fr. 4,518,956. 02 Cts. Fr. 536,533. 98 Cts.
II. Rollmaterial . . . . ., 484,000. — » —— , 484,000, —
III. Mobiliar und Gerdtschaften . 6y 20,000. — - 26,646.71 » —6,646.71

Summe Fr. 5,559,490. — Cts. Fr. 4,545,602. 73 Cts. Fr. 1,013,887. 27 Cts.

Eine Belastung der Baurechnung der Linie Koblenz-Stein fiir Rollmaterial ist deshalb nicht eingetreten,
weil die Nordostbahn als betreibende Verwaltung gemiss dem Vertrag mit der Schweizerischen Centralbahn vom
4. April 1874 iiber den Betrieb der Gemeinschaftsbahnen das erforderliche Betriebsmaterial zu stellen hat. Bei
Ausserachtlassung der Position , Rollmaterial  verbleibt gegeniiber dem Kostenvoranschlag immer mnoch eine
Ersparnis von Fr. 529,887. 27 Cts., welche um so mehr hervorgehoben zu werden verdient, als durch die auf
bundesriitliche Anordnung eingetretene Vermehrung der Stationen und die ungemein gesteigerten Anforderungen an
die Stérke der eisernen Briicken, welche bei der grossen Aarebriicke bedeutend ins Gewicht fielen, die Voraussetzungen
des Voranschlags ungiinstig beeinflusst wurden.

Mit Einbezug einer. Einzahlung von Fr. 50,000 per 1. August 1893 betriigt das von den beiden Eigen-

timerinnen aufgebrachte Anlagekapital der Linie Koblenz-Stein zu Ende 1893 . ; . PFr. 4,550,000. — Cts.
Die Bauverwendungen belaufen sich dagegen, wie oben bemerkt, auf den gleichen
Zeitpunkt auf . . . . . . . . . : . . . . ., 4,545,602. 73

Verbleibt als disponibler Saldo laut Rechnung Fr. 4,397, 27 Cts.
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