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A die Genoralversammlung der Aktiondee der Sebweizerischen Nordosthahngeselsehall,

S R

Tit. !

Wir beehren uns, Ihnen anmit den einundvierzigsten, das Jahr 1893 umfassenden Bericht iiber unsere
Greschiftsfiihrung nebst den Jahresrechnungen der Unternehmung vorzulegen. Wir haben dafiir die bisher iibliche Form
beibehalten und nur angezeigt gefunden, iiber das in neuster Zeit viel besprochene Projekt der Bahnhoferweiterung
Ziirich in besonderm Abschnitt eine iibersichtliche Darstellung zu geben. Hinsichtlich der grundsitzlichen Differenzen,
welche seit einem Jahre zwischen Generalversarﬁmlung und Verwaltungsrat eingetreten sind, erlauben wir uns im

iibrigen, auf den beigefiigten Bericht des letztern Bezug zu nehmen.

I. Verhiltnis zum Bund, zu den Kantonen und Landesgegenden.
] )

Mit Beschluss vom 21. Juli 1888 hat der Bundesrat denjenigen Eisenbahngesellschaften, deren Betrieb nicht
auf einer und derselben Konzession beruht, die Eroffnung gemacht, dass mit Riicksicht auf den Beginn der zehn
Jahre, deren durchschnittlicher Reinertrag fiir dic Feststellung der beim Riickkauf vom Bund zu bezahlenden
Eintschéidigungen massgebend sein wiirde, von diesem Beginn an die Reinertrignisse der den einzelnen Konzessionen
unterstellten Linien und Strecken fiir jede Konzession besonders ermittelt und dem Bundesrate mit der Vorlage der
iiblichen Gesellschaftsrechnungen mitgeteilt werden miissen. Bei diesem Anlasse wurde aber auch die Bereitwilligkeit
ausgesprochen, mit den Gesellschaften dariiber zu verhandeln, ob nicht einzelne oder alle Konzessionen einer
Gesellschaft zusammengelegt oder andere Vereinbarungen getroffen werden konnen, damit die besonderen Ertrags-
berechnungen entfallen knnten. Dieser Gedanke, die Riickkaufsverhéltnisse zum Zwecke einheitlicher Ertrags-
berechnungen zu ordnen, begegnete bei der Nordostbahn namentlich wegen der Moratoriumslinien, die erst von
1891 an successiv in Betrieb gelangen, ausnahmsweisen Schwierigkeiten; immerhin steht zu hoffen, dass die seit
1890 unterbrochenen, in jiingster Zeit aber wieder aufgenommenen Unterhandlungen mit dem Bundesrate zu einem
gedeihlichen Resultate fithren werden.

Im Hinblick auf diese Verhandlungen wurde vorliufig die Anordnung getroffen, dass, &hnlich wie dies schon
frither hinsichtlich der Linie Koblenz-Stein geschehen ist, fiir die im Friihjahr 1894 dem Betrieb iibergebene rechts-
ufrige Ziirichseebahn und die voraussichtlich auch im Jahre 1894 zu erdffnende Linie Etzweilen-Schaffhausen
besondere Ertragsrechnungen erstellt werden, wobei aber gleichwohl beide Linien gleichzeitig in die allgemeine Betriebs-

und Gewinn- und Verlustrechnung einzubeziehen sind.
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Die Motion der Nationalrate Comtesse, Favon und Jeanhenry betreffend Revision von Art. 4 des Bundes-
gesetzes iiber die Arbeitszeit beim Betriebe der Eisenbahnen und anderer Transportanstalten ist noch bei der
Bundesversammlung anhingig. Bei derselben sind in der Zwischenzeit eingegangen einmal ein Bericht des schweize-
rischen Eisenbahndepartementes iiber das Ergebnis der von der Kommission verlangten Einvernahme des Betriebs-
personals der Transportunternehmungen und sodann eine Eingabe schweizerischer Eisenbahnangestellter, welch letstere
sich mit derjenigen des Eisenbahnverbandes vom 30. November 1892 beschiftigt und mit dem Begehren schliesst, es
mochte auf eine Revision des Bundesgesetzes vom 27. Juni 1890 nebst der Vollziehungsverordnung nicht -ein-
getreten werden. Diese Vorlagen gaben den Bahnen zu einer Ausserung nicht Veranlassung; speziell unterblieb einc
Vernehmlassung auf die Eingabe der Angestellten, da seitens der Bahnen nicht, wie irrtiimlich dargestellt' wurde,
eine Revision des Gesetzes, sondern lediglich eine sowohl den Anforderungen des Betriebes und der Goffentlichen
Sicherheit als den Interessen des Personales selbst besser entsprechende Anwendung des Gesetzes angestrebt wird

und die unrichtigen Voraussetzungen der Petenten ohnedies erkennbar sind.

Die Schwierigkeiten, welche der Einfiihrung durchgehender automatischer Bremsen in dem weit-
gehenden Umfange, wie sie in Art. III des Bundesratsbeschlusses vom 24. Mai 1892 betreffend Verbesserungen
im Eisenbahnbetrieb vorgeschrieben ist, sich entgegenstellten, veranlassten die Verwaltungen des schweizerischen
Eisenbahnverbandes, um eine Revision der beziiglichen Vorschriften nachzusuchen. Diese Revision wurde indessen
vom Bundesrat abgelehnt und daran festgehalten, dass simtliche {ibergangsfihigen Personen- und Gepiackwagen ohne Riick-
sicht auf die Linien, auf denen dieselben in der Regel Verwendung finden, mit vollstindigen Bremsapparaten versehen
werden. Die herwirtige Verwaltung hat daher das Erforderliche zur Durchfihrung der Ausriistung s@mtlicher
Personen- und Gepickwagen, sowie der Lokomotiven mit der Westinghouse-Bremse, ferner der Anbringung von Not-
signalen auf jeder Plattform und im Innern eines Grossteils der Personenwagen angeordnet, wofiir vom Verwaltungs-
rat der noch erforderliche Kredit von Fr. 310,000 eroffnet wurde. Da es aber bei aller Anstrengung und selbst bei
Inanspruchnahme fremder Werkstétten nicht moglich sein wird, das gesamte Material bis zu dem vorgeschriebenen

Termin (1. Juni 1894) entsprechend auszuriisten, musste um Verldngerung dieser Frist nachgesucht werden.

Auf Grund der unterm 19. August 1892 vom Bundesrat erlassenen Verordnung betreffend Berech-
nung und Priifung der eisernen Briicken und Dachkonstruktionen auf den schweizerischen Eisenbahnen sind
die erforderlichen statischen Berechnungen in erster Linie bei denjenigen Objekten durchgefiihrt worden, welche bei
den vom 27. Juli bis 9. August 1891 stattgefundenen Probebelastungen grossere Abweichungen von den durch die
neue Verordnung aufgestellten Normen aufgewiesen hatten, und deren Umbau bereits in dem Baubiidget pro 1893
vorgesehen war. Diese Neuberechnungen haben eine moglichst genaue Devisierung der Kosten der Verstirkungs-
arbeiten bezw. der Ersatzobjekte dieser Briicken erfnﬁglicht; sie beziffern sich auf Fr. 341,000. Die ebenfalls
angestellten Kostenberechnungen fiir Verstirkung der iibrigen Briicken, welche den Anforderungen der Verordnung
nicht ausreichend entsprechen, basieren dagegen lediglich auf den Untersuchungen und statischen Berechnungen,
welche bereits in den Jahren 1887/88 und 1890 unter Anwendung der frither massgebenden Theorieen angestellt
wurden. Die so erhaltenen Resultate sind dann unter Beriicksichtigung der bei den neu berechneten Briicken zu
Tage getretenen gleichartigen Verhiltnisse und Erscheinungen thunlichst der neuen Berechnungsart angepasst
worden. Wir hoffen, dass die Voranschlagssumme, welche auf solche Weise erreicht wurde, sich bei Ausfiihruug der
Arbeiten als ausreichend erweisen werde. Mit Inbegriff der obenerwdhnten Summe von Fr. 341,000 ergab sich fiir
die Rekonstruktion aller verstirkungsbediirftigen eisernen Briicken der Nordostbahn, mit Einschluss des zu ihren

Lasten fallenden Anteiles an den Verstirkungskosten der Briicken der Gemeinschaftsbahnen, ein Gesamtkosten-



voranschlag von Fr. 1,442,000. s ist in Aussicht genommen, diese Verstirkungsarbeiten bis 1897 vollstindig
durchzufiihren.

Die Frage, nach welchen Grundsitzen die hier aufgestellten Kosten dem Baukonto verrechnet werden
kinnen, ist zwischen der Verwaltung der Nordostbahn und dem Bundesrate direkt noch nicht erdrtert worden; dagegen
liegt ein in Sachen der Gotthardbahn unterm 27. Dezember 1893 erlassenes Urteil des Bundesgerichtes vor, das fiir
alle schweizerischen Bahnen von Bedeutung ist. Demselben ist zu entnehmen, dass der Bundesrat die Buchung auf Baukonto
zwar grandsitzlich anerkannte, dagegen verlangte, dass das Mchrgewicht der Verstirkungen einfach nach dem Tonnenpreise
der urspriinglichen Anlage berechnet und die Mehrkosten, einschliesslich der Kosten fiir Nebenarbeiten, zu Lasten der
Betriebsrechnung abgeschrieben werden. Das Bundesgericht trat dieser Auffassung nicht bei und erkannte, dass die
simtlichen effektiven Auslagen fiir die Verstirkungen, mit blosser Ausnahme der allfillig damit verbundenen Unter-
haltskosten der bestehenden Objekte, den Aktiven der Bilanz beigefiigt werden diirfen, und dass hiezu auch gehdren
die Kosten der Nebenarbeiten, wie Geriistungen, Abriistungen, Nietenersatz und Anstrich der verstirkten Briickenteile.

Unterm 28. April 1893 iibermittelte uns das Post- und Eisenbahndepartement ixemplare des neuen Bundes-
gesetzes betreffend den Transport auf BEisenbahnenund Dampfschiffen zugleich mit der Einladung,
die Vorarbeiten fiir das in demselben vorgesehene Transportreglement so zu fordern, dass thunlichst bald ein
Entwurf vorgelegt werden konne. Nachdem wir von den Verwaltungen des schweizerischen Eisenbahnverbandes mit
der Ausarbeitung eines solchen Entwurfes betraut worden waren, legten wir ihnen denselben am 4. Juli zur Priifung
vor. Nach Eingang der Erklirangen der verschiedenen Verwaltungen zu der Vorlage wurde dieselbe von der hiefiir
seitens der Verbandskonferenz bestellten Kommission anfangs September durchberaten und der so bereinigte Entwurf
Ende desselben Monats der Verbandskonferenz selbst zu weiterer Beschlussfassung unterbreitet. Bereits am 3. Oktober
war die Vorlage an das Eisenbahndepartement moglich. Am 10. November iibermittelte uns dasselbe eine Zusammen-
stellung der Bemerkungen, zu welchen dieser Entwurf sowohl den Verkehrsinteressenten als der Aufsichtsbehorde
selbst Veranlassung gegeben hatte, und lud die simtlichen schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffverwaltungen
zu einer konferenziellen Besprechung dieser Ausstellungen auf Ende November nach Bern ein. Bei diesen, vom Chef
des Eisenbahndepartements geleiteten Verhandlungen gelang es, iiber die grosse Mehrzahl der beanstandeten Punkte
eine Verstindigung zu .erzielen, so dass der Bundesrat nur iiber wenige noch bestehende Differenzen seinen
Entscheid zu fillen in die Lage kam. Am 11. Dezember erfolgte die bundesritliche Genehmigung und konnten dann
noch alle erforderlichen Vorkehren getroffen werden, um das Transportreglement auf den in Aussicht genommenen
Zeitpunkt, 1. Januar 1894, einzufiihren.

Was die Anordnung des Stoffes dieses neuen Transportreglementes anbelangt, so wurde diesbeziiglich vom
frithern nicht abgewichen, weil auf diese Art sowohl dem Publikum als den Dienststellen eine raschere Orientierung
ermdglicht wurde; dadurch liess sich auch eine Ubereinstimmung des Reglementes mit der deutschen Verkehrsordnung
erzielen, was wir als einen wesentlichen Vorzug betrachteten. Es entstund auch die Frage, ob das neue Transport-
reglement sich nicht #hnlich wie die Reglemente fiir die internationalen Verkehre anlegen lasse, so dass, wie hier
das internationale Ubereinkommen, dort das neue Transportgesetz abgedruckt und in Form zusitzlicher Bestimmungen
dasjenige aufgenommen werde, was zur Erginzung des Gesetzes unbedingt notwendig erscheine. Man nahm hievon
jedoch Umgang, hauptsiichlich aus dem Grunde, weil dann bei den Abschnitten iiber den Personen- und Gepick-
verkehr, iiber landwirtschaftliche Traglasten, Expressgut, Leichen, Fahrzeuge und lebende Tiere die schwierige Frage
entstanden wire, wo dieselben am zweckmissigsten an den Gesetzestext angeschlossen werden sollen, und weil die
Zusatzbestimmungen einen solch grossen Umfang im Verhiltnis zum Gesetzestext beansprucht hiitten, dass darunter
die Ubersichtlichkeit des Stoffes wesentlich gelitten hitte. '



Der Inhalt des Transportreglements schliesst sich eng an das neue Transportgesetz an. Beziiglich des
Personen-, Gepiick- und Viehverkehrs enthilt dasselbe micht viele wesentliche Anderungen am bisherigen Reglemente.
Die griosste Abweichung von diesem verzeigt der Abschnitt iiber die Giiterbeférderung, sowie die Anlage V, handelnd
von den Bestimmungen iiber die von der Beférderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zu derselben
zugelassenen Gegenstdnde. Hier wurde zum weitaus grossten Teile schon der Entwurf der revidierten Anlage I
zum internationalen Ubereinkommen, wie derselbe von einer am 5. Juni in Bern zusammengetretenen fachminnischen
Konferenz fiir den internationalen Risenbahnfrachtverkehr festgestellt wurde, recipiert. Die Ubernahme dieser
Bestimmungen schien einmal im Interesse der Uberecinstimmung der Vorschriften fir den internationalen Verkehr mit
denjenigen des internen Rechtes und sodann auch deshalb geboten, weil in einer beim gleichen Anlasse in Bern
vereinbarten Separatkonvention zwischen den Vertretern Deutschlands, der Niederlande, Osterreich-Ungarns und der
Schweiz jene Vorschriften ebenfalls angenommen warden.

Beziiglich des neuen Frachtbriefformulars glauben wir noch anfiihren zu sollen, dass wir das fiir den inter-
nationalen Verkehr giiltige Formular mit den erforderlichen Anderungen acceptierten. HEs geschah dies deshalb, weil
nach dem neuen Transportgesetz der Frachtbrief beinahe genau denselben Inhalt haben muss, wie der internationale.
Fiir diese Form sprach auch, dass die Giiterexpeditionen und das Publikum sich leichter zurecht finden, wenn sie
nur ein Formular mit geringen Abweichungen fiir alle Verkehre zu verwenden habeun.

Uber die Wirkungen des Transportreglements sowohl hinsichtlich der Stellung der Eisenbahnen zu den
Verfrachtern, als auch riicksichtlich der Abwicklung des innern Dienstes werden wir uns erst spiter aussprechen

kdnnen, wann einmal geniigende Erfahrungen gesammelt sind.

Unter Annahme eines Reinertrags der Nordostbahn pro 1892 von Fr. 3,254,809. 36 Cts. oder 4,79 0/o des
dividendenberechtigten Aktienkapitales von 68 Millionen hat der Bundesrat der Bahngesellschaft auf Grund des
Eisenbahngesetzes vom Jahr 1872 fiir 1892 eine Konzessionsgebiihr von Fr. 50 per Kilometer oder Fr. 34,450
fiir 628 Kilometer eigene Linien in der Schweiz und 66 Kilometer Anteil an Gemeinschaftsbahnen auferlegt, welcher
Betrag an die eidgendssische Staatskasse angewiesen wurde, da seine Berechnung der durch Beschluss der Bundes-
versammlung vom 15. Dezember 1892 herbeigefiibrten Erledigung des zwischen dem Bunde und der Nordostbahn

iiber die Konzessionsgebiihren bestandenen Rechtsstreites entsprach.

Bei.Anlass der Priifung der Gesellschaftsrechnungen pro 1892 hat das Eisenbahndepartement zwei
bemerkenswerte Entscheidungen getroffen, die hier zu erwihnen sind:

1. Die von der Nordostbahn gezeichneten und einbezahlten 200 Sihlthalbahnaktien erschienen in der
Bilanz pro 1892 zum Nominalbetrage von Fr. 100,000 unter der Rubrik ,Beteiligung bei anderen Bahnunter-
nehmungen“, weil die erwihnte Akticnbeteiligung nicht zum Zwecke der Zinstragendmachung verfiigbarer Gelder
erfolgte, sondern zur Sicherung einer Bahnunternehmung, von welcher eine giinstige Riickwirkung auf den Verkehr
des Nordostbahnnetzes erwartet wurde. Das Departement verlangte jedoch, dass diese Aktien aus der genannten
Rubrik auf den Wertschriftenkonto iibergetragen werden, was nach dem schweizerischen Obligationenrecht zur Folge hat,
dass sie nur noch zum Kurswert in die Bilanz eingestellt werden konnen. Mit Zustimmung des Verwaltungsrates
wurde diese Umbuchung vorgenommen, wobei wir die Aktien unter teilweiser Inanspruchnahme des im Berichtsjahr
auf verkauften Wertschriften erzielten Mehrerldses auf 200/0 des Nominalbetrages herabsetzten.

2. Gemiiss Ubereinkunft vom 25. Februar 1872 zwischen der Centralbahn und der Nordostbahn einer- und
der Aargauischen Regierung anderseits betreffend die Ubertragung der Konzession fiir die Aargauische Siidbahn an

die beiden Gesellschaften hatten erstere an die Kosten der Erstellung einer Aare-Briicke bei Dottingen-
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Klingnau einen Beitrag von Fr. 100,000 zu leisten. Dieser Beitrag wurde als eine Gegenleistung fiir die
Erteilung der Siidbahnkonzession betrachtet und daher zu Lasten des Baukonto der Aargauischen Siidbahn verrechnet.
Auch diese Buchung wurde von der Aufsichtsbehdrde beanstandet und daraufhin zur Vermeidung eines bundesgericht-
lichen Prozesses und unter Wahrung des Rechtsstandpunktes der Bahnen eine Verstindigung getroffen, wonach der
streitige Betrag je zur Hilfte auf die Konti ,Zu amortisierende Verwendungen“ der Centralbabn und der Nordost-
bahn ohne Erhohung der jahrlichen Amortisationsquoten iibergetragen und vom Baukonto der Siidbahn abge-

schrieben wurde.

Beziiglich der von den beteiligten Landesgegenden an die Baukosten der neuen Linien beizubringenden
Subventionsdarleihen, bezw. iiber den Stand der beziiglichen Einzahlungen geben wir folgende Ubersicht:

a) RechtsufrigeZiirichseebahn. Biszum 15. Februar 1892 waren auf Rechnung des vom Kanton
Ziirich beizubringenden, vorlaufig auf Fr. 1,400,000 angesetzten Teils der Subvention in zwei Quoten einbezahlt worden
Fr. 530,000. Da die Bauverwendungen per 31. Januar 1893 auf 61,53 %0 und per 31. Januar 1894 auf 94,57 0/o
der vereinbarten Voranschlagssumme von Fr. 19,302,200 angestiégon waren, wurde von der Regierung des Kantons

Ziirich auf Mitte Februar 1893 eine III. Quote von . s s . . . . : : Fr. 330,000
und auf Mitte Februar d. J. eine IV. Quote von p : s s . : . o ’ , 460,000
mit Inbegriff obiger . N : : : : : : ; . : : . s » - 930,000
also im ganzen . ; ; . . . . . . . . . . . . . Fr. 1,320,000

einbezahlt, wogegen ihr durch die Nordostbahn die vereinbarten Obligationen, verzinslich die ersten 5 Jahre zu 20/o, die
folgenden 5 Jahre zu 21/20/0 und die 5 letzten Jahre zu 30/0 ausgehiindigt wurden. Der fiir die Gemeinden
verbliebene Teil der Subvention, Fr. 3,600,000 betragend, ist gegen gleichartige Obligationen schon friiher einbe-
zahlt worden. .
b) Der Verwaltungsrat der Bisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen hat im Sinne des unterm
11. September 1890 abgeschlossenen Vertrages betreffend Bau und Betrieb dieser Linie auf den 1. Juni 1893 eine
zweite Quote des Fr. 1,125,000 betragenden Subventionsdarleihens von Fr. 400,000 einbezahlt, verzinslich wihrend
der Bauzeit zu 290 und hernach zinsfrei, riickzahlbar 10 Jahre nach dem Tage der Betriebserdffnung.

¢) Wie im Abschnitt V Teil 2 ausgefiihrt wird, bestanden mit Schluss des Berichtsjahres zwischen
den Gesellschaftsorganen uiid der Landesgegend immer noch erhebliche Differenzen iiber die Tracefiihrung der Linie
Eglisau-Schaffbausen und war damals noch nicht abzusehen, wann die Gesellschaft in den Besitz von definitiv
genehmigten Plinen iiber die ganze Linie gelangen werde; die Gesellschaftsorgane gedenken aber nicht, vor diesem
Zeitpunkte den Bau dieser Linie auf irgend einem Punkte zu beginnen, und zwar im Hinblick auf die bei andern Linien
gemachten Erfahrungen. Obschon hienach unméglich war, den anfinglich in Aussicht genommenen Baubeginn im
Frithjahr 1894 festzuhalten, wiinschte das Initiativkomite fiir die Linie Biilach-Schaffhausen doch, das vertraglich
iibernommene Subventionsdarleihen von Fr. 2,000,000, mit Ausnahme des auf den Kanton Ziirich entfallenden Teils,
auf den 1. Mai bezw. 1. Juli 1894 einzuzahlen, und haben wir uns hierauf bereit erkldrt, das Darleihen am 1. Juni
1894 entgegenzunehmen. Dasselbe wird auf die Dauer von 10 Jahren geleistet und ist zu 39/o verzinslich; es wird
in folgender Weise beigebracht werden : V '
durch den Kanton Schaffhausen und seine interessierten Gemfeinden, sowie die badischen Gemeinden

Jestetten und Lottstetten . . . . . . i . 3 . . ; . . Fr. 842,000
durch die interessierten ziircherischen Gemeinden . . . . . . . . . » 808,000
durch die Regicrung des Kantons Ziirich . : : : : : s @ . . ; s 350,000

Total Fr. 2,000,000



Die ersteren zwei Betrige sind als Ganzes von dem Initiativkomite auf den genannten Termin einzuzahlen,
wiithrend der Kanton Ziirich seine Einzahlungen im Sinne des kantonalen Eisenbahnsubventionsgesetzes nach Massgabe des
Baufortschrittes leisten wird. Die Annahme der Subvention auf obigen Termin wurde an die Bedingung gekniipft, dass
dieselbe kenierlei Verpflichtung zum Bau der Linie Lglisau-Schaffhausen involviere, sofern nimlich die definitive
Plangenehmigung weiterc erschwerende, iiber den Vertrag vom 7. Mai 1873 hinausgehende Bedingungen fiir die Nord-
ostbahn ergeben sollte.

d) An die Baukosten der Linie Thalweil-Zug sind durch das Komite fiir die beteiligten Landes-
gegenden auf 1. Februar 1892 Kr. 1,630,000 beigebracht worden; an den dem Kanton Ziirich obliegenden Rest von
Fr. 370,000 hat derselbe auf den 1. Juli 1893 den Betrag von Fr. 180,000 einbezahlt. Auch dieses Darleihen wird
fir 10 Jahre gewihrt; die Verzinsung betriigt 3 9/o in den ersien drei, 31/40/o in den folgenden vier und 3!/29/0 in
den letzten drei Jahren.

Auf eine Einladung des Eisenbahndepartementes zur Antragstellung iiber die Erstreckung der Baufrist fiir
Etzweilen-Schaffhausen waren wir im Oktober 1893 in der Lage, die Bauvollendung bezw. betriebsbereite
Herstellung der Linie in Anbetracht der seit Inangriffnahme der Arbeiten (Dezember 1892) durch Schwierigkeiten
in der Planbereinigung uud Anstinde in der Iixpropiation eingetretenen unvorhergesehenen Verzigerungen, namentlich
aber wegen .der beim Durchstich des Emmersberg zu Tage getretenen ungiinstigen Gebirgsbeschaffenheit auf
frithestens den 1. Oktober 1894 in Aussicht zu stellen. Die Schwierigkeiten im Emmersberg-Tunnel haben sich
inzwischen wesentlich gesteigert, so dass an BEroffnung der Linie auf den genannten Termin kaum mehr gedacht

werden kann.

Beziiglich der Linie iglisau-Schaffhausen konnte auf die Frage der Neunormierung der Baufristen
wegen der vorstehend schon beriihrten Verzigerung der definitiven Plangenehmigung noch nicht eingetreten werden.

Vom Baubeginn an wird die Linie voraussichtlich in etwa 2!/4 Jahrven betriebsbereit erstellt sein.

Hinsichtlich der Wynenthalbahn, woriiber wir im letztjahrigen Geschiftsbericht Mitteilungen machten,
gelangte auch im Berichtsjahr noch keine Eroffuung an die Nordostbahn und Centralbahn, um sie zur Beteiligung an
deren Bau auf Grund des neuen Finanzierungsplans zu veranlassen. Erst im laufenden Jahr erfolgte die Einleitung
beziiglicher Verhandlungen durch die Aargauische Regierung, woriiber das Erforderliche im niichsten Bericht mitzu-

teilen sein wird.

Uber verschiedene Verhandlungen mit den Bundesbehorden, welche vom schweizerischen Kisenbahn-

verband gefithrt wurden, verweisen wir auf den niichstfolgenden Abschnitt.

Betreffend die Bauten am alten Netz, einschliesslich der Angelegenheit der Bahnhoferweiterung
Ziirich, sowie hinsichtlich des Baues der Moratoriumslinien, woriiber ebenfalls mannigfache, vorstehend
noch nicht erwihnte Verhandlungen mit den Behorden notig waren, wird auf Abschnitt V verwiesen.



II.  Verhiltnis zu anderen Transportanstalten.

Die Frage, ob die Aargauische Stidbahn ihren kiinftigen Anschluss an die Gotthardbahn in
Goldau zu nehmen habe, blieb im Berichtsjahr unerledigt. Die Gotthardbahn hat den Entscheid des Bundesrates angerufen
und verlangt, dass die Siidbahn gestiitzt auf Art. 30 des Eisenbahngesetzes verhalten werde, nach Erdffnung von
Immensee-Luzern ihren Betriebsanschluss an die Gotthardbahn in Goldau zu suchen, wihrend die Centralbahn und
Nordostbahn eine solche Pflicht bestreiten und die Ersetzung des konzessionsgemissen Anschlusspunktes Immensee
durch Goldau davon abhingig machen, dass der Siidbahn daraus keine grosseren Opfer erwachsen, woriiber zwischen
den drei Bahngesellschaften eine freie Verstindigung zu erfolgen” habe. Die giitlichen Unterhandlungen, die unter

dem Vorsitze des Vorstandes des Eisenbahndepartementes weiter gefiihrt wurden, blieben resultatlos.

Wie schon friither berichtet, hat die Gotthardbahn auch beziiglich des zukiinftigen Betriebes der Linie Zug-
G oldau die Intervention des Eisenbahndepartementes angerufen und verlangt, dass die Nordostbahn zu dessen Ubernahme,
beziehungsweise zur Zugsiiberfithrung auf der Strecke Zug-Goldau verpflichtet und die Regelung der hiemit
zusammenh#ngenden finanziellen Verbdltnisse dem Bundesgerichte zugewiesen werde. Wir haben abgelehnt, auf
dieser Grundlage zu der gewiinschten teilweisen Besorgung des Betriebsdicnstes von Zug-Goldau Hand zu bieten,
und verlangt, dass die Gotthardbahn auch hieriiber auf den Weg freier Verhandlung mit unserer Gesellschaft
verwiesen werde, wobei wir ein durchaus entgegenkommendes Verhalten in Aussicht stellten. Die Gotthardbahn hat
denn auch fiir einstweilen ihr Begehren um Behandlung dieser Angelegenheit durch die Bundesbehdrden fallen gelassen

und uns beziigliche direkte Eroffnungen in Aussicht gestellt.

Im Jahre 1884 wurde mit der Schweizerischen Centralbahn ein Regulativ betreffend die Oberbau-
Erneuerung der Gemeinschaftshahnen vereinbart, worin in Abweichung von dem vorher bestandenen
Verfahren, wonach alle beziiglichen Ausgaben den Betriebsrechnungen der Gemeinschaftsbahnen belastet wurden und
die Sorge fiir Bereitstellung der dafiir erforderlichen Mittel jeder Gesellschaft iiberlassen blieb, die Bildung besonderer
Erncuerungsfonds fiir jede Gemeinschaftsbahn vorgeschrieben wurde. Die wirkliche Anlage solcher Fonds ist nun
aber seither unterblieben, weil die jihrlichen Ausgaben fiir Oberbau-Erneuerung die regulativgemiissen Einlagen
meistens iiberstie.;gen. Aus diesem Grunde und um die fiir die Rechnungen der Gemeinschaftsbahnen durch die
Ausgleichung der Ausgabeniiberschiisse eingetretenen Komplikationen zu vei‘meiden, wurde mit der Centralbahn eine
Riickéinderung des Regulativs auf der bis 1884 bestandenen Grundlage vereinbart und, abgesehen von einer Reihe
untergeordneter Anderungen, jeder der beiden Gesellschaften anheimgestellt, fiir sich allein hinsichtlich ihrer Anteile
an den Kosten der Oberbau-Erneuerung die ihr geeignet scheinenden Massnahmen- za treffen, um sie moglichst
gleichmissig auf ihre Jahresrechnungen zu verteilen. Es ist dies dann unserseits geschehen anldsslich der auf
1. Januar 1893 durchgefiihrten, auf Seite 31 besprochenen Revision des Regulativs iiber den Erneuerungsfonds der
Nordostbahn, indem dieser kiinftig auch deren Anteile an den Kosten der Oberbau-Erneuerung der Gemeinschaftsbahnen
zu decken hat, wogegen ihm fiir letztere aus den Jahresertrigen eine Zuwendung gemacht wird, welche sich nach
den gleichen Normen berechnet wie fiir die im alleinigen Eigentum der Nordostbahn stehenden Linien.

Wie bekannt, ist durch Vertrag mit der Schweizerischen Centralbahn vom 4. April 1874 der Betrieb der

Gemeinschaftsbahnen in der Weise ausgeschieden, dass die Nordostbahn denjenigen der Botzbergbahn einschl.
2
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Koblenz-Stein, die Centralbahn denjenigen der Aargauischen Siidbahn zu besorgen hat. In den der betreibenden
Verwaltung obliegenden Leistungen ist, neben dem ganzen Stations- und Zugsdienst und dem laufenden Bahnunterbalt,
auch die Stellung des Rollmaterials inbegriffen, ferner die Leistung der Entschiddigungen fiir Mitbenutzung von
Bahnstrecken und Stationen anderer Linien, soweit es sich um deren Bedienung und laufenden Unterhalt handelt.
Die Betriebsentschidigung berechnet sich nach den ausgefiihrten Lokomotivkilometern und betrigt laut Vertrag pro
Zugskilometer bei der Botzbergbahn mit Einschluss der Linie Koblenz-Stein Fr. 2. 70 Cts., bei der Siidbahn
Fr. 2. 40 Cts. Auf Grund vorgenommener cifllisslicher Berechnungen gelangte unsere Verwaltung zu der Ansicht, dass
diese Regelung der Betriebsentschddigungen nach den in Betracht kommenden, im Laufe der Zeit wesentlich
veréinderten Verhiltnissen der Revision bediirfe. Daher sind mit dem Direktorium der Centralbahn Verhandlungen

itber eine solche Revision eingeleitet worden, die indessen noch zu keinem Abschlusse gefiihrt haben.

Im vorjihrigen Geschéftsberichte haben wir iiber den Kntscheid des Bundesrates betreffend den Umbau des
Bahnhofes Luzern und die Anlage einer neuen Doppelspur Sentimatt-Luzern an Stelle der jetzigen einspurigen
Zufahrtsstrecke berichtet, unter Kenntnisgabe der finanziellen Konsequenzen. Im Anschluss an diesen Entscheid,
dem seither alle vier beteiligten Bahnverwaltungen sich unterzogen, haben mit Bezug auf die Deckung der Kosten
und die damit zusammenhiingende Neugestaltung der Mitbenutzungsverhiltnisse des Bahnhofes Luzern wiederholte
Konferenzen stattgefunden, die schliesslich zur Verstindigung iiber einen neuen Gemeinschaftsvertrag gefithrt haben,
der aber im Berichtsjahr nicht mehr perfekt wurde.

Aus demselben sind folgende besonders wichtige Punkte hervorzuheben: In Abweichung von der
Grundlage, welche bisher fiir unsere Mitbenutzungsvertrige von Bahnhofen, speziell auch desjenigen von Luzern
angenommen war, wird durch den neuen Vertrag am Bahnhof Luzern, einschliesslich des fiir die Briinigbahn
zu erstellenden Teiles, sowie an der Zufabrtslinie zu demselben vom Einmiindungspunkt der Gotthardbahn
in die Centralbahn im Untergrund bis zum Bahnhof, ein Miteigentum der vier den Bahnhof beniitzenden Bahn-
verwaltungen geschaffen, wobei indessen die Anstellung des Bahnhofpersonales, die Leitung des Bahnhofbetriebes
und die Vertretung der Gemeinschaft nach aussen der Centralbahn iibertragen wird. Die Kosten des Bahnhofumbaues
und der Anlage der neuen Bahnstrecke Sentimatt-Luzern wurden mit Inbegriff des Grunderwerbes und mit Ausschluss
der Abschreibungen auf Fr. 8,617,000 und das kiinftige Gesamtanlagekapital auf Fr. 12,110,679 veranschlagt. An
der Aufbringung dieses Kapitals beteiligen sich die vier Verwaltungen nach dem gegenwértigen Verhéltnis der in den
Bahnhof ein- und ausgefiihrten Lokomotiv- und Wagenachsen, unter Reduktion derjenigen der Briinighahn um 1/4;
hienach iibernehmen davon die Centralbahn 32,5 0/o, die Nordostbahn 22,5 %/o, die Jura-Simplon-Bahn 25 9/o und die
Gotthardbahn 20 9/o.  Die von den einzelnen Bahnen eingeschossenen Betrige werden jhnen zu Lasten der Gemeinschaft
zu 5 0/o verzinst. Neue Erweiterungbauten sind von den Kontrahenten, abweichende Verstindigung im einzelnen Fall vor-
behalten, im Verhiltnisse der im Jahre vor dem Baubeginn ein- und ansgefiihrten Lokomotiv- und Wagenachsen zu iiber-
nehmen. Die Leitung der bevorstehenden Bauten wurde der Centralbahn iibertragen. — Laut friiherer Ubereinkunft hiitte
dic Nordostbahn die Beschaffung der auf sie entfallenden Beteiligungsquote am Anlagekapital der Centralbahn anheim-
stellen konnen, in der Meinung, dass letztere dafiir eine Zinsvergiitung zu 5 /0 erhalten hiitte; da indessen der her-
wiirtigen Verwaltung die Beschaffung des Kapitals zu einem niedrigeren Zinsfusse nicht schwer fallen wird, wurde

von dieser Befugnis kein Gebrauch gemacht und wird nun die Nordostbahn ihren Anteil selbst einschiessen.

Im Geschiiftsberichte des Verwaltungsrates fiir das Jahr 1891 wurde mitgeteilt, dass den Vereinigten
Schweizerbahnen der mit der ehemaligen Bischofszellerbahn abgeschlossene und von der Nordostbahn iibernommene
Vertrag betreffend Mitbenutzung der Station Gossau d. d. 22. April 1876 auf Ende 1889 gekiindet
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worden sei, da wir der Ansicht waren, dass die nach diesem Vertrage der Nordostbahn obgelegene hilftige Verzinsung
des Anlagekapitales der gemeinsam benutzten Teile und die hilftige Tragung der Unterhaltungs- und Betriebskosten
nicht im richtigen Verhéltnis zu dem Umfang ihrer Mitbenutzung sich befinde. Bei der Unmoglichkeit einer
aussergerichtlichen Neubeordnung dieser Entschiidigungsfragen wurde der Entscheid des Bundesgerichtes angerufen
und von der Nordostbahn das Begehren gestellt, es mdge die Entschidigung, welche dieselbe an das zu 500 zu
verzinsende Anlagekapital, an die Unterhaltungskosten und an die Kosten der Besorgung des Betriebes zu bezahlen
habe, im Verhdltnis der von ihr ein- und ausgefithrten Wagenachsen zu der Gesamtzahl der ein- und ausgefiihrten
Wagenachsen festgesetzt werden; die Vereinigten Schweizerbahnen dagegen verlangten, dass der Anlagekapitalzins
auch in Zukunft bilftig® geteilt, die Kosten des Unterhaltes und der Dienstbesorgung aber zu 400/0 der Nord-
ostbahn, zu 60 0o ihnen auferlegt werden. Das Bundesgericht fand, dass mit Bezug auf die Partizipation an
den Unterhaltungs- und Betriebskosten in Ubereinstimmung mit dem Gutachten der beigezogenen Experten das
Wagenachsenprinzip als massgebend zu erkliren sei; dagegen konne sich der Anteil an der Verzinsung des Anlage-
kapitales nicht einfach nach dem Verhiltnis des Verkehres richten, sondern rechtfertige es sich in Fillen, wo der
Verkehr der Anschlussbahn wesentlich geringer sei als derjenige der Hauptbahn, zu ihrer nach den Verkehrsmengen
berechneten Anteilsquote einen Zuschlag zu Gunsten der Hauptbahn zu machen. Das Majorititsgutachten der
Experten berechnete den in Betracht kommenden Verkehr der Nordostbahn auf circa 270/0 des Gesamtverkehres,
und hierauf gestiitzt setzte das Bundesgericht den Anteil der Nordostbahn an sémtlichen Kosten der Station, d. h.
also an der Verzinsung des Anlagekapitals der gemeinschaftlich benutzten Bestandteile, an den Unterhaltungskosten
derselben und an den Kosten des Betriebsdienstes auf 300/o fest. Gemé#ss diesem Urteile hatten die Vereinigten
Schweizerbahnen auf den vorlidufig nach dem gekiindeten Vertrage fiir dic Zeit vom 1. Januar 1890 bis 30. September
1893 einbezahlten Betrigen die Summe von Fr. 28,424 53 Cts. an die Nordostbahn zuriickzuvergiiten.

Es war unmoglich, sich mit den Vereinigten Schweizerbahnen auf den Zeitpunkt der Betriebserdffnung der
rechtsufrigen Ziirichseebahn iiber einen Vertrag betreffend die Bedingungen der Mitbenutzung des Bahnhofes
Rapperswil durch die Nordostbahn zu verstindigen. Es bestehen namentlich hinsichtlich der finanziellen Leistungen
der beteiligten Gesellschaften grundsitzlich verschiedene Auffassungen, riicksichtlich welcher voraussichtlich ebenfalls
das Bundesgericht wird Recht sprechen miissen. Immerhin haben die Vereinigten Schweizerbahnen sich mit der
Mitbenutzung selbst einverstanden erklirt und ihre Zustimmung dazu gegeben, dass dieselbe mit Eroffnung der
Teilstrecke Stadelhofen-Rapperswil beginne.

Fiir die im letztjihrigen Geschiftsberichte als noch unerledigt bezeichneten Unfille bei Mdnchenstein
und Zollikofen hat die Jura-Simplonbahn aus uns nicht bekannten Griinden keine weiteren Entschddigungen zur
Liquidation gebracht. Auf Anfrage erbielten wir lediglich die Mitteilung, dass die im Jahre 1893 zur Auszahlung
gelangten Betréige die im Jahre 1892 ausgerichteten von zusammen Fr. 653,435.30 um etwa die Halfte iibersteigen
werden. Uber die noch weiter bevorstehenden Entschiidigungen erklirte die J. 8. B. auch nicht einmal annihernde
Angaben machen zu kénven. Da das auf Grund der gegenseitigen Versicherung auf unsere Unternehmung ent-
fallende Betreffnis circa 250/0 betrigt, werden wir also noch eine Ausgabe von mehreren hunderttausend Franken
in Aussicht zu nehmen haben.

Wie dem letztjihrigen Berichte des Verwaltungsrates zu entnehmen ist, wurde die Direktion eingeladen,
die Schweizerische Siidostbahn auf giitlichem und eventuell gerichtlichem Wege zum Ersatze der finanziellen

Binbussen anzuhalten, welche der Nordostbahn aus der Fiihrung der ihr durch Bundesratsbeschliisse vom 3. Mai und



2. September 1892 auf Veranlassung und im Interesse genannter Bahn neu aufgelegten téglichen zwei Ziige auf der
Bahnstrecke Richtersweil-Zicgelbriicke bezw. Glarus erwachsen. Da die Siidostbahn jede Beteiligung an den Kosten
der genannten Ziige ablehnte, wurde im April 1893 beim Bundesgericht Klage erhoben. Dieser Prozess hat scine
Erledigung noch nicht gefunden.

Von den durch den schweizerischen Eisenbahnverband mit den Bundesbehdrden erdrterten Geschﬁften
erwihnen wir zunéchst die Einfiihrung der Stundenzonenzeit. Diesfalls hatte der Bundesrat bei der
Bundesversammlung um die Erméchtigung nachgesucht, den schweizerischen Verkehrsanstalten die Einfiihrung der
mitteleuropéischen Stundenzonenzeit zu gestatten und dieselbe gleichzeitig auch im Post- und Telegraphendienst zur
Anwendung zu bringen; die eidgendssischen Réte haben aber von dem Erlass einer beziiglichen Schlussnahme
Umgang genommen und die Ordnung dieser Angelegenheit als einer reinen Verwaitungsmassnahme in die Kompetenz
des Bundesrates gestellt. Nachdem sich in der Zwischenzeit die Situation in den die Schweiz umgebenden Léndern
wesentlich zu Gunsten eines Anschlusses an die mitteleuropdische Zeit geéindert hatte, indem diese auch durch das
deutsche Reich im Anschluss an Osterreich-Ungarn und an die siiddeutschen Staaten auf den 1. April 1893 und
durch Italien auf den 1. November 1893 als gesetzliche und allgemein verbindliche Zeit eingefiihrt wurde, hat
der Bundesrat nach Beratung mit den Bahnverwaltungen unterm 11. Dezember 1893 beschlossen, es sei, wie bei den
andern schweizerischen Verkehrsanstalten (Posten, Telegraphen und Dampfschiffen), so auch bei den Eisenbahnen
vom 1. Juni 1894 an die Berner Zeit durch die mitteleuropéische Zeit, d. h. durch die Zeit des 15. Grades Gstlich
von Greenwich zu ersetzen. Die Durchfiihrung dieser Anderung in den neuen Fahrplinen erfolgt hinsichtlich derjenigen
Ziige, deren Zeitlage durch auswiirtige Bahnanschliisse unabénderlich gegeben ist, in der Art, dass den bisherigen
Kurszeiten die Differenz zwischen Berner Zeit und mitteleuropdischer Zeit, d. h. 30 Minuten hinzugezihlt, nach
astronomischer Zeit also deren Fahrzeiten thatséchlich beibehalten werden; dagegen waren wir bemiiht, die nur
lokalen Bediirfnissen dienenden und von Anschliissen unabhéngigen Ziige durch teilweise Friiherlegung den Bediirf-
nissen des biirgerlichen Lebens bestmoglich angepasst zu erhalten.

Von den iibrigen durch den schweizerischen Eisenbahnverband behandelten und nicht schon im ersten Ab-
schnitt erwiihnten Angelegenheiten heben wir zuniichst noch einige Fragen wesentlich betriebstechnischer
Natur hervor, welche grossere Bedeutung haben oder allgemeines Interesse bieten:

Das im letztjahrigen Geschiftsbericht erwiihnte neue Reglement iiber den Fahrdienst wurde in
verschiedenen Konferenzen durchberaten und festgestellt, und sodann der definitive Entwurf dem Eisenbahndepartement
gegen Ende des Berichtsjahres zur Genehmigung vorgelegt, welche noch aussteht. — Die auf Seite 15 des letzt-
jahrigen Geschiftsberichtes beriihrten Verhandlungen mit der Aufsichtsbehorde iiber Festsetzung von Normen fiir die
periodische Revision der Lokomotiven sind noch nicht abgeschlossen, da iiber die kilometrische Leistungsgrenze
noch keine Einigung erzielt werden konnte. Wihrend das Departement verlangte, dass in der Regel von einer
Lokomotivrevision bis zur andern eine Leistung von 50,000 Kilometer nicht iiberschritten werde, Schnellzugs- und
Rangierlokomotiven ausgenommen, welche von einer Revision bis zur andern bis 60,000 Kilometer zuriicklegen
diirfen, verlangten die Bahnen eine Erhohung der Leistungsgrenze um 15,000 Kilometer. — Nachdem die deutschen
Bahnen fiir die Revision der Giiterwagen die bisherige zweijihrige Revisionsfrist auf drei Jahre ausgedehnt
hatten, wéhrend die schweizerischen Vorschriften eine zweijihrige Revisionsfrist festsetzen, beschloss der Verband im
Interesse eines ungehemmten Verkehrs, an die Aufsichtsbehdrde das Gesuch zu richten, die schweizerischen Bahnen
mochten ermichtigt werden, diejenigen deutschen Wagen, deren letzte Revision nicht mehr als drei Jahre zuriick-
datiert, nicht nur in die Schweiz einzufiihren, sondern auch zur Riickladung zu verwenden, sowie die schweizerischen

Vorschriften unter Festsetzung ebenfalls einer dreijihrigen Revisionsfrist fiir Giiterwagen abzuéndern. Vom Eisenbahn-
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Departement wurde dem ersten Gesuche entsprochen, immerhin in der Meinung, dass solche Wagen vom Verkehr
in Schnell- und Personenziigen ausgeschlossen secin sollen; dagegen wurde die verlangte Ausdehnung der Revisionsfrist
der gewGhnlichen Giiterwagen von zwei auf drei Jahre abgelehnt, weil vorerst die Erfahrungen iiber die in Deutschland
eingefiihrte Neuerung abgewartet werden sollen. — Der Mietsatz fiir die schweizerischen Verbands-Giiterwagen
wurde mit Wirkung vom 1. Januar 1893 an von 1 Cts. auf 11/4 Cts. per Achskilometer erhiht, in der Meinung,
dass mit der Neuauflage des Ubereinkommens betreffend die gemeinschaftliche Benutzung der Giiterwagen vom
1. April 1887 bis zum Abschluss eines neuen Ubereinkommens mit den deutschen Bahnen zugewartet werden solle. —
Endlich stellte der Verband iiber folgende Materien einheitliche Vorschriften auf: 1. periodische Priifungen
des Betriebspersonals, 2. Pflichtenhefte fiir die Lieferung von Rollmaterial und von Oberbaumaterialien, 3. Gebrauch®
und Unterhalt der automatischen Luftdruckbremsen, 4. Reinigen der Personen-, Gepick- und Bahnpostwagen, 5. Dienst

der Wagenvisiteure, 6 Wagenbewegungen von Hand zu bahndicnstlichen Transporten.

Wie wir im letzten Geschéftsbericht mitteilten, war es mdglich geworden, auf den 1. Januar 1893, den
Zeitpunkt des Inkrafttretens des internationalen Ubereinkommensiiberden Eisenbahnfrachtverkehr,
die ncuen Reglemente fiir die hauptséchlichsten internationalen Verbénde fertig zu stellen. So wurden der Aufsichts-
behorde mit dem Gesuche um Genehmigung vorgelegt: die reglementarischen Vorschriften fiir den deutsch-schweize-
rischen, belgisch-schweizerischen, niederlindisch-schweizerischen, deutsch-italienischen, schweizerisch-italienischen,
Osterreichisch-ungarisch-schweizerischen und &sterreichisch-ungarisch-franzosischen Verkehr. Gleichzeitig wurde im
offiziellen Publikationsorgan bekannt gemacht, dass alle diese Reglemente vom 1. Januar 1893 an giiltig seien. Alle
erschienen in Form der Teile I, Abteilung A der betreffenden Tarife und waren so erstellt, dass darin der wortliche
Text des internationalen Ubereinkommens und der Ausfiihrungsbestimmungen zu demselben niedergelegt und
sodann mittelst Zusatzbestimmungen zu einzelnen Paragraphen Vorschriften beigefiigt wurden, welche eine
Ergéinzung des internationalen Ubereinkommens enthalten und den speziellen Verhiltnissen eines jeden einzelnen
Verbandes angepasst sind. Das Bestreben der schweizerischen Bahnen ging dahin, diese zusitzlichen Bestimmungen
in allen Verkehren soweit immer mdglich uniform zu gestalten, und die Aufsichtsbehdrde vertrat den
verschiedenen Vorlagen gegeniiber denselben Standpunkt. Da aber die auswirtigen Verwaltungen auch ihrerseits in
dhnlicher Weise vorgingen und fiir den Verkehr mit der Schweiz Vorschriften wtinschten, die sie in die Reglemente
fiir ihre Verbéinde mit andern Staaten aufgenommen hatten, so konnte eine sehr weit gehende Uniformitiit nicht
erreicht werden. KEs ist dies aus doppeltem Grunde zu bedauern. Einmal wiirde dem Handelsstand damit ausser-
ordentlich gedient sein, wenn er im Verkehre mit den verschiedenen Léndern denselben reglementarischen
Vorschriften unterstellt wire, und sodann wiirde die Gleichartigkeit der letztern auch dem Bahnpersonal eine rasche
und sichere Dienstabwicklung ermdglichen. Aus diesen Griinden sind im Berichtsjahre Verhandlungen unter den
Verwaltungen der verschiedenen Staaten eingeleitet worden, die dahin zielen, wenn mdglich allen fiir die internationalen
Verbiinde giiltigen Reglementen dieselben Zusatzbestimmungen zum internationalen Ubereinkommen zu Grunde zu legen.

Von den dem Eisenbahndepartemente vorgelegten Reglementen erwihnen wir in erster Linie das deutsch-
schweizerische. Dasselbe war vom Bundesrat Ende Dezember 1892 mit dem Vorbehalte genehmigt worden, dass
es bis zum 1. April 1893 in verschiedenen Punkten abgeiindert werde. Dies geschah in der Weise, dass in einem
vom 20. April 1893 ab giiltigen Nachtrag I zu jenem Reglemente den Bemiingelungen unserer Aufsichtsbehdrde
Rechnung getragen worden ist. In der Folge wurde die Ausgabe weiterer Nachtriige notwendig, namentlich durch
die uns am Schlusse des Jahres zugekommene Mitteilung, dass zwischen Deutschland, den Niederlanden,
Gsterreich-Ungam und der Schweiz und sodann noch besonders zwischen Deutschland und der Schweiz am

13./14. Juni Spezialkonventionen abgeschlossen worden seien, welche u. a. erleichternde Vorschriften fiir den wechsel-
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seitigen Verkehr zwischen den Eisenbahnen Deutschlands und der Schweiz riicksichtlich der nach dem internationalen
Ubereinkommen vom 14. Oktober 1890 von der Beférderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zugelassenen
Gegenstinde enthalten. — Das Reglement fiir den deutsch-schweizerischen Verkehr hat mit einigen wenigen
Modifikationen in der Folge Giiltigkeit erlangt fiir die Verkehre der Schweiz mit Belgien und den Niederlanden.
Auch zu den reglementarischen Bestimmungen fiir den deutsch-italienischen und schweizerisch-italienischen Verkehren
erfolgten seitens der Aufsichtsbehtrde Bemiingelungen; diese fanden zum Teil ebenfalls in einem Nachtrag Aus-
druck. — Lidngerer Zeit bedurfte es, um die Genehmigung des Teiles I, Abt. A der 0sterreichisch-ungarisch-
schweizerischen Tarife zu erlangen. Ende Januar erhielten wir vom Eisenbahndepartemente die Mitteilung, dass
es die Vorlage in einer Reihe von Punkten beanstande und die Einreichung eines Nachtrages erwarte, in
welchem seinen Bemerkungen Rechnung getragen sei, damit alsdann die Vorlage an den Bundesrat erfolgen konne.
Die Verhandlungen mit den beteiligten Verwaltungen iiber diesen Nachtrag 1 erforderten um so mehr Zeit, als in
demselben gleichzeitig auch noch Bemerkungen der 8sterreichischen staatlichen Aufsichtsbehdrde beriicksichtigt werden
mussten. So fanden denn das Reglement und der Nachtrag I zu demselben erst im Februar 1894 die Genehmigung
des Bundesrates.

Insbesondere bildete die Frage, ob leicht verderbliche Giiter mit Nachnahme belastet werden diirfen,
sowohl im deutsch-schweizerischen als im @sterreichisch - ungarisch-schweizerischen Verbande den Gegenstand
eines regen Meinungsaustausches. In jenem Verbande waren es namentlich die preussischen Staatsbahnen, welche
wesentlich im Hinblick auf den Fischexport die Zulassung der Nachnahmen befiirworteten, und im letztgenannten
Verbande vertraten hauptsiichlich die ungarischen Staatsbahnen das Begehren, dass sie ihre Gefliigeltransporte nach
dem Auslande mit Nachnahme belasten diirfen. Wiihrend die einen Bahnen im Art. 13 Abs. 1 des internationalen
Ubereinkommens ein ausdriickliches Verbot derartiger Nachnahmen erblickten, huldigten andere der Amnsicht, dass
jene Bestimmung nur zum Schutze und zu Gunsten der Bahnen aufgestellt sei, und dass diese auf dieselbe verzichten
kénnen. Wir sahen uns veranlasst, das Centralamt um seine Meinungsiusserung anzugehen; dieselbe lautete dahin,
dass es dic Belastung von Gegenstinden, welche leichtem Verderben unterworfen sind, mit Wertnachnahmen fiir
unzulidssig halte, dass es sich indessen der freieren Auffassung, wonach bei Zustimmung aller beteiligten Bahnen
Nachnahmen auch bei den in Art. 13 des Ubereinkommens bezeichneten Giitern zugelassen werden konnten, nicht
ein- fiir allemal entschlagen mdchte. Einstweilen konnte weder dem Begehren der preussischen Bahnen, noch dem-
jenigen der ungarischen Staatsbahnen trotz des Einverstindnisses aller beteiligten Verwaltungen entsprochen werden,
da die schweizerische Aufsichtsbehdrde einem daherigen Vorgehen ihre Zustimmung versagte. Seither hat sie jedoch
ihren Widerspruch auf wiederholte Vorstellungen hin fallen gelassen.

Die internen und direkten Personentarife unserer Bahn haben zwar manche, aber keine erheblichen
oder grundsitzlichen Anderungen ecrlitten. Von den schweizerischen Tarifen ist nur derjenige fiir den Verkehr
mit der Thunersee-, Bodeli- und Berneroberlandbahn, und von den Tarifen mit dem Auslande sind der englisch-
schweizerische und der italienisch-schweizerische neu erstellt worden. Im letztern gelangten die vom Publikum wie
von den schweizerischen Verwaltungen lingst gewiinschten Retourbillette nach Mailand und Genua zur Einfiithrung.
Die mit Beginn der Winterfahrordnung eingetretene Verbesserung der Schnellzugsverbindungen zwischen Stuttgart
und Dresden resp. Berlin iiber Niirnberg ermdglichte cine ununterbrochene und mit der kiirzesten Fahrzeit, sowie
mit direkten Wagen — vorliufig nur nach Stattgart — ausgestattete Schnellzugsverbindung zwischen Mailand und
weiterher und dem bhezeichneten deutschen Gebiete via Gotthard-Schaffhausen-Stuttgart-Niirnberg und veranlasste die
Erstellang  direkter Billette ab Ziirich und néchstens auch im italienisch-deutschen Verkehre iiber diese Route.

Erwihnung verdienen ferner die zwar noch nicht ganz abgeschlossenen Verhandlungen mit den franzdsischen Bahnen



iiber die Ausgabe der kombinierbaren schweizerischen Billette in Verbindung mit den #hnlichen Billetten der franzosi-
schen Bahnen auf einigen der grossten Stationen der beiderseitigen Bahnnetze. Mit dieser Einrichtung, die bisher
nur auf den Grenzstationen in beschriinktem Umfange bestand und dort mangels geniigenden Aufenthalts der Ziige
kaum benutzbar war, kommen die Verwaltungen einem oft geiusserten Wunsche des Publikums entgegen, und dieselbe
diirfte, wie jede Verkehrserleichterung, auch zur Hebung des gerade in dieser Richtung nicht genug entwickelten

Verkehrs beitragen.

Im Giitertarifwesen ist vom schweizerischen Eisenbahnverband, wie schon im letzten Geschiiftsberichte
bemerkt wurde, die Neuausgabe der Tarifvorschriften und der Warenklassifikation fiir den internen Verkehr der
schweizerischen Bahnen und fiir ihren direkten Verkehr unter sich ncuerdings in Behandlung genommen worden;
die Erledigung dieses Geschifts fillt aber nicht mehr in das Berichtsjahr. Ferner sah sich der Verband durch den
im Berichtsjahr eingetretenen Futtermangel und die ungewdhnlich reiche Obsternte zur Ausgabe eines temporéren Aus-
nahmetarifs fiir den Transport von Futtermitteln und Streue und eines solchen fiir den Export von Obst veranlasst.

Von den iibrigen Arbeiten unserer Verwaltung fiir den schweizerischen Giiterverkehr sind ausser einer
grossen Zahl von kleinern Tarifnachtriigea eine Revision des internen Giitertarifs infolge der Einverleibung der Linie
Ziirich-Zug-Luzern in das Netz der Nordostbahn und die Erstellung der Tarife fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn,
im direkten Verkehre die Ausdehnung der Tarife der Sihlthalbahn auf die Westschweiz, die Neuerstellung der Tarife
der ostschweizerischen Bahnen mit der Gotthardbahn, der Thunersee-, Bodeli- und Berneroberlandbahn zu erwihnen.
Auch im internationalen Giiterverkehre beschriinkten sich die Arbeiten im Tarifwesen auf die Vervollstindigung und
Anderung der bestehenden Tarife, Arbeiten, dic iibrigens bei der grossen Zahl und weiten Ausdehnung dieser Tarife
sowohl nach Zahl wie nach Umfang oft sehr belangreich sind. Einen ebenso grossen, in vielen Verkehren noch
grossern Aufwand an Arbeit als dio Erstellung der Tarife sclbst crfordert jeweils die Repartition der Taxen zum
Zwecke der Verkehrsabrechnung unter den beteiligten Verwaltungen. Diese ist nachgerade infolge der grossen
Ausdehnung der Verkehre und der Beteiligung verschiedener Haupt- und Unterrouten an denselben in vielen Fllen
so kompliziert geworden, dass das Bediirfnis nach einer Vereinfachung dieser Verhiltnisse allgemein empfunden
wurde und dazu fiihrte, einen Versuch in dieser Richtung im schr umfangreichen norddecutsch-schweizerischen
Verkehre zu vereinbaren. — Die Auffiithrung der einzelnen Tarifarbeiten glauben wir unterlassen zu diirfen, da
dieselben, wie bereits bemerkt, weder die Eréffnung neuer Verkehre, noch charakteristische oder materiell wichtige
Neuerungen beschlugen.

II. Finanzverwaltung.

Von den am Fnde des Vorjahres noch ausstehend gewesenen 10 Stiick Namensaktien wurden im
Berichtsjahre 6 weitere Titel zum Umtausch gegen Inhaberaktien gebracht, so dass nunmehr nur noch 4 Namens-
aktien, und zwar die Nummern 41,972, 43,698, 43,699 und 43,700 ausstehen.

Nachdem auf die im Juni 1891 emittierten 14,000 Stammaktien mit Ende 1892 die Resteinzahlung geleistet
wurde, betrigt das fiir 1893 dividendenberechtigte Gesellschaftskapital:
Fr. 49,000,000 in 98,000 Stammaktien,
, 26,000,000 , 52,000 Prioritatsaktien,

Fr. 75,000,000 in 150,000 Aktien.




— 16 —

Uber das Ergebnis der Subskription auf die im Laufe des Monats September 1892 zur Emission gelangten
10,000 Stammaktien wurde im letzten Geschéftsbericht eingehende Mitteilung gemacht und dabei konstatiert,
dass per 31. Dezember 1892 voll liberiert waren . . ; ] ; : . : E ; 4600 Aktien.

Auf die iibrigen . . ° . . . . . . . . . . ‘ 3400
ging im Laufe des Berichtsjahres die Resteinzahlung von Fr. 325 per Aktie, unter Verrechnung
der im Prospekt vorgesehenen Marchzinse & 41/20/0 und der per Ende Dezember 1893 filligen
Zinscoupons von Fr. 22.50 Cts, ebenfalls ein. Es sind mithin per 31. Dezember 1893 simtliche 1‘0,(56()77&::&3171,
welche vom Jahre 1894 an dividendenberechtigt sind, voll einbezahlt und die definitiven Aktien Nr. 150,001
bis 160,000, d. d. 1. Januar 1894, gegen die liberierten Interimsaktien bis auf wenige 4 Stiicke, Nr. 194, 2,220,
3,650 und 3,652, die noch ausstehen, ausgetauscht worden.

Von den anlisslich der im Jahr 1892 vollzogenen Liquidation der Riickla ge behufs Erhdhung
des Gesellschaftskapitals zur Deckung der Emissionskosten der neuen Stammaktien reservierten
Fr.  90,000. -— Cts.

wurden hiefiir im Jahr 1892 in Anspruch genommen . , ) . | y . . - 38 168.58

und auf das Jahr 1893 vorgetragen . ; : : ; s 5 . ’ : . VFr. 51,831. 42 Ctsi
Ab die im Berichtsjahr erlaufenen letzten Emissionskosten mit . . . - 4,416.05
Es ergibt sich somit ein Uberschuss im Betrage von . . . . . . Fr. 47415.37 dts:

welcher gemiéss Ziffer TIT litt. ¢ des Beschlusses der Generalversammlung vom 29. Juni 1892
der Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen andieJahres-
rechnungen beigefiigt wurde. Der Konto dieser Reserve erzeigt nun per 31. Dezember 1893
einen Saldo von . . . . . . . . . . . . . Fr.1,749,298. 34 Cts.

Die in der letztjihrigen Bilanz aufgefiihrten gekiindigten, aber noch nicht eingeldsten
Obligationen dlterer Anleihen haben betragen . : . . . Fr. 3,000. — Cts.
Hievon ist, wie bereits im Vorjahr erwéhnt, unterm 14. Februar 1893 die Obhgatlon Nr. 1349
des 4 0joigen Anleihens vom 1. Oktober 1860 zur Einlosung und seither im Eisenbahn-
pfandbuche zur Loschung gelangt mit . s : . ; : s ; : : T 500. —

Somit verbleiben noch auasstehend . . . . . . . ; 3 ; . Fr. 2500. — Cts

BEin weiterer Verkehr in Eisenbahnpfandbuch-Eintrigen oder Loschungen hat im - Berichtsjahr nicht stattgefunden.

Uber die Bewegungen des Kapitalverkehrs im Jahr 1893 bringen wir nachfolgend einen Auszug
aus der Bilanz per 31. Dezember 1893 von denjenigen Konti derselben, welche gegeniiber dem Vorjahr eine
Vermehrung oder Verminderung des Kapitals erfahren haben. Nach der Rechnung V Kapitalverkehr* betrigt der

Aktivsaldo aus dem Jahr 1892. . : . : i : . : . ; . Fr. 12,757,059. 26 Cts.
der Aktivsaldovortrag auf das Jahr 1894 . " . . . . . . . .y 2,289,246.38
Es ergibt sich somit eine Verminderung der ,Verfiigharen Mittel* von . Fr. 10,517,812. 88 Cits.

Die anschliessende Tabelle gibt den Nachweis iiber die Verminderung der Aktiven bezw. der verfiig-
baren Mittel.
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Auszug aus der Bilanz der Nordostbahn per 31. Dezember 1893
verglichen mit derjenigen per 31. Dezember 1892
tiber Konti, welche einen Kapitalverkehr aufweisen.

Bilanz per 31. Dezember

1893

Differenzen pro 1893 gegen 1892

i 1892 “ Vermehrung “ Verminderung
| i il : —
. Fr. Cts. Fr. Cts. || Fr. Cts. || Fr. Cts.
A. Debitoren. I | ;*
1. Verwendungen zu Bauzwecken: ; I |
a) Nettobelastung fiir das bisherige Netz . 156,709,432 85 159,686,818 96‘ 2,971,386 111 - -
b) ¥ fiir neue N. O. B.-Linien 13,598,593 | 91 | 24,072,270 53| 10,473,676 |62 - —
2. Beteiligung bei anderen Bahnunternehmungen: ‘
a) bei der Bitzberghahn 11,814,000 | — 12,150,000 — 336,000 — —
b) bei der Linie Koblenz-Stein 2,250,000 | — 2,275,000 — 25,000 | — | —
3. Verwendungen auf Nebengeschifte 2,130,507 149 2,251,075 21 120,567 | 72 — —
Verminderung : ‘
4. Noch nicht einbezahites Gesellschaftskapital 1,755,000 | — - — |~ 1,755,000 | —
5. Verwendungen zu Bauzwecken: ‘ I |
Unvollendete Bauobjekte . . . . . . . . } 3,071,597 | 57 2,941,780 | — — - 129,817 | 57
6. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen: ‘ ‘
@) bei der Aargauischen Siidbahn | 5,975,000 - 5,965,000 —‘ — - 10,000 | —
b) bei der Sihlthalbahn . “ 100,000 | —| — - = 4—1 100,000 | —
7. Zu amortisierende Verwendungen . . . . . . ‘.‘ 17,446,841 |47 16936841 147 ~ — :7%.‘” 510,000 | —
}}214,850.973 i9_‘;228,278,78($ ]7;’ 13,932.630 _ﬂ“ 2,504,817 | 5T
B. Kreditoren. ‘ ! [ ‘
I. Subventionsdarleihen : “ ;
@) Subvention fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn . 4,130.000 4,460,000 | — | 330,000 -
b)  dito  fir die Linie Thalweil-Zug. 1,630,000 1,810,000 | — ‘i 180,000 —
c) dito  fiir die Linie Etzweilen-Schaffhausen 400,000 | - 800,0€0 | — | 400,000 — = -
| 6.160,000| — 7,070,000 | — :‘ 910,000 | — -
Rekapitulation: | I
Ausgaben. ‘ ‘
Summe der Vermehrung der ,,Debitoren‘ . | 13,932,630 | 45 |
Hievon ab: I
; I
Einnahmen. }‘ |
Summe der Verminderung der ,,Debitoren‘ 2,504,817 57H
3 r i i 910,000 | — | [
Summe der Vermehrung der ,Kreditoren ,000 _M 3414817 |57

Netto-Verminderung der verfiigharen Mittel, laut neben-
stehendem Nachweis .

10,517,812 | 88
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Nachweis iiber die Verminderung der Aktiven der Bilanz pro 1893
gegeniiber den Aktiven im Jahr 1892.

A. Aktiven.

I. Verfiighare Mittel.
1. Kasse, Wechsel und Bankguthaben
2. Wertschriften

3. Entbebrliche Liegenschaften:

a) Liegenschaften-Konto der Nordostbahn
b) Liegenschaften-Konto Enge, Villenquartier

4. Materialvorrite:

@) Materialkonto
b) Materialrechnung des Ober Ing fm d Betnob
¢) Werkstiitte-Konto .« e oe .

5. Verschiedene Haupthuchdebitoren

Hievon ab:

Vermehrung der Aktiven

Restbetrag gleich der Verminderung der Aktiven .

B. Passiven.

1. Schwebende Schulden .
2. Spezialfonds .

3. Reserve zur Deckung ausserordentlicher An-
forderungen an die Jahresrechnung ;

4. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung NOB.

Vermehrung der Passiven

Rechnungsabschluss.
Die Verminderung der ,,Aktiven‘ betriigt .

Die Vermehrung der ,,Passiven, betriigt .

Nettoverminderung der Aktiven im Jahre 1893

Bilanz per 31. Dezember

| ' Differenzen pro 1893 gegen 1892

1892 1893 ‘ Vermehrung | Vermmdelung
Fr. !cm P lCcs | Fr. ‘cm.i‘ Fr. lots.
1 Lo ‘
: Ll |
7,035,005 ‘-G 9,355,334 ‘48‘ 2,320328 80 -
16,958,275 %— 6,205,705 - — — 10,752,570 —
| L |
924060 94 819346 49 — = 104714 45
32,060 | 26 32,060 89 - |~ 4 ;37
Lo 1 !
| ‘ } ; |
1,632,202 03 1,671,604 | — 139,401 |97 == 1—
188,515 |83 1874248 |55 15732 |12 — -
556,204 18 468,824 |55 = — | — 87,379 |
198117 65 166,982 36 . s 135 | 29
29,094,441 \57 20,594,101 |32 2,475,463 \49 | 10,975,803 | 74
— J— 2,475,463 | 49
‘ = =1 8500340 | 25
\ y - -
| |
1819561 |02 2444393 T0 624832 68
9,138,277 (82| 9,2 53 99,148 |71 —
| | .
1,701,882 | 97 1,749,298 |34 47,415 37 - -
|
3,677,660 50 4,923,1417‘37’ 245,480 87|  —
116,337,382 |31 94 i
L 2017472 |63
| | |
n | |
| - R
| - - 8,500,340 |25,
i ‘ I
‘ 2,017,472 | 63

. 110,517,812 88
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An den vorstehenden Bilanzauszug anschliessend, geben wir nachfolgend noch den Nachweis der andern

im Berichtsjahr einen Kapitalverkehr aufweisenden Positionen.

Nachweis zur Bilanz auf 31. Dezember 1893.

A. Aktiven.

I. Verwendungen fiir das eigene Bahnnetz.

a) Bisheriges Netz.

Nach der Rechnung III betragen die Bauverwendungen auf das bisherige Netz der Nordostbahn:

I. Bahnanlagen und feste Einrichtungen

II. Rollmaterial . .
III. Mobiliar und Geritschaften

Fr. 2,248,328, 21
, 1,170,039. 22
,  46,740. 11

Hievon gehen ab die Erlose und Riickerstattungen auf:

I. Bahnanlagen und feste Einrichtungen

II. Rollmaterial 5
III. Mobiliar und Geritschaften

Verbleiben als Nettoausgaben pro 1893

1. Rechtsufrige Ziirichseebahn

2. Dielsdorf-Niederweningen

3. Thalweil-Zug

4. Etzweilen-Schaffhausen .

5. Eglisau-Schaffhausen
Summe der Ausgaben pro 1893 .

Fr.  33,113. 35
, 452,805 58

b) Neue Linien.

Fr. 6,888,446, 64
) 5,083. 69
, 1,516,274, 57
, 2,051,818. 68
,  12,053. 04

Cts.
n
»
Fr. 3,465,107. 54 Cts.
Cts.
»
»
s 487721, 43
Fr. 2,977,386. 11 Cts.
Cts.

n
n
”
”

Fr. 10,473,676. 62 Cts.

An dieser Stelle glauben wir speziell noch aufmerksam machen zu sollen auf die Zusammenstellung der

Verwendungen fiir den Bau der Linie Dielsdorf-Niederweningen vom Jahr 1889 bis Ende 1893 (Beilage 6)

und lassen hier eine vergleichende Zusammenstellung der Hauptziffern mit dem seiner Zeit von der Nordostbahn-

verwaltung aufgestellten Voranschlag fiir diese Linie folgen, welche eine erhebliche Ersparnis gegeniiber dem

Voranschlag zeigt:



[
|

| Vemalmen | e | e
1 i
s Fr. s, | Fr. l Cts. H Fr. | ots.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. | ‘
A4) Organisations- und Verwaltungskosten einschl. techn. *
Bauleitung 55,112 28| 53,800 | — |+ 1912 | 28
B) Verzinsung 15,356  — 37,000 | — | - 21,644  —
C) Expropriation 143,085 | 16 180,000 | — } - 36,914 % 84
D) Bahnbau: | |
1. Unterbau . C e e e e e e e e 270,062 06 250,000 | — 20,062 | 06
2. Oberbau . . . . ... 215677 80 250,000 | — | - 14322 20
3. Hochbau und mechan Statlonsemnchtungen i 148,184 25 | 160,000  — | - 11,815 75
4. Telegraph, Signale ete. . 36,766 35 40,000 | — | - 3,233 65
884843 90 | 950,800 | — | - 65,956 10
. Rollmaterial . . e e e — - 126,000 | — ‘ - 126,000 —
IlI Mobiliar und Geratschaflen R 10,133 | 65 5,000 | — | 4 5,133 65
Total 894977 55| 1081500 | — - 186822 45
i | B
|
¢) Unvollendete Bauobjekte.
Als Bauobjekte, welche als ,unvollendet* auf das Jahr 1894 iibertragen werden, sind zu verzeichnen:
1. Bahnhoferweiterung in Schaffhausen Fr. 420,076. 40 Cts.
2. Erweiterung des Personen- und Remisenbahnhofes in Winterthur , 193,874. 49
3. Stationserweiterung in Orlikon . ” 86,790. 50
4. Stationserweiterung und Centralanlage in Oberglatt - 43,703. 13
5. Bauten im Bahnhof Ziirich:
@) Allgemeine Kosten . . Fr. 232,198. 95 Cts.
b) Neue Einfiihrung der Winterthurer Linie » 1,445817. 58
¢) Veriinderte Einfiihrung der linksufr. Ziirichseebahn s 124292, 78
d) Sonstige Anderungen zum Anschluss der einmiindenden
Linien . ” 46,075. 86
e) Unterfuhrunv der Langstrasse . - 77,812. 25
/) Elektrische Beleuchtung im Personenbahnhof, Block-
station auf der Strecke Ziirich-Altstetten und Ver-
schiedenes ” 2,489. 90
., 1,928687. 32 ,
6. Stationserweiterung in Altstetten. ” 34,859. 13
7. Kanalisation im Bahnhof Aarau . . 5 10,044. 66
8. Wasserstationsgebiude und Remisenvergrisserung in Koblenz 5 9,420. 82
9. Definitives Stationsgebiude und Stationserweiterung in Cham . % 51,671. 46
10. Erstellen elektrischer Kontrollapparate fiir Signalscheiben auf 25 Stationen . 6,150. 44

”

”

Ubertrag Fr 2785 278. 95 Cts.




Ubertrag  Fr. 2,785,278, 95 Cits.
11. Verriegelung der Weichen und Signale:

a) auf der Station Richtersweil . . . . . Fr. 25,360. 95 Cts.
b) auf der Station Pfiffikon (Schwyz) . . . .y 22,935. 09

»  48,296. 04
12. Ergénzung von Bahnabschliissen und Barrieren:

a) auf der Linie Sulgen-Gossau . ; : : . . Fr. 12,153, 56 Cts.

b) auf der Linie Ziirich-Zug-Luzern . ’ . , ., 6,655 64
18,809. 20

13. Erstellen mechanischer Signalscheiben mit elektrischen Kontrollapparaten auf 9 Stationen
der ehem. Nationalbahn (Ostsektion) . : : . i . . : % 9,320. 12
14. Verstarkungen von 13 eisernen Briicken . . . . . . . 5 oy 14,5663. 81
15. In Lieferung begriffenes Rollmaterial . . . . . . . . . R 61,191. 62
16. Mobiliar und Gerétschaften . . . . . . . . . . . R 1,295. 51
17. Verschiedene andere noch nicht vollendete kleinere Objekte i " . . 2 3,024. 75

Die daherigen Bauausgaben betragen per Ende 1893 Fr. 2,941,780. — Cts.

Gegeniiber dem Rechnungsabschluss von 1892 zeigt dieser Rechnungstitel folgende Mutationen :
1. Stand der ,Unvollendeten Bauobjekte“ per Ende 1892 . . . . . . Fr. 38,071,597. 57 Cts.
2. Ubertrag auf Baukonto der Nordostbahn fiir die im Be-

richtsjahr vollendeten Objekte s ‘ y . . Fr. 1,606,284. 72 Cts.

Desgleichen auf Baukonto der Botzbergbahn ’ . i @ 57,435. 21
Fr. 1,663,719. 93 Cts.
Hievon ab:
3. Ausgaben im Jahr 1893 fiir die auf dem Nordostbahn-Netze
unvollendet gebliebenen Bauobjekte . . . ., 1,533,902. 36

Verminderung der ,Unvollendeten Bauobjekte“ im Jahr 1893 gegen 1892 : - 129,817. 57
Saldo per 31. Dezember 1893, wie vorstehend Fr. 2,941,780. — Cits.

II. Beteiligung der Nordostbahn bei anderen Bahnen.

Fiir Bauten an den nachbezeichneten Linien hatte die Nordostbahn im Berichtsjahr folgende Einzahlungen
zu leisten.
a) Bvﬁtzbergbahn einschl. Linie Koblenz-Stein.
1. Botzbergbahn : '
24. Einzahlung am 1. Mai 1893 . 3 . 5 : . Fr. 150,000. —
25. Desgleichen am 1. Oktober 1893 . ; 5 ‘ ., 186,000. —

Fr. 336,000. — Cts,
2. Linie Koblenz-Stein:

12. Einzahlung am 1. August 1893 . . : . . . i . PR 25,000. —
Ubertrag  Fr. 361,000, — Cts.



Ubertrag ~ I'r.  361,000. — Cts
b) Aargauische Siidbahn.

38. Binzahlung am 1. Mai 1893 . . . . Fr. 40,000. — Cits.
abziiglich der in Abschnitt I (Seite 7) erwihnten Ubertragung des

im Jahr 1892 geleisteten und damals zu Lasten des Baukonto

der Siidbahn verrechneten Kostenbeitrags an die Aarebriicke bei

Déttingen auf den Konto ,zu amortisierende Verwendungen®

pro 1893 , 50,000, —

y ~=A0;000; =

Fr. 351,000. — Cts.
¢) Sihlthalbahn.
Die im Jahr 1892 zu Lasten der ,Beteiligung bei anderen Bahnen“ verrechneten
Aktien der Sihlthalbahn mussten, wie ebenfalls im Abschnitt I (Seite 6) berichtet ist, aus
diesem Rechnungstitel entfernt werden mit : ’ . : 3 ’ . s ., —100,000. —

Hiernach ergibt sich als Netto-Vermehrung der Beteiligung bei anderen Bahnen pro 1893 Fr. 251,000, — Cts.

»

Die unter litt. a, Ziffer 1 und 2 und litt. b aufgefiihrten Betriige und Ubertragung stellen nur die eigenen
Anteile der Nordostbahn dar; die gleichen Betriige wurden auch von der Schweiz. Centralbahn einbezahlt bezw.
umgebucht.

III. Verwendungen auf Nebengeschifte.

@) Dampfboote auf dem Bodensee.

1. Abschreibung des verkauften Schleppbootes ,Schwan* . . . . . . . Fr. 17,535, — Cts.
2. Restabschreibung fiir das ausrangierte Dampfboot ,Schaffhausen* . . . . . .- 5,000 —

Einnahmen pro 1893 Fr. 12,535. — Cts.

b)) Dampfboote auf dem Ziirichsee.
1. Ausgaben.
aa) Riickbuchung der im Jahr 1892 vorgenommenen Wertabschreibungen auf den Dampfbooten
und der Werfteanlage in Wollishofen — abziiglich der genehmigten Wertabschreibung

auf dem ausrangierten Dampfboote ,Stadt Ziirich — gemiiss Beschluss der General-
versammlung vom 30. Juni 1893 . . . . . . Fr. 200,573. 72 Cts.
bb) Anschaffung von zwei holzernen Schleppschiffen . . . oy 750. —

Fr. 201,323. 72 Cts.
2. HKinnahmen.

aa) Abschreibung des ausrangierten Dampfbootes ,Stadt Ziirich® und des im Berichtsjahr
ausser Betrieb gesetzten Dampfbootes ,Linth-Escher? je auf den Altmaterialwert von
Fr. 6000 . ; s ; : . . Fr. 66,621. — Cts.

bb) Verkaufs-Erlos fiir das veriusserte Schleppboot Leu“ . : ., L,00. —

” 100. —

cc) Abschreibung von 3 unbrauchbaren hélzernen Schleppschiffen .

5 68 221 —
Netto-Ausgaben pro 1893 Fr 133,102. 72 Cts
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) ¢) Impréagnieranstalt.
Wegen voriibergehender Einstellung des Betriebs dieser Anstalt und Abbruch der
Anlage ergibt sich im Berichtsjahr auf diesem Konto kein Verkehr.

Netto-Ausgaben auf Titel II ,Nebengeschafte* pro 1893 . . . . Fr. 120,567. 72 Cts.

IV. Zu amortisierende Verwendungen.

Die in dem mit der Bundesbehdrde vereinbarten Amortisationsplan vorgesehene und an diesem Konto in
Abzug fallende X. Amortisationsquote pro 1893 betrdgt Fr. 560,000; dagegen wurden mit Einwilligung der genannten
Behorde diesem Konto die Fr. 50,000 hélftiger Anteil der Nordostbahn an dem Baukostenbeitrag fiir die Aarebriicke

bei Dottingen belastet, welche (wie umstehend erwéhnt) vom Baukonto der Siidbahn abgeschrieben werden mussten.

V. Verfiigbare Mittel.

Wie aus den vorausgehenden Mitteilungen erhellt, waren im Berichtsjahr folgende effektive Ausgaben fiir
Bauzwecke zu decken:

Bisheriges Netz . , . . . ’ . Fr. 3,465,107. 54 Cts.
Neue Linien . ; s . . . . ., 10,473,676. 62
Unvollendete Bauobjekte : : : 3 . , 1,533,902. 36
Gemeinschafishahnen ; : : , ; i 401,000, —

: Fr. 15,878,686. 52 Cts.

Die Deckung derselben erfolgte zum kleineren Teil durch Riickzahlung von Bankobligationen, welche im
Jahr 1893 kiindbar waren, ferner durch die im Berichtsjahr erfolgten Einzahlungen auf die neu emittierten Stammaktien
und die Subventionsdarleihen, im iibrigen aber durch den Verkauf von Wertschriften, wobei ein namhafter Uber-
schuss iiber den Bilanzwert erzielt wurde.

Wie in Abschnitt T (Seite 6) bereits erwihnt, haben wir aus diesem Uberschuss zunichst die Wertab-
schreibung der 200 Sihlthalbahnaktien von nom. Fr. 100,000 auf den mutmasslichen Kurswert von 2000 gedeckt;
ferner wurden auf dem Inventarwerte der verbliecbenen Wertpapiere Abschreibungen in Beriicksichtigung des Kurs-
standes am Jahresschluss vorgenommen. Den hienach verbliebenen Uberschuss im Betrage von Fr. 53,681. 50 Cits.
‘haben wir in der Gewinn- und Verlustrechnung unter Kapitel 4 ,Ertrag verfiigbarer Kapitalien® vereinnahmt.

Angesichts der Abnahme der verfiigbaren Mittel und des hohen Betrags der in den ndchstfolgenden Jahren
noch zu bestreitenden Bauausgaben gelangten die Gesellschaftsbehdrden im Herbst des Berichtsjahres mit dem Antrag
auf Ausgabe cines neuen Anleihens von 20!/2 Millionen Franken an die Generalversammlung. Bekanntlich
verschob jedoch die letztere die Schlussnahme hieriiber auf eine im April 1894 abzuhaltende ausserordentliche, eventuell
auf die ordentliche Generalversammlung vom Juni 1894. Da hiemit die Gewissheit gegeben war, dass der Gesell-
schaft die anleihensweise beizubringenden neuen Geldmittel friihestens im Sommer laufenden Jahres zufliessen werden,
bis dahin aber sehr grosse Bauausgaben in gewisser Aussicht standen, musste der Verkauf der Wertschriften so
gefiihrt werden, dass nicht nur die Bauausgaben von 1893 gedeckt, sondern auch die jederzeit verfiigbaren Mittel,
insbesondere das Wechselportefeuille erhoht wurden. Dabei war das Bestreben massgebend, namentlich den der
Nordostbahn aus friiheren Emissionen noch verbliebenen Stock eigeﬁer Obligationen zu liquidieren, soweit es ohne
allzustarken Druck auf die Kurse moglich war.
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Im einzelnen haben wir zum Verzeichnis der verfiigbaren Mittel folgendes anzufiihren :

@) Kasse, Wechsel und Bankguthaben.

1. Der Kassasaldo, einschliesslich der Chéqueguthaben bei drei Banken in Ziirich und

Basel betrug am 31. Dezember 1892 . . . . . . . . . Fr. 1,084,834. 53 Cits.
Dazu kam im Jahr 1893 ein Verkehr im Soll der Kasse von . » 18,486,360. 55 ,
Fr. 79,571,195. 08 Cts.
Hievon ab:

Der Jahresumsatz des Kassen- und Chéqueverkehrs im Haben von . ; : ., 79,825,879, 74
Ks ergibt sich somit ein Passivsaldo des Kassen-Konto von . . . . . Fr. 254,684, 66 Cts.

gegeniiber einem effektiven Baarbestand der Kasse inkl. Chéque-Conti am 31. Dezember
1893 von . . . . . . . . . . . . . . Fr. 582303. 10 Cts.

Der Grund, warum der Kassen-K onto auf Ende Dezember 1893 einen Passivsaldo erzeigt, liegt in dem Umstand,

dass alle im Monat Dezember v. J. ausgefithrten Arbeiten und Materiallieferungen fiir den Bau des bisherigen Netzes

und der neuen Limien in diesem Monat noch gebucht bezw. der Rechnung belastet werden, wiahrend die beziiglichen

Abrechnungen selbstverstindlich erst in den folgenden Monaten Januar und Februar zur Auszahlung in Vorlage

gebracht werden konnen.

2. Der Bestand des Wechsel-Konto betrug am 31. Dezember 1893 . ; . . Fr. 8,610,019.

3. Separatkonto bei der Schweizerischen Kreditanstalt, bestehend in einem anfinglich zu
40/o und seit 1. Oktober 1893 zu 8!/20/0 verzinslichen Darleihen an dieselbe vom

14 Cts.

18. Juli 1890, fillig am 30. November 1894 . . . . . . . 4 1,000,000. —
Hievon ab: Fr. 9,610,019. 14 Cts.

Passivsaldo des Kassakonto » 254,684. 66
Totalbetrag Fr. 9,355,334, 48 Cts.

Hinsichtlich der in Wechseln und Oblighi angelegten Gelder bemerken wir, dass die Anlage entsprechend

den jeweiligen Zinsverhiiltnissen der schweizerischen Bankplitze erfolgt, mit Ausschluss von Privatwechseln ohne Bank-

accept und innert eines Kreditmaximums, welches fir jede Bank in Wiirdigung ihrer Bedeutung und ihres

Kredites

durch uns festgesetzt wird. Grosse und Ertrag dieses Verkehrs erhellt aus nachstehender Zusammenstellung:

Nebiger Saldo war wie folgt angelegt:

zu 31/49/0 Diskonto Fr.  894,825. 75 Cts.
3/g 0 ey
Bestand des Portefeuilleam 31. Dez. 1892 Fr. 4,950,171, 15 Cts. n 3%80%%0 ” » 1,316,500. 4
. . , 8120 , 1,810,000, —
Eingang im Jahr 1893 . . ., 25,861,158. 31 . 33800 , s 165,000. —
Fr. 30,811,329, 46 Cts. | 7 >80 » 935,000 —
Y L, 87s% . 843,859. 04
Ausgang im Jahr 1893 . . .y 22,201,310, 32, , 4 i . 420,000. —
N L 41/89/o » 1,104,834. 35
Bestand des Portefeuilleam 81. Dez. 1893 Fr. 8,610,019. 14 Cts.| ” 1% o ’
, 41/490 . »  410,000. —
3/30 e
Jahresertrag Fr. 154,609. 69 Cts. = 2,69 %0 im Durchschnitt, | * *1° 1 7 s SO0, ="
» 41/20/0 % . 70,000. —
zu 3,68 0/0 (Durchschnitt) Fr. 8,610,019. 14 Cts.
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b) Wertschriften.

Die eigenen Wertpapiere betrugen am 31. Dezember 1892

Hievon gingen im Berichtsjahr aus:

a) infolge Verkaufs:

31/20/o Eidgenossische Obligationen . Fr.  463,320.
31/2 | Obligationen des Kantons Bern . ,  291,000.

Inventarwert

31/2 , Obligationen des Kantons Solothurn ,,  465,000. —

31/2 , Obligationen der Stadt Ziirich . ,  658,000.

31/2 , Obligationen der Stadt Genf A 98,000.
4 9/o Obligationen d. Credit foncier Franco-

Canadien . ‘ : . . . 187,625.
4 , Obligationen der Gotthardbahn . ,  141,400.

4 , Obligationen der Nordostbahn d. d.

1. Oktober 1886 . . . 2,000,000.

4 , Obligationen der Nordostbahn d. d.

1. Oktober 1887 . . » 2,950,000.

4 , Obligationen der Nordostbahn d. d.

1 Juni 1888 . . . , 1,882,500.

» Obligationen der Nordostbahn d. d.

1. Marz 1889 . : s S 23,500.

b) infolge Auslosung:
31/20/0 Eidgendssische Obligationen . . Fr. 5,940.
31/29/0 Obligationen der Stadt Bern . .y 4,900
41/20/0 Obligationen der Bank fiir Oriental.

Eisenbahnen in Ziirich . : o 9,870,

¢) durch Riickzahlung infolge Kiindigung:
31/20/0 Obligationen schweiz. Bankinstitute Fr. 500,000.

334 . 4 5 » 600,000.
4 % % = » 500,000.
4, Schuldbrief auf eine Liegenschaft in

Zirich II . . . . .y 17,500.

d) durch Abtretung an Spezialkassen:

an Pensions- und Hiilfskasse 4 0/o Obligat.
einer Hypothekarbank Fr. 100,0002101%¢ Fr. 101,000.

an Pensions- u. Hiilfskasse zwei 49/0 Schuld-
briefe auf Liegenschaften in Zirich III ,  80,000.

an Krankenkasse der Nordostbahn 49/0 Nord-

ostbahn-Obligationen von 1889 . s i 4,500.

an Kautions-Kasse der stindigen Arbeiter
4 0fo Nordostbahn-Obligationen von 1889 ,  10,000.

Ubertrag  Fr. 10,994,060 — Cts. Fr. 16,958,275, — Cts.

Fr.

n

”

»

9,160,345. — Cts.

20,715. —

1,617,500. —

1795.’590_'. -

”

”

”

Fr. 16,958,275. — Cits.

4
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Uberirag
¢) durch Abschreibungen:

auf Fr. 141,000 31!/2 0/o Obligationen der
Stadt Bern a 19/o : : ; . Fr. 1,410, —

auf Fr. 160,000 4 9/o Obligationen der Gott-
hardbahn & 19/ . . . - 1,600. —

auf Fr. 500,000 3 9/o Ital. Eisenbahn-Obli-
gationen a 800 . ;s : ; ., 40,000. —

auf Fr. 100,000 Aktien der Sihlthalbahn
4800 . . . . . . . 80,000 —

Hiezu kommen fiir Ankiufe:

Fr. 10,994,060. — Cts. Fr. 16,958,275, — Cts.

» 1L112,070. — ,
5,841,205, — Cts.

4 90 Schuldbriefe auf eine Liegenschaft in Ziirich III (vide litt. d) Fr.

4 , Obligationen einer Hypothekarbank (vide litt. d)

4 , Osterreich. Goldrenten Fr 62,500 & 96 %o

4 , Schuldbriefe auf Liegenschaften in Ziirich IT

Aktien der Sihlthalbahn, vom Konto ,Beteiligung bei anderen

Bahnen* iibergetragen (vide litt. e) .

Bestand der Wertpapiere am 31. Dezember 1893 Fr. 6,205,705, — Cts.

laut nachstehendem Verzeichnis:
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Bestand der Wertpapiere am 31. Dezember 1893.

7} | 1
] 2 . ; Datum ‘ Bilanz-Werte
nalbetrag | % ] o der Wertpapier Wor
Nomi g E Bezeichnung der Wertpapiere e 1\\ orfung. o 31 Deneobise 1893
Fr. Cts.] 0o %/ Fr. Cts. Fr. Cts.
I. Schuldbriefe. 4
5,000 | — [ 412 |1 Schuldbrief Diver 100 5,000 | —
68500 ) —f 4 )5 e 100 68,500 | —
73,500 | — 73,500 | —
II. Diverse schweizerische
Obligationen.
1. Kantonale Obligationen.
450,000 | — | 3!/2 | Kanton Bern . 31. Dez. 1887 97 - — 436,500 | —
2. Stddte-Obligationen.
100,000 33/ | Stadt Ziirich (Riesbach) . 15. Juni 1889 100 100,000 | —
141,000 | — | 81/2 | Stadt Bern 5 s 1. Mai 1884 97 136,770 | —
62,000 | — | 81/2 | Stadt Genf 15. Aug. 1889 98 60,760 |
303,000 | — 297,530 | —
3. Obligationen von Bankinstituten.
490,000 | — | 41/2 | Bank fiir Oriental. Bisenbahnen in Ziirich || 2.Januar 1891 || 9834 483,875 | —
300,000 | — | 4 |Banque fonciére du Jura, Serie J 31.Mai 1888 100 300,000 | —
. 790,000 | — 783,875 | —
4. Obligationen schweizerischer Banken.
283,000 | — | 4 101 Titel auf 5 schweiz. Bankinstitute - 100 283,000 | —
240,000 | - [ 3%/4| ( mit Falligkeitsterminen von 1894-—1896 Diverse » 240,000 | —
200,000 | — | 31/2 g - 200,000 | —
793.000| — 723,000 | —
723,000 - 5. Eisenbahn-Obligationen.
330,000 | —| 4 | Obligationen der Schweiz. Centralbahn .| 16. Mirz 1886 101 33:37300 —
160,000 | — | 4 » » Gotthardbahn 1. Januar 1884 || 100 160,000 | — —
490,000 | — ? B
[11. Ausléandische Obligationen.
600,000 | — | 41/2| Ungar. Staats-Eisenbahnen . 1. Febr. 1839 | 100 600,000 | —
62,500 | —| 4 |Osterr. Goldrenten-Anleihen 1. Okt. 1876 96 60,000 | —
500,000 | — | 3 |Italien. Eisenbahn-Gesellschaften, Serie E 1. Okt. 1889 46 230,000 | —
1,162,500 | — 890,000 | —
3,992,000 | — Ubertrag . 3,697,705 | —-
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@ Il
; 2 . . Datum % I Bilanz-Werte
& 7 o W [ort i
Nominalbetrag é Bezeichnung der Wertpapiere e i ,i\\ertung} B —
Fr. cts.| /o 0/o Fr. Cts. Fr. Cts.
3,992,000 | — Ubertrag 3,697,705 | —
[V. Nordostbahn-Obligationen.
10,000 | —| 4 | Obligationen . 1. Juni 1888 100 10,000 | —
2,475,000 | —| 4 » 1. Miirz 1889 » || 2,475,000 | —
2,485,000 | — 2,485,000 | —
V. Diverse Aktien.
15,000 | — Ziircher Theater-Aktien . i @ 1. Mai 1891 10 1,500 | —
15,000 | — Antheilscheine der neuen Ziircher Ton-
halle-Gesellschaft . 30. Nov. 1892 10 1,500 | —
) ]OQ,OQ() = Sihlthalbahn-Aktien 1. Febr. 1892 20 20,000 | —
130,000 | — 23,000 | —
6,607.000 | — | Summe gleich der Bilanz auf 31. Dez.1893 . 6,205,7057 =
3,85 % Durchschnittlicher Zinsertrag 4,08 %/o
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VI. Entbehrliche Liegenschaften.

a) Liegenschaften-Konto der Nordostbahn.

Der Inventarwert der Liegenschaften betrug am 31. Dezember 1892 . . . . Fr.. 924,060. 94 Cts.
Hievon wurden im Berichtsjahr verkauft: )
1226,80 m? Land bei der Station Ziirich-Wollishofen. .. Fr. 19,628. 80 Cts.

1195,90 m? Land in der Nihe derselben Station, von friiheren
Auffiillungen herriihrend und in das Stationsgebiet ein-
bezogen . : ; ; . : : ; . » 4,650. 80

4199,40 m2 Land mit 4 auf den Abbruch verkauften Wohn-

hdusern im Neufrankenthal, Zirich III, fur die Ver-

legung der linksufr. Ziirichseebahn verwendet . : » 90,200, —
1299,60 m2 Grundfliche in der Gemarkung Kaiserstuhl . . 600. —
3108,66 m? Grundfliche in den Gemarkungen Riimlang, Fehr-

altdorf und Thalheim . . s : 3 : . % 313. 10

Fr. 115,392. 70 Cts.

Hievon ab: Vorschlige auf diversen Verkiufen - 3,062. 35

p. 118840, 80 ,

Dagegen kamen durch Kauf hinzu: Fr. 811,720. 59 Ots.

Ankauf einer Parzelle Land von 1012 m2, bestimmt fiir

spatere Erweiterung der Station Ober-Winterthur . Fr. 2500, — Cts.
Vom Baukonto iibernommene und entbehrliche Parzelle Land

von 7886 m2, herriihrend von der Stationserweiterung

in Romanshorn . : i y . : . . ” 5,125. 90
S 7 o . i’,G,z?i 90, 2.
Inventarwert per 31. Dezember 1893 Fr.ﬂ819,346. 49 Cts

Die Rechnung iiber den Korrentverkehr des Liegenschaftenkonto erzeigt folgendes Ergebnis:
1. Einnahmen fiir Pacht und Mietzinse . Fr. 20,909. 96 Cts.
Hiezu : obige Vorschlige auf den Verkdufen ,  3,052. 35

Fr. 23,962. 31 Cts.
2. Ausgaben fiir Reparaturen, Steuern ete. . . . . . . 6,084. 94

Nettovorschlag pro 1893 Fr. 17,877. 37 Cts.

welcher in der Gewinn- und Verlustrechnung unter Ziffer 8 ,aus sonstigen Quellen“ vereinnahmt ist.

b) Liegenschaften-Konto Enge (Villenquartier, in Gemeinschaft mit der Schweiz. Kreditanstalt).
Der Saldo dieses Konto (N.O. B.-Anteil) betrug am 31. Dezember 1892 . . Fr. 32,060. 26 Cts.
Die Korrentrechnung ergibt einen Einnahmeiiberschuss von . . . . R 4. 37
wobei zu bemerken ist, dass im Berichtsjahr keine Landverkiufe stattgefunden haben. -
Inventarwert per 31. Dezember 1893 Fr. 32,055. 89 Cis.
Total - Inventarwert der entbehrlichen Liegenschaften am 31.
Dezember 1893. . . . . . . . . . . Fr. 851,402. 38 Cits.
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VII. Materialvorrite.
Die Wertveréinderungen der Materialvorrite der drei verschiedenen Materialkonti im Jahr 1893 gegeniiber
dem Vorjahre sind aus dem ,Nachweis iiber die Verminderung der Aktiven der Bilanz“ pro 1893 unter litt. A Ziffer 4
(Seite 18) ersichtlich.

Die Zunahme bezw. Verminderung der einzelnen Konti wird wie folgt begriindet:

a) Konto der’Materialverwaltung.
Die Vermehrung betrigt Fr. 139,401. 97 Cts., herrithrend einerseits aus der Zunahme des Lagerbestandes
der Briquets, Saar- und Ruhrkohlen, welcher Ende des Jahres 1892 31,647 Tonnen im Buchwerte von Fr. 885,265
betrug und Ende des Berichtsjahres auf 39,271 Tonnen im Buchwerte von Fr. 1,048,640 anstieg; der Zuwachs des
Lagerbestandes betriigt somit 7,624 Tonnen mit einem Wert von Fr. 163,375, wihrend anderseits auf den Eisen-, Schnitt-
und diversen Konsummaterialien sich eine Verminderung ergibt von Fr. 23,973.
b) Materialrechnung des Ober-Ingenieurs fiir den Betrieb.

Die Vermehrung der Vorrite, betragend Fr. 15,732. 72 Cts., gibt zu besonderen Bemerkungen keinen Anlass.

¢) Werkstiatte-Konto.
Die Verminderung der Reservevorriite ete. betrigt Fr. 87,379. 63 Cts.; hievon entfallen auf die diversen Reserve-
bestandteile, einschl.Bandagen, fiir Lokomotiven und Wagen F'r. 52,000, und die ,unvollendeten Arbeiten“ reduzierten
sich infolge definitiver Verrechnung der hauptsiichlichsten Ausstinde fiir Einrichtung der kontinuierlichen Bremsen

an Lokomotiven und Wagen um Fr. 35,379.

VIII. Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.
Laut dem der Bilanz beigegebenen Ausweis betrugen die
diversen Debitoren pro 31. Dezember 1892 : : g . : g : . Fr. 198,117. 65 Cts.
wihrend sie pro 31. Dezember 1893 nur betragen . . S : 3 ; . - » 166,982. 36

somit Verminderung Fr. 31,135. 29 Cts.

welche auf den Konto der Couponzahlstellen entfillt und als eine zufillige zu bezeichnen ist.

B. Passiven.
1. Der Titel ,Schwebende Schulden® erzeigt gegeniiber dem Jahr 1892 eine Ver-
mehrung von . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 624,832, 68 Cts.

Hievon entfallen auf die einzelnen Titel:

als Vermehrung Fr. 214,291. 10 Cts. auf Konto ,Ausstehende Coupons und Ratenzinse“.
” 7,709. 66 , auf Konto ,Noch nicht ausgeschiedene Guthaben der Unterstiitzungs-
kassen und Kautionen der Angestellten“.
, 48,603. 24 | auf die ,Baarkautionen von Bauunternehmern“ ete.
» 304,678. 68 , auf Konto ,Hauptbuch-Kreditoren“, wobei hauptséchlich der Titel
”Gﬁterexpeditionen, Eisenbahngesellschaften und div. Transportanten“
beteiligt ist. ,
Fr. 625,332. 68 Cts.
als Verminderung » 500. — , Einlosung einer gekiindigten Obligation vom 1. Oktober 1860.
Nettovermehrung wie oben Fr. 624,832; 68 Cts.

2. Die ,Spezialfonds“ weisen im Total eine Vermehrung gegeniiber dem Vorjahre aus
im Betrage von . . . . . . . . . . . i . . Fr. 99,743. 71 Cts.
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a) Erneuerungsfonds.

Derselbe weist gegeniiber 1892 eine Verminderung aus von . 3 . . . Fr. 374,678. 86 Cits.

wesentlich veranlasst durch die in nachfolgender litt. b erlduterte Umbuchung.

Die Brorterungen, welche anldsslich der Schlussnahme der letztjihrigen ordentlichen Generalversammlung
iiber die Aufgabe des Erneuerungsfonds und die Hohe der ihm hienach zuzuweisenden Jahreseinlagen stattfanden,
veranlassten uns, dem Verwaltungsrat eine Revision des Regulativs fiir den Erneuerungsfonds zu bean-
tragen. Abgesehen davon, dass das Regulativ sich bisher auf die Einlagen fiir Erneuerung des Oberbaues der im
ausschliesslichen Bigentum der Nordostbabhn liegenden Bahnlinien und deren aussergewdhnliche Wi'ederherstellung
beschrinkte, nunmehr aber darin zufolge des Verzichtes auf Anlegung besonderer Erneuerungsfonds fiir die Gemein-
schaftsbahnen (vgl. S. 9) auch die Anteile der Nordostbahn an den Gemeinschaftsbahnen zu beriicksichtigen sind,
zeigte eine vergleichende Priifung der Rechnungsergebnisse von 1880—1892, dass die bestehenden Ansiitze fiir die
jahrlichen Einlagen dem wirklichen Bediirfnisse nicht entsprachen, sondern im ganzen sehr erheblich dariiber hinaus-
gingen. Der Verwaltungsrat genehmigte das in Vorlage gebrachte abgeiinderte Regulativ und erklirte sich mit dessen
Inkraftsetzung ab 1. Januar 1893 einverstanden. Die darin enthaltene neue Normierung der Hinlagen entspricht im
wesentlichen dem Bedarf, wie er sich durch die Erfahrungen der genannten 13 Jahre herausgestellt hat. Nur wurde
dabei in Betracht gezogen, dass an Stelle des eisernen Oberbaues bis IEnde 1892 auf 70 0/o der Hauptgeleise ein
solcher von Stahlschienen getreten ist, dass auf 36.7 O/o der Hauptgeleise die holzernen durch eiserne Schwellen
ersetzt sind, und dass die seit 1892 successiv zur Er6ffnung kommenden neuen Linien von vorneherein einen Oberbau
aus Stahlschienen auf Eisenschwellen erbalten. Diese Momente veranlassten, die Einlagen fiir Erneuerung der Schienen
und Schwellen etwas niedriger zu halten, als der bisherige Bedarf ergeben hiitte, wahrend fiir Erneuerung des Roll-
materials die Einlagen umgekehrt hoher angesetzt wurden, weil wir diesfalls ein weiteres Ansteigen der Ausgaben
voraussehen. Fiir die Dampfboote wurde eine Einlage von 6 /o des jeweiligen Bilanzwertes des Schiffsinventars festge-
setzt. Die Einlagen werden sich auf diese Weise dem durchschnittlichen Bedarf fir Erneuerung von Oberbau,
Rollmaterial und Dampfhbooten thunlichst anpassen. Daneben kann der Krneuerungsfonds auch fiir ausserordentliche
Wiederherstellungsarbeiten an der Bahn, aussergewohnliche Abschreibungen u. dgl. beansprucht werden, zu welchem
Ende jahrlich eine besondere Einlage bis auf Fr. 100,000 gemacht wird.

b) Reserve fiir die Oberbauerneuerung der Linie Altstetten-Zug-Luzern.

Die Einverleibung des Reservefonds der ehemaligen Kisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern im Be-
trage von Fr. 331,390. 85 Cts. in den Erneuerungsfonds der Nordostbahn ist bekanntlich von der Generalver-
sammlung der Aktiondre vom 380. Juni 1893 nicht gutgeheissen, sondern von dieser beschlossen worden, dass der
genannte Betrag wieder aus dem Erneuerungsfonds auszuscheiden und als besondere Reserve aufzufiihren sei, welche
die Bestimmung habe, die Kosten der Erneuerung des Oberbaues auf der Linie Altstetten-Zug-Luzern zu tragen.

Diesem Beschlusse entsprechend wurde im Berichtsjahr der Erneuerungsfonds der
N. O. B. mit dem Betrage von . ; . . . . . . . . . . Fr. 331,390. 85 Cts.
zu Gunsten des obenerwihnten neuen Konto wieder belastet; die Ausgaben fiir die Er-
neuerung des Oberbaues auf dieser Linie im Jahre 1893 betragen . : . s 5 46,734. 16

Somit verbleibt als Bestand dieser Oberbau-Erneuerungs-Reserve pro 31. Dezbr. 1893 Fr. 284,656. 09 Cts.

¢) Versicherungsfonds.

Der Umstand, dass dem Versicherungsfonds seit Jahren Betriige belastet werden miissen, welche — ganz

abgesehen von der ausserordentlichen Inanspruchnahme durch die beiden grossen Unfille bei Ménchenstein und Zolli-
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kofen — die im Regulativ fiir diesen Fonds vorgesehene Minimaleinlage von Fr. 100,000 nahezu erreichen oder
sogar iibersteigen, wird voraussichtlich nachhaltig eine Jahreseinlage von nicht unter Fr. 150,000 nétig machen.
Daneben erscheint es aber geboten, im Hinblick auf die grossen Opfer, welche die beiden erwidhnten Unfille unserer
Unternehmung auferlegen, voriibergehend den Fonds mit grossern Zuwendungen zu bedenken. Ein ausserordentlicher
Zuschuss von Fr. 300,000 wurde schon im Jahre 1891 in Rechnung gebracht. Im Berichtsjahr ist eine Gesamt-
einlage von Fr. 300,000 eingesteilt. Die Rechnung schliesst mit einem Aktivsaldo von Fr. 996,653, 45 Cts., wobei aber
zu beachten ist, dass die Jura-Simplonbahn {iber die im Jabre 1893 ausgerichteten Entschéidigungen noch keine Rech-
nung gestellt hat, und dass im Jahre 1894 noch weitere namhafte Summen zur Auszahlung gelangen werden. Wir
verweisen diesfalls auf die Mitteilung auf S. 11 dieses Berichtes.

3. Dem Konto , Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen andieJahres-
Fr. 1,701,882. 97 Cits.
" 47,415. 37

rechnungen, welcher per Ende 1892 einen Saldo auswies von

wurden im Berichtsjahre noch beigefiigt (Seite 18)

als Uberschuss der Reserve zur Bestreitung der Emissionskosten neuer Stammaktien im Be-
trage von Fr. 90,000, herriihrend aus der Liquidation der Riicklage behufs Erhohung des
Gesellschaftskapitals.

Es ergibt sich somit ein Saldo-Vortrag auf das Jahr 1894 von . Fr. 1,7497,7298. 34 Cts.

4. Der Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung des Berichtsjahres weist gegeniiber
demjenigen von 1892 eine Vermehrung aus von I'r. 1,245,480. 87 Cts., welche in Abschnitt IV D unter ,Finanz-
ergebnis“ behandelt wird.

1V. Betrieb.

A. UObersicht der ausgefiihrten Bahnziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn ausgefiihrt worden sind,
haben im ganzen 4,374,257 Kilometer zuriickgelegt. Die Betriebslinge dieser Linien betrug absolut und durch-
schnittlich 633 Kilometer.

Im Jahr 1893 wurden im ganzen 61,014 und durchschnittlich per betriebenen Bahnkilometer 96 Zugs-

kilometer mehr als im Vorjahr ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen verteilt fallen auf:

1892 1893

a) Fahrplanmissige Ziige: Kilometer Kilometer
1. Schnell- und Personenziige 3,161,316 3,211,156
2. Giiterziige mit Personenbeforderung 214,693 224,965
3. Reine Giiterziige . 557,104 610,022
4. Arlbergschnellzug (durch V. 8. B. gefiihrt) 36,573 17,244
3,969,686 4,063,387

b) Ergénzungs- und Extraziige:
1. Personen-Extraziige 39,550 15,128
2. Fakultativ-Giiterziige . 286,763 295,742
4,295,999 4,374,257
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1892 v ‘ 1893 ! Mehreinnahme | Mindereinnahme
(633 Kilometer) | (633 Kilometer) I gegeniiber 1892
Fr. Cts. | Prozente | [ Fr. V(Tts. Prozenu; ‘7 Fr T Ct; ; 7717777" Ct;
Nordostbahn (eigenes Netz). 1 1 1
7,589,119] 19 38ss I Ertrag des Personentransportes ‘ 7,966,440| 08 | 38.0 | 377,320 8 i - —
. | IL Ertrag des Gepick-, Tier- und | | | | i
v Giitertransportes: | ‘
561,557 80 2.88 1. Vom Gepéck . . 3 . .| 597,064 43 281 | 35,506, 63 — —
307,091, 92 1.58 2. Von Tieren . . . 5 .| 337,047 59 1.62 29,955 67 — |-
10,095,877 02 | 51z | 3. Von Gittern . . . . . |10772,398 59 | 5lm | 676521 57| — | —
10,964,526 74 { 56.18 | 11,706,510 61 H6.26 | 741,983 87| — —
18,553,645 93 l 95.06 | }19,672,950 69 | 9455 J;1,119,304 6] — —
‘ |III. Verschiedene Einnahmen: [

857,756 34 4.40 ‘\‘ 1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse) . ‘ 1,004,326| 75 4.88 !‘ 146,570| 41 — -
85,485 40 0.44 ’! 2. Ertrag von Hiilfsgeschéften . : ‘ 108,159| 90 0.52 ! 22,674 50: e —
20,094 06 i 0.0 ‘3 3. Sonstige Einnahmen . . . 21,217 77 0.0 | 1,123 71| — —

963,335/ 80 ‘l 4.94 f‘ | 1,133,704 42 5.5 | 170,368| 62 — —_

19,516,981| 73 ‘ 100 i‘" . . Total der Einnahmen . . 120,806,655 11 | 100 ;1,289,673 38 — —

Das Jahr 1893 zeigt eine Vermehrung des Verkehrs und der Einnahmen auf allen Rubriken, die um so
erfreulicher erscheint, als sie nicht das Ergebnis aussergewdhnlicher Vorkommnisse, sondern die Folge einer allge-

meinen Entwicklung des Verkehrs und zwar vorherrschend des inneren Verkehrs unseres Bahnnetzes ist.

Im Personenverkehr fallen von der gesamten Vermehrung um 420,465 Personen nur 16,516 auf den
Transitverkehr und 29,579 auf den Verkehr mit fremden Bahnen; aller iibrige Zuwachs (374,370 Personen) ist aus
dem Lokalverkehr entstanden, betriigt 5,10/0 des letztjihrigen und verteilt sich auf nahezu alle Stationen. Am meisten
hat der Verkehr der in der Niahe der grossern Stidte liegenden Stationen zugenommen, wozu das Bestreben der
stidtischen Arbeiterbevélkerung, billigere Wohnstétten ausserhalb der Stddte aufzusuchen, wesentlich beigetragen
hat. Diesem Bestreben ist die Bahnverwaltung durch geeignete, mit der Arbeitszeiteinteilung harmonierende Zugs-
verbindungen und durch Erleichterungen im Bezuge der Jahresabonnementsbillette thunlichst entgegengekommen,
Jedenfalls mehr zum Vorteil des Publikums als zu ihrem eigenen; denn hinsichtlich der Abonnements wenigstens
stehen die Mehrleistungen (173,817 Personen) in keinem giinstigen Verhiltnis zu den beziiglichen Mehreinnahmen
(Fr. 25,163.38 Cts. — 14,5 Cts. pro Person), zumal wenn im Auge behalten wird, dass die Vermehrung der
Passagiere ganz besonders zwischen den beiden Hauptstationen und den nichst gelegenen Stationen eintrat und um
ihretwillen eine Verstirkung der Ziige ndtig wurde, die auf weit grossere Strecken beibehalten werden musste. Wie
sich diese Verhiltnisse nur in den letzten drei Jahren gestaltet haben, mag aus nachfolgender Zusammenstellung

ersehen werden. Es betrug der Verkehr der Stationen:



1890 1893
Personen Personen Vermehrung
Zirich, Hauptbahnhof 1,080,824 1,248,076 159/
Orlikon 185,213 247,233 34 ,
Wallisellen 78,825 95,425 21
Kloten 17,782 26,801 61
Altstetten 104,087 151,191 45 ,
Schlieren 47,079 62,684 32 ,
Dietikon 717,221 95,365 24
Killwangen 20,871 31,387 50 ,,
Urdorf 15,306 20,914 36 ,
Wollishofen 44,461 52,458 16 ,
Winterthur (1889) *) 372,581 459,024 20 ,
Oberwinterthur 9,372 23,293 : 148
Seuzach 8,482 13,514 55 0/o
Dynhard 7,461 13,345 80 ,
Wiesendangen - 36,776 54,827 46
Islikon (1889) *) 29,988 51,855 70 ,
Wiilflingen 12,187 17,393 43
Hettlingen 20,130 30,111 50 ,,
Kemptthal 52,522 54,096 3,
Effretikon 90,337 94,123 4,
Aarau 83,117 92,091 7
Ruppersweil 14,313 43,865 206 , (1)
Suhr 10,282 23,620 129 ,
Hunzenschwyl 6,428 9,975 55

Indessen haben auch eine Anzahl kleiner Landstationen ohne Industrie relativ betréchtliche Verkehrs-
zunahmen aufzuweisen, und die wenigen Minusdifferenzen gegeniiber dem Vorjahre sind entweder nicht erheblich
oder erkliren sich aus besonderen Umstinden, so z. B. bei den glarnerischen Stationen durch die Steigerung der
Ziffern pro 1892 infolge des eidgendssischen Schiitzenfestes, bei Bendlikon, Mettmenstetten und Thalweil durch die
Eroffnung der Sihlthalbahn.

Der Giiterverkehr weist im Berichtsjahr in allen Klassen mit einer einzigen unerheblichen Ausnahme
grossere Gewichtsziffern auf als im Jahre 1892, insbesondere in den Klassen Specialtarif I und III, in welche u. a.
Getreide bezw. Rohmaterialien gehoren. Nach der Herkunft und Bestimmung verteilt sich der Giiterverkehr im

ganzen wie folgt:

1893 1892 1893 - resp. —
Tonnen Tonnen Tonnen
Interner Lokalverkehr 539,247 542,440 — 3,193
Direkter Verkehr, Versandt 366,995 316,654 + 50,441
” »  Empfang 912,583 839,386 + 78,197
Transitverkehr 528,224 453,940 + 74,284

Total 2,347,049 2,152,320 -+ 194,729

Der Ausfall im Lokalverkehr ist einesteils aus dem Ubergang des Verkehrs unserer Stationen nach und
von dem Sihlthal in den direkten Verkehr mit der Sihlthalbahn, grosstenteils aber aus der starken Verminderung der

*) 1890: Schiitzenfest in Frauenfeld.
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Transporte roher Bausteine zu erkliren. Von den hiebei hauptsiichlich in Betracht kommenden Stationen weisen
folgende einen erheblichen Minderverkehr auf:

Miagenwyl 1861 Tonnen Siggenthal 3061 Tonnen

Steinmaur 5135 # Koblenz 5375 5

Dielsdorf 12009 .

Laut Warenstatistik (Tabelle 8) betrigt der Mindertransport an rohen Bausteinen 31,842 Tonnen. Diesem
sehr bedeutenden Ausfall steht allerdings ein Mehrtransport von ca. 20,000 Tonnen anderer roher Baumaterialien
(Back- und Cementsteine, behauene Steine, Cement) entgegen. Die verbleibende Differenz ist aber immer noch
bedeutend ; doch ist zu bemerken, dass das Jahr 1892 mit einem ganz ausnahmsweisen Zuwachs von 35,430 Tonnen
in diesem Artikel verzeichnet ist, so dass die Ziffern von 1893 die Riickkehr zu normaler Geschéftsthitigkeit in
dieser Branche bedeuten diirfte. Beizufiigen ist noch, dass auch die Bau- und Nutzholztransporte wieder anndhernd
ihre frithere Bedeutung erlangt haben. Die Ernteergebnisse in unsern und den benachbarten Gegenden haben
natiirlich den Verkehr ebenfalls beeinflusst. Auffallend ist es jedoch, dass trotz der ausserordentlich reichen Obst-
ernte 8797 Tonnen weniger Obst zum Transport gelangten als im Jahre 1892; es riihrt dies daher, dass der
frithere Hauptabnehmer des schweizerischen Obstes, Wiirttemberg, selbst eine reiche Obsternte hatte, und dass auf
dem genannten Gebicte das Osterreichische Obst mit dem schweizerischen erfolgreich konkurrieren konnte. Zwar
weist der direkte Verkehr N.-O.-B.-Wiirttemberg ein Mehr von 8,113 Tonnen auf, dagegen sind von der Centralbahn
und weiterher 19,739 Tonnen weniger nach Wiirttemberg transportiert worden als im Vorjahre. Das geringe Ergebnis
der Heuernte namentlich in der Central- und Westschweiz gab Anlass zu einem ziemlich lebhaften Verkehr in
Heu und Kraftfuttermitteln; von letzteren sind indessen die Artikel Mais und Futtermehl in der Warenstatistik unter
Getreide resp. Mehl rubriziert, und die verzeichnete Vermehrung in letztern wird zum guten Teile auf Rechnung
dieser beiden Spezialartikel zu setzen sein. — Die guten Ergebnisse der Weinernte haben die Wein- und Wein-
trauben-Einfuhr bedeutend vermindert; nebenher geht aber eine ebenso starke Vermehrung der Zuckertransporte. —
Von den Industrieartikeln haben insbesondere die BEisenartikel (Roheisen, Halbfabrikate und Maschinen) einen grossen
Aufschwung genommen; damit steht auch die ungewthnlich starke Vermehrung der Kohlentransporte im Zusammen-
hang, doch hat zu letzteren auch die Erginzung der Kohlenvorrite der Eisenbahn-Verwaltungen beigetragen.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

a. Zur gewohnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt I
N . . IL

. . L.

b. Zu ermasmgten Fahrtaxen:
Mit Giiterziigen . IL
. ” . . IIL
Hin- und Riickfahrt . I
” . . . IL

" W = . IO
Abonnementsbillette . . IL
. IIL.

Militar- u. Pohzeltransporte 1L
I

Gesellschaften und Schulen . IL
| 111

|\ L

Lust- und Rundfahrten .{ II.
T11.

Coupons fiir kombinierbare &'
Rundreise-Billette . . III-

Klasse

»

Klasse

3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

3

3

Total

Rekapitulation nach Klassen:

I
n.
III1.

Klasse .
”
”

II. Gepécktransport

III. Viehtransport.

Klasse I .
II .
I .
Iv .

”
”

”

IV. Giitertransport.
Eilgut "
Stiickgutklasse 1

II

Wagenladungsklasse A

. B

Spezial-Tarif I . ;
Ib .
IIa .
JILE
IIa .
IIIb

”

"
”
”

Total

Total

Lokalspesen (Wag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision u. dgl.)

Total

Total der Einnahmen aus dem Transporlve‘rkehr

Transportquantltaten HEinnahmen
1892 1893 1892 1893 Il
Personen P;o-” Personen Pro- " Fr. Cts. 1 Pro- Fr-hétji;ro-
zente zente zente zente
33,579 | 0.10 33,061 0O.38] 214,188.43 2.5 212,268. 78  2.66
274,039 | 37| 285,714] 3.25| 872,090.81 11.48 916,590. 42 11.51
1,606,088 | 19.20| 1,652,232| 18.80| 1,792,493. 651 23.61 || 1,873,883.09 23.52
2,216 | 0.02 ‘3,57&‘ 0.03 1,224. 30‘ 0.00 1,431.75  O.02
42,866 | 0.51 47,6751 0.55 18,797.13  0.24 20,417. 77 0.2
10,960 | 0.13 11 090‘ 0.13 40,278.45  0.53 | 43,354.34 0.34
539,158 6.44 552,206 .29 729,056.15 9601 753,286.49 9.4
4,218,258 5H0.42| 4,419,976 H0.50 | 2,748,915. 04 36.21 || 2,910,499. 07 36.53
126,204 | La 130,154 1.4s 52,327. 74 .68 50,966. 54 0.64
908,107 | 10.s7{ 1,077,974/ 12.27 162,090. 92, 2.96 188,615.50, 2.37
69,850 | 0.s3 59,238 0.67 63,936. 74| 0.84 52,668. 09| 0.66
621 0.00 10 0.00 483.82) 0.00 | 1,018.63, 0.01
5,938 0.07 9,661 0.11 9,107. 15 0.1 10,351. 67 0.3
138,707 | 1.6 147,220) l.s 150,398. 69 1.97 163,647. 18| 2.05
2,199 | 0.0 2,363 0.0 23,797.87 0 14,002. 49| 0.19
21,649 | 0.26 24,685 0.27 80,291, 87 1.5 | 82,535.89| 1.4
45,259 1 054 51,623 O.59 93,502. 03 l.es| 104,332.23] 1.3
20,558 0.2 15,610, 0.7 63,927. 74 0O.s4| 62,430. 91 0O.1s
142258 1.7 120,259 1.37 287,045. 94, 3.8 291,878. 04| 3.66
158,0927 1.89 142,788| 1.3 185,164.72 244 212,261.20 2.66
8,366,047/100 | 8,786,612(100 | 7,580.119.19100 | 7,966.440.08 100
67,358 | 0.0 62,634 0.11 342,676. 31 4.2 333,075. 15| 4.s
1,111,462 | 13.29 | 1,125,152| 12.80 | 2,031,143. 96/ 26.76 || 2,107,040. 80| 26.45
7,187,227 | 85.01 | 7,598,726 86.49 | 5,215,298. 92| 68.12 | 5.526,324. 13| 69.37
8,366,047 [100 || 8,786,512{100 | 7,589,119.19/100 | 7,966,440. 08/100
Tonnen Tonnen
29,985 31,299 561,557. 80 597,064. 43
Stiick Stiick
7,195 | 2.50 8,921 2.9
56,996 | 18.28 61,509 19 23( . %
86.654 | 2719 83.076| 2 307,091. 92 337,047. 59
160,331 |514s) 166,337 o - B
311,776 |100 319,843 100 I 307,091. 92 337,047. 59
Tonnen Tonnen l
76,940 | 3.7 82,649 3.51
140,201 | 6.51 144,173 6.14
160,673 | T.ae| 170,149 T.2s
69,806 | 3.24 69,624 2.97
129,180 | 6.00 133,067| 5. 69 | 1
40,259 | lss|  44,002| Lss) 9,449,908. 37/93. co |10,114,172. 22| 93.90
298,330 | 13.86|| 346,135| 14.75
18,113 | 0O.s¢ 19,759| 0.4
116,030 | H.40f 127,552| 5.3
53,929 | 2.1 66,826] 2.5
1,048,860 | 48.73] 1,142,713/ 48.69
. : - | .| 645.968.65| 6.40] 658,226.37| 6.0
2,152,321 [100 || 2,347,049(100 10 095,877. 02|100 10 772,398. 59/100
\ 1 18,553,645. 93 19,672,950. 69|
I \ \ | ‘
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnldnge im Durchschnitt: 1892 und 1893 = 633 Kilom.)

Personentransport.

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
- » Reisenden 3
» » » und Bahnkilometer
Zahl der Personenkilometer .

" » »  Wagenachskilometer .
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen
Auf die ganze Bahnléinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen

Personen-Wagenachskilometer kommen

noom
Gepédcktransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
5 » Tonne
- » Tonnenkilometer
» » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen

» » Reisenden .

Viehtransport.

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
Stiick
Tonnenkilometer

” ”

” ”

Zahl der Tonnenkilometer

Giltertransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
% » Tonne
- » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer 5 . . . . .
» » Giiter-Wagenachskilometer (Gepiick u. Vieh inbegr.) .
Jede Tonne hat befahren
Auf die ganze Bahnlénge bezogen, kommen

» jeden Bahnkilometer kommen

” ”
Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr per Bahnkilometer
Verschiedene Betriebseinnahmen per Bahnkilometer

Totaleinnahme per Bahnkilometer

Giiter-Wagenachskilometer (Gepiick u. Vieh inbegriffen) kommen .

Franken

”

Centimes

Kilometer

Reisende

”

n

Franken

”

Centimes

"

Kilometer

Tonnen

”

Kilogr.

Franken

”

Centimes

Franken

”

Centimes

Kilometer

Tonnen
”

”

Franken

1892 1893
11,989.13 12,585.21
0.91 0.91
4.3 4.33
173,828,559 184,161,365
33,253,699 34,315,734
20.78 20.96
274,611 290,934
13,217 13,881
.23 H.57
887.14 943.22
19.18 19.09
55.54 55.88
6.71 6.50
1,011,107 1,068,474
34.53 3414
1,597 1,688
46 49
3.50 3.56
485.14 . 532.47
0.99 1.05
22.48 22.39
1,365,791 1,505,371
15,949.25 17,018.01
4.69 4.59
9.24 9.10
109,249,212 118,350,090
65,014,352 69,600,734
50.76 50.43
172,690 186,967
3,400 3,708
1.2 1.4
29,310.66 31,078.91
1,521.8H 1,791.00
30,832.51 32,869.91
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und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantititen
Parsoton| 0= | Vieh Giiter
} pick
T - zial-| Spezial- | eii?:rk;ziu:h-e.zi - Zdal-
Zahl Tonnen | Stiick Eilgut Klasse K]?Isse Kl’fse Kh;;se SI')I‘ear?l] Sl’i‘ar?fl SBI‘::-?YI sel‘ar?f‘ s"’l‘ar‘i‘fl s%aa:?t‘l Total
L I R | I | ™ | e | I e | 1Ib B
Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen|Tonnen| Tonnen Tonnen
Januar 567,821| 1,672 28,585 4,469| 10,404 9,624| 4,473} 9,896| 3,150| 28,151| 864 4,577 2,314| 61,878 139,800
Februar 548,729] 1,788| 32,915 4,417| 11,380, 11,877} 5,269| 10,227| 3,496] 26,269| 1,062 5,938| 3,240] 72,325 155,500
Miirz 623,273 2,213| 34,213| 5,866| 13,1811 15,612] 6,090| 12,351! 3,344| 29,516 1,546 8,121| 5,616/ 103,533 205,276
April 772,241| 2,362| 31,004] 5,691| 11,839| 14,716| 5,612| 11,359] 3,582 25,915 1,417| 10,885, 5,704| 100,363 197,083
Mai . 843,766 2,539| 28,708( 9,601! 11,846| 14,873! 5,624 11,923| 3,510| 33,872| 1,637| 10,992 6,739, 100,645 211,262
Juni 713,408| 2,705| 18,002| 7,330, 11,718] 13,721| 5.124| 10,656| 3,394| 31,520| 1,547| 9,077 5,802| 101,051 200,940
Juli . 881,476| 3,345( 20,543| 6,893] 11,441 12,744| 5,933| 10,023| 3,413| 26,571 1,613| 8,752/ 6,700, 104,047 198,030
August . 911,042| 3,692| 25,279 7.202| 12,023| 13,475 5210/ 8,805| 3,753 24,917| 1,738| 8,801| 5,571 104,634 196,129
September 793,143| 3,357| 21,160| 6,838] 12,882 15,777, 6,575| 11,026| 3,741| 24,204] 2,305| 15,862| 6,548/ 107,340| 213,098
Oktober 824,575 2,999] 29,884 7,388| 13,074| 19,923 8,449| 12,741| 4,072 28,390; 2,312| 28,839 7,086 114,534 247,808
November . 665,258| 2,546| 25,928|11,512| 12,761| 15,344| 6,233| 11,903| 4,276| 33,113| 1,947 9,138| 6,535 93,984, 206,746
Dezember . 641,780 2,081| 23,622 5,342| 11,624| 12,463 5,032| 12,6567| 3,771 33,197| 1,371| 6,570, 4,971 78,379| 175,377
Total |8,786,512(31,299]319,843|82,549(144,173(170,149|69,624|133,567|44,002(346,135(19,759|127,552/66,326(1,142,713|2,347,049
gegeniiber 1892 .
mehr . 420,465( 2,014 8,077| 5,609 3,972 9,476] — 4,387| 3,743| 47,805 1,646) 11,522/12,897| 93,853 194,728
weniger . — — -— — — — 182 — — — — — — — —
Einnahmen
B ’ " 7 per Bahnkilometer
Personen Gepick Vieh Giiter Total 1893 1892
Fr. |ow| P |ow| P |ows| e |ow| B | Fr. |G| P |cw
Januar . 416,894 | 78 | 29,762 | 55 | 21,709 | 30 678,629 | 97 1,146,996 | 60 1,812 | 00 1,923 | 05
Februar 413471 | 39 | 30,621 | 24 | 24,101 | 07 737,903 | 02 1,206,096 | 72 1,905 | 87 1,845 | 30
Miirz 531,301 | 46 | 39,838 | 26 | 28,290 | 81 957,401 | 48 1,556,832 | 01 2,459 | 45 2,140 | 14
April 690,187 | 23 | 44,949 | 59 | 25,448 | 50 881,252 | 47 1,641,837 | 79 2,093 | T4 2,282 | 44
Mai . 771,984 | 87 | 49437 | 28 | 26,692 | 94 964,563 | 88 1,812,678 | 97 2,863 | 63 2,472 | 96
Juni. 676,005 | 09 | 51,945 | 54 | 29,078 | 64 920,453 | 25 1,678,382 | 52 2,651 | 47 2,518 | 13
Juli . 944210 | 47 | 69,962 | 69 | 28,081 | 23 901,000 | 17 1,943,254 | 56 3,069 | 91 3,091 | 98
| August . 1,002,537 | 29 | 77,646 | 50 | 31,380 | 03 868,530 | T4 1,980,094 | 56 3,128 | 11 2,916 | 09
September 814,407 | 25 | 66,023 | 18 | 36,620 | 61 991,741 | 60 1,908,792 | 64 3,015 | 47 2,776 | 63
Oktober 717,252 | 34 | 55,940 | 81 | 36,097 | 99 | 1,118,256 | 13 1,928,047 | 27 3,045 | 89 2,959 |
November . 500,308 | 55 | 43,713 | 31 27,074 | 88 931,968 | 17 1,503,064 | 91 2,374 | 51 2,331 | 18
Dezember . 486,979 | 36 | 37,223 | 48 | 21,971 | 59 820,697 | T1 1,366,872 | 14 2,159 | 36 2,053 | 01
Total | 7,966,440 | 08 [ 597,064 | 43 | 337,047 | 59 [10,772,398 | 59 | 19,672,950 | 69 31,078 | 91 29,310 | 66
gegeniiber 1892:
mehr . 377,320 | 89 35,506 | 63 29,955 | 67 676,021 | 57 1,119,304 | 76 1,768 | 25
weniger . — — — — — — —- — — - — —
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5. Frequenz nach den Stationen.

Rangordnung
. . . Giiter Gegeniiber 1892 der Stationen
Personen |Gepéck| Vieh | o - o nach
' Versandt | Empfang Total  [Personen| Giiter Per- | giiter-
so;;;!]l' gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1. Aarau . . . . . . 92,091 354 2,330 16,056 14,247 30,303[+ 1,903| + 1,925 17 12
2. Affoltern a. A. . . . 51,785 158 997 3,434 8,176 12,210] + 993/ + 266| 37 39
3. Affoltern b. H. . . . 4,466 8 19 370 1,138 1,508 + 171+ 1,155 159 | 139
4. Altpau . . . . . . 16,953 60, 334 1,184 1,050 2,234 + 948 + 946 120 | 121
5. Altstetten . . . . . 151,191 125 159 7,8913 18,240 26,131[ + 16,041+ 2,294 6 16
6. Amrisweil . . . . . 62,783 359 3,658 4,950 8,713 13,663) + 1,646 - 4,081 29 | 33
7. Andelfingen . . . . 36,990 111 1,067 2,723 3,161 5,884| + 195|+ 445 382 3
8. Arbon . . . . . . 66,178 230, 591 3,421 7,370 10,7911+ 6,195 + 1,984 27 45
9. Arlen-Rielasingen . . 14,561 13 34 2,745 4,896 7,641+ 451+ 1,497) 127 58
10. Arnegg . . . . . . 15,925 48 718 656 3,196 3,852( - 54| - 55 123 | 92
11. Au (Ziirich) . . . . 21,133 H4 105 389 822 1,211)+ 1,419+ 723 95 | 144
12.Badem . . . . . . 155,469 766 2,027 5,146 14,464 19,610+ 6,107| - 2,574 51 27
13. Baden-Oberstadt . . . 21,857 55 154 11,841 2,434 14,275] - 534| + 2,283 89 30
14. Bassersdorf . . . . 29,751 76 371 764 2,170 2,934] + 681/ + 886 66 | 108
15. Bendlikon (Kilchberg) . . 84,066/ 61 73 413 1,371 1,7841 - 9,7187| + 35 20 | 131
16. Berlingen . . . . . 7,823 23 105 643 48H 1,128] + 113] + 43| 152 | 146
17. Bilten . . . . . . 11,249 18 239 1,499 327 1,826] - 425+ 6756) 141 | 127
18. Birmensdorf . . . . 38,327 56 264 1,406 2,661 4,067+ 5,630 4 2901 49 | 91
19. Bischofszell . . . . 35,610 173 1,583 2,832 5,401 8,233| + 1,290 + 417 b4 | H4
20. Bonstetten . . . . . 18,107 49 193 1,250 1,465 2,7151+ 1,762 + 180f 114 | 113
21. Brugg . . . . . . 91,123 245 4,381 19,992 9,776 29,768+ 4,592 + 8,779| 18 13
22. Buchs-Dillikon . . . 9,022 14 (6 101 270 371} + 129 + 116| 147 | 161
23. Buchs (Ziirich) . . . 5,362 12 64 117 175 292|+  800| - 1] 158 | 162
24. Billach . . . . . . 63,052 161 1,723 6,282 4,738 11,020{+ 3,176] + 992 28 | 44
25. Biirglen . . . . . 37,755 106 1,142 4,689 8,779 13,468+ 419+ 97| 51 34
26. Cham . . . . . . 56,058 91 295 16,394 28,300 14,694] + 4,692/ +  13,177] 32 8
27. Dachsen . . . . . 25,314 4 131 500 1,157 1,657 - 1,087 + 274 76 | 136
28. Datwyl . . . . . . 8,398 36 133 866 1,860 2,726| - 48| - 139 149 | 114
29. Dielsdorf . . . . . 21,550 ' 919 4,621 2,029 6,650 - 1,932 - 12,009] 91 63
30. Diesbach . . . . . 9,388 7 34 728 1,488 2:2165— 126] + 1,193] 145 | 122
31. Dietikon . . . . . 95,365 140 684 2,184 9,513 11,697)+ 7,371 + 145 15 41
32. Dietlikon . . . . . 31,885 24 115 886 1,753 2,639] -  258| - 22| 58 | 116
33. Déttingen-Klingnau . . 21,455 62 624 1,590 2,021 3,611f- 1,582| - 2311 92| 99
34. Dynhard . . . . . 13,345 16 124 1,329 830 2,159+ 2,785 + 1,009] 132 | 124
35. Ebikon . . . . . . 27,997 18 85) 224 1,253 1,477+ 2,252 - 5121 72 | 141
36. Effretikon . . . . . 94,123 54 779 2,457 2,009 4,466|+ 4,472 - 3321 16 | 84
37. Bglisau . . . . . . 30,503  227] 2,040 2,563 2,637 5200{- 39+ 439 62 | 79
38. Egnach . . . . . . 24,671 56 451 2,801 3,961 6,762 + 254/ + 1,408] 8 ; 62
39. Embrach-Rorbas . . . 45,379 120, 245 5,568 ) 8,162 13,730) + 4,294 + 2568 40 | 32
Ubertrag . . . 1,648,060] 4,337 29,065 143,505 193,098

* Die Angaben iiber den Personen-, Gepiick- und Viehverkehr beziehen sich bei den einzelnen Stationen sowobl, als bei dem Total von fremden Bahnen
nur auf den Versandt; die Personenzahl ergibt sich aus den ausgegebenen Billetten, mit Verdoppelung der Retourbillette.
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Ubertrag

. Emmishofen - Egolshofen
. Ennenda

. Brlen.

. Ermatingen
. Eschenz

. Etzweilen

5. Felben .

. Fehraltorf .
. Frauenfeld
. Gisikon .

. Glattbrugg
. Glattfelden .
. Glarus

3. Gossau .
H4.
. Hauptweil .
56.
b7.
H8.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72:
73.
4. Kradolf ." .
. Kreuzlingen

Giittingen .

Hedingen
Henggart
Hemmishofen.
Hettlingen .
Hinweil .
Horgen .
Horn . .
Hunzenschwyl .
Illnau

Islikon .
Kempten
Kemptthal .
Kessweil
Killwangen
Kloten
Knonau .
Koblenz
Konstanz

76. Lachen .

1.
8.

Lenzburg
Lintthal .

Ubertrag

Giiter Gegeniiber 1892 g::g(:;;i;:;i
Personen | Gepiick| Vieh o - sk
Versandt | Empfang Total . |Personen| Giiter Per- | gijter.
i at;:;rll- gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen \ Tonnen Anzahl Tonnen ‘
1,648,060] 4,337] 29,065 143,505 193,098 '
20,147 53 63 7,709 5,078} 12,7871 - 1,115|+ 1,590 101 | 38
22,396 58 19 1,061 6,252 7,313[+ 1,491| - 408 86 | 59
32,271 116] 2,149 2,333 2,793 5,126|+ 3,064| + 2,098] 57 | 81
29,553 173 413 2,355 1,734 4,089+  104|+ 536 68 | 90
8,318 19 235 963 791 1,754] + 128 + 145| 151 | 132
6,261 7 249 344 3,055 3,399+  104|+ 3,028| 155 | 103
34,388 41 1,325 1,439 1,346 2,7185|+ 3,825 + 111} 55 | 113
19,130 60 547 1,397 2,198 3,595]+ 1,139| + 607] 106 | 100
109,338 412 2,456 12,257 25,694 37,951+ 3,787 + 2,743] 11 9
36,790 45 411 7,493 11,398 18,891+ 1,909| + 6,366 53 ‘ 28
15,181 28 56 159 1,342 1,501+ 313+ 801f 125 | 140
7,721 27 5H 465 891 1,356 - 815| - 224| 153 | 142
72,442 303 569 6,757 13,909 20,666]- 9,356/ - 683] 23| 23
23,614 47 968 373 1,813 2,186|-  753|- 687 80 | 123
19,120 27 186 1,310 1,937 3,247 + 265 + 1,102 107 | 105
14,443 41 129 1,100 3,140 4,240] + 180| + 60| 128 87
19,056 1217 393 2,029 2,316 4,345|+  842| + 784 109 | 86
30,882 91 1,012 1,903 2,304 4207+ 2,147 + 1,471 61 88
8,415 6 127 1,075 715 1,790[+  949| + 197] 148 | 130
30,111 20 109 580 727 1,307] + 586/ + 18] 64 | 143
19,092 70, 341 813 3,015 3,8281+ 1,357|+ 511 108 | 93
145,647 520 293 7,046 16,338 23,384|+ 7,789| + 1,726 7 18
21,364 39 56 6,398 5,267 12,165) - 526/ - 1,549 93 40
9,975 28 37 67 691 B8+ 826+ 404 144 | 153
21,307 56 446 814 2,995 3,809+ 449+ 345| 94 | 94
51,855 76 247 1,234 1,286 2,520+ 8,400] + 626] 36 | 118
22,954 143 273 1,729 4911 6,640+ 1,690( + 240| 84 | 64
54,096! 40 212 3,449 7,158 10,607} + 4,346| + 3,041 34 | 46
12,295 21 85 703 1,015 1,718] - 25| - 135] 136 | 134
31,287 38 196 264 477 741+ 2,636|+ 63| 59 | 154
26,801 120 252 1,264 1,595 2,859+ 3,050] - 135 74 | 110
13,372 36 281 2,260 1,107 3,367+ 993/ + 1,589 131 | 104
18,184 21 434 4,331 1,566 5,897 - 2,438| - 5,375] 113 72
68,764 237 575 14,607 5,952 20,5591+ 6,603| + 894] 25 | 24
19,039 3 91 1,343 2,423 3,766] + 771 - 46| 110 96.
27,905 112 187 2,888 5,618 8,506) + 3,528|+ 1,277) 13 | 51
41,418 134] 3,526 4,346 6,144 10,490 + 4,742|+ 2,365 46 47
33,921 107) 1,297 , 4,554 8,784 13,3381+ 572+ 2,203] 56 | 35
22,139 55 227 1,992 3,647 5,639] - 1,434|+ 1,705 87 74
2,869,052 7,969 49,5092 257,209 362,520
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79.
80.

81.

82.
83.

84.
85.
86.

87.

88.
89.
90.
91.

5]

e

93.

94.

95.

96.

917.

98.

99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112
113.
114.
115.
116.
117,
118.

Ubertrag
Luchsingen
Luzern .
Miégenwyl .
Mammern
Mannenbach
Mirstetten .
Marthalen
Mellingen .
Mettmenstetten
Mitlodi .

Miinsterlingen .
Niifels-Mollis .
Netstall .
Nidfurn-Haslen
Niederglatt .
Niederhasli .

N.- u. O.-Urnen .
Niederweningen .
Oberglatt
Oberrieden .
Oberwinterthur
Orlikon *)
Ossingen
Otelfingen .
Othmarsingen .
Pfiffikon (Schwyz) .
Pfiffikon (Ziirich)
Pfungen-Neftenbach .
Ramsen .
Reckingen .
Regensdorf-Watt .
Reichenburg
Richtersweil
Romanshorn
Rorschach .
Rothkreuz .
Riimikon
Riimlang
Ruppersweil

Ubertrag

Miillheim-Wigoltingen .

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. S. B. via Wallisellen.

Giiter Gegeniiber 1892 (ll{;‘ngs(t);fir(;lrll!;i
Personen |Gepiick| Vieh | T pach
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter Per- | Giter-
i s::;lll' gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen | Tonnen Anzahl Tonnen
2,869,052 7,969 49,592| 257,209 362,520
26,530 41 25 1,745 6,657 8,402 |- 2344/ + 2,094 75 52
103.900 614f 7,491 26,184! 24,270 50,454 |+ 980, + 54 12 (5}
4270 9 20 2,645| 878 3,523 |+ 38| - 1,861 161 | 101
13.268 28 124 565 416 981 |- 444 - 1] 133 | 150
10,788 41 111 6ED 442 1,097 |- 363| - 206| 142 | 147
37875 65| 2,879 8,922 10,991 19,913 [+ 5,520| + 5,835| 50 26
29,998 78 1,062 2,948 4,219 167 |- 2,104 + 236 65 60
20,796 102 815 4,866 1,743 6,609 |+ 345| + 1,99 98 65
30,165 87 513 1,658 4,416 6,074 |- 1,862|+ 3971 63 71
18,361 41 14 671 1,959 2,630 |- 3,210+ 304 112 | 117
46,366 127 1,593 4,226 6,947 11,173 |+ 6,937+ 2,550] 39 43
24,824 52 192 779 5,649 6,328 [+ 3,668|+ 408 77 69
22,014 84 117 2,154 4,053 6,207 |+ 1,831 - 967 88 70
11,971 49 209 2,471 5,464 7,935 [+ 1,383+ 35| 137 55
16,985 26 46 578 1,864 2,442 |- 2,989| + 188) 119 | 119
28,230 85 496 804 1,032 1,836 [+ 1,799|- 517 T1 | 126
8,361 41 154 122 488 610 |+ 105] + 206| 150 | 156
21,017 56 97 797 2,234 3,081 |- 1,778| - 469 96 | 107
15,385 45 601 1,946 1,147 3,093 |+ 1,995+ 746] 124 | 106
28,350 73 343 176 328 504 |+ 4,003 - H548| 70 | 158
44,739 hb) 173 1,791 1,825 3,616 |+ 5,234|- 48| 41 98
23,293 46 34 856 4,454 5,310 |+ 4,382/ + H42| 83 | 7T
247,233 179 253 6,655 28,416 35,071 |+ 15,780| + 3,456 3 11
10,587 25 930 739 2,717 3,456 |+ 18|+ 1,779 143 | 102
11,380 40 87 1,995 405 2,400 |~ 7150+ 115[ 138 | 120
7,313 18 70 699 314 1,013 |- 780| - 53| 1564 | 149
23,446 44 530 3,387 2,106 5,493 [+ 1,673 - 1,291] 82 76
38,672 150 810 2,995 11,104 14,099 |+ 543| + 91| 47 31
29,625 46 116 11,006 9,707 20,713 |+ 2,312|+ 3,435| 67 22
11,367 19 1,163 1,163 415 1,578 |+ 891 - 222 139 | 138
5,827 7 54 6,935 1,324 8,259 |- 142| + 2,428| 157 53
9,172 23 140) 65 BYES 639 |- 12411+ 44( 146 | 155
19,434 84 656 701 1,011 1,712 |+ 514+ 71) 103 | 135
88,277 286 879 7,724 14,349 22,073 |+ 3,727|+ 1,046] 19 20
128,206 525 6,761 133,743 31,243 164,986 |+ 7,369+ 1,847 8 2
59,305 219 660 12,366 25,195 37,661 [+ 1,092+ 4,416] 31 10
43,270 41 258 5,360 4,414 9,774 |+ 4,468+ 3,303 44 48
4,336 19 76, 4,249 137 4,386 |+ 21) + 413| 160 85
29,306 33 63 806 3,254 4,060 [+ 5,705|- 312 69 89
43,865 21 28 756 1,058 1,814 |+ 17,825|+ 502 42 | 128
Al 4,267,159 | 11,691 80,235 526,112|- 591,639




119.
120.
121.
122.
123.
124.
125.
126.
127.
198.
129.
130.
131.
132.
183.
134.
135.
136.
137.
138.
139.
140.
141.
142.
143.
144.
145.
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.

155

Ubertrag
Riischlikon
Riiti (Glarus) .
Schaffhausen .
Schinznach
Schlieren
Schofflisdorf
Schwanden .
Seebach .
Seuzach .
Siebnen (Wangen) .
Siggenthal .
Singen .
Sitterthal
Stammheim
Steckborn .
Stein am Rhein .
Steinmaur .
Sulgen .
Suhr .
Tiégerweilen
Thalheim-Altikon
Thalweil
Toss .
Turgi
Urdorf .
Uttweil .
Wiidensweil
Wallisellen §
Weiach-Kaiserstuhl .
Weinfelden .
Wettingen .
‘Wetzikon
Wiesendangen
Wildegg
Winterthur
Wiilflingen .
Wiirenlos

Ubertrag

Giiter Gegeniiber 1892 Rangord-nung
“ |der Stationen
Personen |Gepéck| Vieh - N - S nach
Versandt | Empfang Total  [Personen  Giiter Sf::;_ Giiter-
zal‘ﬂ gewicht
Anzah! Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
4,267,159 | 11,591 80,235 526,112| 591,639
71,223 81 91 663 3,124 3,187+ 3,382|- 325 24 | 95
6,189 7 83 416 1,332 1,748 - 1,009| - 52| 156 | 133
83,463 5601 4,359 38,697 31,344 70,0411+ 4,294+ 9,749 21 +
17,638 51 99 300 586 886+ 360 - 255] 117 | 152
62,684 BE 167 2,991 8,448 11,439 |+ 6,626+ 2,404 30 | 42
15,066 bb) 165 200 279 479 - 453| - 509] 126 | 159
48,791 95 736 5,197 9,748 14,945 |- 7,738| + 597 38 29
2,092 12 5 4,031 3,696 7,727 | - 21|+ 2,897| 163 | 57
13,514 9 46 286 286 5721+ 2,234|+ 163] 130 | 157
31,090 56 880 1,907 4,455 6,362 |+ 1,615|+ 5011 60 | 68
19,363 79 217 4,236 2,177 6,413 | + 745 - 3,061} 105 | 66
17,582 17) 3,435 17,501 9,414 26,915 | - 81| - 3,764 116 | 15
13,186 51 168 2,784 6,727 9,511 | - 100| + 1,010] 135 | 49
20,336 801 2,083 3,110 5,865 8,975 1+ 1,810/ + 3,150 99 50
22,588 83 185 2,250 2,438 4683+ 1418+ 908] 85 | 83
21,791 67 589 3,537 4,271 7,808+ 1,276| + 1,546] 90 | 56
13,236 56 501 20,961 660 21,6211+ 1,670 - 5,185| 134 | 21
43,669 - 103 759 3,322 1,821 5,143 |+ 1,587| + 1,189 43 | 80
23,620 24 2,383 433 1,377 1,810+  548| - 53l 79 | 129
19,393 36 166 719 898 1,617+  268| - 86| 104 | 137
18,404 71 383 2,309 488 2,797+ 2,070] - 447] 111 | 112
120,858 165 133 3,118 16,964 20,082 1- 2,181| - 882 10| 25
17,846 60, 11 5,953 20,070 26,023 | - 63| + 3,304( 115 17
78,600 7 583 2,628 3,768 6,396 |+ 4,857| ~ 698| 22 | 67
20,914 68 95 74 377 451 |+ 3,904| - 2l 97 | 160
13,893 34 80 1,048 982 2,030 | + 628| + 384| 129 | 125
125,538 447 615 10,043 18,816 28,859 |+ 3,892| - 3,147 9 14
95,425 88 173 2,811 4,135 6,946 |+ 6,617) + 1,343| 14 | 61
16,501 55 461 1,783 1,144 2,877 - 29| + . 21| 121 | 109
66,599 275 3,384 4,836 8,095 12,931 |+ 4,215] + 1,956] 26 37
23,581 37 72 2,353 2,914 52671+ 2,079+ 580 81 78
15,938 44 73 1,188 3,693 4881+ 1,411}+ 263| 122 82
54,827 21 224 317 712 1,029 |+ 5,641| - 518 33 | 148
42,597 69 358 14,433 8,206 22,639 |+ 1,374|+ 4,381 45 19
459,024 1,525 5,122 47,506] 116,297 163,803 [+ 43,941/ + 15,490 2 3
17,393 22 57 2,227 11,098 13,320 |+ 3,647| - 1,221 118 36
20,260 61 32 869 333 1,202 |+ 1,361} + 673| 100 | 145
6,041,771 | 16,286] 109,208] 743,099 908,677




I Giiter Gegeniiber 1892 Rangord.nung
1; der Stationen
i Personen |Gepidck| Vieh |7 '*“ o B ] D T
} Versandt } Empfang Total Personen Giiter per- | Giiter-
| ‘ ‘ s‘,’:f,’f'\ gewicht
| |
) l Anzahl Tonnen Stiick Tonnen ‘ Tonnen | Total Anzahl ‘ Tonnen
Ubertrag . . .| 6,041,771 | 16,286/ 109,208) 743,099 908,677 \ |
156. Ziegelbriicke . . . .| 11,276 15 2506 565 361/ 926~ 218+ 57| 140 “ 151
157. Ziirich (Hauptbahnhof)*) h 1,248,076 6,617)  6,335] 121,998 457,842; 579,840 1 + 97,287 + 8 11 1
158. Ziirich-Enge . . . . 155,702 333 212 2,147 3,365 5512 - 5,004}— 2164 4 T
150. Zirich-Wiedikon®* . .| 38647 | 19| 16 — | — | — |4 2m9 — | 48 —
160. Zirich-Wollishofen . ] 52,450 63 97 21,776 44,1641 65,940 | + 2,196| - 3,724 35| B
161.Zug « + « « = + a 95,990 364 998 14,274 33,295/ 47569 |+ 7,855 + 3,119 13 7
162. Zurzach. . . . . .‘! 19,672 109 541 1,816 ],8(‘)‘2'; 3,678 | + 7741«+ 62| 102 @ 97
163. Zweidlen . . . . ‘ 2,669 6 58 567| ‘2,2641 2,831 |+ 5‘+ 386 162 @ 111
Bbtzbergbahn und fremde Bahnen . 616,256 5,001} 50,152 912,583 366,9951 1,279,578 | + 29,579; + 1237638
Rundfabrten . . . . . .| 357228 | — | — | — — | = |-smwl -
Transitverkehr . . . .| 146,775 1,846] 151,970 528,224 5‘28,2‘_’43 1,056,448 | + 16,516?+ 148,568
Total . . . .| 8786512 | 31,299 319,843| 2,347,049 2,347,049! 1 |
‘ | | |
| | |

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. S.B. via Wallisellen.  *¥ Im Geschiiftshericht fiir 1892 ist in Folge eines Druckfehlers fiir die Station
Wiedikon-Aussersihl die Zahl der Personen mit 5,348, statt mit 35,848 angegeben.
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

I. Direkter Verkehr der Nordostbahn.

Dampfboote auf dem Ziirichsee .
Rigibahnen und Vierwaldstittersee
Bitzbergbahn und weiter gelegene Bahnen .

Verein. Schweizerbahnen und weiter gelegene
Bahnen § 3 5 2 s

Tossthalbahn .

Siidostbahn

Sihlthalbahn .

Gotthardbahn und Italien

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn *

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen*

Osterreich-Ungarn via Arlberg

Total

§ Verkehr der Stationen Ziirich und Orlikon nach und
von der Glatthallinie nicht inbegriffen.

* Verkehr nach und von Romansh Bod

n via B

nicht

inbegriffen.

II. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

Ziirichsee-Dampfboote .

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen
Tossthalbahn .

Siidostbahn

Sihlthalbahn .

Gotthardbahn

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn .

K. Wiirttemberg. Staatsbahn . .
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen
Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ubertrag

Von der Nach der Total Differenz
Nordostbahn Nordostbahn gegeniiber 1892
Personen | T((})‘:lf:“ Personen | ng:‘ee"n Personen T?)it::n Personen T?)';‘;:“:‘
. 7‘ B
11, 047 9,234 | 17,358 } 4,383 34,405 13,617 [+ 3,607 |+ 2,745
2,638 — 2187 — 4825 — |+ 1483 —
83]4]‘ 38,369 | 79,822 233,346 162,963 | 271,715+ 21,155 |+ 16,172
25‘2,258‘ 74,200 ‘231,796‘ 96,253 | 484,054 | 170,453 [+ 11,547 |+ 15,738
10,655 | 13,4591 12,531 | 7,388 | 23,186 20,847+ 1,226 |+ 715
63,061 6,065§ 28,710 6,360 | 92,271 ‘ 12,425 [+ 11,954 + 1,721
— ( 25,359 = 2,288 — . 27,647 — + 26,336
36,637 | 23451 | 34957 102,782| 7T1,594| 126233|+ 6,891 |+ 13,139
136,437 1 140,137 | 143,894 150,266 | 280,331 | 290,403 |+ 11,282 |+ 4,827
50,240 | 16,006 | 44,612 . 233358 94,852 | 249,864 |- 6,079 ‘ 429,982
7,859: 11,155 | 10,026 21,073 17,885 32,228 | - 74+ 8,624
7,596 | 7,968 4,927 36,693 12,523 44,661 | + 910 | 2,849
7,191 1,092 5,436 18,393 | 12,627 19,485 |+ 2,637 | + 790
675,260 | 366,995 | 616,206 912,583 (1,291,516| 1,279,578 [ + 66,509 | + 123,638
|
|
|
Von der Nach der
Botzbergbahn Botzbergbahn
und vzqifgr . und weiter
120| 3,924 11 394 131 4318+ 90|+ 205
11,940 ‘ 28,296 | 15,360 15,819 27,300 44,115+ 2,768 |+ 5,372
2,680 96 341 179 3,021 | + 581+ 1,210
12,600 2,498 801 103 | 13,406 2,601+ 1,538 |+ 878
— 10,786 - 156 — 10,942 — + 10,656
— 112 - 44 — 156 — + 156
508 1,193 285 498 793 1,691 | + 49 | + 205
18 311 3 1,019 21 1,330 | - 50 |+ 600
37 31 — 30 37 61 |+ 20 | 4 43
560 360 366 6,203 926 6,563 [ + 55 | - 8
5,501 2,418 4,238 12,024 9,739 14502+ 2,066 + 2,168
31,372 52,669 | 21,160 ‘T 36,6311 52,532 89,300
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1I. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

Ubertrag
Ziirichsee-Dampfboote .
Vereinigte Schweizerbahnen .
Tossthalbahn
Siidostbahn
Sihlthalbahn .
Gotthardbahn und Italien
Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen
Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ziirichsee-Dampfboote .

Siidostbahn

Sihlthalbahn . .

Gotthardbahn und Italien

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen

Gr. Bad. Bahn ,,

» »

Ziirichsee-Dampfboote .

Sihlthalbahn .

Gotthardbahn

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn .

K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen
Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ubertrag

Von den Verein.

Nach den Verein.

Differenz

Sch;;egz(;r‘:)i::::en Sch‘z}(gzsfgx:::en 7 Total gegeniiber 1892
A I
. — [ -
31,372 52,669 | 21,160 36,631 | 52,5632 89,300
— it Li8E| ~ 545 — 1,781 — |+ 584
2,987 1,180 2,592 | 208 5,579 1,388 | + 1+ 670
95 9717 172 210 267 1,187 | - 524 294
6,082 1,217 2,005 255 8,087 1,472 - 2,597 |+ 210
- 2,414 — 589 — 3,003 — + 2,872
3,914 6,814 2,797 31,352 6,711 38,166 | + 518 |+ 7,677
11,921 50,114 | 10,524 30,025 | 22,445 80,139 | - 270 |+ 18,917
610 4,394 687 | 123,004 1,297 127,398 | - 38|+ 2912
9 3,035 13 16,863 22 20,398 | - 12|+ 8,113
— 529 = 4,218 — 4,747 — + 489
— 13 — 90 — 103 - + 8
Von der Nach der
Téssthalbahn Tossthalbahn
|
— 161 - 82 — 243 - + 108
R 74 - | — — 4 — + 71
— 1,711 - | 22 — 1,733 — + 1,313
1| 301 21! 991 22 1,292 | 4 11|+ 399
7 1,195 141 3,225 21 4,420 + 10|+ 1,976
— 2| — | 15266| — 15808 — [+ 5,798
‘ \
| |
Von der Nach der
Siidostbahn Siidostbahn
1
_ | 1 = 3| — _ _
— ‘ 290 — 65 — 355 — + 349
5| — 2 — 7 — - 3 —
219 | 260 5,741 535 5,960 795 [+ 1,929 |+ 384
343 312 22,291 604 | 22,634 916 [+ 8,906 | + 501
i 3,720 — 3,720 — - 132 —
67 | — 2,986 20 3,063 20|+ 218 | + 20
306 | — 1,246 10 1,552+ 10|+ 582 | + 10
57,938 “ 129,889 | 175,971 | 264,813 133,909 i 394,702
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I1. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

ﬁbertrag

Ziirichsee-Dampfboote .

Sihlthalbahn .

Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen .
K. Wiirttemberg. Staatsb.

K. Bayer. Staatsb. und weiter gelegene Bahnen

Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ziirichsee-Dampfboote .

Sihlthalbahn

Aarg. Siidbahn

Schweizerische Seethalbahn .

Gotthardbahn und Italien

Gr. Bad. Bahn ;

K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ziirichsee-Dampfboote .
Sihlthalbahn .

Bayern und Osterreich

Total des Transitverkehrs

Gesamttotal

Differenz

Von Gotthardbahn | Nach Gotthardbahn Total
und Italien und Italien gegeniiber 1892
Personen T((})g;i:n Personen 1 T(iiri;?ern Personen T(i:rjntl:‘n Personen T?)gtva:n
57,938 | 129,889 | 75,971 | 264,813 133,909 | 894,702
- 245 —_ 30 — 275 . } 88
— 749 — 94 — 843 — + 843
51 14,003 212 12,659 263 26,662 |+ 1914 1,165
263 6,454 505 | 2,166 768 8,620 | - 61|- . 125
210 4,073 131 | 5,483 341 9,556 | + 42| - 889
24-‘ 16 5 191 29 207 | + 21|+ 207
Von der Nach der
Schweiz.Centralbahn|Schweiz.Centralbahn
und weiter und weiter
— 1,709 — 900 — 2,609 == + - 448
— - 1,604 — 304 — 1,908 — + 1,908
270 1,227 630 913 900 2,140 | + 46 | + 192
1,337 627 1,835 273 3,172 900 | + 146 | + 73
— 288 — 2,983 —_ 3,271 — + 1,117
827 907 845H 7,468 1,672 8,376 | - 312+ 4,042
147 1,280 185 1,671 332 2,951 | - 87|~ 19,739
859 | 13,482 1,063 217,960 1,922] 41,442 |+ 252 |+ 6,699
1,521 6,631 1,924 14,714 3,445 21,345+ 13|+ 1,410
Von der Nach der
Badischen Bahn Badischen Bahn
- 569 | — | 36| — 65| — o+ 112
- L4 — | 6] — L3 —  + 1,788
6 60 6] — 22 60(+  2/- 180
63,453 | 185,060 | 83,322 | 342,664 146,775% 528,224 |+ 16,516 | + 74,284
738,713 | 552,505 | 699,578 ;,1,255,247 1,438,291 1,807,802 [ + 83,025 +197,922
l J
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
111{123;1' Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. fflieltoe-r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|| 7,589,908 | 107,492,567 | 1,013,751 | 23,310,325
| 3,043 3,043 1,694 1,694 41 26,847 1,100,727 17,752 727,832
2 62,281 124,562 6,923 13,846 42 17,283 725,886 12,749 535,458
3 181,397 544,191 15,938 47,814 43 35,962 1,546,366 12,586 541,198
4 477,986 1,911,944 26,318 105,272 44 13,847 609,268 15,498 681,912
5 | 1,061,568 5,307,340 14,127 70,635 45 28,483 1,281,735 71,368 3,211,560
6 415,633 2,493,798 39,783 238,698 46 19,157 881,222 145,577 6,696,542
7 412,154 2,885,078 18,015 126,105 47 16,701 784,947 6,112 287,264
8 314,968 2,519,744 18,522 148,176 48 5,189 249,072 6,766 324,768
9 469,791 4,228,119 25,469 229,221 49 19,114 936.586 56,227 2,755,123
10 223,004 | 2,230,040 10,263 102,630 50 248490 | 12,424,500 154,826 7,741,300
i 383,718 4,220,898 29,699 326,689 51 13,652 696,252 24,857 1,267,707
12 206,268 2,475,216 16,126 193,512 52 17,053 886,756 28,183 1,465,516
13 275,541 3,582,033 13,204 171,652 53 7,957 421,721 8,035 425,855
14 187,410 2,623,740 16,913 236,782 54 18,815 1,016,010 12,035 649,890
15 136,268 2,044,020 52,285 784,275 55 9,304 511,720 5,953 327,415
16 165,402 | 2,646,432 9,442 151,072 56 26,288 | 1,472,128 29,350 | 1,643,600
17 181,168 3,079,856 17,259 293,403 57 86,146 | 4,910,322 26,224 1,494,768
18 166,639 2,999,502 16,219 291,942 58 72,727 4,218,166 20,586 1,193,988
19 130,401 2,477,619 21,189 402,591 59 6,765 399,135 12,334 727,706
20 54,915 1,098,300 11,784 235,680 60 8,880 532,800 3,515 210,900
21 169,849 3,566,829 13,004 273,084 61 2,746 167,506 5,861 357,521
22 91,612 2,015,464 55,064 1,211,408 62 14,711 912,082 10,580 655,960
23 215,500 4,956,500 | 24,326 559,498 63 3,564 224,532 13,217 832,671
24 61,116 1,466,784 23,256 558,144 64 5,949 380,736 5,491 351,424
25 165,423 4,135,575 20,602 515,050 65 7,321 475,865 7,756 504,140
26 47,629 1,238,354 8,322 216,372 66 7,244 478,104 7,320 483,120
27 465,800 | 12,576,600 53,612 1,447,524 67 123,087 8,246,829 217,241 1,825,147
28 113,311 3,172,708 36,360 1,018,080 68 1,929 131,172 8,263 561,884
29 56,910 1,650,390 14,515 420,935 69 29,568 2,040,192 10,814 746,166
30 154,870 | 4,646,100 29,132 873,960 70 4,098 286,860 38,965 2,727,550
31 24,601 762,631 11,086 343,666 71 8,977 637,367 9,071 644,041
32 198,997 6,367,904 | 167,036 5,345,152 72 2,494 179,568 21,078 1,517,616
33 33,739 1,113,387 22,900 755,700 73 12,311 898,703 22,871 1,669,583
34 86,727 2,948,718 || 49,272 1,675,248 74 9,230 683,020 11,837 875,938
35 22,074 772,590 19,130 669,550 75 1,370 | 102,750 3,490 261,750
36 23,937 861,732 10,031 361,116 76 31,794 2,416,344 4,887 371,412
37 15,320 566,840 4,486 165,982 77 9,572 737,044 31,207 2,402,939
38 33,897 1,288,086 37,066 1,408,508 78 1,002 78,156 6,266 488,748
39 72,240 2,817,360 15,501 604,539 79 2,971 234,709 10,011 790,869
40 26,801 1,072,040 17,878 715,120 80 2,047 163,760 2,112 168,960
Ubertrag|| 7,589,908 | 107,492,567 (1,013,751 | 23,310,325 |Ubertrag] 8,570,553 | 162,573,185 || 1,942,622 | 74,458,066
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter
II:::::’ Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag| 8,570,553 | 162,573,185 | 1,942,622 74,458,066
8l 12,666 1,025,946 5,403 437,643
82 3,189 261,498 3,693 302,826
83 42,265 | 3,507,995 37754 | 3,133,582
84 2,547 213,948 6,053 550,452
85 2,700 229,500 3,320 324,700
86 1,735 149,210 8,455 727,130
87 1,025 89,175 3,037 307,719
88 2,918 256,784 1,550 136,400
89 24,713 2,199,457 19,856 1,767,184
90 343 30,870 3,357 302,130
91 2,800 254,800 2,833 257,803
92 5,711 525,412 1,082 99,544
93 947 88,071 4,364 405,852
94 11,747 1,104,218 7,662 720,228
95 2,548 242,060 2,066 196,270
96 1,122 107,712 2,353 225 838
97 10,072 976,984 12,225 1,185,825
98 274 26,852 1,187 . 116,326
99 293 29,007 11,927 1,180,773
100 1,692 169,200 8,521 852,100
101 2,746 277,346 4,121 416,221
102 4,510 460,020 716 73,032
103 308 31,724 2,861 294,683
104 1,487 154,648 2,476 257,504
105 1,002 105,210 35,044 3,679,620
106 6,457 684,442 3,233 342,698
107 21,074 2,254,918 30,370 3,249,590
108 15 77,220 7,156 772,848
109 646 70,414 2,072 225,848
110 999 109,890 6,726 739,860
11 990 109,890 1,072 118,992
112 157 17,584 1,189 133,168
113 2,365 267,245 1,216 137,408
114 2,944 335,616 3,337 380,418
115 261 30,015 2,946 338,790
116 637 73,892 3,374 391,384
17 100 11,700 343 40,131
118 1,057 124,726 1,889 222,902
119 716 85,204 3,910 465,290
120 530 63,600 1,139 142,680
Ubertrag| 8,751,661 | 179,407,188 || 2,206,060 | 100,111.508

Distanz Personen Giiter
:él(‘; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.

Ubertrag| 8,751,561 179,407,188 || 2,206.060 | 100,111,508
121 312 37,152 2,224 269,104
122 776 94,672 4,243 517,646
123 370 45,510 501 61,623
124 7,181 890,444 4,462 553,288
125 3,251 406,375 1,303 162,875
126 219 27,594 84,741 10,677,366
127 219 27,813 3,039 385,953
128 1,507 192,896 715 99,200
129 206 26,574 256 33,024
130 218 28,340 926 120,380
131 97 12,707 1,355 177,505
132 5,065 668,580 27 3564
133 1,396 185,668 17,523 2,330,359
134 270 36,180 838 112,292
135 38 5,130 175 23.625
136 353 48,008 663 90,168
137 166 22,742 1,045 143,165
138 562 77,556 42 5,796
139 136 18,904 906 125,934
140 572 80,080 5,437 761,180
141 133 18,753 261 36,801
142 29 4,118 45 6,390
143 279 39,897 2217 32,461
144 98 14,112 452 65,088
145 26 3,770 4 580
146 3,605 533,630 419 61,174
147 216 31,752 763 112,161
148 23 3,404 50 7,400
149 38 5,662 4 596
150 4,413 661,950 6,092 913,800
151 394 59,494 59 8,909
152 272 41,344 85 12,920
153 4 612 31 4743
154 25 3,850 364 56,056
155 203 31,465 56 8,680
156 387 60,372 171 26,676
157 37 5,809 244 38,308
158 122 19,276 141 22,218
159 I 159 7 1,113
160 3 480 1 160

Ubertrag]| 8,784,833 | 183,880,622 | 2.346,017 | 118,182,049
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz

Kilo-
meter

fjbertrag
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170

171
172
173
174
175
176
177
178
179
180

Ubertrag

Personen Giiter
Anzahl ’ Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.

8,784,833 ‘ 183,880,622 || 2,346,017 | 118,182,049
48 | 7,728 444 71,484
1 162 7 1,134
676 110,864 545 89,380
359 59,235 13 2,145
3 498 4 664
7 1,169 4 668
40 6,720 3 504
456 17,064 2 338
4 680 ) 850
1 171 1 171
10 1,730 1 173

3 522 — —
— — . 1 175
4 704 1 176

1 178 — —
1 179 1 179
8,786,447 | 184,148,226 | 2,347,049 | 118,350,090

Distanz

Kilo-
meter

ﬁbertrag
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190

191
192
193
194
195
196
197
198
199
200

210
225

Total

Personen Giiter
Anzahl Personen-Km, Tonnen Tonnen-Km.
8,786,447 | 184,148,226 || 2,347,049 | 118,350,090
2 362 — —
3 558 — —
22 4,224 - —
37 7,770 - —
1 225 o —
8,786,512 | 184,161,365 | 2,347,049 | 118,350,090
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8. Verkehr nach Warengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

a) Verbrauchsmittel

I. In

© P =T DUH DD

festem Zustande

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte

. Mehl und Miihlenfabrikate .

. Kartoffeln .

. Feld- und Gartenfruchte, Gemuse

. Baumfriichte

. Weintrauben zur Wembereltung

. Fleisch, Fleischwaren, Schweinefett, (}eﬂuge] W)ldbret
. Milehprodukte (Butter, Kise, Zleger)

. Eier . ; -

10.
11.
12.
13.
14.

Kaffee

Kaffee- Surrogate

Zucker, raffiniert
Rohzucker . . .
Tabak, roh und fabriziert .

II. In fliissigem Zustande

15.

16.
17.
18.
19.

Milch, einschliesslich kondensierte
Wein und Most, Speiseessig

Bier .
Branntwein und quueur
Mineralwasser

b) Gebrauchsmittel

20.
21.

Hausrat und Effekten
Biicher, Kunstgegensténde .

B. Brennmaterialien:

22.
23.
()4

Brennholz und Holzkohlen
Torf .
Steinkohlen, Bmunkohlen Buquetq Loaks

C. Baumaterialien :

25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh

Backsteine, Ziegel

Dachschiefer .

Kalksteine, Gypssteine

Kalk und Gyps .

Cement, Trass

Cement-Platten, -Réhren, -Steme

Asphalt .
Steine, behauene, Stemhauerarbelt M'eromlbelten Iohe
Bauholz, Sigewaren, Schwellen, Telegraphenstangen

Ubertrag

Gegeniiber 1892

1892 1893
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
194,840 231,796 36,956 -
49,163 58,494 9,331 -
29,103 23,076 — 6,027
8,327 8,521 194 —
52,089 43,292 = 8,797
9,246 3,716 . 5,530
5,361 5,391 — 470
15,036 15,107 71 —
5,246 5,184 — 62
4,405 4,233 — 172
3,992 4,043 51 —
24,001 38,282 14,281 .
897 813 == 84
3,265 2,843 - 422
405,471 444,791 39, 320 —
17,854 22,814 4,960 —
76,915 70,867 — 6,048
29.291 29,694 403 -
2,545 2,480 — 65
2,859 2,784 - 75
129 464 128,639 —_ 825
19,644 20,266 622 —
3,102 3,078 — 24
22,746 23,344 598 —
557,681 596,774 39,093 —_
51,880 52,591 711 -
4,920 5,517 597 —
370,337 418,028 47,691 —
AVENBT 176,136 48,999 =
156,872 125,030 — 31,342
56,841 65,014 8,173 -
4,207 4,489 282 —
6,690 8,618 1,928 -
38,738 46,865 8,127 —
51,089 58,333 7,244 —
6,752 7,000 248 —
2,743 7,082 4,339 —
8,917 11,995 3,078 —
102,879 127,779 24,900 —
435,728 | 462,20 26,477 |  —
. (1,420,546 1,535,115 | 114,569 —
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Verkehr nach Warengattungen.

Ubertrag
D. Metallindustrie :
35. Eisen, roh und alt, Erze
36. Eisen, fabriziert (Art. des Sp.-Tarifs ll)
37. Eisenbahnschienen, neue; Ridder, Schwellen u. Zubehor
38. Eisenwaren (Art. des Sp.-Tarifs I)
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen
40. Maschinen, zusammengesetzte
41. Maschinenteile

E. Textilindustrie:
@) in Baumwolle.
42. Baumwolle, roh .
43. Baumwollgarn und -Tiicher, 1oh
44. Baumwollstoffe und -Waren
45. Baumwollabfille .

b) in Leinen, Hanf, etec.
46. Flachs, Hanf, Werg, Jute, Mamllahanf
47. Garne, Stoffe und Waren von Flachs, Hanf, etc

¢) in Seide.
48. Seidenabfiille, Cocons
49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe Stoffe

d) in Wolle.
50. Wolle, roh und Wollabfille
51. Wollgarne, Wollstoffe und Wollwaren

F. Gerberei:
52. Felle und H#ute
53. Rinde
54. Gerbstoffe .
55. Leder und Ledemaun

G. Glas- und Thonwarenfabrikation:
56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I)
57. , , Hohlglaswaren (Sp.-Tarif II)
58. Thonwaren (Sp.-Tarif II)
59. Thonréhren aller Art.
H. Papierfabrikation:
60. Hadern, Papiermasse (Hollstoﬁ' Strohstoﬁ') Papier-
" spine . . . .
61. Papier und Karton (A u. B)
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif I) .

I. Strohindustrie.
63. Strohwaren aller Art . :
Ubertrag

Gegeniiber 1892

1892 1893 -
mehr weniggrx" |
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,420,546 1,535,115 | 114.569 —
39,244 41,409 2,165 —
54,776 69,891 15,115 —
9,329 16,786 7,457 —
23,995 25,239 1,244 =
6,545 7,262 17 ==
5,320 7,609 1,789 —
26,172 33,900 | 7,128 —
| 165,881 202,096 | 36,215 -
20,082 19,943 —_ 139
32,960 33,998 1,038 —
21,619 20,444 — 1,175
- 7,?71 » 7,308 - 463
82,432 81,693 — 739
3,579 3,232 — 347
- 41570 4,399 == o 717&
8,149 7,631 — 518
363 4i4 51 -
10,517 10,0246~ ] — 491 i
10,880 10,440 — 440
3,325 4,029 704 —
7,299‘ 6,801 = I 498
10,624 10,830 206 —
112,085 110.594 — 491
7,050 6,687 — 363
7,230 7,616 386 —
455 542 87 —
6,120 6,630 510 —
20,855 21,475 620 -
3,781 3,823 92 —
7,999 6,824 — 1,175
4,405 4,957 552
3,860 3,720 — 140
19,995 19,324 — 671
14,563 | 17,322 2,759 —
10,462 11,271 809 —
5,053 5,998 945 —
30,078 34,591 4,513 —
557 594 37 —
1,969,997 | 1,923,989 153,792 —
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Verkehr nach Warengattungen.

Ubertrag

K. Holzindustrie.

64.

65.
66.

L. Hiilfsstoffe

67.
68.
69.
70.

71.
72.
3.
4.
75.
76.
1.
8.
9.
80.
81.

Nutzholz, - einheimisches und aussereuropéisches, Fass-
dauben

Parquetterie und Bauscluemerarbelt, grobe
Holzwaren

fiir Landwirtschaft und Industrie:

Farben und Farbwaren

Farbholz

Farberden . .
Salze (Kali und Natronsalze), Vltnole, Chlorpmparate,
Erdsalze und dergl.

Soda .

Salz (Koch- und Vlehsalz)

Séuren, Laugen, Beizen

‘Weinstein und Weinhefe .

Fett und Fettwaren, Seifen, Kerzen . :
Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar u. dgl. .
Stiirke, Stirkemehl

Chinarinde .

Mineraldle (Petroleum)

Vegetabilische Ole s

Harz, Teer, Harz- und Teexprodukte

82a.! Schwefel .
82b. (95.) Ziindwaren

83.
84.
85.
86.
87.

88.
89.

Sprit .

Erden allerArt(Sand und Kles) ausschllessl Farbenerden
Eis . s

Heu und Stroh .

Futtermittel : Griinfutter, Ruben Kraftfuttermlttel aller
Art . .

Siimereien aller Art, aussch]iesslich Getreide
Diingmittel aller Art .

M. Hiilfsmittel zum Transport:

90.
91.

Fahrzeuge . .
Leere Gebinde und Emballagen

N. Nicht rubrizierte Waren:

92.
93.
94.

Einzelsendungen
Sammelladungen
Ubrige Wagenladungen

Differenz gegeniiber der Giiterstatistik nach Klassen

Total
Gesamttotal

Gegenuber 189‘)

1892 1893 e -
B B o mehr | weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,969,997 | 1,923,789 (153,792 .
22,981 30,576 7,595 -
3,541 3,997 456 -
7,048 7,810 762 -
33,530 12,383 | S8.813 =
5,719 5,649 — 70
1,393 1,429 36 .
2,120 1,988 — 182
7,151 6,594 557
10,909 11,160 251
18,437 18,533 96 =
13,292 14,727 1,435
750 335 — 415
11,251 12,285 1,034 -
1,897 2,080 183 -
3,782 4,271 489 -
2 8 6 —
22,914 26,444 3,530 o
8,724 8,537 187
5,440 6,327 887 -
944 1,384 440 -
967 811 - 156
7,977 8,224 247 -
42,798 39,570 - 3,228
4,450 3,483 — 967
13,331 32,462 19,131 -
3,331 4,350 1,019 —
3,035 3,415 380 -
49,296 59,843 10,547 —
239,910 | 2373.909 [33.999 | —
12,575 13,162 587 -
29,633 . 23,605 . 972 —
35,208 | 36.7637 | 1.559 |
8,544 8,280 - 264
15,065 16,368 1,03 -
5,588 4,482 = 1,106
29,197 29,130 — 67
44,489 41,071 . 3,368
93,636 70,201 ] s 3,135
2,152,321 (2,347,049 (194,728 —

|

|
i
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C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgabenrechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst nicht nur das eig e n e, Nordostbahnnetz
mit 633 Kilometer, sondern auch die Linien Brugg-Basel mit 58 und Koblenz-Stein mit 26 Kilometer.
Die absolute und die durchschnittliche Liange dieses Betriebsnetzes waren gleich, namlich 717 Kilometer.

1. Ausgaben.

1892 1893
Betriebene Betriebene
Bahnlinge 702 Kilometer Bahnlénge 717 Kilometer
o Fr. 7 ‘ Cts. | VI;rozente” o Fr VéfirPn;ze’nter
488,564 ‘ 49 ‘ 3.66 I. Allgemeine Verwaltung . . . 5 ; : . - 525,183 | 45 i 3.1
2,751,465 | 40 | 20.63 II. Unterhalt und Aufsicht der Bah . . . . . 2,863,392 | 76 | 20.58
4,139,614 | 36 31.05 III. Expeditions- und Zugsdienst . : . . ; : 4,306,027 | 67 30.87
4,307,896 | 85 | 32 IV. Fahrdienst i . . . . . . . . 4,633,327 | 66 | 383.20
1,646,662 = 78 ‘ 12.35 V. Verschiedene Ausgaben . " s . . . s 1,621,309 | 32 11.63
13,334.203 88 ! 100 . . . . . Totalausgaben . . . . . 1113,949,840 85 | 100

i | 1

Die Gegeniiberstellung der Totalausgaben des Bahnbetriebes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vorjahres
erzeigt eine Vermehrung von Fr. 615,636.97 Cts. Diese ist wesentlich eine Folge der Vermehrung der Fahr-
leistungen um 169,292 Zugskilometer. Vergleicht man die Ausgaben mit der nutzbringenden Leistung, so ergibt
sich, dass der Betrieb im Berichtsjahr pro Zugskilometer Fr. 2. 77 Cts. (1892: Fr. 2. 76 Cts.), pro Lokomotivkilo-
meter Fr. 2.54 Cts. (1892: Fr. 2.58 Cts.) und pro Wagenachskilometer 10,92 Cts. (1892 : 11,15 Cts.) gekostet
hat, also hinsichtlich der Zugskilometer etwas teurer, hinsichtlich der Lokomotiv- und Wagenachskilometer billiger

geworden ist.
Zu den einzelnen- Rechnungsrubriken machen wir nachstehende Bemerkungen :

I. Allgemeine Verwaltung. Dieser Titel zeigt eine Mehrausgabe von Fr. 37,218. 96 Cts., welche
wesentlich durch vermehrte Sitzungsgelder des Verwaltungsrates, Stellvertretung fiir ein seit lingerer Zeit erkranktes
Direktionsmitglied, Kreirung der Stelle eines Inspektors bei der Centralverwaltung, Anstellung eines weiteren

Gehiilfen der Telegrapheninspektion und Gehaltserhhungen entstanden ist.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn. Die Mehrausgabe auf diesem Titel betrigt
I'r. 111,927.86 Cts., welche wie folgt begriindet wird: Vermehrung der Bahnmeister-Aspiranten mit Riicksicht auf
die neuen Linien (Kap. II A 3), Belastung der Betriebsrechnung mit der durch die Linie Koblenz-Stein notwendig
gewordenen Personalvermehrung withrend eines ganzen Jahres gegen nur fiinfmonatliche Belastung im Vorjahr,
Vermehrung der Weichenwirter im erweiterten Giiter- und Rangierbahnhof Winterthur sowie im Bahnhof Ziirich
(Kap. A 4 und 5); Umbau der Uberfahrtsbriicke bei Andelfingen, Wegfall der Bundessubvention fiir Wuhrarbeiten
an der Thur, umfangreichere Geleiseumbauten (11 Km. mehr als im Vorjahr), Anderung bestehender Anlagen
anliisslich der Bahnhoferweiterangen in Winterthur, Koblenz und Romanshorn (Kap. II B a 1 und 2); Mehraufwand
fiir Ridumen von Schnee und Eis (Kap. II B 6).

Fir Erneuerung des Oberbaues (Kap. II B b) sind im ganzen circa Fr. 10,000 weniger als im
Vorjahr verausgabt worden. Wiihrend néimlich fiir Erneuerung von Schienen und Schwellen etwa Fr. 45,000 mehr
verausgabt werden mussten, betrugen die Ausgaben fiir Weichenverbindungen etwa Fr. 55,000 weniger, so dass als
Facit die bezeichnete Minderausgabe bleibt.
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Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahr folgende vorgenommen :

von Profil  II Eisenschienen auf Profil V Stahlschienen und eiserne Schwellen 9461 m.
- - III - 5 y ¥ 5 5 5 i 1484
5 , S.N.B. - 5 s vV % 3 s N 4987
n o v » » n v » » o w » 13039
. Y N. L. . N ., Vv 5 N N N 9
. N II N . s v . »  Holzschwellen 253 ,,
Y N 111 Y ) s V » N 5 2154
»oo v » v ow v » » » 12 ,
- ., S.N.B. 5 - sy V 5 5 - 86
- 5 N. L. 5 5 s V - % 5 3976
5 5 11 5 % » V RBisenschienen 5 1225
» o 1T » » o2V » » » 184
Y N V Stahlschienen, mittelgute, s ¥V Stahlschienen, neue, und eiserne Schwellen 2920
se v g . v . 1866,
R 5 v # % - i ¥ »  mittelgut - - 180

Zusammen Haupt- und Nebengeleise, einschliesslich 92 Weichenverbindungen . 42006 m.

Auf dem ganzen Betriebsnetz lagen am Ende des Berichtsjahres in den Hauptgeleisen :
Schienen vom Normalprofil V. 648,866 m Geleise — 83.39/o
» . von andern Profilen 129,616 m  , = 16.7%0
Von den 648,866 m Geleise vom Normalprofil V bestehen aus:
Stahlschienen 575,618 m — 88.70/o
Eisenschienen 73,248 m = 11.39)o
Die mit eisernen Schwellen belegten Strecken der Hauptgeleise betrugen am Knde des Berichtsjahres
312,136 m — 40.1 %/o.

II. Expeditions- und Zugsdienst. Die Mehrausgabe auf diesem Titel betrigt Fr. 166.413. 31 Cts.
Dieselbe ist entstanden durch Personalvermehrung, welche wegen Verkehrszunahme, Erweiterung des Giiter- und
Rangierbahnhofes in Winterthur und Instruktion des Personals fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn notwendig geworden
ist, durch die Wirkung der fiir die Linie Koblenz-Stein stattgefundenen Personalanstellungen wihrend des ganzen
Jahres gegen nur fiinf Monate im Vorjahr, Gehaltserhohungen, Mehraufwand fiir Beleuchtung der Bahnhife Ziirich,
Winterthur und Schaffhausen, Einfiihrung der elektrischen Beleuchtung des Bahnhofes Brugg und grossere Anschaffung

von Wagendecken als Ersatz fiir abgegangene.

IV. Fahrdienst. An der Vermehrung der Betriebsausgaben partizipiert dieser Titel mit dem grossten
Posten, ndmlich mit Fr. 325,430.80 Cts. Diese Mehrausgabe wird begriindet durch die mehrerwihnte Wirkung der
Personalanstellung fiir die Linie Koblenz-Stein fiir das ganze Jahr, Personalvermehrung fiir das iibrige Netz und
Gehaltserhdhungen (Kap. IV A), hauptséichlich aber durch erhebliche Steigerung der Kosten fiir Unterhalt und
Erneuerung der Personen-, Gepﬁék- und Giiterwagen (Kap. IV C a. 2, 3 und b. 2, 3), und zwar von 0,409 Cts.
auf 0,507 Cts. per Wagenachskilometer. Dagegen weist das Kapitel IV B a 1 — Brennmaterialverbrauch der
Lokomotiven — eine erhebliche Ersparnis, nimlich Fr. 30,485 auf, welche in der Hauptsache den billigeren Kohlen-

preisen zu verdanken ist. Entsprechend der grossern Fahrleistung war der Kohlenverbrauch im ganzen grosser,
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dagegen hat er kilometrisch etwas abgenommen, wozu die giinstigen Witterungsverhiltnisse des Berichtsjahres
beigetragen haben mogen. Hieraus darf aber moch nicht abgeleitet werden, dass die schon in fritheren Berichten
erwiahnten Einfliisse, welche im allgemeinen auf eine Steigerung des Kohlenverbrauchs einwirkten, nunmehr zum
Abschluss gekommen seien; die Mehrzahl dieser Faktoren, namentlich die Vermehrung der toten Last in Personen-
und Giiterziigen, ferner die Durchfihrung der Dampfheizung und der kontinuierlichen Bremsen bei den Personen-
wagen wird noch weiter den Kohlenverbrauch ungiinstig beeinflussen. ~ Der Verbrauch und die Kosten des
Schmiermaterials sind kilometrisch ebenfalls zuriickgegangen. Die Unterhaltskosten der Lokomotiven (Kap. 1V Ca 1)
haben ebenfalls erheblich abgenommen, was von der Einstellung einer grosseren Zahl neuer Lokomotiven in
den Betrieb herriihrt.

V. Verschiedene Ausgaben. Netto sind insgesamt auf diesem Titel Fr. 25,353. 46 Cts. weniger
verausgabt worden als im Vorjahr. Die Ursache liegt in folgenden wesentlicheren Verhéltnissen: Im Jahr 1892
gelangte eine I. Rate der von der Nordostbahn zu iibernehmenden Quoten an den Haftpflichtentschéidigungen aus den
bekannten Unféllen bei Monchenstein und Zollikofen mit Fr. 149,022. 98 Cts. zur Verrechnung, wihrend im Berichts-
jahr, wie in Abschnitt II des Berichtes bemerkt ist, eine weitere Rate von der Jura-Simplon-Bahn nicht eingefordert
wurde, wodurch sich auf Kapitel V C 3 , Unfallentschiadigungen® ein Minus von Fr. 131,862. 06 Cts. ergeben hat. Ferner
betrug die im Berichtsjahr an den Bund bezahlte und dem Kapitel V C 6 ,,Steuern“ belastete Konzessionsgebiihr pro 1892
Fr. 34,450. — gegen die unter gleicher Rubrik im Vorjahr verrechneten Fr. 52,800. — pro 1891, somit
Fr. 18,350. — weniger. Endlich ist unter Kapitel V C 8 ,Verschiedenes® die ausserordentliche Ausgabe fiir
die wegen des eidgendssischen Schiitzenfestes in Glarus und Ennenda in 1892 erstellten provisorischen Bauten mit
Fr. 20,735. 38 Cts. in Wegfall gekommen. Dagegen wurden an Miete fiir fremdes Rollmaterial (Kapitel V A 3)
Fr. 118,207.99 Cts. mehr verausgabt, wovon Fr. 64,304.19 Cts. wegen der auf Seite 13 erwihnten Erhohung
der Laufmiete fiir die schweizerischen Verbandsgiiterwagen von 1 Ct. auf 11/4 Cts. per Achsenkilometer ab
1. Januar 1893 und der Rest wegen der auf Seite 60 nachgewiesenen Zunahme des Durchlaufs fremder Wagen auf
den Nordostbahnlinien im Jahr 1893 um 5,683,261 Achsenkilometer. Sodann sind auf Kapitel V C 7 ,Beitriige an
die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen und Geschenke“ Fr. 31,959.27 Cts. mehr verbucht als im Vorjahr,
wovon Fr. 29,016.34 Cts. auf die regelmissigen Beitriige an die Pensions- und Hiilfskasse infolge der Personal-
vermehrung und ‘einiger betrdchtlicher Nachzahlungen fiir neu aufgenommene Mitglieder im Alter von mehr als
30 Jahren entfallen.

Reklamationen wegen Verlust, Beschidigungen und Verspitungen im Personen-, Gepick-, Vieh- und
Giiterverkehr wurden behandelt:

1892 1893
Ubertrag vom Vorjahr. . . ; : . : 289 Fille 348 Fille
Neu hier angebracht . . . . . . . 1,667 1,483
Von fremden Bahnen iiberwiesen . . . . 695 79,
Total 2,651 Fille 2,550 Fille
”

Erledigt wurden . . . . X . : . 2,303 2,268

Unerledigt blieben ’ : ; ; | ; . 348 Fille 282 Fille.



1892 1893
- Die von der Nordostbahn teils an die Reklamanten, teils
an andere Bahnverwaltungen vergiiteten Entschédigungen auf
Kap. V.c. 4 beziffern sich auf . . . . . . , Fr. 69,793. 96 Cits. Fr. 84,971. 83 Cts.
Davon sind abzurechnen an Riickerstattungen von anderen
Bahnen und von Versicherungsgesellschaften, ferner an Erlds aus
beschédigten Giitern , 43,661, 36 » 14,753. 56
Es verbleibt somit eine Nettoausgabe von . . . Fr. 26,132, 60 Cts. Fr. 20,218. 27 Cts.
gegeniiber einer reklamierten Summe von . : ; ; ; . : . ‘ . Fr. 151,095, — Cts.
An den Bruttoausgaben partizipieren: .
a) Génzlicher Verlust . . . . . " Fr. 8,172. 55 Cts. Fr. 3,694. 02 Cts.
b) Beschiddigungen . . . . ; . s «92,498. 95 » 22,302. 08
¢) Verspitungen . . : s . " & » 29,122, 46 5 8,975. 73

Total Fr. 69,793. 96 Cts. Fr. 34,971. 83 Cts.

Nach Giitern verteilt sich diese Summe, wie folgt: 1892 _ 1893
Getreide ; : : ; : : . Fr. 24,730. 40 Cts. Fr.  6,557. 90 Cts.
Mehl . . ‘ . : ; . . . 1,322. 29 Y 907. 16
Wein » 6,168. 17 5 4,581, —
Sprit und O1 . , 482511 , 2,042, 56
Kolonialwaren . . . . ” 6,800. 67 % 5,240. 31
Eisenwaren . ; . 8 s . . 5 3,363. 04 “ 2,873. 714
Baumwollwaren . 5 g S i s 5 7,818. 03 5 4,575. 84
Holzwaren . = i e ) . : % 2,187. 18 ” 1,338. 45
Glaswaren . . . . . . . ” 896. 84 . 1,106. 08
Diverse . . . . . . . . » 11,395, 73 " 5,054. 64
Personen-Transport . . o . . . 285. 90 - 194. 15

Total Fr. 69,793. 96 Cts. = Fr. 34,971. 83 Cits.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre wurden fiinf, grossere Reparaturen nicht mehr lohnende
Lokomotiven (A%2T Nr. 5 (56) 60, 61 und C37T Nr..124 u. 125), zu Lasten des Erneuerungsfonds abziiglich den
Altmaterialwert vom Conto ,Rollmaterial“ abgeschrieben, dagegen 4 Personenzugslokomotiven der Serie A2 T (Nr. 53 —56)
und 8 Schnellzugslokomotiven der Serie A3 T (Nr. 81 —88) dem Betriebe iibergeben ; es waren zu Ende des Berichtsjahres
somit 173 Lokomotiven vorhanden, d. h. 7 Stiick mehr als im Vorjahr.

Leistungen. Von den Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangierdienst durchschnittlich 142

in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die sémtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den aufge-
8
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stellten Diensteinteilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschungen,’ fiir kleinere Reparaturen ete.
mitberiicksichtigt — fiir die Abwandlung des Fahr- und Rangierdienstes erforderlich waren. Taglich im Feuer, also
effektiv Dienst leistend, waren 125, wovon 98 im Strecken- und 27 im Rangierdienst. Jene 142 Lokomotiven
haben im ganzen 6,442,287 Kilometer, nédmlich im Fahrdienst* 5,486,139 und im Rangierdienst (die Rangierstunde
zu 6 km berechnet) 956,148 zuriickgelegt (1892: 6,103,301 Kilometer, wovon 5,177,747 im Fahr- und 925,554
im Rangierdienst).

* Die vom 1. Januar bis 31. Mai in den Schnellziigen 73 und 78 durch Lokomotiven der V.S.B. ausgefiihrten Zugskilometer
(17,244) sind in dieser Ziffer nicht inbegriffen.

Durchschnittlich waren in der Werkstétte 13 Lokomotiven.

Auf die einzelnen Bahnlinien verteilen sich die ausgefiihrten Fahrkilometer wie folgt:

F;‘;ng- Extrazugs T: il Vorspann Nutz Materinls Leers otal

hnstreck Art der Ziige e er - i i . T

Bahnstrecke s Zugs- Kilometer Zugs- Kilometer Kilometer m.msport f?.hrten der
kilometer, kilometer Kilometer Kilometer Kilometer

Schuell- und | 9 837 617 | 10,711 | 2,848,328

Personenziige
Goieae | 224965 — 224,965 ,
Eigenes Notz 282,992 | 4,158,804 | 15,816 | 48502 | 4223212
citerzige | 543,863 | 258,746 | 802,609
Total |3,606,445| 269,457 | 3,875,902
Poreamenshee| 873,039 | T 4,417 | 377,956
_(;emischtc R - R
Ziige - - \ -
Ziirich-Zug-Luzern . (— —|——————}- 21,305 || 502,416 - 5,231 507,647
Giiterziige 66,159 36,996 10-3,1{-)5 :
Total 439,698 | 41,413 ! 481,111
Poromnriee| 347.848| 1,656 349,504 ‘
Gemischte
. g 49,199 — 49,199
Botzbergbahn mit Ziige ) ’ ,
e " I — 67,430 | 720869 | — 11,534 | 732,403
em-Roblenz -« | giiterziige | 146,007 | 108,679 | 254,736 ‘
Total 543,104} 110,335 653,439 \‘
Fiihrung der Arlbergziige | - 20,105 — 20,105 — 20,105 —— — 20,105
Aushiilf hweize- : ; i
N ache Babnon & o ‘ 2165| — 2,165 — 2,165 | — 607 2,772
Total* 1893 4,611,517 | 421,205 | 5,032,722 | 371,727 | 5,404,449 | 15,816 | 65,874 | 5,486,139
1892 4,407,862 | 422,665 | 4,830,527 | 251,026 | 5,081,563 | 16,950 | 79,244 | 5,177,747
plus 1893 . . . . 203,655 | — 202,195 120,701 | 322,896 — — 308,392
minus & @ . — 1,460 — — — 1,134 13,370 —

* Die vom 1. Januar bis 31. Mai in den Schnellziigen 73 und 78 durch Lokomotiven der V. 8. B. ausgefiihrten Zugskilometer
(17,244) sind in dieser Ziffer nicht inbegriffen.

Unterhaltskosten. Die beim Fahrdienst eingeteilten Lokomotiven konsumierten an Brenn-
Schmier- und Putzmaterial nachstehende Quantitiiten und verursachten folgende Kosten.



1892 1893
Verbrauch an Steinkohlen . 2 : . Kgr. 51,930,540 53,648,366
" » Tannenholz 3 : : . Ster 1.262,6 1.4235

Totalverbrauch (Ster Tannenholz in Steinkohlen-

einheiten reduciert) ; ; F ; . Kgr. 52,435,580 54,217,766
Verbrauch an Schmiermaterial . . . . Y 90,597 90,211
Kosten des Brennmaterials . . . . Fr. 1,370,060. 86 Cts. Fr. 1,350,563. 94 Cts.

» » ” per 100 Kilogramm 5 2.61 5 2.49

" » Schmiermaterials . : ’ : # 39,753. 67 " 37,814.58

9 - % per 1 Kilogramm  Cts. 438 Cts. 41,91

»  fir Putzmaterial, Beleuchtung, Ver-

packung, Wasserpumpen und Streusand . Fr 61,194. 84 Cts. Fr. 67,670. 98 Cts.
Erneuerungs- und Reparaturkosten . . . N 587,875.17 ,* ” 511,407.82 *
Totalkosten . . . . . . . »  1,995,253.04 % »  1,967,457.32 %

Die zum Rangierdienst in den Bahnhofen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau

und Rothkreuz speziell verwendeten Lokomotiven konsumierten folgende Materialien und verursachten nachstehende

Unterhaltskosten : ‘
1892 - 1893
Verbrauch an Brennmaterial . : s ; . Kgr. 6,809,350 6,701,300
¥ » Schmiermaterial : : s : . 16,341 17,011
Kosten des Brennmaterials . : . . . Fr. 177,917. 74 Cts.  Fr. 166,929. 36 Cts.
% » Schmiermaterials . . ” 7,170.40 . 7,180. 66 - ,,
,  flir Putzmaterial, B\eleuchtung, Verpackung, '
Wasserpumpen und Streusand . ’ . . . 7,855.78 > 8,582.10
Erneuerungs- und Reparaturkosten . ‘ . : # 78,837.03 ,* »  12,620.45 ,*
Totalkosten . : ; : : : : : . 335,412.45 * » 205,262.57 *

* In diesen Summen sind die zum Ersatz von Feuerbiichsen, Siederéhren, Achsen, Riidern und Bandagen zu Lasten des
Brneuerungsfondes verausgabten Fr. 63,695. 37 Cts. (1892: Fr. 130,182. 06 Cts.) inbegriffen, dagegen nicht enthalten Fr. 280,376, 84 Cts.,
welche zur Abschreibung von fiinf ausrangierten Lokomotiven aufgewendet wurden.

Wagen. Bestand. Personenwagen. Im Berichtsjahre wurden 2 baufillige Personenwagen (BC+4
Nr. 1001 und C* Nr. 1613) vom Inventar abgeschrieben, dagegen 60 neue Personenwagen (AB3 Nr.259—280 und
(3 Nr. 1514—1525, 1531—1556) dem Betrieb iibergeben; es waren demmnach zu Ende des Jahres 1893 vorhanden:
581 Stiick mit 1341 Achsen und 24,359 Sitzplatzen.
1892: 523 , 1169 » 21,715 »

Gepick- und Giterwagen. Im Berichtsjahr warden 27 gedeckte und 8 offene alte und ausrangierte
Giiterwagen vom Inventar abgeschrieben, dagegen 6 neue Gepiick- (Serie F), 190 ncue gedeckte (Serie K®!) und
40 neue offene Giiterwagen (Serie L®!) nebst 2 dreiachsigen Plattformwagen (Serie O®2) angeschafft. Es waren
somit am Jahresschluss vorhanden:

2869 Stiick mit 5740 Achsen und einer Tragfihigkeit von 32.633,0 Tonnen.
1892: 2666 , , 5332 ., ., ) , 30.0945
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Detaillierte Angaben iiber den Bestand der Wagen, beziehungsweise die Verteilung der Sitzplitze der Per-
sonenwagen auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowie die Ausniitzung der Tragkraft der
Giiterwagen finden sich in den Tabellen aII, aIIl und bII

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:
1. Von den Nordostbahnwagen:

a) Auf den eigenen Linien:

1892 1893
Personenwagen . . . . . . . 32844959 34,157,660
Gepick- und Giiterwagen . . . . . 23,264,935 56,109,894 24,379,557 53,537,217
b) Auf fremden Bahnen:
Personenwagen . : o Y ; : : 5,226,075 6,099,269
Gepiick- und Giiterwagen . . . . . 40,952,408 46,178,483 43,476,944 49,576,213
Total : 102,288,377 108,113,430

2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn:

1892 1893
Personenwagen . . . . . . . 3,582,331 3,927,453
Gepick- und Giiterwagen . . . . . 54,865,326 59,720,411
Schweizerische Bahnpostwagen . . ‘ : 5,061,134 63,508,791 5,544,188 69,192,052

3. Von den Nordostbahnwagen und fremden Wagen:
zusammen auf der Nordostbahn . . . 119,618,685 127,729,269

Unterhaltskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Berichtsjahr auf 18360,8 Kilo-
gramm, wofiir Fr. 3,988. 13 Cts. verausgabt wurden, gegeniiber 19079 Kilogramm mit einer Ausgabe von
Fr. 4,150. 21 Cts. im Vorjahr. Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 6956 Achsenkilometer zuriickgelegt
(1892 : 6269). ,

' Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 548,755. 92 Cts. (1892:
Fr. 418§,986. 41 Cts.), in welcher Summe die zum Ersatz von Achsen, Ridern und Bandagen zu Lasten des Erneuerungs-
fondes verausgabten Fr. 14,560. 95 Cts. (1892: Fr. 11,484. 15 Cts.) inbegriffen sind; in jener Summe sind dagegen
nicht enthalten die fiir Abschreibung von Personen-, Gepiick- und Giiterwagen verwendeten Fr. 140,097. 70 Cts.

(1892: Fr. 138,354. 19 Cts.), sowie die fiir neue Installationen und den Umbau von 20 Personenwagen verausgabten
Fr. 70,935. 68 Cits.
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a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriebsmaterials.
. Lokomotiven.

Fahrdienst
Rangierdienst
2 2T
BT AA:T“d A u.AsT‘J CC » BreFe CLALL :
3
1892 8 1892 g
a) Stand und Leistungen. 2 | 1893 .. L
Zahl der Lokomotiven . . 43 20 30 50 3 140 146 2 27
Zuriickgelegte Wegstrecke
mit Bahnziigen <+ - Kmo | 1,569,269 909,491) 1,183,798| 1,665,480] 76,411 5,081,553| 5,404,449
im Materialtransport . . . . | 1,890 6,055 24 5,995 1,352 16,950 15,816
in Leerfahrten . . . . . . | 31,963 2,872 3,350 26,781 903 79,244 65.874
Total der zuriickgelegten Fahrkilometer 1,603,122 918.918| 1,187,177 1,698,256) 78,666 5,177,747 | 5,486,139 925,554 725,064
» » Rangierkilom. der Zugslokom. 55.129 42,846 38,262 90,504 4,343 — (231,192) | 931,084
Zusammen Lokomotivkilometer. . . 1,658,201 961,764| 1,225,439| 1,788,760 83,009 956,148
Im tiglichen | ©Xkl. Rangierkilom. 1893 | 4,392.1 | 2,517.6 3,252.5 4,652.3 215,5 15,030.5 — 2,619.6
S ‘fl o {inkl. ) { 4543.10 | 2,6349 | 33573 | 49007 | 2274 - = 2,528.5 —
AEISERIIL | okl 7 1892 4,549.s | 15166 | 3,040 | 45249 | 518 14,1493
Beftrderte Wagenachsenkilometer. . 28,725,444(15,724,944 26,330,390,55,723,609| 873,134 **118,832,849 107,377,521 — —
per Fahrkilometer (exklusive | 1893 |  17.01 1711 2247 32.81 11.09 — 23,303 — —
Rangierkilometer) . . . .]1892  1T.a 16.79 2172 32.23 14.03 **x22.95

b) Kosten des Brennmaterials. ‘
Verbrauch | exkl. |
im ganzen | inkl. |

13,028,449) 7,448.980(11,661,809|19,447,059] 440,047

Rangierkilom. . Kg ‘13,466,827 7,188.799/12,030,963(20,467.596| 463 531 50,168,367| 52,026,344| 9,076,563(*8,892,722

% 8.1269 8.1061 9.8231 11.4511 5.5939

Verbrauch exk].} 1893 i
p.Lokom.- { inkl. | n ” i 8.1211 8.0984 9.8176 114425 D.5847 = 9.4832 o~ 9.3005
Kilom. [ exkl. . 1892 , | 8. 8.1761 9.9359 11.701 7.8097 . 9.6802 9.5066
Kosten im | exkl. 324,538.541185,553.99/290,495.54/|484,426.01/10,961.55 ’ *99{ K17 @
" {inkl. } Fr {835,458.54/194/018.89(209.691.16|509.847 57| 11,547.78| b310:822.10/1,295,975.63/237,156.50| * 21,5177
Kosten per ( exkl. 1893 Cts. || 20-2416 20.1969 244694 285249 | 13.9343
Lokom.- {inkl. ” 8. ;{ 20.2266 20,1723 24.4557 28.5028 | 13,9115 — 23.6207 — 23.1677
Kilom. { exkl. # 1892 , | 2Lz 21.3628 25.9616 30.5732 | 20.4056 25.3164 25.6282
. c%) Ubrige Unterhaltskosten. ' - % gos AR sgiz] LU
erbrauchan fexkl. . 2.805 14, ,85 ,0z > = % 90.65
Sehmiormat. [kl | Rangior Km. . Kg. | 23,580|  15,569| 19.455| 305552 | 1,055 | SOP4T | 86565 | 20,391 |* 20,657

Verbrauch 5 exkl.
p.Lokom.- ) inkI.

1893 1 0.014225 0.01619 0.01588 0.017089 | 0.o012711
” i 0.014220 0.01618 0.01587 0.017080 | 0.01270 — 0.0157 — 0.0216

kKilom. [ exkl. 1892 ’ 0.0147 0.0177 0.0170 0.0182 - 0.;13918 0.0167 0.0220

{osten des | exkl. " 9,509.38  6,238.65| 7,903.62| 12,165.42| 419. - .

Shterm, | Sl | Fr- 11 088424 6,526.21| 8.155.13| 12:806.76| 442.24| 5097605 36,286.25 8,947.52) *8,658.99

Kosten per ( exkl. 1893 C 0.5962 0.6789 0.6657 0 7163 0.5328

Lokom.- {ink]. " b 0.5960 0.6785 0.6654 0.7159 0.5327 — 0.6614 — 0.9056
Kilom. 0.61 0.77 074 0-20 0.69 0.7334 0.9667

\
exkl. , 1892 (
Kosten fiir Beleuchtg., Reinigungsmat.,
Verpackung, Wasserpumpen und |
Streusang | ©¥KI- Rangier-K py. | [18975.10] 10,876.62 14,051.83| 20,101.13| 931.12
an {inkl.: BRI w 3P 9{19,627.62 11,383.76| 14,504.71| 21,172.87| 982.52

Unterhalts- und Erneuerungskosten der |

Lokomot.{exkl.}Rangier_Km_ Y {159,715.72 55,220.80) 89,400.55178,205.53| 7,889.40 g7 675 171 490,592,00| 78,837.03%93,506.27

58,579.22|  64,935.80 10,471.40(%11,317.28

w. Tender| inkl. 165,208.10| 57,795.56] 92,281.87(187.797.33| 8,324.96

osten per | exkl. 1893 Cts. | 9,9627 6.0093 7.5305 10.4957 10.0289

Lokom.- {ink]. } A 5 { 9,9627 6.0093 7.5305 10.4987 10.0289 — 8.941 —- 9.768
Kilom. | exkl. N 1892 13,072 7,436 9.856 12,105 10.008 11.359 8.512

) d) Total.

Fiir Brenn-, Schmier-und Putzmat., Be-
leuchtg., Verpackg., Wasserpumpen
und Streusand, sow. fiir Erneuerung

|
U Repa- | exkl, | ) 512,788.74(257,890.06/401,851.54/694,988.09 20, 201.25 . = 45| *335.000.21
raturen | k), | Rangier-Km. . Fr. {530,178.50 269,724.42|414,632.87|731,624.03 21,297 50 11995,23.04 ,887,719.68/385,412.45 * 35,
osten per ( exkl. ‘ 3l.es 28.06 33.84 40.92 25.67 .
okom.. {inkl, 1B o | S | Do | Be | 0 | - Baos | 35.08
Kilom, | exkl. - 1892 36.38 30.69 3T.69 44.61 32.29 I GLECI Fﬁrje&ii . —
Kosten per Wagenachskilom. | 1893 1.7s 1.64 1.52 los 281 | — 1.8 9—_6 e Fr.917.81
(ausschl, Rangierkilom.) 1892 2.06 1.s2 1+ 1.5 2.29 le7 Fr. 916. —
|

* In diesen Ziffern sind die Betreffnisse der Zugslokomotiv-Rangierkilometer inbegriffen.
| .tt In diegen Ziffern sind die durch Lokomotivengder V. 8. B. beforderten Wagenachsenkilometer nicit f.ubegriffen: 1892 = ’.{85,836; ‘1‘893 = 35'1,74§. I Sosi
* Bei Berechnung dieser Verhilltniszahlen sind die von N. O. B. Lokomotiven auf der V. S. B. (Ziegelbriicke-Sargans) ausgefiihrten Ki nicht ber t, 1 =
8,540; 1893 = 20, 105. . . L
[;ie [:eistungen d’er %ugslokomotiven im Rangierdienst sind bei den einzelnen Serien ausschliesslich und einschliesslich Rangierkilometer mit in Berechnung gezogen,
im Total nicht.
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IL. Personehwagen.

A. Stand und Leistungen.

s .
E g § Sitzplatze der Wagen || Auf die Lénge eines Kilometers reduciert, wurden beférdert
s i |3
f? 2 e im einzelnen - Bruttolast
2 3 B - = Eigen- .
S | ° < o Personen- '
E ol gl B — = ) gewicht der per per .
2 I=E2|E]3 N I T, % gewicht Wagen | im ganzen | Bahnkilo- | Achs-
BRI I - e = meter kilometer
=12 B - asse Klasse Klasse =]
| _gv wj,i_ s - Tonnen
18931149 |81 451 581|1341} 1,379 | 7,399 | 15,581 | 24,359 | 15,225,172| 181,227,773 196,452,945 | 274,002 H.158
1892 {151 |21 451 523”1169| 1,203 | 6,887 | 13,625 | 21,715 || 14,261,534 173,370,020 187,631,054 | 267,281 Bas
|
B. Unterhaltskosten.
Achs- Reparaturkosten ‘Kosten des Schmiermaterials Praizmen, Huer ug
kilometer E Achs- Beleuchtung
= = == kilomet
= der eigenen : Achskilo-
= Wagen im per g g der e'gde“e“ Aus- B m:tei ! Ausgaben | Kosten
3 auf der Achs- || & = ““d . gaben fiir per
< N. 0. B. ganzen || S £ v;;;::n e:uf Material fiir N Aus- ) Atige
/M fund :uf ikllometer ol e Material Schmiere gubion Material Kilometer
e | S — a = N. O. B. [
Bahnen. Franken ' Centimes || = Kilogr. Franken Gramme l Centimes Franken Centimes
1893 || 40,256,929 | 280,556.24 | 0.¢96 3521 | 38,085,113 | 5,474 1,189.14 0.1487 0.0031 || 62,019.22 0.162
1892/ 38,071,034 (| 210,345.98 |  O.552 2.493 | 36,427,290 | 5,810 1,263.85 0.159 0.003¢ || 60,453.91 0.166
III. Gepidck=- und Guterwagen.
A. Stand und Leistungen.
2 &
Anzahl - g Fé = Auf die Lénge eines Kilometers reduciert, wurden befordert
= . = o 5
% Gepiick-|  Giiter- : ’é Cg_:o % <:: ; ;f N
= | wagen| wagen Totalzahl SRE | § | &3 Gepiick, Biven- Bruttolast
2 — 12858 | &5 (€7 | Giter ge ; :
= S | e o s 3 s | 25 | EE s gewicht der =] -
k> £ |2 E o = SEC | S e Equipagen W im ganzen SEE 8.2 E
SIEIE R | E |2 E | &2 |8 und Vieh agen 2T | T<2
o) = = ,_( @ |5l <
g =] 2 8 )
= & ~ L) Tonnen Tonnen
1893 | 81 2 ‘ 2,786| 2,869 | 5,740 32,633 ’ 3971 | Duesss || 151,218,670 | 294,031,685 | 445,250,255 | 620,990 | 4.966
1892 75 2,593| 2,668 | 5,336 30,114 1 3.1836 | D.cesg | 139,090,563 | 285,539,739 | 424,630,302 | 604,886 | 5.104
B. Unterhaltskosten.
. Achs- Reparaturkosten Achs- Kosten des Schmiermaterials
:Ea di‘il‘é?é?f:n . 5 5 8 dl;:-lz?;:::n R Bateelioin  pecKahs-
= Wagen auf im g 53 E _g . un&i Matorial Ausgaben fiir ilometer
E de;nlfi' aol'lfB' ganzen Pagi S s g %3'2}33.‘ Material Schmiere ’ Ausgaben
mo fremden B S = &= auf der B i B
Bahnen. Franken Centimes = _'g N. 0. B. Kilogr. Franken Gramme ‘ Centimes
1893 | 67,856,001 | 268,199.68 O.305 ' | 2201 | 89,644,156 12,886 2,798.99 0.1487 0.00812
1892 || 64,217,343 || 208,640.43 0.325 lgoz || 83,191,395 13,269 2,886.36 0.1595 0.00847
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b) Durchschnittsresultate und Verhéltniszahlen.

I. Ausgaben.

(Wihrend des ganzen Jahres betriebene Lénge %59921 g92 Kilometer im Durchschnitt.
: 2
1893: 717

Gesamt-Betriebsausgaben & ¥ ®m s . per Bahnkilometer . . Fr.
» Zugskilometer . . .
» Nutzkilometer . . .
» Lokomotivkilometer 4
» Wagenachskilometer . Cts
1. Allgemejne Verwaltung . . . . . . , Bahnkilometer . Fr.
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . . » s & @ #
III. Expeditions- und Zugsdienst. . . . , » .
IV. Fahrdienst:
Imganzen . . . . . . . . . . . . . y Dahnkilometer . . . Fr.
» Zugskilometer . . . Cts.
» Nutzkilometer . . .
, Lokomotivkilometer .
» Wagenachskilometer
A. Personal . . . . . . . . . . . . , Zugskilometer . - m
» Nutzkilometer . . .
» Lokomotivkilometer N
» Wagenachskilometer oS
B. Materialverbrauch der Lokomotiven u.Wagen , Zugskilometer . . .
» Nutzkilometer . . .
» Lokomotivkilometer .
» Wagenachskilometer .
C. TUnterhalt und Erneuerung des Rollmaterials , Zugskilometer . . #
» Nutzkilometer . N
» Lokomotivkilometer #
, Wagenachskilometer ”
D. Sonstige Ausgaben. . . . . . . . , Zugskilometer . . #
» Nutzkilometer . . . .
» Lokomotivkilometer .
» Wagenachskilometer .
V. Verschiedene Ausgaben . . . . . . , Bahnkilometer . Fr.

Bemerkungen:
der dlteren Jahresberichte unmdglich geworden.

” ” n
”

1891 1892 1893
18,470.75 |18,994.60  [19,455.84
2.75 2.76 2.77
2.63 2.62 2.59
2.58 2.58 2.54

10.71 1115 10.92
712.36 695.96 733.31
3,724.55 | 3,919.47 3,993.57
5,748.— | 5,896.89 6,005.62
6,037.74 6,136.60 6,462.10

90.02 89.18 92.15

85.93 84.77 85.s1

84.29 83.20 84.45

3.50 3.60 3.63

24.00 24.48 25.35

22.90 23.26 23 60

22:41 22.84 23.23

0.93 0.98 0.99

35.69 35.18 33.01

34.07 34.02 31.57

33.42 33.38 31.07

1.39 1. 1.34

29.79 28.19 32.31

28.44 26.80 30.08

27.89 26.30 29.60

1.e 1.4 1.27

0.54 0.73 0.58

0.52 0.69 0.56

0.51 0.68 0.55

0.02 0.03 0.03
2,248.10 2,345.68 2,261.24

Durch die Einfiihrung des neuen Rechnungsschema im Jahre 1885 ist eine Vergleichung mit den entsprechenden Ziffern
Um indessen weiter zuriickgreifend® Vergleichungen zu ermdglichen, wurden fiir die Jahre 1878 bis

1884 die Durchschnitts- und Verhiltniszahlen nachtraglich analog der vorstehenden Tabelle ermittelt ;

wir verweisen diesfalls auf die Tabelle iiber die

chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben (Seite 66 und 67).

Fiir die Jahre vor 1878 ist eine solche Umarbeitung teils undurchfiihrbar, teils

wiirde sie einen unverhiltnismissigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern; um jedoch eine anniéahernde Vergleichung wenigstens mit den Durch-
schnittsziffern der Gesamtbetriebsausgaben auch der Jahre vor 1878 vornehmen zu konnen, lassen wir hier noch wie in den friiheren Jahren
die Durchschnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in die Betriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen

Totalziffern vorweg in Abzug gebracht werden miissen:

1891 1892 1893
IIl. Unterhalt und Aufsicht der Bahn. B.b. Erneuerung des Oberbaues per Bahnkilometer . Fr. 1,116.02 1,193, 63 1,154. 85
» Nutzkilometer . Cts. 15.88 16.49 15.33
» Lokomotivkilometer » 15.58 16.18 15.9
» Wagenachskilometer . 0.65 0.70 0.65
IV. Fahrdienst. C. b. Erneuerung des Rollmaterials . » Bahnkilometer . Fr. 1722.46 595. 11 794,51
» Nutzkilometer . Cts. 10.28 8.22 10,55
» Lokomotivkilometer » 10.09 807 10.38
» Wagenachskilometer . 0.42 0.35 0.44
V. Verschiedene Ausgaben. A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) » Bahnkilometer . Fr. 1,358.25 1,299. 44 1,444. 69
» Nutzkilometer . Cts. 19.38 17.95 19.19
» Lokomotivkilometer . 18.98 17.62 18.89
» Wagenachskilometer . 0.78 0.8 0.81
Imganzen . » Bahnkilometer Fr. 8,196.73 3,088.18 3,894. 05
» Nutzkilometer . Cts. 45.49 42.66 45.07
» Lokomotivkilometer . 44.63 41.81 44.36
» Wagenachskilometer . 1.8 1.81 1.90
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II. Fahrmaterial.

Liinge des Netzes wihrend des ganzen Jahres

Kilometer

a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen

Bahnkilometer

. Personenwagenachsen

” ” ” ”
n ” ” ”
% ,, 3 » im ganzen
” ” ” kd
” ”n ” ”

Auf jeden Bahnkilometer kommen

ud ” d n
” b ” n
n n ” n
”n ” ” ”
. ) ” ” ”

Auf jede Personenwagenachse fallen .

s » Giiterwagenachse »

Giiterwagenachsen

Wagenachsen

Sitzplitze

Tonnen Tragkraft

Lokomotiven

. Personenwagenachsen

im ganzen

Giiterwagenachsen

Wagenachsen

Sitzplidtze

Tonnen Tragkraft

Sitzplatze

Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend:

I. Fahr- und Rangierdienstiokomotiven.

Auf die vorhandenen Lokomotiven verteilt, hatjede derselben im Fahr-

und Rangierdienst zuriickgelegt

Im Durchschnitt hat jede eingeteilte Fahrdienstlokomotive zu-

riickgelegt

Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer

riickgelegt . . .

Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangierdienst zuriickgelegt

2. Fahrdienstlokomotiven.
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug

Repavaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer

”

”

Verbrauch an Steinkohlen -

” » Schmiermaterial,,

Kosten des Brennmaterials

Zugskilometer .
‘Wagenachskilometer
Lokomotivkilometer
Zugskilometer .

Wagenachskilometer

Lokomotivkilometer
Zugskilometer .
Wagenachskilometer
Lokomotivkilometer
Zugskilometer .
‘Wagenachskilometer

. per Jahr Km.

» Tag
5 Jahr
» Tag 4
Zu-
», Jahr
» Tag
, Jahr
» Tag o,
. Centimes
”
”
Kilogr.
”
"
b
"
kRl
. Centimes

”

1

1891 1892 1893
692 702 717
4.6133 4.4430 4.2679
7.460 7.4430 7.2083
34.953 32.7468 32.6905
4113 40.1898 39.59s8
140.180 138.2218 134.0119
184.09 185.05 185.8511
0.225 0.225 0.2343
1.703 1.6 1.688
T.424 T.310 7.659
9.128 9.045 9.847
31.657 31lan 31.400
41.501 41.649 43.546
18.790 18.571 18.501
H.5895 5.6509 5.6852
39,743 38,628 38,347
107.4 105.54 105.06
49,078 48,847 47,705
134.46 133.83 130.69
58,316 56,898 55,981
159.7 155.46 153.37
35,578 35,598 35,413
97.4 9T.26 9702
23.95 22.98 23.30
10.89 11.35 8.94
11.63 1247 974
0.45 0.49 0.38
9.4761 9.6892 9.4882
10.1215 10.3857 10.3376
0.3963 0.4221 0.4084
0.0163 0.0167 0.0157
0.0174 0.0179 0.0172
0.00068 0.00072 0.00067
25.3027 25.3164 23.6227
2T.0241 271864 | ¢ 25.1510
1.0582 1.1030 T.o174




Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer . . . Centimes
,» Zugskilometer . . . . .
Putzmaterials 5 Lokomotivkilometer . : : 5
» Zugskilometer . . . . .
fiir Reparaturen, sowie fiir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer . . . . Franken
, Lokomotivkilometer . . . Centimes

» Zugskilometer . . : . 5 -

,, Wagenachskilometer . . . »

¢)eDie Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:

Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . : ! . Kilometer
und zwar jede Personenwagenachse . "
» Giiterwagenachse . : %

Tiglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von Personenwagenachsen .

, Giiterwagenachsen.

5, Personen-u. Giiterwagenachsen

Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachskilometern fallen

auf Nordostbahnwagen Prozente

,, fremde Wagen . . . . 2 . . . . . %
Kosten des Schmiermaterials per Wagenachskilometer . . . Centimes
Reparaturkosten per Bahnkilometer . . . . . s . Franken

,, Wagenachse Ende Jahr. ’ . . . . )
» Wagenachskilometer . 5 8 i 3 . Centimes

d) Ausniitzung der Wagen:
In den Personenwagen waren wihrend des Jahres von siimtlichen

Sitzplédtzen durchschnittlich besetzt . . . . E ) . Prozente

Ausniitzung der Tragfihigkeit der Gepiéck- und Giiterwagen 5 . #

1892

212354 |

38.02
40.60
1.59

15,473

30,399

12,223
135.07
33719
472.95

428
5T.22
0.0035
614.18
67.92
0.438

26.67
3747

0.7334
0.7861
1131
112

2,842.24  2,632.80

38.53
41.30
1.68

16,108

32,373

12,412
141.78
323.18
465.56

46.91
53.09
0.0034
596.99
65.98
0.409

26.41
35.92

32,863

1893

0.6611
0.7210
lass

1.290

34.40
37.50
1.8

15,931

12,202
145.52
342.54
488.06

45.82
H4.17
0.0031
765.35
81.87
0.507

29.1
3459
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3. Chronologische Vergleichung

2 sausgabeper
Betriebs- Ei 5 Aligemeine Verwaltung ! Unterhalt und Aufsicht der Bahn Expeditions- und Zugsdienst
Yz —ggi Personal ST:sﬁ.ge Total ‘ Personal Umerhn“‘ (:::::::- Sanstlgs. | Total | Personal " Total

2% e \‘ der Babn | T Ausgaben | | Ausgaben

Kilometer | rr. Fr. Fr. Fr. | Fr Fr. Fr. Fr. ‘ Fr Fr. Fr -
1878 536 | 812 | 162 | 974 | 1,467 869 | 5H86 | 86 3,008 | 5,302 4817 5,789
1879 549 | 727 | 121 848 ‘ 1,339 1,059 | 280 1) 59 2,137 1| 4,753 464 5,217
1880 607 | 615 | 122 737 ‘ 1,172 1,039 | 4811 49 2,741 | 4173 409 4,582
1881 688 | 556 90 646 ” 1,118 1,026 168 1) 46 2,358 3,762 352 4,114
1882 689 | 540 91 631 1,126 1,145 | 360 1) 58 2,689 | 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 106 668 | 1,165 1,262 309 1) 55 2,791 | 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 ‘ 1,163 800 | 928 ' 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948 L 60 2,907 | 3,830 429 4,259
1886 689 | 557 98 655 ‘ 1,159 807 | 911 57 2,934 | 3,932 454 4,386
1887 689 | 565 94 659 | 1,158 824 | 945 . 61 2,988 \ 3,999 487 4,486
1888 689 | 575 | 112 687 \ 1,159 938 | 802 60 2,959 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 108 705 | 1,254 | 1,075 | 968 73 3,370 | 4,647 550 5,197
1891 692 605 107 712 :“ 1,420 1,103 1,116 86 3,125 5,150 598 5,748
1892 702 595 101 696 ;‘ 1,434 1,202 1,194 90 3,920 5,302 595 5,397
1893 17 618 | 115 733 | 1,423 1,327 (1,155 89 3,994 5,376 630 6,006

Bemerkungen :
1) 1879—1888 Einzelauswechslung von Oberbaumaterialien in der Rubrik ,Unterhalt der Bahn“ inbegriffen.
2) Bis und mit 1888 Ersatz von Réddern, Bandagen, Feuerbiichsen und Siederdhren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterials“ inbegriffen.
) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelten Schuldbetreffnisse fremder Bahnen fiir Wagenmiete inbegriffen.

Die vorstehende Tabelle ist auf Grund des seit Januar 1885 neu eingefiihrten, in der Verordnung des Bundesrates vom 25. Nov. 1884
vorgeschriebenen Schemas fiir die Betricbsrechnungen aufgestellt, beziehungsweise umgearbeitet worden.




der Betriebs-Ausgaben.
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Bahnlkilometer
SE—— — e e SE— Y Ausgaben-
Fahrdienst Verschiedene Ausgaben i q Betreffnis per
- T 7 7 = = e ==l m .
erial- | Unterhalt 'Emeucrung‘ Sonstige ' it aaa 155, Verwend- | ' Loko- | Wagen-
Personal | e e Rolle | des Roll- | Aus | Total | oo Sonstis !uggsz‘i:ﬁs Total | ganzen | motiv- | achs-
| verbrauch | materials | materials | gaben | Miefeinss [Ausgabar | [%onds i kilometer | kilometer
Fr. | Fr. Fr. Fr. Fr. ‘ Fr. ‘ ¥, Fr. Fr. | Fr. ; Fr. Fr. | Cts,
‘ ‘ : 1 ﬁ 1
1,464 1,554 | 1,237 — ) 8 | 4263 | 1,0343) | 313 26 | 1,393 15,427 2,81 1 10,08
1,243 1,383 1,191 — 2| 15 | 3832 1,0413) | 222 118 1,381 14,015 2,70 9,84
1,127 | 1,230 1,023 419 4 1 3,425 | 1,129%) 201 23 1,353 12,838 2,52 ‘ 9,24
1,035 1,077 963 902 | 11 3,176 1 926%) 205 24 1,155 11,449 245 | 95
1,086 1,174 1,177 159 2) 11 3,607 | 1,0653) 225 29 1,319 12,557 2,56 90
1,160 1,276 1,190 982 | 14 3,738 | 1,139%) 300 18 1,457 13,069 2,54 \ 9,81
1,123 1,205 E 1,053 212 18 3,611 | 1,1233) | 217 57 1,397 12,803 2,52 : 9,96
1,157 1,220 1,214 470 19 4,080 | 1,0053) 247 44 1,829 13,738 2,64 10,49
1,189 1,309 1,214 737 19 4,468 | 1,0923) 230 63 1,885 14,328 2,59 10,41
1,238 1,370 1,200 593 22 4,423 | 1,033 238 5 1,346 13,902 2,43 9,18
1,300 1,484 1,275 453 21 4,533 | 1,182 417 203 1,802 14,633 2,42 9,62
1,357 1,733 1,112 789 21 5,012 | 1,198 501 Kb 1,774 ‘ 15,438 2,45 9,74
1,480 2,120 ! 1,218 631 30 | 5479 “ 1,296 728 139 2,163 | 16,914 252 | 10,15
1,609 2,394 1,276 722 37 | 6,038 | 1,358 652 238 2,248 18,471 2,58 10,71
1,684 2,462 1,346 595 50 6,136 | 1,299 ‘ 834 212 2,345 18,994 2,58 11,15
1,778 | 2,377 | 1471 | 794 42 | 6462 | 144> | 814 2 | 2261 19456 | 250 | 10,0
‘ 1 1
| ‘j
|
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D. Finanzergebnis.

Vergleichende Ubersicht der Resultate des Berichtsjahres mit dem Vorjahre.

Mehr resp. weniger

‘ 1892 1893 ‘: gegenitber 1892
‘ Fr. Cts. Fr. Cts. h; 7 T(Stﬂ.
Ertrag des Personen-, Gepéck-, Tier- und Guteltmnsporto ' 18,553,645 93 19,672,950 \69‘ + 1,119,304 | 76
Verschiedene Einnahmen s w6 ® & @ B 963 3,335 | 1133 704 42 + 170 368 62
| 19,016 981 73‘; 20,806,655 |11 ‘+ 1,289,673 58
Betriebsausgaben . & @ & s u § % & . - 11,744,396 | 44 12,114,489 15‘ + 870,092 71
Uberschuss der Betriebseinnahmen fiir eigene Rechnung . - 1,172,585 8,692,165 96ji+ 919,580 67
oder: 1892 1893 | | (
In Prozenten der Bruttoeinnahmen . . . 89,72% 41,77 %0
Per Bahnkilometer (Gesamt]ange 633 Kll) . Fr.12,278.96 Fr.13,781. 69 . [ I
» Zugskilometer . . ” 1.82 1.99 ‘ i
Nutzkilometer . . .o - 1.74 1.86
Ertrag verfiigharer Kapitalien 3 ; 953,886 |79 | 840,366 | 56 |- 113,520 ‘
Zinso fir dic zum Bau neuer Linien verwendeten Kapltahen . 457,090 | 70 801, 565 \90 + 344 475 |
Ertrag von Nebengeschiiften $ i W s B 3G 112,537 43 112,970 162 + 433 19
Zuschiisse aus den Spezialfonds 1,515.334 |60 1,660,282 86 \+ 144,948 ‘26
Aus sounstigen Quellen 1,084,508 | 89 129 7 \ 27 | ‘ 954,791 | 62
' . | 11,895,943 | 70 12,237,069 ‘ 17 + 341125 | 4(
Davon kommen in Abzug: |
Konto-Korrentzinse und Provisionen 19,956 | 85 25,202 | 92 + 5,246 07
Abschreibungen 262,877 | 22 4127 ‘3 258,749 | 88
Einlage in die Spezmlfonds 1,710,765 | 17 1,760,026 7‘ + 49,261 40
Zuwendungen an die Reserve zur Deckung ausserordentllcher Anfor— w
derungen an die Jahresrechnung . . s o o siw s 4. s ow || 893765 | 57| 47,415 \37} - 346,350 20
Verwendungen zu verschiedenen Zwecken i 536 314 191 12'7 555 78\ 408, 758 41
2 923,679 | — ,964 327 98 \ 959,351 | 0)
Reinertrag des eigenen Netzes 8,972,264 0| 0 10,272,741 ‘ 19‘ 1,300,476 49
) Hiezu kommt ferner |
Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien - 792.054 (18| 846,578 \21 |+ 54,524 (03
9,764,318 88| 11 119,319 40 + 1 355 000 52
und mit Einrechnung des Aktivsaldo vom Vorjahr . . <. . 533424 |86 \ 478 234 2‘2‘7‘1— 55 190 \64
Total 1 10.297,743 4 11,A97,553 ‘ 62 ‘+ 1,299, 809 | 88
Hievon sind erforderlich: ‘ ‘ ‘
1. Fiir Verzinsung der Anleihen: “ | ‘
a) Hypothekaranleihen auf das alte Netz von Fr. 135,837,500 . = 5,351,487 |50 5,442,687 50| + 91,200 | —
b) Hypothekaranleihen auf die Ostsektion der ehem. Nationalbahn ‘ I | ‘
von Fr. 3,000,000 . . 120,000 | — 120,000 | — —
¢) Subventionsdarleihen . ¢ m o3 s oW 5 @ 227,225 | — 240,225 | — |+ 13 000 | —
| 5,698,712 |50 5,802,912 50 + 104,200  —
2. Fiir Verzinsung der Einzahlungen auf die neuen 1 5698712 o T 50 ¥ S
Stammaktien: 3
@) Emission von 1891, einschliesslich Agio, zu 41/20'0 S 220,500 - 220,600 | —
b) Emission von 1892 zu 41/29o . g & s . ‘_ ”2‘}179 89 169 984 90 I+ 145,571i7 OL
| 5,943,683 |39 5 972,897 40} + 29,214 01
Uberschuss iiber die Verzinsung der Anleihen | 4,354,060 |35 5,624,656 22|+ 1.270,595 87
Verwendet fiir Amortisationen . } 540,000 | — | 560,000 ‘ — |+ 20,000 —
5 ,, ausserordentl. Zuqchuss an dle Penstons- und Hulfs
kasse zur Amortisation des Defizits 136,399 85 141,514 85 + 5,115 =
”7676,737997 85 | 701,514 |85+ 25115 -—
Zur Verfilgung der Aktiondre . . . I 3,677.660 |50 4,923,141 37‘j + 1,245,480 87
i \ =
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Zur Frliuterung der aus vorstehender Tabelle ersichtlichen Differenzen zwischen dem Finanzergebnis
des Berichts- und des Vorjahres wird mit Bezug auf diejenigen Punkte, welche nicht schon an anderer Stelle
behandelt worden sind, folgendes bemerkt: .

Von der Mehreinnahme von Fr. 170,368. 62 Cts. auf dem Titel , Verschiedene Einnahmen
kommen Fr. 146,570. 41 Cts. auf Pacht- und Mietzinse, Fr. 22,674. 50 Cts. auf den Ertrag von Hiilfsgeschiften und
restliche Fr. 1,123. 71 Cts. auf sonstige Einnahmen. Das erstere Plus resultiert mit Fr. 26,351. 41 Cts. aus den
Mehrentschadigungen, die wir von dritten Verwaltungen fiir die Mitbenutzung von Bahnhofen und Bahnstrecken
unsers Netzes erhielten, und mit Fr. 54,442. 32 Cts. aus den um 3,397,730 Achskilometer vermehrten Leistungen
unserer Wagen auf fremden Bahnen, sowie Fr. 66,277. 23 Cts. Mehrvergiitung fiir den Durchlauf unserer Giiter-
wagen auf den schweizerischen Verbandsbahnen, wegen der bei der analogen Ausgabensteigerung angefiihrten
Erhohung der Laufmiete. Der Mehrertrag der Hiilfsgeschifte ist dem giinstigern Ergebnis des Werkstiittebetriebes
zu verdanken, das pro 1893 Fr. 25,929. 27 Cts. gegen Fr. 4,613. 50 Cts. im Jahr 1892 betrigt.

Abziiglich der Konto-Korrentzinse und Provisionen haben die verfiigbaren Kapitalien einen Ertrag
von Fr. 815,163. G4 Cts. geliefert, inbegriffen Fr. 53,681. 50 Cts. Nettovorschlige auf verkauften Wertpapieren,
gegen Fr. 933,929. 94 Cts. im Jahr 1892. Der Einnahmeausfall von Fr. 113,520. 23 Cts. gegeniiber 1892 erkléirt
sich dadurch, dass zur Bestreitung der Baubediirfnisse, wie aus Abschnitt III ersichtlich, ein grosser Teil unserer
festen Anlagen im Berichtsjahr liquid gemacht werden musste. Entsprechend den vermehrten Bauverwendungen
haben - sich hinwieder die Einnahmen aus Zinsen fiir die im Bau engagierten Kapitalien um
Fr. 344,475. 20 Cts. gegen 1892 erhoht.

Die Ergebnisse des Dampfbootbetriebesauf dem Boden- und Ziirichsee sind in Abschnitt E
des Berichtes (pag. 72 u. ff.) behandelt.

Der Betrieb der Impriagnieranstalt wurde ab 25. Januar 1893 bis auf weiteres sistiert, da das
Gebiude, wie schon im letztjihrigen Berichte bemerkt, wegen der Anderungen im #ussern Bahnhofe Ziirich abgebrochen
werden musste und dessen neuer Standort noch nicht bestimmt ist. Der sich laut Rechnung auf Fr. 2,473 beziffernde
Einnahmeiiberschuss wurde der Materialrechnung des Oberingenieurs fiir den Betrieb zugewiesen, welche bis zur
Wiederaufnahme des Betriebes der Imprignieranstalt fiir die Miete der benutzten Schwellenlagerplitze u. s. w. auf-
zukommen hat.

Die Zuschiisse aus den Spezialfonds dienen zur Ausgleichung der unter nachbezeichneten Ver-
rechnungsrubriken eingestellten Ausgaben und bezw. Abziige:

1. Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung II B. b: Erneuerung des Oberbaues : . Fr. 828,027. 42 Cts.
ab: Ausgaben fiir Altstetten-Zug-Luzern ,  46,734. 76

Fr. 781,292. 66 Cts.
5 IV C. b: Erneuerung des Rollmaterials . ., D69,666. 54
Gewinn- und Verlustrechnung 3 a: Anteil an der Oberbauerneue-

rung der Botzbergbahn s 41,486, 87

» N . 3 b: Anteil an derjenigen der Aarg.

Siidbahn . . . . , 16,886. 05
5 . 5 6 a: Abschreibungauf den Bodensee-

booten : ; ; . 5 5083 —
3 . . 6 b: Abschreibung u. s. w. auf den

Ziirichseebooten . . ., 88,447. 46

Ubertrag ~ Fr. 1,503,314, 58 Cis.



Ubertrag ~ Fr. 1,503,314, 58 Cits.

2. Verwendungen aus der Reserve fiir Oberbau-Erneuerung

auf der Linie Altstetten-Zug-Luzern.

Betriebsrechnung II B. b: Erneuerung des Oberbaues (wie oben) . : s : ; ” 46,734. 76

3. Verwendungen aus dem Versicherungsfonds.

Betriebsrechnung, Einn. IIT 2: Kntschidigungen fiir Unfille bei
den Hiilfsgeschéften ; . Fr. 25,085. 40 Cts.
, Ausg., IV C.a: Schidigungen des Rollmaterials , 14,204. 87
V C. 3: Entschdadigungen fiir Unfille im '
Bahnbetrieb . . ., 133,353. 22
Gewinn- und Verlustrechnung, Einn. 6: Entschéidigungen fiir Unfille
bei den Nebengeschiften , 12,640. 53

Fr. 185,233, 52 Cts.

”

” ) ”

ab: Quote der Betriebsrechnung nach § 4 des Regulativs iiber den

Versicherungsfonds : o . . : : : . 5 15,000, —
. 110,233. 52

Zusammen  Fr. 1,660,282. 86 Cits.

Hinsichtlich des bedeutenden Minus auf den Einnahmen aus sonstigen Quellen wird daran
erinnert, dass unter dieser Rechnungsrubrik im Vorjahr infolge der Liquidation der Eisenbahnunternehmung Ziirich-
Zug-Luzern und der Riicklage fiir die Erhohung des Gesellschaftskapitals aussergewdhnliche Einnahmen im Betrage
von Fr. 1,017,606. 42 Cts. verbucht worden sind. Die gleiche Bemerkung gilt zum Teil auch fiir die Minderausgabe

auf dem Titel ,Verwendungen zu verschiedenen Zwecken®.

Die Vermehrung auf dem Ertrag gemeinschaftlicher Linien im Betrag von Fr. 54,524. 03 Cts.
verteilt sich auf alle Gemeinschaftsbahnen und zwar mit Fr. 13,953. 40 Cts. auf die Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-
Stein, welch letztere Linie nach der sektionsweisen Ertragsrechnung statt eines Betriebsdefizits wie im Vorjabr eben-
falls einen wenn auch nicht grossen Uberschuss der Betriebseinnahmen abgeworfen hat, ferner mit Fr. 39,373. 88 Cts.
auf die Aargauische Siidbahn und mit Fr. 1,196. 75 Cts. auf Verminderung der zu unsern Lasten fallenden Quote an
dem Betriebsdefizit der Linie Wohlen-Bremgarten.

An Einzahlungen auf die Beteiligungskapitalien bei den drei erstgenannten Gemeinschaftsbahnen zur
Bestreitung der in Ausfiihrung begriffenen Ergéinzungsbauten und bezw. Bauvollendung der ersten Anlage hatten
wir in 1893 zu leisten: fiir die Botzbergbahn Fr. 336,000, fiir die Linie Koblenz-Stein Fr. 25,000 und fiir die
Aargauische Siidbahn Fr. 40,000, wodurch sich per Ende des Berichtsjahrs die Beteiligung bei der Botzbergbahn
auf Fr. 12,150,000, bei der Linie Koblenz-Stein auf Fr. 2,275,000 und bei der Aargauischen Siidbahn auf
Fr. 5,965,000 stellt. Die Rendite dieser Beteiligungskapitalien pro 1893 betrigt in Prozenten fiir die Botzberg-
bahn 4,34 0fo, fiir die Linie Koblenz-Stein 0,33 0/o oder fiir beide Linien zusammen 3,710 9o gegen 3,706 0/0 im
Vorjahr, fiir die Aargauische Siidbahn 5,275 9/0 gegen 4,6070/0 im Jahr 1892. Im Durchschnitt verzinste sich die
Gesamtbeteiligung vou Fr. 20,890,000 an allen vier Gemeinschaftsbahnen zu 4,052 0/0 gegen 3,856 /o im Jahr 1892
von Fr. 20,539,000.
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Die zu Lasten der Gewinn- und Verlustrechnung vorgenommenen Abschreibungen am Baukonto fiir im
Jahr 1893 beseitigte Objekte betreffen die Minderwerte fiir eine ausgewechselte eiserne Briicke iiber die Salm-
sacher Aach in Romanshorn und einen aufgegebenen offenen Darchlass mit Eisenkonstruktion bei km 42.723 bei
Siebnen, ferner fiir diverse durch Zugbarrieren ersetzte Schiebbarrieren und fiir ab den Stationen Ennenda und
Kreuzlingen zuriickgezogene Petrolbeleuchtungsgegenstinde, welche durch die daselbst erfolgte Einrichtung der Gas-
beleuchtung entbehrlich geworden waren.
Die vermehrten Anspriiche von Fr. 104,200 fiir die Verzinsung der Anleihen beruhen auf:
a) 49/0 Jahreszins fiir die per Ende 1892 nach stattgehabtem Eintrag ins Pfandbuch auf den
Konto ,Eigene Wertpapiere“ iibergetragenen, noch im eigenen Besitz verbliebenen
Nordostbahn-Obligationen von Fr. 2,000,000 des 20 Millionen-Anleihens vom 1. Oktober

1886 . : . ” ; : : : ; : ie : ; . Fr. 80,000. —
von Fr. 280,000 des 87 Millionen-Anleihens vom 1. Oktober 1887 . s . ; » 11,200, —
Fr. 91,200, —

b) 290 Zinse auf der Beteiligung des Kantons Ziirich am Subventiousdarleihen fiir die rechts-
ufrige Ziirichseebahn, némlich:

fiir die II. Rate von Fr. 180,000 fiir das ganze Jahr 1893 gegen nur 101/2 Monate im

Jahr 1892 . ; . . ; . : : . Fr. 450. —

fiir die ITI. Rate von Fr. 330,000 fiir die Zeit vom 15. Febr./31. Dez. 1893 » 9,776, —

» 6,225, —
¢) 390 Zinse auf den Einzahlungen fiir das Subventionsdarleihen der Linie Thalweil-Zug
fiir das ganze Jahr 1893 gegen nur 11 Monate im Jahr 1892  Fr. 4,075. —
idem  auf der II. Rate der beziigl. Beteiligung des Kantons Ziirich von
Fr. 180,000 vom 1. Juni/31. Dezember 1893 : ; : » 2,700, —
» 6,776, —

Zusammen wie oben  Fr. 104,200. —
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E. Verschiedenes.

Verkehr und Einnahmen.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt 1. Platz .
) " L 1L "
Hin- und Riickfahrt I.
n ” m II. ”
Abonnementsbillette I.
e ) § F—-
Lustfahrtbillette L
. I

Total

Rekapitulation nach Plétzen:
I. Platz
.

Total

IL. Gepécktransport

III. Viehtransport.
Klasse a, Pferde
, b, schweres Vieh
» ¢, leichtes -
, d, Schweine

Hunde .

Total
IV. Giitertransport.
Eilgut
Stiickgut
Massengut A .
% B .
Spezialtarif I .
- II.
” IoI.

Total
V. Verschiedenes

Gesamttotal .

Rekapitulation:
Personentransport .
Gepiicktransport
Viehtransport .
Giitertransport
Verschiedenes

Total

» o, Kilber,Schafeund Ziegen

Transportquantitdten Einnahmen
1892 1893 1892 1893
Personen | Prozente Personen | Prozente Fr. (‘,ts.‘i Prozente Fr. Cts.‘ Prozente
12,064 | 10.72 12,025 ; 1051 | 25,101. 75; 2219 | 25,462. 44 | 21.93
19,608  17.16 19,751 | 1726 | 23,430. 62| 21.96 | 24,562. 85} 21.21
9,022 8.01 9,040 .90 7,339. 19| 6.67 7,697. 75i 6.65
23,274 20.67 23,138 20.02 | 13,123. 33| 1l.1 | 13,581. 29! 11.13
6,492 5.1 6,909 | 6.4 4,194. 88| 4.3 5,030. 82 4.34
3,903 |. 3.4 4,179 3.65 1,976. 40| 1.9 2,155. 97 1.86
13,866 | 12.32 14,704 12.85 | 21,404. 57| 1943 | 23,355. 09| 20.16
24298 | 21.58 24,677 2157 | 12,998. 24| 1ls0 13,977. 41| 12.07
112,577 100 114,423 ; 100 ] 110,168. 98i 100 | 115,823. 62‘\ 100
41,444 | 36.s1 42,6178 37.30 | 58,640. 39 53.3 61,546. 10| 53.14
71,133 | 63.19 71,745 6270 | 51,528. B9 | 4677 | 54,277, 52| 46.s6
112,577, 100 | 114423 | 100 |110,168. 98 100 |115.823. 62/ 100
Tonnen Tonnen |
) 255§ 281 4,986. 40 5,278. 69 |
Stiick Stiick
129 2.05 100 1.55
1,317 | 213 2,180 33.81
1,109 | 17.58 1,165 18.07 L i
06| 1120 488 | Taap 9620111 §850. 35
2,485 | 39.40 1,989 30.85 |
501 T.04 527 8.18 ‘
6,307 100 6,447 ‘ 100 6,627. 1] 8,859. 35
Tonnen Tonnen
1,370 1.04 1,300 0.86 |
9,303 T.01 9,730 6.45
6,451 4.90 6,056 4.01
25,445 | 19.34 32,405 21.48 ) 358,285. 87 408,358. 60
45,738 | 34.m 47,002 3115
8,429 6.41 12,398 8.22
34,830 | 26.41 41,983 27.83
131,566 | 100 150,874 100 |358,285. 87 | 408,358. 60}
264. 07 | 161. 86 |
480,382. 43 | | 538,482. 12
110,168. 98| 22.04 |115,823. 62| 21.51
4,986. 40 1.04 5,278. 69 0.98
6,627. 11 1.8 8,859. 35 l.6s
358,285. 87| T4.59 |408,358. 60| TH.s3
264. 07 0.05 161. 86 0.03
480,332. 43 | 100 |538.482. 12| 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

1893
1892

mehr als 1892
weniger ,

Personen Gepiick Vieh Giiter schiifitnes ei'fxgzj’l‘nll-ne
Anzahl Fr. Cts.] Tonnen I'r. ‘(‘ts. é(ﬁck Fr. 1(‘ts: Tonnen Fr. ;('ts. Fr. Cts. Fr. ! Cts.
114,423 1115,823 | 62| 281 [5,278 | 69 16,447 18,859 | 35 | 150,874 | 408,358 60| 161 | 86 538,482i 12
112,577 {110,168 98| 255 14,986 | 40 (6,307 |6,6‘27 11| 131,566 | 358,285 87| 264 07 | 480,332 43
1,846 5,664 64 26 | 292129] 14012,232 24| 19,308 | 50,072 3 — — | 58,149 69
ol S B e e e I — — '—]102 |21 — | -
| |

Durchschnittseinnahmen.

1893
1892

Per Reisenden

Per Tonne Gepiick

Per Stiick Vieh

Per Tonne Giiter

Fr. 1. 01 Cts. Fr. 18. 75 Cts.
» 0.98 » 19.55

Fr. 1. 37Cts.
» 1.05

Fr. 2. 71 Cts.
% 12 12 5

Die Einnahmen aus dem Bodensee-Verkehre haben sich zwar gegeniiber dem Vorjahr auf allen Titeln

vermehrt, aber doch im Giiterverkehre den Betrag friiherer Jahre nicht erreicht.

Die Ursache dieser Erscheinung

ist hauptsiichlich die andauernd ungiinstige Lage des ungarischen Getreidemarktes und der Umstand, dass die

Getreidetransporte von der untern Donau und aus Siidrussland nach der Schweiz sich immer mehr dem Seewege

iiber Genua zuwenden. Auch ein anderes Aliment der Bodenseeschiffahrt, die Holztransporte aus Osterreich nach

Frankreich, hat fast ganz aufgehort, da die Zollverhiltnisse die frither in grossem Massstabe geiibte Lagerung und

Sortierung der Holzer in Romanshorn nicht mehr gestatten und fiir direkte Transporte der Weg iiber den Bodensee

gegeniiber jenem iiber Buchs hinsichtlich der Frachtverhiiltnisse uns wenig und dem Versender keine Vorteile bietet.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

I | Gegeniiber 1892
1892 ‘ | 1893 }
| | | Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. Prozente 1: Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
10,000 — | 282 || 1. Centralverwaltung und technische Leitung . I 10,000 | — 25 | — = — -
15,459 | 20 3.59 ‘ . Gehalte des Administrationspersonals . - 15,106 | 45 3.50 ‘ — - 352 | 75
| 3. Gehalte und Ersparnispréimien des Schiffs- | |
132,063 | 85 | 30.62 | personals i . . . . . . 1132,290 | 49 | 30.68 226 | 64 —
3375| 82 | Oas | 4. Bekleidung desselben . ; .| 2,983| 80 O.69 | — — 391 52
' b. Mietzinse, Bureaubediirfnisse, Beleuchtung { \
3,183| 66 | 0O.7a und Beheizung der Bureaux .| 3432|191 050 | 249| 25 — —
50,860 | 60 | 1179 | 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . ‘ 58,147 — | 13.4s 7,286 | 40 - —
\‘ . Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch- '
125,636 | 65 | 29.18 tung und Beheizung der Schiffe . 121,688 | 78 | 28.02 — — | 3,947| 87
64,328 | 95 | 1492 | 9. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung . z ,‘ 60,296 | 95 | 18.98 | — - 4,082 | —
11,700 | 15 221 | 10. Assekuranzprdmien . .| 11,461 | 70 265 | — — 238 | 45
14,658 | 51 3.40 11. Verschiedenes . | 15851 19 | Bes | 1,192 68 - —
431,266 | 89 | 100 | . Total . Cas12s9 o7 | 100 | | — 7| 62
I i

Die Ausgaben differieren im Total gegeniiber dem Vorjahr nur um wenige Franken. Dagegen weisen
einzelne Kapitel erheblichere Differenzen auf, so Kapitel 6/7 eine Mehrausgabe von Fr. 7,286. 40 Cts. fiir Ein- und
Ausschiffen der Giiter infolge vermehrten Trajektgiiterverkehrs, Kapitel 8 eine Minderausgabe von Fr. 3,947. 87 Cts.,

da, wenn auch der Durchschnittsverbrauch an Brennmaterial von 32,408 auf 33,576 kg. per Kilometer stieg, der Kohlen-

10
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preis im Berichtsjahr niedriger als im Vorjahr war

Die Reparaturkosten der Dampfboote betrugen etwa Fr. 3,400. —

und diejenigen der Trajekt-Dampffahre und der Trajektkihne etwa Fr. 6,900 mehr als im Jahr 1892, dagegen

mussten fiir Reparaturen der Schleppschiffe etwa Fr. 14,400. — weniger verausgabt werden, so dass als Facit eine

Minderausgabe von Fr. 4,032. — auf dem Kapitel 9 bleibt.

» Verschiedenes* fillt auf Steuern und Reparaturen der Trajekteinrichtung in Romanshorn.

Finanzergebnis des Dampfbootbetriebs auf dem Bodensee.

Die Mehrausgabe von Fr. 1,192.68 Cts. auf Kapitel 11

Betriebsmaterial.

1892 1893
Per Fahr- In Per Fahr- In
Total kii:mt,t:r Prozenten Total ki(il(‘)metle Prozenten
- e o feomere . | iderBrutto- ’ L der Brutto-
Fr. | cts. Fr. | Cts. | einnahmen | Fr. | Ots. | Fr. LC"' ‘einnahmen
Einnahmen . 480,332 | 43 3 | 92 — 538,482 | 12 4 | 40 —
Ausgaben 431,266 | 89 3 52 89.79 431,259 | 27 3 53 80.09
Vorschlag . 49,065 54 — | 40 10.21 107,222 | 85 | — | 87 19.01
I i | | |

Im Betriebsmaterial fiir den Bodensee ist cine kleine Mutation eingetreten, indem das im Jahr 1853 erbaute

und entbehrliche eiserne Schleppschiff ,Schwan“ der Damptbootgesellschaft fiir den Untersee und Rbein um den Preis

von Ir.2,000. — verkauft wurde, unter Abschreibung des hiedurch nicht gedeckten Teils des Bilanzwertes am Bau-

konto (Nebengeschifte) zu Lasten des Erneuerungsfonds.

Hienach war der Bestand des Betricbsmaterials zu Ende des Berichtsjahres folgender:

6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne Trajektkiihne, ferner 1 Trajekt-Dampffihre und 1 eiserner

Schleppkahn, letztere beiden gemeinschaftlich mit Bayern.

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote

auf dem Bodensee.

a. Leistungen der Schiffe:
Dampfboote und Trajektfihre (letatere zur Hiilfte).
Dieselben haben zuriickgelegt
und zwar in
sonach per Autstuude durchschmtthch

Schleppboote. Solche durchliefen
b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz
Steinkohlen

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (] Ster
Holz = 400 Kilogr. Kohlen)

Durchschnittsverbrauch per Kilometer
» Zeitstunde
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen
per Kilometer .
» Zeitstunde .
¢. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen
per Kilometer
» Zcitstunde
Kosten fiir S8chmiermaterial im ganzen
per Kilometer
» Zeitstunde
d Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen
per Kilometer

Kilometer
Zeitstunden
Kilometer

”
Ster
Tonnen

”
Kilogramm

”

Franken
Centimes
Franken
Tonnen
Kilogramm

”
Franken
Centimes

”
Franken
Centimes

1892 1893
122,447 122,161
7,523 7,381
16.28 16 55
94,962 105,611
19.250 15.750
3,960.600 4,095.430
3,968.300 4,101.730
32.408 33.516
527.489 555.715
118,293. 58 114,833. 56
96.61 94.00
15. 72 15. 56
9.542 9.326
0.018 0.076
1.268 1.264
4,581. 36 4,299. 69
34 3.52
60.90 58.25
64,328. 95 60,296. 95
H2.54 49.86
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.
Verkehr und Einnahmen.

Transportquantititen Einnahmen
1892 1893 1892 1893
L Personenlransport. Personen Prozente Vgt;rsonen Prozente | Fr. (Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente
Einfache Fahrt . . L Platz 29,505 | 3.8 32,451 | 3. 28,824. 65 | 6.7 30,199. 30| 6.;1
. . . LI 155,018 | 16.96 165,612 | 17.59 79,362. 01 | 18.65 84,439. 74| 19.15
Hin- und Riickfahrt . 1. 134,382 | 14.70 130,058 | 13.81 95,304. 37 | 22.40 94,510. 91| 21.61
. R I, 438,926 | 48.01 448,596 | 47.65 177,219. 39 | 41.64 183,038. 28 | 41.s6
Abonnementsbillette . 1. . 41,638 | 4.54 39,182 | 4.6 10,491. 90 | 2.6 9,380. 45| 2.15
N Im. ., 78,984 | 8.64 91,443 | 9.m 13,896. 80 | 3.e1 15,602. 45| 3.3
Gesellschafts-, Lust- u.
Rundfahrtbillette Lo, 12,521 1.57 13,767 1.46 10,869. 46 | 2.5 11,301. 28| 2.5
R | R 23,309 | 255 20,481 | 2.3 9,611. 55 | 2.2 8,808. 98| 2.01
Total . 914,183 | 100 ‘ 941,540 | 100 | 425,580. 13 | 100 437,281. 39| 100
Rekapitulation nachPlédtzen: ‘ " |
I. Platz . . . . . 217,946 | 2854 | 215,408  22.ss 145,490. 38 | 349 || 145,391. 94 332
I S i 696,237 | 76.16 726,132 T7.2 | 280,089. 75 | 65.51 | 291,889. 45| 66.75
Total . 914,183 | 100 \ 941,540 } 100 | 425,680. 13 | 100 437,281. 39 | 100
Tonuen \ Tonnen ‘
II. Gepéacktransport : ; 1,048 - 1,205 ; 8,100. 75 | | 9448. 75
II1. Viehtransport. Stiick | | stiick
Klasse 1 . : : ; ; 18 089 | 26 | 0.3 (
» Im . . . . . 1,546  33.47 ” 1,325 | 32.31 3,978. 05 y o 3,374, 40
S § ) S 2804 60 | 2492 60 ‘
. IV . . . . . 251 | Has | 258 | B.29 / |
Total . 4,619 ‘ 100 “ 4,101 100 3,978. 05 . 3,374. 40
IV, Giitertransport. Tonnen ‘ ‘i Tonnen
Bilgat . . . .. . . 3452 4 | 3984 | der |
Stiickgut-Klasse 1 6w % 4,016 | 551 | 4,334 | b.os
N 2 . . . 10,581 | 14.5 | 11,236 | 13.17
Wagenladungen Klasse A . . 1,306 i 19 | 1,172 1.37
. ., B . . 3,040 447 2,612 | 3.6
Spezialtarit 5 Ia = ; 2488 3. 2239 | 24 , 135402. 33 : 156,041. 16
\ . Iy . . 7,942  10.90 9,475 | 11.10
- + Ha s . 1,331 1.88 1,816 2.3
\ P | . 1,502 .06 3,788 | 4.4
# o Ia - . 1,747 | 2.0 | 1,959 | 2.0
N . Iy . . 35,524 484 | 42,723 | 50.06
72,879 | 100 | 85,338 | 100 | 135,452. 33 ‘ 156,041. 16
Lokalspesen . . . . . . ) : 16,170. 20 ‘ . 15,132. 35
Total . . : : . 151,622. 53 : 171,173. 51
V. Verschiedenes . 3 . . < . y 2,804. 50 | . 2,810. —
Gesamttotal . . . . .| 592,085. 96 . | 624,088. 05
Rekapitulation : ]
Personentransport 5 : : : : . . 425,580. 13 | Tl.ss || 437,281. 39 | T70.07
Gepiéicktransport . . . . . : 3 : 8,100. 75 137 9,448. 75 152
Viehtransport . . . . L % » « 3,978 05 0.67 3,374 40 0.54
Giitertransport . . . . ) : . ; 151,622. 53 | 26.e1 || 171,173. 51 | 27.42
Verschiedenes ; s . . . . . . 2,804. 50 0.47 2,810. — 0.45
Total . . . . .| 592,085. 96 | 100 | 624,088. 05 | 100
(
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Zirichsee-Dampfboote.

. Ver- Total-
Personen Gepiick Vieh Griiter . .
o schiedenes | einnahmen
Fr. Cts- Fr. lCts‘ Fr. |[Cts.

) An;alhl Fr. Cts.|Tonnen - Fr. ‘Cta. i Scﬁcki . Fr. i Cts. V’I‘Vr;nn‘en
1893 | 941,540 | 437,281 391,205 | 9,448 1 751 4,101 3,374 | 40| 85,338

1892 | 914,183 | 425,580 131,048 8,100 75 4,619 3,978 05| 72,879
mehr als 1892 | 27,357 | 11,701 26| 157 1,348 \ 00 — — | —112,459] 19,550 |98 5 500 32,002 09
weniger , — — - — — ‘ — | 518] 603 ‘ 65| — - - - |- = i —

171,178 | 51| 2,810 | —| 624,088 | 05
151,622 | 53| 2,804 | 50| 592,085 96

Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1893 ; : ; : Fr. 0. 46 Cts. Fr. 7. 84 Cts. Fr. 0. 82 Cts. Fr. 2. 01 Cts.
1892 . . . . , 0.47 » .73 s, 0.8 » 2.08

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

1899 1808 3 Gegeniiber 1892
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
15,000 — | 2.7 1. Centralverwaltung und technische Leitung . | 15,000 — 2.86 = | == - | —
18,551 — 3.56 2. Gehalte des Administrationspersonals . . 19,167 1 70 3.66 616 | 70 —_ | —
234,514| 91 | 44.s4 3. Besoldungen und Lohne des Schiffspersonals. 232438 | 79 | 44.33 — — 2,076 | 12
4,532| 98 0.86 4. Bekleidung desselben . ; : : .| 3,55 3 0.6s — 977 | 63
5. Mietzinse, Bureaubediirfnisse, Beleuchtung
16,632 63 3.18 und Beheizung der Bureaux . 5 .| 15,282 | 31 2.90 — — 1,400 | 32
6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung
144,469 95 | 2T.¢2 und Beheizung der Schiffe . : . . 130,628 | T3 | 24.m — | — | 13,841 22
59,220( 79 | 1l.s2 7. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung .| 69,273 27 | 18.21 | 10,052 | 48 — | =
8. Assekuranzprémien, Steuern und Konzessions-
15,608| 35 2.99 gebiihr . . B . . . .|| 13,085 | 67 2.50 — | — 1 2)522]| 68
14,509 40 2.1 9. Verschiedenes . : i 5 s " .| 2,976 | — 4.95 || 11,466 | 60 — —
523,040{ 01 | 100 ; ; ; : . Total . : . : 524,357 | 82 | 100 1,317 | 81 — | =
i , |

Die Ausgaben weisen gegeniiber dem Vorjahr eine Vermehrung von Fr. 1,317.81 Cts. auf, indem fiinf
Posten Minderausgaben im Gesamtbetrage von Fr. 20,817. 97 Cts. drei Posten Mehrausgaben im Gesamtbetrage von
Fr. 22,135. 78 Cts. gegeniiber stehen. Die Mehrausgaben werden begriindet durch Gehaltsaufbesserungen (Kap. 2),
grossere Reparaturen an den beiden Dampfbooten ,Helvetia® und ,Concordia“ (Kap. 7), Ausrichtung einer nam-
haften Haftpflichtentschidigung an die Hinterlassenen eines verungliickten Matrosen, Binrichtung eines Omnibus- und
Camionnagedienstes zwischen Stifa und Raperswil wihrend der im Januar 1893 eingetretenen teilweisen Seegefrdrne
und grossere Reparaturen an Dampfschiffstegen (Kap. 9). Die Minderausgaben sind entstanden durch geringere
Fahrleistungen und daherigen Minderaufwand von Fahrgeldern (Kap. 3), Ersparnis an Biireaumiete und Druckkosten
(Kap. 5); zu der Minderausgabe auf Kapitel 6 hat ausser dem Riickgang der Fahrleistungen auch der geringere
Durchschnittsverbrauch von Kohlen- und Schmiermaterial, sowie der in diesen Materialien eingetretene Preisabschlag
beigetragen.
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Statistik iiber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee.

1892 1893
a. Leistungen der Schiffe: ———
Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt Kilometer 244,539 250,971
und zwar in . . . Zeitstunden 18,584 18,023
per Zeitstunde durchschnittlich . ; Kilometer 13.16 12.51
Schleppdampfboote. Solche durchliefen . - 26,409 26,619
und zwar in : p g ; Zeitstunden 3,724 3,827
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer T.09 6.96
Trajektfahre. Dieselbe durchlief " 24,968 28,456
und zwar in . . . . Zeitstunden 1,956 2,248
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 12,76 12.66
Total: Zuriickgelegte o 295,916 286,046
Zeitstunden 24,264 24,098
per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 12.20 1187
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz . Ster 26 21
Steinkohlen . . R . . . . Tonnen 4,654.900 4,436.150
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen: v 4,665.300 4,444.550
(1 Ster Holz = 400 Kilogramm Kohlen.)
Durchschnittsverbrauch per Kilometer Kilogr. 15.766 15.518
Y » Zeitstunde " 192.273 - 184.436
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen Franken 133,730. — 121,594.83
” \ N per Kilometer Centimes 45.19 42.51
% - % » Zeitstunde . : Franken 5.51 5.05
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen Tonnen 13.920 12.372
' » » » per Kilometer . Kilogr. 0.047 0.043
., » »  Zeitstunde. » 0.574 0.513
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen Franken 7,882.64 6,453.68
per Kilometer Centimes 2.66 2.26
» Zeitstunde - 32.49 26.78
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen Franken 59,220.79 69,273.27
per Kilometer Centimes 20.01 24.22
Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.
1892 1893
Lol Fahrl?if;meter ProzI:nten Tatal Fahrkgl:neter Proisnten
o der Brutto- X der Brutto-
Fr. Cts. Fr. Cts: |oinnahmen P Css KX Cts- leinnahmen
Einnahmen 592,085 | 96 2 — = 624,088 | 05 2 18 —
Ausgaben 523,040 | 01 1 77 | 8834 524,357 | 82 1 83 84.02
Vorschlag . 69,045 | 95 — 23 11.66 99,730 E - 35 15.98

Betriebsmaterial.

Nachdem im Berichtsjahr zwei iltere, aber noch in gutem Zustand befindliche hélzerne Schleppschiffe ange-

schafft, dagegen drei baufillige holzerne Schleppschiffe ausrangiert und abgeschrieben worden sind, ferner ein eisernes

Schleppschiff an eine Bauunternehmung der rechtsufrigen Ziirichseebahn verkauft worden ist, war der Bestand des

Betriebsmaterials auf dem Ziirichsee zu Ende des Berichtsjahres folgender:
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1 Salondampfer, 7 andere Raddampfer, — von denen zwei, néimlich ,Linth-Escher* und ,Stadt Ziirich“ auf
Schluss des Berichtsjahres ausrangiert und auf den Altmaterialwert abgeschrieben wurden und seither nur noch ausnahms-

weise Hiilfsdienste leisteten — , 2 Schraubendampfer, ferner 1 Trajekt-Dampffihre, 6 eiserne und 22 holzerne
Schlepp- und Kohlenschiffe.

3. Werkstiéttebetrieb.

Die Haupt- und Filialwerkstitten waren auch im Berichtsjahre noch im wesentlichen auf ihre bisherigen
Einrichtungen angewiesen. HKine etwelche Entlastung der Werkstitte in Ziirich konnte durch dic Erstellung einer
provisorischen Wagenreparaturwerkstitte in Romanshorn, welcher eine grossere Anzahl Giiterwagen zur Revision
iiberwiesen wurde, erzielt werden.

Ausser dem Unterhalt und der Erneuerung des Rollmaterials, sowie der Dampf- und Schleppboote auf dem
Ziirichsee und Bodensee hatte sich die Hauptwerkstitte wiederum hauptséichlich mit der Erstellung von Luftdruck-
bremsen und Dampfheizungen zu befassen. .

Die auf Baukonto ausgefiihrten Arbeiten belaufen sich auf. ; | ; Fr. 171,294. 66 Cts.
wovon fiir Anfertigung der Ausriistungsgegenstinde neuer Lokomotiven und Erstellung

kontinuierlicher Bremsen " . . ; P . . . . . . 62,826. 95

n

fiir Ausriistung von Personen- und Gepidckwagen mit Westinghousebremsen . . : " 51,612. 85

Die Arbeiten und Lieferungen auf Konto Erneuerungsfonds belaufen sich auf Fr.  93,840. 92 Cts.
und zwar fiir:

1. Ersetzen von 8 Dampfkesseln mit Feuerbiichsen, 4 Feuerbiichsen, 877 Siederthren,

88 Bandagen fiir Triebriider, 34 Bandagen fiir Lauf- und Tenderrider, 5 Dampf-

cylinder, 1 Tenderachse, sédmtlich fiir Lokomotiven . ; < . : s . Fr. 96,750. 74 Cts.

2. Ersetzen von 94 Bandagen und 15 Radsternen fiir Personenwagen ‘ % 5,511. 47
3. Ersetzen von 183 Bandagen und 31 Radsternen fiir Gepiick- und Giiterwagen . 10,859. 718
4. Erstellung von Westinghousebremsen an 43 Wagen . . . . i E 15,722. 57
5. diverse andere Arbeiten ‘ : . - , . . . . . R 4,399. 27 ,
Fr. 133,243. 83 Cits.

abziiglich Erlose fiir Altmaterialien . . . ; : ; ; . : i 39,402, 91

Fr.  93,840. 92 Cts.

Auf Betriebskonto, fiir den Unterhalt der Bahnanlagen, wurden fiir Fr. 114,426. 83 Cts. Arbeiten
an Schiebebiihnen, Drehscheiben, Signalscheiben ete. ausgefiihrt. ‘

Die Zahl der Werkstdattearbeiter betrug zu Ende des Berichtsjahres 552 (1892 : 559).

Die Rechnung der Werkstitte weist auf:

1892 1893
An Einnahmen . . . Fr. 1,507,208. 03 Cts. Fr. 1,557,083. 24 Cits.
» Ausgaben . . . . | 1502594, 53 , 1,081,183, 97
Einnahmen-Uberschuss . Fr. 4,613. 50 Cts. Fr. 25,929. 27 Cts.

4. Unfille.
Im Berichtsjahr sind 9 Entgleisungen, 6 auf Stationen und 3 auf offener Bahn, sowie 10 Zusammen-

stosse auf Stationen vorgekommen, wobei 1 Reisender verletzt wurde.
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Infolge anderweitiger Vorfille wurden auf der Bahn 11 Personen getStet und 148 Personen verletzt. Die
Todesfille betrafen 3 Reisende, 5 Bahnangestellte und 8 Drittpersonen, die Verletzungen 4 Reisende, 143 Bahn-
angestellte und 1 Drittperson. Ferner sind noch 5 auf dem Bahngebiet vorgekommene Selbstmorde zu verzeichnen.

Beim Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee sind 8 Unfille eingetreten, indem 1 Drittperson ertrank und
Angestellte verletzt wurden. Der Bodensee-Dampfbootbetrieb hatte keine Unfille.

5. Versicherungen.
Zu Ende des Jahres 1893 waren folgende Versicherungen in Kraft :
a. Gegen Feuerschaden:
1. Gebsude in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen,
Baselland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus, ferner im Grossherzogtum Baden Fr. 15,425,544, —
2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorrite und Mobiliar » 43,162,000, —

Fr. 58,587,544, —
b. Gegen die Gefahren des Wassertransportes: T D5t

Trajektgiiterwagen auf dem Bodensee und Transportgiiter auf dem Ziirich- und

Bodensee . . ! . ; 3 ; i ; . ; . i 610,000. —
c. Versicherung der Passagiere und im Dienst befindlichen

Postangestellten aufden Ziirich- und Bodensee-Dampfbooten

auf Ableben durch Unfall . . . . . . . . . 11,100,000. —

Total Fr. 60,297,544, —
Uberdies besteht zur Ausgleichung der Folgen von Personen-Unfillen und
Beschéidigungen von Transportmaterial der Versicherungsfonds, der per Ende 1893

- laut Rechnung einen Aktivsaldo erzeigt von . . . . . . . . . Fr. 996,653.45 Cts.

Auf den unter litt. a. aufgefiihrten Versicherungen ist fiir Gebdude eine Erhéhung von Fr. 165,175. —
und fiir Lagergiiter in Romanshorn eine solche von Fr. 50,000. — gegeniiber 1892 eingetreten.

Die laut unserem letztjihrigen Bericht nur bis Ende 1893 erneuerten Versicherungen fiir die Dampfboot-
unternehmung fiir den Ziirichsee haben wir wegen Verzogerung der Betriebserdffnung der rechtsufrigen Ziirichsee-
babhn zum Teil bis Ende Miirz 1894 und teilweise bis Ende 1894 unveréndert prolongiert.

6. Personaletat.

_ Der durchschnittliche Stand des Personals war folgender: 1892 1893
I. Aligemeine Verwaltung. :
Beamte und Angestellte auf Personalkonto : 3 ; . . . 164 171
ebenso und Arbeiter auf andern Konti § i s . . 5 . 8 86
) 247 257
. Bahpunterhalt und Aufsicht.
Beamte und Angestellte (ausschliesslich der Weichenwirter, jedoch mit Ein-
schluss der Barrierenwirterinnen) auf Personalkonto . : : ’ 497 501
ebenso und Arbeiter auf andern Konti . : : ) ’ : i 736 760
. . 1,233 1,261
lll. Expeditions- und Zugsdienst.
Beamte, Angestellte und Arbeiter (einschliesslich der Akkordarbeiter im
Lagerhaus Romanshorn), auf Personalkonto . s . e i 2,482 2,540

Ubertrag 3,962 4,058



1892 1893
Ubertrag 3,962 4,058
IV. Maschinendienst und Werkstitten.
Beamte, Angestellte und Arbeiter auf Personalkonto . . . . 553 571
ebenso und Arbeiter (wovon 561 Werkstittenarbeiter) auf andern Konti . 583 583
C 1,186 1,154
Totalbestand des Bahnbetriebspersonals, auf Personalkonto . 3,696 3,783
» andern Konti . 1,402 1,429
5,098 5,212
Hienach kommen auf einen Kilometer Bahnlinge im ganzen 7,27 Angestellte
(im Vorjahr 7,26).
V Personal der Dampfschiffahrt auf dem Ziirich- und Bodensee.
Beamte, Angestellte und Arbeiter . ; : . : . 2 = 210 206
VI. Imprégnieranstalt.
Arbeiter . ¢ : ’ . : . : ‘ . ’ 3 3 29 3
- 239 209
Gesamttotal des Bahn- und Dampfbootpersonals . : . 5,337 5,421

-7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.
Das in nachstehender Tabelle aufgefiihrte Defizit und Deckungskapital der Pensions- und Hiilfskasse

per Ende 1893 ergibt sich wie folgt :
a. Defizit auf Grund der versicherungstechnischen Bilanz:

Bestand zu Ende 1892 . : . ’ . : . . . . s . . Fr. 2,892,937. 11 Cts.
ab: Verminderung im Jahr 1893 durch den ausserordentlichen Zuschuss der Bahngesell-

schaft als 1V. Amortisationsrate : i ; ’ . . ; A ’ R 141,614. 85
‘ Restiert am 31. Dezember 1893 Fr. 2,751,422, 26 Cts.

b. Deckungskapital.
Bestand zu Ende 1892 . : . ; . : ; . g : . ’ . Fr. 7,049,648. 91 Cts.

Hiezu kamen im Berichtsjahr:
1. fiir Verzinsung des Defizits per Ende 1892 zu 33/40/0- Fr. 108,485. 15 Cits.

2. an ordentlichen Einnahmen . . . . . ., 125,842, 06
3. an Zuwachs fiir nicht verfallene Aktivzinse . . . 9,082. 55
Fr. 843,409. 76 Cts.
abziiglich die Jahresausgaben von 1893 ; . .o, 424127. 01
o 419,282. 75
Sonach Bestand per 31. Dezember 1893 . 3 . s ; : ; ; . . Fr. 7,468,931.66 Cts.

Die im Berichte des Vorjahres erwihnte Revision der Statuten der Krankenkasse fiir die Bahn-
arbeiter des Oberingenieurs hatte eine ausserordentliche Belastung dieser Kasse zur Folge, so dass, wie aus der
nachstehenden Tabelle hervorgeht, die Rechnung pro 1893 einen Riickschlag von Fr. 2013. 83 Cts. ergab. Da auch
in den ersten Monaten des laufenden Jahres die Einlagen der Mitglieder zur Bestreitung der an die Kasse gemachten
Anspriiche bei weitem nicht geniigten, sahen wir uns gendtigt, die vierzehntiigigen Beitrige der Mitglieder um 20 Cts.,

d. h. von 30 auf 50 Cts. zu erhéhen.
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I. Jahresrechnung pro 1893.

Einnahmen.

1. Beitrige der Mitglieder:

@) Eintrittsgelder . W B
b) Beitriige von Gehaltserhohungen .
c) Regelmiissige Beitrige

d) Nachzahlungen .

. Beitriige der Gesellschaft:
a) Regelmiissige Beitriige
b) Ausserordentliche Beitrige .
¢) Sonstige Zuwendungen

. Verschiedene Einnahmen:

@) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitriige von Versicherungsanstalten .

c) Erlose aus gefundenen Gegenstiinden,
Bussen ete. . o W

d) Geschenke und Verschiedenes .

Ausgaben.

1. Unterstiitzungen und Pensionen:

@) Unterstiitzungen und Pensionen an lebende
Mitglieder o e e e e e e

b) Unterstiitzungen und Pensionen an die
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder

¢) Aversalentschédigungen fiir den Verzicht
auf das Unterstiitzungsrecht

. Abgangsentschidigungen an

tretende Mitglieder.

aus-

. Verschiedene Ausgaben (Verwaltungs-
kosten etc.)

Einnahmen-Uberschuss im Jahr 1893

Hiezu: Aktivsaldo-Vortrag vom Jahr 1892
Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1894 . .

Zahl der Mitglieder s
Zahl der Unterstiitzungsfille

a. b. c.
Pensions- | Krankenkasse Rinnkonkasas
und Hiilfskasse |fiir die Giiter- und fiir die Total
fir die Beamten |  Werkstiitte- Bahnarbeiter
und Angestellten ‘ arbeiter .
Fr. Cts,| Fr. Cts.| Fr, Cts,| Fr. Cts.
s 3,645 |65 - 3,645 |65
24,968 | 69 — — — . 24,968 | 69
237,460 |53 32,664 | 08 8,357 |20 278,381 |81
11,007 |30 — e = = 11,007 |30
273,436 |52 — = —_ — 273,436 | 52
258,510 |87 — — — — 258,510 |87
2,357 |33 — = — — 2,357 |33
157,260 | 69 2,370 | — 1012 |25 160,642 | 94
7,783 | 07 1,695 | 65 151 140 9,630 |12
3,057 % 308 — 292 = 3,657 06
975,842 | 06 40,583 | 38 9,812 | 85| 1,026,238 |29
225,558 | 78 35,981 |46 11,794 18 273,334 |42
133,801 |38 360 | — — g 134,161 |38
37,362 |32 — | — — — 37,362 |32
24,614 | 63 1,770 |71 = - 26,385 |34
2,789 | 90 - |- 32 |50 2,822 | 40|
424,127 | 01 38,112 | 17 11,826 | 68 474,065 |86
551,715 | 05 2,471 (21 — 2,013 |83 552,172 |43
4,112,533 | 80 60,764 |91 23,308 | 71| 4,196,607 |42
4,664,248 | 85 63,236 |12 21,294 88| 4,748,779 |85
2,712 1,635 782 5,129
650 640 2H8 1,548

11
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II. Bilanz auf 31. Dezember 1893.

Aktiven.

1.

N O OB W

Wertschriften und hypothekarische
Anlagen:

a) Schuldbriefe . 5

b) Diverse Obligationen .

¢) Nordostbahn-Obligationen

. Guthaben an die Nordostbahngesell-

schaft

. Nicht verfallene Aktivzinse .
. Sonstige Guthaben .

. Liegenschaften

. Kassasaldo

. Defizit

Passiven.

1.
2.
3.
4.

Schulden
Nicht verfallene Passivzinse
Deckungskapital .

Reserven

a. b. i
Pensions- Krankenkasse R KeREaEss
und Hiilfskasse |fiir die Giiter- und o Total
G e a3 ir die
fiir die Beamten Werkstitte- Bahnarbeiter
und Angestellten arbeiter
Fr. Cts.| Fr. Cts.| Fr. Cts, Fr. Cts
2,393,600 | — 16,200 | — — — 2,409,800 | —
1,478,200 | — — — - —| 1,478,200 | —
725,500 | — 46,500 | — 20,000 792,000 | —
4,597,300 | — 62,700 | — 20,000 4,680,000 | —
66,948 | 85 536 |12 — — 67,484 | 97
53,260 | 55 — — — 2 53,260 |55
— — — — 1,294 |88 1,294 |88
2,751,422 | 26 — — — —| 2,751,422 |26
7,468,931 | 66 63,236 |12 21,294 |88 7,553,462 |66
7,468,931 | 66 — — — — | 7,468,931 |66
— — 63,236 |12 21,294 | 88 84,531 | —
7,468,931 | 66 63,236 |12 21,294 | 88| 7,553,462 |66




d) Alfred-Escher-Stiftung.

Der Zinsenertrag des Stiftungsvermdgens von Fr. 30,000, angelegt in 30 Stiick 4 9/oigen Gotthardbahn-
Obligationen Serie B, wurde folgenden Konti gutgebracht:
Fr. 800. — Cts. der Pensions- und Hiilfskasse als Zinsbetrag von Fr. 20,000 Kapital, ferner
Fr. 308. — Cts. der Krankenkasse der Giiter- und Werkstittearbeiter
» 92. — , derjenigen der Bahnarbeiter

» 400. — , als Zinsbetrag von Fr. 10,000 Kapital,

Total Fr. 1200. — Cits.

8. Kautionskassen.

a) Baarkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo am 31. Dezember 1892 . . . ; ; : . ; . . . Fr. 61,564. 45 Cts.
An Einnahmen kamen im Jahr 1893 hinzu: Einlagen und Zinse . Fr. 12,913. 70 Cts.
Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und
Zinsen . : . . . . . . . . . » 14,703, 20
Verminderung . ‘ s . . s 1,789. 50
Bestand am 31. Dezember 1893: in Wertpapieren . . Fr. 59,600. — Ots.
in Konto- Korrent-Guthaben bei
der Nordostbahn . . . » 274. 95

Fr. 59,774. 95 Cts.

b) Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Dezember 1892 betrug der Aktivsaldo derselben . ’ : : : : . Fr. 110,096. 02 Cts.
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1893 hinzu . ’ ; Fr. 26,679. 42 Cts.

Die Ausgaben betrugen an Entschiidigungen . Fr.  166. 31 Cts.

und an Riickzahlungen von Kautionsguthaben

und Zinsen . . ; : : . 5 18,821. 76
» 18,988. 07
Vermehrung ; . wm % & & % 7,691. 35
Bestand am 31. Dezember 1893:
in Wertpapieren . . . . . Fr. 113,500. — Cts.
in Konto-Korrent-Guthaben bei der Nordo»tbahn . s 2 3 407. 05
in Baarschaft in Handen der Rechnungssteller . : s w oz 3,880. 32

PFr. 117,787. 37 Cts.
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Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen
der Beamten und Angestellten, sowie der stindigen Giiterarbeiter per 31. Dezember 1893:

Kautionen von:

Beamten und stindigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern

A. Bestand der Kautionen.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
a) In baar. . . . 59,774 | 95 117,787 | 37 | 177,562 | 32
b) In Wertschriften (von Beamten und Angestellten selbst depomerte Tltel) 107,500 | — — — | 107,500 | —
¢) Biirgschafts-Genossenschaft . . . . e e e e e« o . .]4,610,000] — — ~ 14,610,000 | —
d) Sonstige Biirgschaften (Personalburgschaften) Coe e o] 497500 — — — | 497,500

Summe . [5.274,774| 95 | 117,787 37 5,392,562 | 32

B. Anlage der Kautionen.

a) Unter getrennter Verwaltung:

1. Baarkautionen von Angestellten . . . o @ s 59,500 | — = — 59,500 | —

2. Von Beamten und Angestellten depomerte Wertschnften .. .| 107,500 — — — | 107,500 | —

3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . — — 113,500 | — 113,500 | —
167,000 — | 113,500 | — | 280,500 | —

b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 274 | 95 4,287 37 4,562 | 32
¢) Biirgschaften. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .]|5107,500| — — — 15,107,500 | —

Summe . [5,274,774 | 95 | 117,787 | 37 |5,392,562 | 32

V. Bahnbau.

1. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.

a) Anderungen und Erweiterungen im dussern Bahnhof Ziirich.

Die im letztjahrigen Geschéftsbericht erwidhnten Studien iiber die am #ussern Bahnhof Ziirich vorzu-
nehmenden Anderungen haben ihren vorliufigen Abschluss darin gefunden, dass nach vielfachen Beratungen und
wiederholten Planmodifikationen gegen Ende des Berichtsjahres mit Zustimmung des Verwaltungsrates ein Projekt
den Aufsichtsbehorden in Vorlage gebracht und aufgelegt werden kounte. Uber den Umfang und die Disponierung
der in Aussicht genommenen Anderungen und Erweiterungen gibt der gegenwiirtigem Bericht angefiigte Ubersichts-
plan im Massstab 1:10,000 ein anschauliches Bild; zur Vergleichung mit dem gegenwirtigen Zustand liegt ein
zweiter Plan im gleichen Massstabe iiber die bestehende Anlage bei.

Die vorgesehenen Anderungen und Ergiéinzungen sind als unerlissliche Folge der seit den siebziger Jahren
eingetretenen grossen Erweiterung des Nordostbahnnetzes und der bedeutenden Steigerung des im Bahnhof Ziirich



sich abwickelnden Verkehrs zu betrachten. Deren néhere Festsetzung stand im engen Zusammenhange mit der
Binfiihrung der rechtsufrigen Ziirichseebahn und der damit verbundenen veriinderten Einfiihrung der Winterthurer
Linie, sowie der Unterfilhrung der Langstrasse, und es erscheint angezeigt, eine Wiirdigung der bestehenden Bahnhof-
anlage und eine Besprechung der beiden letzterwéihnten Punkte allem weitern vorauszuschicken.

Ein Blick auf den Plan der bestehenden Anlage zeigt, dass der Bahnhof durch die Sihl in zwei Teile
getrennt ist. Auf dem rechten Sihlufer befinden sich der Personenbahnhof und die Anlagen fiir den Eilgut- und
Viehverkehr, auf dem linken der Giiterbahnhof, die Lokomotivremisen, die Werkstitten, der Rohmaterialbahnhof, der
Rangierbahnhof und die Imprégnieranstalt. Der Teil auf dem linken Sihlufer wird in seiner Gesamtheit auch
schlechtweg Vorbahnhof oder 4usserer Bahnhof genannt. In gerader Richtung von Westen her miindet die
Linie von Altstetten (Basel, Aarau, Luzern) ein; von Siiden her kommt in grossem Bogen die linksufrige Ziirich-
seebahn und von Norden her die Winterthurer Linie. Alle Aus- und Einfahrtsgeleise sind nebst den Giitergeleisen
fir den Schuppendienst in den engen Schlauch zwischen Giiterschuppen und Werkstiitte eingekeilt. Der Einmiin-
dungspunkt der linksufrigen Ziirichseebahn in die Geleise der Aarauer Linie liegt unterhalb der Langstrasse, dem
Rangierbahnhof gegeniiber. Die Winterthurer Linie fillt mit 12 0/oo Gefill und entsprechend hohem Damm mitten in
den schon erwihnten Engpass hinein. Die Abzweigung nach dem Rohmaterialbahnhof aus dem Aarauer Ausfahrts-
geleise liegt oberhalb der Langstrasse. Die Winterthurer Linie bildet in ihrer Einmiindung eine uniibersteigliche
Barriere, welche der Gesamtverkehr zwischen Giiterbahnhof und Rangierbahnhof um die Einmiindungsweichen herum
unter Uberschneidung der Wintertharer Hauptgeleise umgehen muss. Der Verkehr zwischen Rangierbahnhof und
Rohmaterialbahnhof kreuzt die Hauptgeleise der Aarauer Linie und der linksufrigen Seelinie, und der Verkehr
zwischen Giiterbahnhof und Rohmaterialbahnhof endlich sdmtliche Betriebsgeleise. Giiterbahnhof und Rohmaterial-
bahnhof, von denen namentlich der letztere fiir den gesteigerten Verkehr rdumlich unzureichend geworden ist, sind
bei der jetzigen Bahnanlage und Linienfiihrung nicht erweiterungsfahig. Dasselbe ist der Fall mit den Werkstitte-
anlagen, welche sich ohnehin da, wo sie liegen, jeder Erweiterung der dieselben einschliessenden Betriebsinstallationen
als Hindernis entgegenstellen. Der Rangierbahnhof, ebenfalls erweiterungsbediirftig, kaon in der Richtung gegen
Altstetten beliebig verlingert werden. — Fiir den auf dem rechten Sihlufer liegenden Personenbahnhof steht ein
durch die Sihl, den Bahnhofplatz, den Bahnhofquai und die Zollstrasse bestimmt abgegrenzter Raum zur Verfiigung,
der fiir spiitere Erweiterungsbauten massgebend bleiben wird.

Was die Einfiihrung der rechtsufrigen Ziirichseebahn in den Bahnhof Ziirich anbetrifft, so
lag der Gedanke nahe, auf ein Projekt zuriickzukommen, welches im Jahr 1875 aufgestellt worden war und dahin
ging, auf der Nordseite des bestehenden Personenbahnhofs eine eigene Bahnhofanlage mit Aufnahmsgebiude, Wagen-
und Lokomotivremise, Drehscheiben ete. zu erstellen, dessen Verbindung mit der vorhandenen Geleiseanlage unter
Beseitigung des Eilgutschuppens und des ersten Giiterschuppens durch ein Anschlussgeleise im Vorbahnhof hitte
erfolgen miissen. Die rechtsufrige Bahn sollte hiefiir auf dem rechten Limmatufer unmittelbar hinter dem Schlacht-
hause nach Austritt aus dem Tunnel unter der Niederdorfstrasse durchgefiihrt werden und hitte nach Uberschreitung
der Limmat die Strassen in der Umgebung der Platzpromenade (jetzt Landesmuseum) & niveau gekreuzt. Dieses
Projekt wurde schon im Jahr 1875 nur als Provisorium aufgestellt. Es stand im Zusammenhang mit dem gleich-
zeitigen Projekt eines neuen, fiir die Hauptverkehre durchgehend zu gestaltenden Bahnhofs Ziirich ausserhalb des
Kasernen- und Zeughausareals in Aussersihl. Im Falle Nichtverwirklichung des Gedankens einer ncuen Bahnhofbaute

blieb immer moglich, auf das im Jahr 1873 mit der Stadt Ziirich vereinbarte Projekt zuriickzukommen, wonach dic
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rechtsufrige Ziirichseebahn vom Schlachthaus abwérts durch die Platzpromenade und das damals noch uniiberbaute
stidtische Land am linken Sihlufer und unter dem Winterthurer Damm hindurch mittelst Schleife nach dem untern

Ende des Bahnhofs und von da aufwérts in den innern Bahnhof gefiihrt werden sollte.

War an bleibende Einfithrung der rechtsufrigen Bahn nach dem 1875er Projekt schon damals kaum zu
denken, so erschien eine derartige Linienfithrung jetzt nach fast 15 Jahren infolge der eingetretenen veréinderten
Verhiltnisse vollends als ausgeschlossen. Der Gedanke an eine vollstindige Umgestaltung, beziehungsweise Verlegung
des Hauptbahnhofes war aufgegeben. Strassenkreuzungen & niveau wurden von der Aufsichtsbehdrde nicht mehr
zugestanden. Der Wegfall des Eilgutschuppens und eines Giiterschuppens hiitte eine sofortige Verlegung des ganzen
Giiterbahnhofes zur Folge gehabt, weil eine Verschiebung der bestehenden Anlage nach abwérts durch die Winterthurer
Linie verhindert war. Man musste deshalb erneut die Einmiindung von Westen her ins Auge fassen und mittelst einer
Schleifenfiihrung, also im wesentlichen entsprechend der 1873er Vereinbarung mit der Stadt, einen schicklichen Ein-
miindungspunkt zu gewinnen suchen. Eine Anlehnung an die Innenseite des bestehenden Winterthurer Dammes erschien
als ausgeschlossen, weil die Uberbauung des Industriequartiers bereits hindernd in den Weg trat, hauptsichlich aber, weil
der Giiterbahnhof auf ein ganz unzulédssiges Mass eingeschriinkt worden wire und dessen sofortige ginzliche Verlegung
hiitte erfolgen miissen. Die Idee einer Einmiindung in die bestehende Doppelspur der Winterthurer Linie auf dem
Harddamm wurde auch nicht weiter verfolgt, weil eine solche Einmiindung dem Betrieb hinderlich gewesen wére
und die Belastung der Seelinie mit einer Maximalsteigung von 120/co zur Folge gehabt hitte. Eine ganze Reibe
von Schleifenprojekten wurde nun studiert mit Einmiindung in die Geleise des Rangierbahnhofes ; man suchte den
Flussiibergang im untern Teil der Platzpromenade, unterhalb des Drahtschmiedli, ja selbst unter der bestehenden
Eisenbahnbriicke durch; man studierte auch Dammdurchstiche. "Kein Projekt konnte aber befriedigen, weil die
betriebsgefihrliche, die Bewegung ausserordentlich hemmende Einmiindung der Winterthurer Linie im Giiterbahnhof

unverdndert blieb.

Schliesslich erkannte man als die richtigste Losung eine Verlegung der Winterthurer Linie von
der Limmatbriicke an, unter Anlehnung der rechtsufrigen Linie an dieselbe. Dadurch erzielte man zunschst
die Beseitigung des mehrerwiihnten Hindernisses im Hussern Teil des Giiterbahnhofes und die Freilegung jenes Areals
zur Erweiterung der Anlagen fiir den Giiterdienst. Um dann gleichzeitig auch eine von den Betriebsgeleisen
absolut unabhéngige Verbindung zwischen Giiter- und Rangierbahnhof zu erlangen, entschied man sich fiir eine
Uberfithrung der Winterthurer und der rechtsufrigen Linie iiber den Rangierbahnhof und die Aarauer Geleise, s0
dass in Zukunft simtliche Aus- und Einfahrtsgeleise beisammen auf einer Seite liegen werder. Die Winterthurer
Linie erhélt durch die Verlegung allerdings eine Verlingerung von ca. 600 m; fiir den Betrieb ist diese aber um
so weniger von Bedeutung, als gerade durch sie eine Reduktion der Steigung von 12 0/0o auf max. 9,5 9/00 ermdglicht
wird. Die rechtsufrige Linie lehnt sich als Hochbahn auf der Innenseite der Schleife an und féllt mit 2 0/o0 von der

Rangierbahnhofbriicke an gegen die Limmat.

Fiir die neue Linienfiihrung zwischen Limmat und Rangierbahnhof war von uns ein Damm vorgesehen;
die Gemeindebehdorden von Aussersihl, unterstiitzt von der kantonalen Regierung, verlangten aber einen Viadukt mit
Briickendffnungen fiir alle Zukunftsquartierstrassen; Aussersihl verlangte sogar eine Station unterhalb der Langstrasse,
d. h. eine zweite Haltestelle im Bahnhofgebiet, ca. 1 km von der Haupteinsteighalle entfernt. Die Bundesbehorde
genehmigte die vorgelegte Tracefiihrung, immerhin unter Ablehnung der ,Station Aussersihl“, aber unter Gutheissung
des Begehrens nach einem Viadukt. So kam der Viaduktbau zustande, der jetzt als ungeheuerlich verschrieen
wird, wihrend ein solcher anlisslich der Planverhandlungen als Lebensfrage fiir die Gemeinde und als ein herrliches

Bauwerk dargestellt wurde!
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Die Unterfiihrung der Langstrasse war schon vor endgiiltiger Erledigung der Linienfithrung fiir
die rechtsufrige Ziirichseebahn als unabweisbares Bediirfnis anerkannt. Im bisherigen Niveauiibergang lagen sieben
Geleise, und es passierten denselben nebst den zahlreichen Rangierziigen siimtliche Linienziige von und nach Enge
und Altstetten. Es durfte gar nicht daran gedacht werden, die Zahl der Geleise zu vermehren und gar noch die
Bahnziige von und nach Orlikon und Stadelhofen auf ~den Niveauiibergang zu leiten. Der Strassenverkehr wire ins
Unleidliche gehemmt und die Gefihrdung desselben und des Bahnbetriebes in erschreckendem Masse erhdht worden.
Man musste also darauf Bedacht nehmen, die Unterfihrung vor der Eroffnung der verlegten Winterthurergeleise
und des durchgehenden Betriebes der rechtsufrigen Ziirichseebahn auszufiithren. Nach zeitraubenden Planbearbeitungen
und Verhandlungen mit den Behorden konnte die Arbeit im Herbst des Berichtsjahres in Angriff genommen und so
gefordert werden, dass im Laufe des Monats Juli 1894 die Verlegung der Ziige von und nach Orlikon auf den
Viadukt wird vor sich gehen konnen. Sodann ist Vorsorge getroffen, dass unmittelbar nach Freiwerden des jetzigen
Harddammes derselbe durchschnitten und das Geleise der rechtsufrigen Seebahn einen Monat nach Verlegung der
Winterthurergeleise auf provisorischem Trace auf den Viadukt gefithrt und der durchgehende Betrieb dieser Linie
aufgenommen werden kann. TFiir die Fertigstellung des mnoch fehlenden Viaduktstiicks an der Kreuzungsstelle der
Seelinie mit dem alten Harddamm ist eine Zeit von weitern fiinf Monaten in Aussicht genommen.

Nach dem in Ausfithrung begriffenen Projekt wird die Langstrasse unter zehn Geleisen durchgefiihrt.
Davon sind bestimmt: zwei Geleise fiir die linksufrige Ziirichseebahn, zwei Geleise fiir die Winterthurerlinie, ein
Geleise fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn, zwei Geleise fiir die Aarauerlinie und drei Geleise fiir die Vermittlung
des Verkehrs zwischen dem Personen- und Giiterbahnhof einerseits und dem Rangierbahuhof anderseits. Die Unter-
fahrt erhilt eine lichte MaximalhShe von 4,2 m und eine lichte Weite von 16 m (10 m Fahrbahn und beidseitig
Trottoirs von je 3 m). Die Rampen erhalten 390 bezw. 3,50/0 Maximalsteigung. Auf der Siidseite reicht die
Strassenkorrektion bis zur Kreuzung der Langstrasse mit der Neufrankengasse, auf der Nordseite bis zur Ein-
miindung der Dammstrasse in die Langstrasse. Von letzterer Stelle aus wird eine zweite Einfahrt in den Giiter-
bahnhof angelegt.

Die in Anwendung kommenden Briicken sind eiserne Bogenbriicken mit vollwandigen Tragbalken. Die
Briickentriiger reichen nicht iiber die Schwellenhche hinauf. Die Geleise werden nicht in gleicher Hohe iiber die
Strasse gefiihrt, was ermdglicht, die siidliche Strassenrampe ca. 20 m weit unter die Briicke hineinreichen zu lassen.
Um fiir die unterfiihrte Strasse die geforderte Lichthdhe zu gewinnen, miissen alle Geleise, welche die Strasse bisher
im Niveau kreuzten, gehoben werden; die Hebung gegeniiber dem bisherigen Niveau betrigt 1,6 m bezw. 2,1 m
und bedingt selbstverstiindlich auch eine Hebung der anschliessenden Geleisestrecken, die sich je mach der Hghen-
lage der einzelnen Geleisebriicken und den fiir die einzelnen Geleise als zulissig erachteten Steigungen verschieden
weit erstreckt.

Durch die Abriickung der Aarauerlinie vom bisherigen 1. und 2. Geleise auf das zukiinftige 6. und 7. Geleise
gehen fast auf die ganze Linge des Rangierbahnhofes mehrere Rangiergeleise verloren, fiir welche sofort, d. h. schon
wihrend der Unterfiihrungsbaute, durch entsprechende Erweiterung des Rangierbahnhofes Ersatz geschaffen werden muss.

BEs sei hier noch erwihnt, dass die Stadt Ziirich an die Kosten der Langstrassenunterfiihrung einen Beitrag
von Fr. 50,000. — leistet und den Gesamtunterhalt und die Beleuchtung der unterfithrten Strasse iibernimmt.

Was nun das den Behorden zur Genehmigung vorgelegte Projekt iiber Anderungen und Erwei-
terungen im dussern Bahnhof Ziirich betrifft, so schliesst sich dasselbe an die im Vorstehenden besprochene
Einfiihrung der rechtsufrigen Ziirichseebahn, die Langstrassenunterfihrung und die dadurch bedingte verinderte

Einfihrung der bestehenden Linien an.
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Leitender Grundsatz bei seiner Aufstellung war, den jetzigen Bahnhof, soweit die erwihnten Bauten
es gestatten und mit den Anforderungen einer geregelten Betriebsabwandlung, sowie des gesteigerten und noch
immer anwachsenden Verkehrs des Platzes Ziirich als vereinbar erachtet wurde, unverindert zu lassen. Deshalb
blieben die Giiterschuppen und Lagerhéduser am linken Sihlufer, ferner simtliche Anlagen auf dem rechten
Sihlufer unberiihrt. Erginzungen der ersteren, welche sich in der Folge als notwendig erweisen, werden durch das
Projekt nicht ausgeschlossen, und die Ausgestaltung des innern Bahnhofs wird dadurch keineswegs préjudiziert, da
das dafiir zu Gebote stehende Bauterrain (wie schon erwihnt) als unverdnderlich gegeben anzusehen ist und die
verschiedenen Losungen, welche auf diesem Terrain gedenkbar sind, auch nach Ausfithrung der Bauten im #Hussern
Bahnhof stetsfort moglich bleiben. Anderungen im Personenbahnhofe erscheinen auch nicht dringend, weil der-
selbe den Anforderungen der nichsten Zeit in seinem jetzigen Umfange zu geniigen vermag, sobald die beschlossenen
Anderungen zur Erleichterung und Sicherung der Betriehsabwicklung im #ussern Bahnhofe durchgefithrt und
insbesondere die neuen Aufstellgeleise am linken Sihlufer erstellt sein werden. Hinwieder ist die thunlichst baldige
Ausfiihrung dieser Anderungen von ausserordentlicher Dringlichkeit, weil inzwischen eine befriedigende

Abwicklung des Verkehrs und die Vermeidung von Stockungen in den verschiedenen Bahnhofteilen immer schwieriger wird.

Die Grundgedanken, die bei Bearbeitung der Vorlage massgebend gewesen sind, lassen sich unter Hinweis
auf die Planbeilage in folgendem zusammenfassen :

Die Lokomotivremisen- und Werkstédtteanlagen (einschliesslich Bauwerkstitte, Weichen-
montierungswerkstéitte und Lagerplitze der Materialverwaltung) zwischen Sihl und Langstrasse werden verlegt, und
es wird der obere Teil des freiwerdenden Areals zur Anlage von Aufstellgeleisen fiir leere Personenziige und Per-
sonenzugsabteilungen, der untere Teil zur Plazierung der zu versetzenden Wagenremisen und zur Anlage einer
kleinen Lokomotivstation mit Drehscheibe verwendet. Ein Teil der bisherigen Lokomotivremisen an der Sihl wird
in Wagenremisen umgebaut, und einige stehenbleibende Gebdudeteile der Werkstétte werden fiir kleinere Reparaturen
an Personenwagen eingerichtet. Das Hauptmagazinverwaltungsgebiude bleibt seiner bisherigen Bestimmung erhalten,
und oberhalb desselben ist ein neues Bureau- und Archivgebdude fiir die Abteilung des Betriebsoberingenieurs vor-
gesehen. Als Ersatz sollen neue Lokomotivremisen fiir 80-Stinde auf dem Areal unterhalb der bisherigen Impriig-
nieranstalt erstellt werden, iiber deren Anlage die Studien moch nicht abgeschlossen sind. In deren néchster Um-

gebung, sowie namentlich auf dem Abschnitt innerhalb der verlegten Winterthurerlinie ist Raum fiir die Kohlenlagerplitze.

Als neue Baustelle fiir die zu versetzende und gleichzeitig zu erweiternde Hauptwerkstitte, fiir die Bau-
und die Weichenmontierungswerkstiitte, die wieder zu erstellende Impridgnieranstalt und die zukiinftigen Lagerplitze
der Baumaterial- und der Hauptmagazinverwaltung ist der Landstreifen iitlibergwirts der Aarauerlinie von den neuen
Lokomotivremisen an bis zur Station Altstetten in Aussicht genommen. Fiir die Vermittlung des Verkehrs mit
allen diesen Anlagen ist ein bis nach Altstetten zu fiihrendes Dienstgeleise vorgesehen. Ein grosser Teil des erwiihnten
Landstreifens muss ohnehin als Materialgewinnungsplatz fiir die projektierten Erweiterungsbauten erworben werden,
indem beispielsweise der gegen 100,000 3 betragende Schotterbedarf von anderswoher nicht beschafft werden konnte.
Die ausgedehnte Flédche, soweit nétig auf Bahnhshe planiert, eignet sich trefflich fiir die Anlage der genannten
Hiilfsgeschiifte, und es ist die Landerwerbung so bemessen, dass auch kommenden Bediirfnissen nach weiterer
Ausdehnung Geniige geleistet werden kann.

Der bisherige Rohmaterialbahnhof, der dem stets wachsenden Verkehr so wie so nicht mehr zu
geniigen vermag und infolge der iiber 2 m betragenden Hoherlegung der Geleise iiber die Langstrasse die bisherige

Verbindung mit dem Rangierbahnhof verliert, wird verlassen und das hiedurch disponibel werdende Terrain zu gut-
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findender spiterer Verwendung vom Bahnhofareal ausgeschieden. Als Ersatz ist auf der Fliche unterhalb der Lang-
strasse zwischen Rangierbahnhof, altem Harddamm und neuem Viadukt ein neuer Rohmaterialbahnhof in direkter
Verbindung mit dem Rangierbahnhof vorgesehen; das dafiir bestimmte Areal ist weit grosser als dasjenige des jetzigen

Rohmaterialbahnhofs, indem auch hier die fortdauernde Entwicklung des Platzes Ziirich im Auge behalten wurde.

Der Giiterbahnhof bleibt, wie bereits hervergehoben, in seinem jetzigen Bestande unveréndert, erhilt
dagegen infolge Wegfalls des Harddammes Raum zur Ausdehnung nach abwirts und direkte, keine Betriebsgeleise
kreuzende Verbindungsgeleise mit dem Rangierbahnhof. Der Wegfall des genannten Damms ermdglicht auch eine
direkte Schienenverbindung mit dem zwischen den Schuppen und den Lagerhéiusern hinziehenden sog. Strassengeleise,

das jetzt nur iiber Drehscheiben zugénglich ist. Diese Verbesserungen werden den Giiterdienst ganz bedeutend
erleichtern.

Der jetzige Rangierbahnhof, soweit er nicht durch Betriebsgeleise und den neuen Rohmaterialbahnhof
beansprucht wird, bleibt seinem Zwecke erhalten und wird den Verkehrsbediirfnissen entsprechend vergrossert. Die
jetzt nach unten in Stumpen endenden Geleise werden verlingert und in Weichenstrassen zusammengefasst, so dass
auch von unten her in dieselben ecingefahren werden kann. Das stidtische Industriegeleise erhilt eine verénderte
Einmiindung. Unmittelbar anschliessend folgt eine neue Rangiergeleisegruppe, welche unter anderm zur Bedienung
des neuen Rohmaterialbahnhofes dient und gegen Westen in ein ansteigendes Ausziehgeleise, sog. Ablaufgeleise,
ausmiindet. Der westliche Anschluss des Rangierbahnhofes an die Betriebsgeleise wird aus der offenen Linie entfernt
und mittelst Anlage eines weitern Geleises auf die Station Altstetten verlegt, was bedingt und ermdoglicht, dass der
Verkehr aller gemischten und Giiterziige zwischen Altstetten und Ziirich auf das erwihnte neue Geleise verlegt und
die dortige Doppelspur kiinftig ausschliesslich den Personenziigen reservirt wird. Fiir ein weiteres, fiinftes Geleise

bis Altstetten ist vorliufig die erforderliche Landerwerbung in Aussicht genommen.

Durch die projektierte Disposition von Giiterbahnhof, Rangierbahnhof und Rohmaterialbahnhof und die
Anlage eines Giitergeleises bis nach Altstetten werden sédmtliche Anlagen fiir den Giiterdienst auf die namliche Bahn-
seite gebracht, und es kann sich der gesamte Giiterdienst abwickeln, ohne dass ein einziges
Betriebsgeleise gekreuzt werden muss. Fiir die rasche und sichere Abwicklung des Betriebs ist

hierin eine sehr grosse Verbesserung zu erblicken.

Als Ersatz fiir bestehende Strassenverbindungen sind Uberfihrungen fiir die neue Hardstrasse und
den Miihleweg vorgesehen.

Die Flichenausdehnung der erweiterten Bahnhofanlagen stellt sich gegeniiber derjenigen der
bestehenden Anlagen wie folgt:

Bestehende Anlagen Erweiterte Anlagen

Giiterbahnhof 40,200 m? 51,200 2

Aufstellgeleise und Wagendepot 12,500 51,900

Lokomotivremisen und Kohlenlager 25,000 77,700

Rohmaterialbahnhof . 31,800 121,100

Rangierbahnhof 79,000 » 154,000
Hauptwerkstitte, Bauwerkstitte,

L 114,600 163,500
Imprégnieranstalt und Lagerplatz

Zusammen 303,100 m? 619,400 m?

Disponibel werdendes Areal . . ’ . . . . 54,000 m*

12
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Die Behandlung des aufgelegten Projektes durch die Behdrden ist noch im Gange, und es kann iiber das
Ergebnis derselben erst im kommenden Jahre berichtet werden. Hinsichtlich der Differenz, welche iiber das-
selbe zwischen Generalversammlung und Verwaltungsrat eingetreten ist, nehmen wir auf den

Bericht des letztern Bezug.
b) Ubrige Objekte.

Die Geleiseanlagen der Station Altstetten sollen mit den Geleisen des zukiinftigen Rangierbahnhofes
Ziirich und der neuen Werkstitten, wie im vorstehenden Abschnitt mitgeteilt ist, in Verbindung gebracht werden,
weshalb mit Ausfiihrung der Umbauten der Station Altstetten fiir einstweilen noch nicht begonnen werden kann.
Zunichst wird der Bau des neuen Giiterschuppens in Angriff genommen.

Auf der Station Orlikon wurden die Wartlokale des Aufnahmsgebéiudes durch Anbauten vergrossert, auf
die ganze Linge des Gebdudes ein Perron mit Vordach angebracht und ein neues Nebengebdude erstellt. Die Pline
fir Erweiterung der Geleiseanlagen sind den Behdrden in Vorlage gebracht, aber noch unerledigt.

In Winterthur ist die Erweiterung des Rangier- und Giiterbahnhofes vollendet und im weitern fiir das
Aufsichts- und Expeditionspersonal im Rangierbahnhof ein besonderes Unterkunftslokal errichtet worden.

Nachdem die generellen Pline fiir die Erweiterung und Umbaute des Personen- und Remisenbahnhofes am
21. Februar 1893 vom Kisenbahndepartement genehmigt worden waren, wurden die Detailpline und Kostenberech-
nungen fiir den Umbau und die Erweiterung des Aufnahmsgebiudes beforderlichst ausgearbeitet. Nach der unterm
13. September erfolgten Genchmigung der Plane durch das Eisenbahndepartement konnte im Oktober mit dem Bau
der beiden KFliigel des Aufnahmsgebidudes begonnen werden, und waren dieselben Ende Dezember im Rohbau nahezu
vollendet. Im Remisenbahnhof wurden die Fundamente fiir eine Lokomotivremise mit 12 Stinden und fiir ein Wasser-
stationsgebdude mit Unterkunftslokal und Dienstwohnung, sowie ein Sodbrunnen erstellt und verschiedene Geleise sowie
eine Drehscheibe von 14 m Durchmesser eingelegt. Zur Verbindung des Personenbahnhofes mit dem Remisenbahnhof
miissen zwei weitere Geleise iiber die Schaffhauserstrasse gefiihrt werden, und es wurden zu diesem Behufe die
Widerlager der Strassenunterfithrung entsprechend verlingert; die Montierung der eisernen Bogenbriicken erfolgte
nicht mehr im Berichtsjahr.

In Romanshorn wurden noch einige Ergiinzungsarbeiten im Rangierbahnhof ausgefiihrt. Derselbe ist
nun bis auf die projektierte Einrichtung der centralen Signal- und Weichenstellungen vollendet.

Auf der Station Etzweilen miissen infolge Einfilhrung der Linie von Schaffhausen die Geleiseanlagen
entsprechend eingerichtet und vermehrt werden, und es ist mit den beziiglichen Arbeiten begonnen worden.

Auf der Station Koblenz wurden die erweiterten Geleiseanlagen, sowie die centralen Signal- und Weichen-
stellungen giinzlich vollendet, die Lokomotivremise durch einen Anbau vergrossert und die Einrichtungen zum Speisen
der Lokomotiven verbessert.

Auf der Station Au wurde der Giiterschuppen nebst entsprechenden Geleiseanlagen fertig erstellt.

Auf der Station Cham ist ein neues Aufnahmsgebidude errichtet und die Geleiseanlage erweitert worden.

Von wichtigeren Ergénzungsbauten sind noch zu verzeichnen: Vergrosserung des Giiterschuppens auf der
Station Embrach; Erstellung eines Petrolmagazins auf der Station Wollishofen; Vergrosserung des Giiter-
schuppens auf der Station Déatwyl; Erweiterung der Geleiseanlagen auf den Stationen Glattbrugg und Nieder-
hasli; Erstellung eines Stumpengeleises auf der Station Migenwyl; Verlingerung des Stumpengeleises auf der
Station Dachsen; Ergéinzungsanlagen fiir Zugsriickmeldungen Ziirich-Brugg-Aarau, Zirich-Winter-
thur-Romanshorn, Ziirich-Zug-Luzern; Erstellung eines Warterwohnhauses zwischen Gisikon und

Ebikon und eines solchen zwischen Wiedikon und Enge.
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Von Massnahmen zur Erhohung der Betriebssicherheit in A usfithrung bundesrétlicher Anordnungen sind
anzufithren: centrale Weichen- und Signalstellungen auf den Stationen Ruppersweil, Richtersweil, Pfiffi-
kon (Schwyz), der Weichenim Sumpf und Koller zwischen Knonau-Zug-Cham und in Horgen (Ausdehnung
der centralen Weichen- und Signalstellung auf das dritte Geleise) ; Erstellung von elektrischen Kontrollapparaten fiir
Signalscheiben auf einer grossern Zahl von Stationen; Erstellung von elektrischen Glockensignalen auf den Linien
Orlikon-Winterthur, Winterthur-Toss, Winterthur-Hettlingen, Wiesendangen-Romans-
horn, Altstetten-Wettingen, Baden-Brugg-Aarau, und Brugg-Stein; Verstirkung von Briicken-
konstruktionen: Krsetzung der Eisenkonstruktionen der je 10 m weiten Briicken bei Mammern und Arbon; Ver-
stirkung bezw. Umbau der Eisenkonstruktionen bei 6 Briicken von 4 bis 5 m Weite, wovon 4 DBriicken auf die
Luzernerlinie, 1 auf die Linie Winterthur-Romanshorn und 1 auf die linksufrige Ziirichsee-
bahn entfallen.

2. Bau neuer Linien.

a) Allgemeines.

Von den 6 Moratoriumslinien sind, wie im letzten Jahre, 4 im Bau oder in Vorbereitung geblieben. Weder bei der
Linie Thalweil-Zug noch bei derjenigen von Eglisau-Schaffhausen ist jedoch ein weiterer Bauinangriff moglich
geworden; es ist im Laufe des Jahres nicht einmal gelungen, die Projektfrage zu erledigen. Vollstindig im Bau

befanden sich dagegen die rechtsufrige Ziirichseebahn und die Linie Schaffhausen-Etzweilen.

Der Bestand des technischen Personals musste bei dieser Sachlage auf gleicher Hohe erhalten werden;
9 Ingenieure und Architekten und 1 Zeichner sind im Laufe des Jahres aus- und dagegen 10 eingetreten, so dass
Ende des Jahres wieder 47 Ingenieure, Architekten und Geometer, 10 Zeichner, 1 Buchhalter und 4 Kanzlisten

beschiiftigt waren.

b) Rechtsufrige Ziirichseebahn.

Es muss vorerst daran erinnert werden, dass der Bundesrat am 27. Juni 1888 die Fristen fiir die Planeingabe
den Baubeginn und die Eroffnung der rechtsufrigen Ziirichseebahn auf den 1. Januar bezw. 1. Mirz 1889 und 1. Juni 1892
festgesetzt, somit damals zwischen dem Zeitpunkt der Planeingabe und dem Baubeginn eine Frist von nur zwei
Monaten als ausreichend erachtet hat, und dass die Planeingabe beziiglich .der schwierigen Tunnelstrecken Ziirich-
Tiefenbrunnen auch bereits am 9. Januar 1889, also ohne Uberschreitung des angesetzten Termins stattgefunden hat.
Dagegen war es nicht mdglich, die Pline der oberen Bahnstrecke in der kurzbemessenen Frist ebenfalls fertig zu
stellen; immerhin erfolgte die Planvorlage der Strecke Tiefenbrunnen-Rapperswil im Jahr 1890, d. h. so friihzeitig,

dass eine Einhaltung des Vollendungstermines noch leicht moglich erschien.

Wie schon in den Berichten der letzten Jahre erwihnt werden musste, begegnete die Genehmigung und
Bereinigung der Pline ganz erheblichen Schwierigkeiten; sie erfolgte jeweilen mit so vielen und wichtigen Vorbe-
halten, dass die Pline einer Mehrzahl von Teilstrecken neu anzufertigen und nochmals aufzulegen waren, wobei viel
kostbare Zeit verloren ging. Diese Verzogerungen bezogen sich, wie bekannt, im besonderen auf die Strecke der
Einmiindung in den Bahnhof Ziirich und die beiden baulich sehr schwierigen Strecken an der Lehne in Herrliberg

und in Rapperswil.



Wihrend die schwierigsten Bauten der Linie auf der unteren Strecke und namentlich die Tunnelbauten lingst
vollendet waren, so zwar, dass beim Riesbacher Tunnel im August 1890 und beim 2100 # langen Ziircher Tunnel
Ende Februar 1892 je der letzte Schlussstein eingesetzt worden ist, und eine Reihe grosser Bahnstrecken, wo ein
ungestortes Arbeiten moglich gewesen ist, ebenfalls beinahe vollendet waren, konnten die oben genannten Strecken
viel zu spit begonnen werden. Die infolge eines Entscheides des Bundesrates vom Oktober 1892 neu anzufertigenden
und im November 1892 vorgelegten Pline betreffend das Tracé auf dem Gebiete der Gemeinde Herrliberg wurden
von der Aufsichtsbehorde erst am 4. Februar 1893 genehmigt. Hier wie in Rapperswil bereitete sodann die Durch-
fithrung der Expropriation weitere erhebliche Schwierigkeiten, so dass erst im Mai dieses Jahres die letzten Anstinde

behoben waren und eine vollstindige Inangriffnahme der Arbeit mdglich geworden ist.

Noch ungiinstiger gestaltete sich die Sache bei der Einmiindung in den Bahnhof Ziirich, wo namentlich
iiber die damit im Zusammenhang stehende Frage der Unterfithrung der Langstrasse in Aussersihl erst nach langen
Verhandlungen eine Einigung erzielt werden konnte. Die Genehmigung der Pline erfolgte im August 1893, so dass

die Arbeiten an der fraglichen Unterfiihrung erst anfangs September 1893 in Angriff genommen werden konnten.

Uber die Unterfiilhrung der Langstrasse und die im Bahnhof Zirich zur Einfihrung der rechtsufrigen
Ziirichseebahn vorzunehmenden Arbeiten ist im Zusammenhang mit den iibrigen Anderungen im #ulern Bahnhof
Ziirich weiter oben (Seite 85 u. ff.) referiert worden. Daraus ist zu entnehmen, dass zu Anfang laufenden Jahres
auf den Zeitpunkt der Fertigstellung der Langstrassenunterfiihrung bezw. 1 Monat nach Inbetriebsetzung der verlegten
Winterthurerlinie die provisorische Einfithrung der rechtsufrigen Ziirichseebahn mittelst Durchschneidung des frei-
gewordenen Harddammes beschlossen wurde, so dass die Eroffnung des durchgehenden Betriebes der Linie Ziirich-
Rapperswil auf August oder September 1894 in Aussicht genommen werden kann, wihrend fiir die Vollendung des
definitiven Viaduktstiickes noch weitere 5 Monate beansprucht werden. Trotz dieser Massnahme hat nun aber die
Landesgegend mit allem Nachdrucke die Eroffnung des Teilbetriebes der Strecke Stadelhofen-Rapperswil auf den
Zeitpunkt der Vollendung derselben angestrebt, welchem Begehren die Gesellschaftsbehorden, allerdings unter Be-
streitung einer rechtlichen Verpflichtung, glaubten entsprechen zu sollen. Ks mussten daher fiir die in Aussicht
genommene voriibergehende Endstation Stadelhofen verschiedene Kinrichtungen, wie die Anlage einer Lokomotiv-
drehscheibe, Wasserstation, Putzgrube etc., getroffen werden und wurde die beziigliche Vorlage vom 25. September
vom Bundesrate unterm 7. Oktober genehmigt. Diese Anlagen erschienen um so angezeigter, als auch nach Erdffnung
des durchgehenden Betriebs der ganzen Linie als angezeigt erachtet werden diirfte, einzelne Ziige von Stadelhofen

ausgehen bezw. daselbst endigen zu lassen.

Die Bauarbeiten der oberen Strecke Tiefenbrunnen-Rapperswil wurden im Laufe des Berichtsjahres in der
Hauptsache bis auf wenige Punkte zu Ende gefiihrt. Nur die Unternehmung des zweiten Looses liess es trotz
mehrfacher Aufforderung an der erforderlichen Thitigkeit fehlen; sie hat namentlich unterlassen, rechtzeitig fiir
Beschaffung des Bahnschotters Vorsorge zu treffen. Da am See und in der niichsten Umgegend der Bahn kein
Schotter mehr erhiltlich war, liessen wir von August an in Regie mittelst Fuhrwerken Schotter aus den Gruben
von Aussersihl und Altstetten nach der Station Ziirich-Letten bringen, um denselben von da spiter auf dem normalen
Geleise abfiihren zu konnen. Weil aber auch in Rapperswil eine Verbindung des Geleises, obwohl dessen Legung
Ende November nahe an den Bahnhof vorgeriickt war, nicht sobald zu erwarten stund, wurde in Tiefenbrunnen eine
provisorische Landungsbriicke erstell, um eine Lokomotive und den ndtigen Fabrpark mittelst Trajektierung von
Wollishofen aus auf das Geleise bringen zu konnen. — Vom 24. Oktober an verkehrten dann die Materialziige
regelmiissig und beférderten téglich 5—7 mal je 10 Wagen Schotter auf das II. Loos, so dass nach Vollendung der
Beschotterung des Geleises noch hinreichend Zeit iibrig blieb, lings der ganzen Bahnstrecke verschiedene Schotter-
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depots zur spiteren Nachkiesung zu errichten. Diese Arbeiten wurden derart gefdrdert, dass die Erdffnung der
Teilstrecke Stadelhofen-Rapperswil auf 1. Dezember moglich gewesen wire.

Das Haupthindernis einer baldigen Bahnvollendung lag nun aber in der Gegend bei Rapperswil, wo der
Einschnitt, der infolge von Anstinden mit den Behorden und Expropriaten erst im Mai vollstindig hat in Angriff genommen
werden konnen, noch nie dagewesene ausserordentliche Schwierigkeiten bereitete. Der Einschnitt hat eine Lénge von
circa 700 i, eine grosste Tiefe von nahezu 7in, und nach dem Voranschlag betrug die Aushubsmasse, welche nach
den Sondiergruben aus Jonakies, Schutt und etwas Moraine bestehen sollte, 33,890 m3 — Unter Anwendung von
Maschinenbetrieb waren bis Knde Juli 24,200 m3 ausgehoben, es fehlten somit nur noch 9,690 m3, welche, da die
Leistung in den vorausgegangenen Monaten je 7000 m3 betrug, unter normalen Verhiltnissen leicht bis Mitte
September hitten bewiltigt werden konnen. Aber schon Ende Juni, als der Aushub des Einschnitts von der Nord-
seite bis zur alten Jonastrasse vorgeschritten war, stellte sich daselbst in Fortsetzung des Schlosshiigels von
Rapperswil circa 2 m unter der Oberfliche ein gegen Norden abfallendes Nagelfluhriff ein, das die Arbeiten erheblich
verzogerte, indem die Sprengungen, welche in Mitte von Héiusern vorzunehmen waren, grosse Vorsicht erheischten.
Viel ungiinstiger aber war das Material, welches sich jenseits dieses Nagelfluhriffs unter dem Niveau der Bahn bis
zu 15 m Tiefe vorfand, und das aus ungemein feinem und beweglichem Moraineschlamm bestand. Das Felsriff schied
den Einschnitt in zwei Teile; nordlich gegen Kempraten und zwar gliicklicherweise auf der grosseren Linge bewegt
sich der Einschnitt bis auf die ganze Tiefe in den Kies- und Sandablagerungen der Jona, wihrend dieselben siidlich
bis zur neuen Jonastrasse auf eine Linge von 110 m nur eine Michtigkeit von circa 2,5 m aufweisen; hierauf folgte
ein etwas mehr als 1 m dicker, gelber und dann ein blauer, fester Moraine-Lehm mit kleineren und grisseren Find-
lingen von 1,5—2,0 m Miéchtigkeit. Nur der unterste Teil des Einschnittes tauchte noch circa 0,5 7 in den bereits
erwihnten weicheren und feinen blauen Lehm ein. Sobald nun der Einschnitt gedffnet und damit die Belastung der
untersten weichen Masse beseitigt wurde, dringte dieselbe infolge des seitlichen Druckes nach oben; an den Réndern
des Einschnitts loste sich die festere Decke ab und stiirzte in die untere weichere Masse. Eine Umgehung dieses
Beckens wiére nicht moglich gewesen, und eine Linie, wie sie seinerzeit von der Regierung des Kantons St. Gallen
verlangt und neuerdings als vorteilhafter bezeichnet worden ist, hiitte sich auf eine weit grossere Linge in dem
schlechten Grunde bewegen miissen.

Um dem Auftrieb der untern weichen Masse zu begegnen, wurden nun konvexe Gewdlbe aus Trocken-
mauerwerk von 1 sm Stirke mit kriftigen Wid'erlagern, die weit in die Boschungen hinaufragten, angeordnet und
deren Einbau, um den gestellten Termin einhalten zu konnen, zum Teil unter Anwendnng bergminnnischer Zimmerung
vorgenommen. Dieses System wurde jedoch nach dem Einbruche vom 20. Oktober fallen gelassen, da sich herausstellte,
dass damit dem Auftrieb nieht zu begegnen war; und vielmehr angenommen werden konnte, dass durch die seitlichen
Einbriiche und dadurch, dass das gute Material in die Tiefe gelangte, weitere Einbriiche verhindert und dem hinter-
liegenden Schlamme der Ausweg versperrt werde.

Es erfolgte jedoch am 16. November, nachdem mehr als die Hilfte des Kinschnitts mit Sohlengewdlbe
versehen war, im anstossenden, noch unvollendeten Teil ein gewaltiger Absturz von 60 Liinge und im Mittel etwa
10 m Breite, welcher ein Stiick des bereits vollendeten Einschnitts mit zerstorte; Augenzeugen haben in der ganzen
Einbruchsfliche férmliche Wellenbewegungen wahrgenommen. Hieraus wurde geschlossen, dass durch die wieder-
holten friiheren Abstiirze der weiche Untergrund offenbar noch fliissiger und beweglicher geworden -war, und dass die
gehoffte Besserung durch das gute Material, welches dabei in die Tiefe gelangt ist, sich in keiner Weise erfiillt
habe. Es wurde gestiitzt auf diese Erfahrungen ein neues Profil mit sehr flachen Bdschungen, bfiissig auf der
oberen und 3—4fiissig auf der untern, etwas niedrigeren See-Seite, und mit einer kriftigen 11/2 m starken Sohlen-

und Seitenversicherung aus Trockenmauerwerk in Aussicht genommen und zur Anwendung gebracht. Leider war



SR+ . -

eine giitliche Verstindigung mit der Stadt und den beteiligten Besitzern iiber den Plan und die erforderlichen Mehr-
expropriationen nicht moglich und musste die gesetzliche dreissigtigige Auflagsfrist abgewartet werden. Da bis zum
Schluss des Jahres diese Verhiltnisse nicht geordnet waren, so konnten die Arbeiten nur in beschriinkter Weise
fortgefiihrt werden. Dank der sehr giinstigen Witterung wurden dann aber trotz der sehr grossen Schwierigkeiten, welche
der Aushub bereitete, gute Fortschritte erzielt, so dass mit Schluss des Jahres nur noch circa 4,600 73 im Ein-
schnitt und 1,600 m® fir die Stadtbachverlegung auszuheben blieben und mit einiger Sicherheit auf eine Bewélti-
gung der Arbeit in ldngstens zwei Monaten gerechnet werden konnte.

Die Briicke fiir die alte Jonastrasse, sowie der Aquadukt fiir den Stadtbach wurden auf Felsen fundiert,
indem das Trace des letzteren entsprechend verlegt wurde; die Briicke fiir die neue Jonastrasse musste dagegen eine
Pfahlfundation, verstirktes Mauerwerk und ein kriftiges Sohlengewdlbe erhalten.

Die iibrigen Arbeiten der Linie, wie namentlich die Stationshochbauten, waren grossenteils rechtzeitig voll-
endet, so dass eine Eroffnung auf den 1. Dezember ohne die unvorhergesehenen Ereignisse im Rapperswiler Ein-
schnitt hétte moglich gemacht werden konnen. Anfangs Mirz laufenden Jahres wurden dann auch diese letzten
Schwierigkeiten ohne weitere Zwischenfille gliicklich iiberwunden. Die Einschnittstrecke wurde rasch fahrbar
gemacht, so dass am 12. Mirz die Kollaudation und am 15. Mérz die Betriebserdffnung der Teilstrecke Stadelhofen-

Rapperswil erfolgen konnte.
¢) Thalweil-Zug.

Im vorjahrigen Jahresberichte wurde ausgefiihrt, dass die schwierigste Baustrecke, der Albistunnel, erheblich
vorgeschritten sei, wihrend iiber die anschliessenden Stiicke beidseits noch nichts entschieden und nicht einmal Aus-
sicht vorhanden sei, dass in nichster Zeit eine Entscheidung werde getroffen werden. Es hat sich diese Voraus-
setzung leider in vollem Umfange bestitigt, indem es im Laufe des Berichtsjahres nicht einmal moglich war, iiber
die Pline der Anschlussstrecken Thalweil-Albistunnel und Albistunnel-Zug Ubereinstimmung zu schaffen.

Beziiglich des Trace auf der Ostseite des Albistunnels ist, wie im letzten Bericht ebenfalls erwihnt wurde,
anlidsslich einer Konferenz vom 16. Dezember 1892 den Beteiligten vom Eisenbahndepartement eine Frist von
| Monat zur Priifung und Ausserung der von der Gemeinde Horgen angestrebten Traceiinderung mit Durchbrechung
des Bergriickens zwischen See und Sihlthal in Nihe der Ortschaft Horgen unter Aufgabe der Station Sihlwald-Forst-
haus und Anlage einer Station Horgen erteilt worden. Der Regierung des Kantons Ziirich ist jedoch auf ihr Ansuchen
eine Verliingefung dieser Frist zugestanden worden und erst am 7. Juni war das Departement im Falle, uns die
Erklirungen des Regierungsrates zur Riick#usserung zu iibermitteln. In einer zweiten Konferenz vom 8. August
erfolgte sodann in der Hauptsache eine Verstindigung zwischen den Interessenten; allein erst am 19. Dezember
1893 hat der Bundesrat in Wiedererwiigung seiner Beschliisse vom 6. Juni 1891 und 6. September 1892 der
Variante iiber Horgen und der Erstellung einer Station Horgen sowie einer Haltestelle Oberrieden grundsitzlich
die Genehmigung erteilt und von der unter Mitwirkung des Bisenbahndepartements erfolgten Verstindigung zwischen
den Beteiligten Akt genommen. Hienach hat die Gemeinde Horgen der Nordostbahn an die Mehrkosten eine Betriebs-
subvention & fonds perdu von Fr. 60,000 und die Gemeinde Oberrieden eine solche von Fr. 30,000 zu leisten.
Sodann haben beide Gemeinden bezw. der Kanton Ziirich den Bau und Unterhalt der Zufahrtsstrassen zu iiber-
nehmen und die Gemeinde Horgen iiberdem einige Verpflichtungen hinsichtlich der Landabtretungen in ihrer
Gemarkung eingegangen.

Die neuen Pline wurden bereits wihrend dieser Unterhandlungen in Arbeit genommen, so dass sie am
Schlusse des Jahres beim Eintreffen des bundesriitlichen Entscheides zum Versandt an die Behdrden und zur Auflage

in den Gemeinden bereit lagen.
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Hinsichtlich des Trace auf der westlichen Seite des Albistunnels ist den im letzten Bericht erwihnten
Plinen des allen Projekten gemeinsamen, an den Tunnel anschliessenden Bahnstiickes von km 12.250 —18.450,
welche im November 1892 den Behorden vorgelegt wurden, am 4. Februar vom Bundesrat die Genehmigung erteilt
und am 13. Juni ein prinzipieller Beschluss iiber die Anlage des Bahnhofs Zug und das Trace vom Tunnel bis Zug
gefasst worden. Fiir den Bahnhof Zug, welcher in Hinblick auf die Einfiihrung der neuen Linien von Thalweil und
Goldau einer bedeutenden Umgestaltung und Erweiterung bedarf, wurde in Anlehnung an ein von unserer Gesell-
schaft in zweite Linie gestelltes Projekt, eine Lage nordlich des bestehenden Bahnhofs, westlich von der Baarer-
strasse und ungefihr parallel zu derselben gew#hlt und bestimmt, dass die von uns am 28. Januar vorgelegte
Variante eines Halbinselbahnhofs mit etwelcher Niherriickung des Aufnahmsgebiudes an die Stadt zur Ausfihrung

zu kommen habe.

Fiir die Linie zwischen dem Albistunnel und dem Bahnhof Zug hat der Bundesrat ebenfalls das von uns
vorgeschlagene Trace mit einer Lage der Station Baar westlich der Ortschaft grundsiitzlich gutgeheissen und nur
bestimmt, dass beziiglich der von der Gemeinde Baar gewiinschten Verschiebung der Station nach Norden zwischen
die Neugasse und Miihlegasse eine Untersuchung vorzunchmen und deren Resultat dem Eisenbahndepartemente vor-

zulegen sei. Wir wurden eingeladen, die Ausfithrungsprojekte moglichst beférderlich auszuarbeiten und vorzulegen.

- Auch hier war jedoch vorgearbeitet worden, so dass wenige Tage nach Eingang des Entscheides d. h. bereits
am 26. Juni die samtlichen Pline sowohl den Behorden vorgelegt, als in den beiden Gemeinden Baar und Zug zur
Auflage gebracht werden konnten. Die Plane der Gemeinde Baar, km 13.100—16.884 erhielten unter verschiedenen
Vorbehalten am 12. September die bundesratliche Genehmigung, wogegen ein Entscheid beziiglich des auf zugerischem
Gebiete gelegenen Teilstiickes im Laufe des Berichtsjahres nicht eintraf. Die hinsichtlich Baar gemachten Vorbebhalte
betreffend die Verstdndigung mit der Gemeinde und Regierung iiber verschiedene Strassenunterfithrangen und die Lage des
Stationsgebiudes fanden ihre Erledigung im Berichtsjahr ebenfalls nicht mehr, so dass am Schlusse des Jahres auch
auf der Westseite des Albistunnels das Bahnprojekt noch nicht als feststehend betrachtet werden konnte.

Unterdessen machte aber der Bau des grossen Albistunnels von 8358 m (nebenbei bemerkt, nach dem
Gotthard des lingsten Tunnels der Schweiz) dank der im ganzen giinstigen Gesteinsbeschaffenheit gute Fortschritte,
so dass mit Sicherheit angenommen werden kann, es werde dessen Vollendung noch vor Inangriffnahme der iibrigen

Arbeiten dieser Linie zur Thatsache werden.

Das aufgeschlossene Gestein bestund ausschliesslich aus Molasse von mergliger bis ganz sandiger und oft
harter Beschaffenheit. Die Linge der Stollen, welche zu Anfang des Jahres 1293 m betrug, stieg am Ende des-
selben auf 2710 m an, so dass ein Fortschritt von 1417 m erzielt wurde und nur noch eine Scheidewand von 648 m
zu durchbrechen iibrig blieb. Der Vollausbruch hatte eine Linge von 2334 m und auf 2273 m war das Gewdlbe

geschlossen; auch bei diesen Arbeiten wurde ein Fortschritt von 1504 bezw. 1576 m erzielt.

Bs wurden also durchschnittlich an beiden Angriffspunkten zusammen per Monat circa 125 oder per Tag
etwas mehr als 4 m Tunnel fertig gestellt. Besondere Vorkommnisse sind keine zu verzeichnen, mit Ausnahme der
an der Ostscite von Zeit zu Zeit, wohl infolge des hohen Gebirgsdruckes erfolgenden kleineren Ablosungen an der
Tunneldecke, welche eine sorgfiltige Auszimmerung des Ausbruchsprofils erforderten.

Von den iibrigen Arbeiten des Looses wurde die Verlegung der Sihl in ihr neues Bett und die Strassen-

korrektion auf der Ostseite des Tunnels, sowie einige kleinere Objekte und Einschnitte vom Tunnelausgang bis

km 13.3 vollendet. Weitere Arbeiten konnten infoige der erwihnten Verhiltnisse nicht in Angriff genommen werden.



d) Schaffhausen-Etzweilen.

Die noch schwebenden Differenzen mit den Regierungen der Kantone Thurgau und Ziirich betreffend die
Anlage verschiedener Niveauiibergiinge und Durchfahrten sind, soweit eine Verstindigung nicht moglich war, ab-
schliesslich vom Departement entschieden und iiberdem mnoch einzelne Detailpline beziiglich der Stations- und
Barrieren-Anlagen, der Rheinbriicke in Schaffhausen und der Minenkammern im Emmersbergtunnel genehmigt worden.

Die Genehmigung des bereits im September 1892 den Behdrden vorgelegten zweiten Planes betreffend die
Bahnhoferweiterung in Schaffhausen bezw. die Kinfiihrung der Etzweiler Linie erfolgte anfangs Dezember mit dem
Vorbehalte, dass noch ein den Vereinbarungen mit den Behdrden von Schaffhausen und den gefassten Beschliissen
der Aufsichtsbehorde entsprechender, bereinigter Gesamtplan anzufertigen und in Vorlage zu bringen sei, welche
Vorlage am 29. Dezember erfolgte.

Um die Arbeiten ungestort fortsetzen zu konnen, waren wir gezwungen, den Bundesrat in vier Fillen um
die von den betreffenden Besitzern auch nach geschehener Schitzung noch verweigerte Besitzeinweisung zu ersuchen.
In allen vier Féllen hat der Bundesrat unserm Begehren gegen entsprechende Kautionsleistung entsprochen.

Die Unterbau-Arbeiten der Strecke Schaffhausen-Etzweilen haben im Laufe des Jahres gute Fortschritte
gemacht, so dass dieselben zu Ende des Jahres mit Ausnahme des Emmersberg-Tunnels, der Beschotterung und einiger
weniger Nacharbeiten nahezu vollendet waren. Die Beschotterung wies dagegen nur eine Leistung von 15,2 00 auf
und vom 760 m langen Emmersberg-Tunnel, bei welchem die belgische Methode zur Anwendung kam, hatte der
Firststollen eine Linge von 496 m erreicht; das Gewodlbe war auf 455 m geschlossen und die Tunnelmauerung auf
386 m génzlich vollendet.

Gegen Schluss des Jahres sind namentlich auf der Siidseite des Tunnels die Verhéltnisse besonders schwierige

T

geworden, indem der Stollen in vollstindig mit Wasser gesittigtem Triebsand vorzutreiben war, iiber welchem sich
ein loser Schotter befindet, der bei der geringsten Bewegung ins Rollen geridt. Auch auf der Nordseite haben sich
die Anzeichen dhnlicher Schwierigkeiten eingestellt, so dass voraussichtlich die ganze, noch nicht aufgeschlossene
Tunnelpartie von 264 m Linge mit den misslichsten Verhéltnissen zu kiampfen haben wird.

Die Hochbauten der Strecke wurden im Juni, die eisernen Briicken im August und das Legen des Ober-
baues anfangs Dezember auf erfolgte Ausschreibung hin an Unternehmer vergeben und ebenso im Oktober die
Unterbauarbeiten fiir die Bahnhoferweiterung in Schaffhausen.

Die sémtlichen Stationsgebdude, sowie die Giiterschuppen und Nebengebiude wurden unter Dach gebracht

und vor den Witterungseinfliissen geschiitzt, so dass sie iiber Winter gehorig austrocknen kdnnen.

e) Eglisau-Schaffhausen.

Die im letzten Berichte erwiihnten Tracestreitigkeiten haben das ganze Jahr in Anspruch genommen und
waren am Schlusse desselben erst teilweise erledigt.

Am 19. Mai hat der Bundesrat dem im Februar 1892 vorgelegten generellen Projekt der Nordostbahn,
mit Ausnahme der Partie im Rafzerfeld, unter verschiedenen Vorbehalten die Genehmigung erteilt, beziiglich der
letzteren Strecke dagegen einen Entscheid auf Wunsch der Direktion der offentlichen Arbeiten des Kantons Ziirich
noch verschoben. Es war somit nur die Tracefrage der Linie auf dem Gebiet des Kantons Schaffhausen bezw. im
Rheinfallbecken und zwar, unter Ablehnung des Tunnelprojektes der Regierung, zu Gunsten der Nordostbahn
erledigt, indem pach diesem Entscheide des Bundesrates auch eine Verstindigung mit der Regierung des Kantons
Schaffhausen iiber eine Mehrzahl anderer, die Anlage der Bahn im Rheinfallbecken bezw. in der Gemeinde Neuhausen
betreffenden Details-Begehren zu stande kam.
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Den Wiinschen der Gemeinde Rheinau und der Regierung des Kantons Ziirich entsprechend, hat die
Nordostbahn die Einschaltung einer Haltestelle Altenburg definitiv zugestanden, nachdem die von den Interes-
senten in Aussicht gestellte Subvention & fonds perdu von Fr. 20,000 zugesichert, die Erstellung der Zufahrtsstrassen
von denselben {ibernommen und diejenige Variante acceptiert und von den badischen Behorden genehmigt worden
war, welche die Nordostbahn eventuell in Aussicht genommen hatte.

Nach Einschaltung der Haltestelle Altenburg glaubten wir die Station Jestetten wieder dahin zuriicklegen zu
sollen, wo sie in dem die Grundlage des Vertrages vom 7. Mai 1873 bildenden Plane angenommen war, d. h. von
der Ost- auf die Westseite der Ortschaft, indem dadurch die Entfernungen zwischen den Stationen Jestetten-Altenburg
und Jestetten-Lottstetten ausgeglichen und die erheblichen Mehrkosten einer ostlichen Lage vermieden werden kéonnen.
Uberdem kommt in Betracht, dass zu der im Westen vorgesehenen Station von allen Seiten gute und breite, in deren
Niahe sich kreuzende Strassen fiihren, wihrend zu einer Oststation erst noch Strassen erstellt werden miissten, die
fiir eine Mehrzahl der umliegenden Gemeinden erhebliche Umwege herbeifiihren wiirden. — Trotz dieser zu Gunsten
der westlichen Stationslage sprechenden Griinde wiinschte das badische Ministerium die Gstliche Lage, gegen welchen
Entscheid indessen im Laufe des Betricbsjahres ein grosser Teil der Bevolkerung von Jestetten, namentlich aber
auch die Behorden der schweizerischen Gemeinden Rheinau, Wilchingen, Osterfingen und Unterhallau, sowie der
badischen Gemeinden im Wangenthal, Dettighofen, Baltersweil und Beerwangen opponierten, welcher Stellungnahme
sich auch die herwirtige Verwaltung angeschlossen hat. Eine endgiiltige Entscheidung ist bis zur Stunde noch
nicht erfolgt.

Den miihsamsten Verlauf nahmen die Unterhandlungen betreffend die Tracefrage der Linie im Rafzerfeld.

Den Geschiftsberichten pro 1891 und 1892 ist zu entnehmen, dass die Regierung des Kantons Ziirich nach
Bekanntgabe des allgemeinen Traceplanes die Einschaltung einer Haltestelle Wyl-Hiintwangen fiir Personen
und Giiter verlangt hatte. Herr Ingenieur Unmuth hat sodann im Auftrage der Landesgegend zwei Varianten aus-
gearbeitet, die erheblich von der von der Nordostbahn projektierten direkten Linienfiihrung abweichen, grossere
Steigungen, ein unschones Trace und eine Mehrlinge der Bahn von iiber 200 s bedingen, die Stationen Wyl-Hiint-
wangen und Rafz auf hohe Auffiillungen verlegen und Mehrkosten gegeniiber dem urspriinglichen Projekte der
Nordostbahn von Fr. 527,000 bezw. Fr. 343,000 verursachen wiirden. Neben diesen, von den Gemeinden aufgestellten
und von der Regierung befiirworteten Projekten empfahl das Eisenbahndepartement eine eigene von Herrn Kontroll-
ingenieur Glauser skizzierte Variante, die ebenfalls mit unverhiltnismissig grossen Mehrkosten verbunden gewesen
wire und in betriebstechnischer Beziehung dhnliche Nachteile hiitte herbeifiihren miissen wie die Unmuth’schen Vorlagen.
Unter bestimmter Ablehnung dieser Vorschlige erklirte sich dagegen die Nordostbahn bei Beibehaltung der Trace
vom Jahre 1873 zur Anlage einer Haltestelle zwischen dem Rhein und der Strasse Eglisau-Hiintwangen bereit, unter
der Voraussetzung, dass die Mehrkosten von Fr. 147,000 iiber das Subventionsdarleihen von Fr. 2,000,000 hinaus
durch die beteiligte Landesgegend iibernommen werden.

Den 11. August 1893 entschied der Bundesrat dahin, dass fiir die Linie Eglisau-Schaffhausen zwischen
BEglisau und der Landesgrenze bei Lottstetten das Trace vom Jahre 1873 der Nordostbahn mit Station Rafz am
Riidlingerweg gewihlt und fiir die Gemeinden Wyl, Hiintwangen und Wasterkingen eine Haltestelle fiir Personen
und Giiter im Sinne der Variante der Bahndirektion vom 3. Oktober 1892 einzuschalten sei, wobei es indessen die
Meinung habe, dass an diese Losung die Gemeinden eine Subvention nicht zu leisten haben. Der Verwaltungsrat
hat auf Binwendungen gegen den die Kostenfrage betreffenden Entscheid verzichtet; die Gemeinden dagegen haben
sich mit dieser Erledigung . nicht zufrieden gegeben und eine Revision des Bundesratsbeschlusses im Sinne der
Annahme der Variante Glauser und Situierung der Station Wyl-Hiintwangen beim sogen. Lorenweg angestrebt, wobei

sie sich zu einer Leistung von zusammen Fr. 40,000 & fonds perdu anheischig machten. Die Regierung sowohl als
13
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die Staatsrechnungspriifungskommission des Kantons Ziirich traten diesem Vorgehen bei und beantragten beim Kan-
tonsrate einen weiteren, ausserordentlichen Beitrag von ebenfalls Fr. 40,000 & fonds perdu und die Ubernahme der
Erstellung der Zufahrtsstrassen zu den Stationen Wyl-Hiintwangen und Rafz.

Den 6. Dezember fand ein beziiglicher Augenschein statt, und mit Schreiben vom 20. gl. M. wurde seitens
der Bahnverwaltung dem Regierungsrate gegeniiber eine Traceiinderung neuerdings und mit Entschiedenheit abgelehnt,
dagegen die Geneigtheit ausgesprochen, die verlangte Haltestelle auf dem genehmigten Trace nach km 2.15 zu ver-
legen gegen einen Beitrag von Fr. 80,000 und Erstellung der Zufahrtsstrassen von Seite des Staates und der

Gemeinden.

Der Kantonsrat hat eine Schlussnahme auf eine ausserordentliche Sitzung'im Januar 1894 verschoben, und

werden wir daher im n#chsten Berichte auf diesen Gegenstand zuriickkommen miissen.

Obschon somit die Festsetzung des Traces der Linie Eglisau-Schaffhausen auch in diesem Jahre wieder
nur geringe Fortschritte gemacht hat, so haben wir es gleichwohl nicht unterlassen, die Bearbeitung der Detailprojekte
selbst auf die Gefahr hin nach Moglichkeit zu fordern, dass bei allfilligen Anderungen diese Arbeiten ganz umsonst
sein wiirden. — Sofort nach Eingang des bundesritlichen Entscheides vom 11. August sind die Absteckung der Linie,
die Profilaufnahmen und die definitive Planbearbeitung in Angriff genommen worden und waren diese Arbeiten Ende
1893 in der Hauptsache vollendet. Dagegen waren wir nicht im Falle, einer Aufforderung des Eisenbahndepartements
vom 7. Oktober, die Baufristen der Linie neu festzustellen, entsprechen zu kdonnen, bevor die Verhandlungen iiber
die Traceziehung zum Abschlusse gelangt und die Pline in der Hauptsache genehmigt seien; wir mussten uns, wie
schon in Abschnitt I erwithnt, auf die Eroffnung beschrinken, dass die Linie 21/4 Jahre nach Baubeginn dem Betrieb
diirfte iibergeben werden konnen.

3. Rolimaterial
Unter Bezugnahme auf die Angaben auf Seite 98/99 des letztjihrigen Geschéftsberichtes betreffend die
Mutationen im Rollmaterialpark ist iiber die Anderungen im Geschiftsjahre Folgendes mitzuteilen :

a) Lokomotiven. Als Durchschnittsleistung pro 1893 waren angenommen: 35,895 km bei einer Total-
leistung von 6,138,000 km; die Totalleistungen betrugen aber thatséchlich 6,442,287 km.

Von den Ende 1892 vorhandenen . . . 3 ; : . . . 166 Stiick Lokomotiven

wurden im Laufe des Jahres ausrangiert die A2 ™ Nr. 5 (56), 60/61 und die C* T Nr. 124/125 5 5
161 Stiick

Dagegen kamen hinzu 4 A2T Nr. 53—56 und 8 A3T Nr. 81—88 : g 12 N

(Die 4 A%T Nr. 57—60 kamen im Berichtsjahre nicht mehr zur Ablieferung.)

Daher Stand pro Ende 1893 . . . . . . . . ; 173 Stiick
und durchschnittliche Leistung

pro Stiick 9442287 g 1 37938 km gegen 36,654 km im Jabr 1892.

b) Personen- und Gepdckwagen. Die im letztjihrigen Bericht als bestellt aufgefiihrten 48 Per-

sonenwagen (22 AB3 und 26 C® a 56 Plitzen), sowie 6 Gepdckwagen wurden abgeliefert.

Wir baben der Fabrik auf Ansuchen auch gestattet, die pro 1894 bestellten 12 C3 & 52 Sitzplétzen im Berichts-
jahre anzuliefern, jedoch unter der Bedingung, dass dieselben erst im Jahre 1894 bezahlt werden.



¢) Giiterwagen. Die im Bericht pro 1892 erwiihnten 190 K® ! und 40 L®! sind im Berichtsjahre simtlich
abgeliefert worden, ebenso die zwei Spezialgiiterwagen MR 2

Zur Bestellung im laufenden Jahre sind vorgesehen 60 Stiick Eilgutwagen der Serie GR! mit Westing-
housebremse und Dampfleitung, da die Durchfithrung der kontinuierlichen Bremse und der Dampfheizung bei den
Personenziigen die Vermehrung dieses Wagentyps ndtig macht.

VI. Direktion.

Die vorwiegende Zunahme der Geschiftslast des nach dem Organisationsreglement der Direktion vom 14. Juli
1890 mit der Leitung des Betriebsdienstes und der Bauangelegenheiten des Betriebsnetzes betrauten III. Departementes
veranlasste eine abermalige Anderung der Geschiftsverteilung unter die finf Departemente, welche anfangs Mai
auf dem Wege der Revision des Organisationsreglementes der Direktion mit verwaltungsriitlicher Genehmigung auf
folgender Grundlage durchgefiihrt wurde :

L. Departement : Présidium und Finanzen;

II. » Bahnbau, Unterhalt von Bahn und Dampfbooten, Werkstitten ;
II1. » Stations- und Zugdienst, Fahrdienst, Gemeinschaftsbahnhofe ;
IV. % Kommerzieller Dienst der Bahn und der Dampfboote;

V. % Rechtswesen, Expropriationen, Pensions- und Krankenkassen.

Das erste Departement fiel Herrn Dr. E. Bscher als Prisidenten zu und dessen Stellvertretung fiir die
Prisidialgeschifte Herrn Vice-Priisident Russenberger; die Stellvertretung fiir die Finanzen wurde Herrn Direktor
Wirz zugeteilt. Das II. Departement wurde von Herrn Direktor Arbenz iibernommen (Stellvertreter, Herr Wirz),
das III. Departement von Herrn Direktor Wirz (Stellvertreter, Herr Arbenz), das IV. Departement von Herrn Direktor
Frolich (Stellvertreter, fiir den Giiterverkehr Herr Escher und fiir den Personenverkehr, die Betriebskontrolle und
die Statistik Herr Russenberger), das V. Departement von Herrn Vice-Président Russenberger (Stellvertreter fiir die
Rechtsfragen ausschl. Haftpflicht, Herr Escher, fiir Expropriationen IHerr Arbenz und fiir die iibrigen Geschiifte
Herr Wirz).

Im Hinblick auf die im Laufe der letzten Jahre bedeutend gesteigerte geschéftliche Inanspruchnabme der
Direktionsmitglieder erschien es angezeigt, eine weitere zur Unterstiitzung der Direktion geeignete Beamtung zu
schaffen. Es geschah dies mit verwaltungsritlicher Genehmigung durch die Kreirung der Stelle eines Inspektors
bei der Centralverwaltung, welche dem gew. Mitgliede der Direktionskommission der Schweizer. Siidostbahn,
Herrn U. Hagenbuch iibertragen wurde.

Leider haben wir auch zu erwihnen, dass Herr Direktor Frolich erkrankte und sich nach wiederholter
voriibergehender Dienstverhinderung gendtigt sah, vom Dienste dauernd fern zu bleiben, so dass er wihrend des
Berichtsjahres nicht in der Lage war, seine regelmissigen Funktionen wieder aufnehmen zu kénnen. Die Dienst-
verhinderung des Herrn Frolich veranlasste Mitte September die Wahl eines Ersatzmannes der Direktion durch den
Verwaltungsrat, welehe auf den kurz vorher zum kommerziellen Inspektor ernannten Herrn Schmid, Vorstand des

Giitertarifbureau, fiel.
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Die Direktion hielt im Berichtsjahre 129 Sitzungen und fasste 3353 Beschliisse, abgesehen von den durch
die Mitglieder in ijhrer Einzelkompetenz erledigten Geschidften. In der Zahl der Direktionsgeschéfte ist eine aber-
malige und zwar betrichtliche Zunahme zu konstatieren, indem das Hauptregister 39851 (Prinzipal-) Nummern
aufweist gegeniiber 36791 im Vorjahre.

Indem wir hiemit die Berichterstattung iiber unsere Geschiftsfiihrung im Jahre 1893 schliessen und Ihnen die

Genehmigung der nachstehenden Rechnungen empfehlen, versichern wir Sie, Tit., unserer vollkommenen Hochachtung.

Ziirich, den 1. Juni 1894.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn :

Der Prasident:

: Dr. E. Escher.
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Rechnungen

der

Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

umfassend das Jahr 1893.

I. Betriebsrechnung.
II. Gewinn- und Verlustrechnung.

III. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken
fiir das bisherige Netz und auf Nebengeschiifte.

IV. Rechnung fiber die Verwendungen zu Bauzwecken
fiir die neuen Linien.

-V. Kapitalrechnung.
VI. Bilanz per 31. Dezember 1893, nebst Beilage.

Beilagen:

1. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.
2. Rechnung iiber die Reserve fiir Oberbauerneuerung
der Linie Altstetten-Zug-Luzern.
3. Rechnung iiber den Versicherungfonds.
4. Rechnungen iiber die Nebengeschifte :
A. Dampfboothetrieb auf dem Bodensee.
B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.
C. Betrieb der Imprignieranstalt.
5. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet.
" (Beilage zu den Rechnungen III und IV.) '
6. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau der Linie
Dielsdorf-Niederweningen von 1889/93.



I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

KEinnahmen.

I. Ertrag des Personentransportes
II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes.

I. Vom Gepick
2. VYon Tieren .
3. Von Giitern

III. Verschiedene Einnahmen.

I. Pacht- und Mietzinse. (Aktivzinse.)

@) Fiir Bahnhofe und Bahnstrecken

b) Fiir sonstige Objekte, wie Geb#ude, Restaurationen,
Landabschnitte ete.

¢) Fiir Rollmaterial .

2. Ertrag von Hiilfsgeschéften.

a) Werkstitte .

b) Material-Verwaltung

¢) Materialrechnung des Oberingenieurs fiir den Betrieb .
d) Privattelegraphendienst

3. Sonstige Einnahmen.

a) Entschiéidigung fiir die Bahnpostwagen
b) Verschiedenes

Fr.

Cts.

597,064
337,047
10,772,398

346,882

96,857
560,586

43
59
59

66

38
71

25,929
9,729
70,000
2,500

27
82

81

17,188
4,029

28
49

Summe der Einnahmen

Fr. Cts. Fr. Cts.
7,966,440 | 08
11,706,510 | 61 | 19670950 | 69
1,004,326 | 75
108,159 | 90
21,217 | 77
R T 1133,704 | 42
11

20,806,655




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1893.

Ausgaben.

I. Alligemeine Verwaltung.

A. Personal.

1L

a)

1.

© W =T o Ot B~ W DN

. Sonstige Ausgaben.
i

Verwaltungsbehorden (Generalversammlung, Revisions-Kom-
mission, Verwaltungsrat und Direktion) E

. Sekretariat, Kanzlei und Registratur .

. Rechnungsrevisorat, Buchhaltung und Hauptkasse
. Rechts- und Reklamationsbureaux

. Tarifbureaux (Personen- und Giiter-Tarifbureau)
. Betriebskontrolle .

. Statistisches Bureau

. Telegraphen-Inspektion

. Abwartpersonal der Centralverwaltung

Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,
Porti und Telegramme = i F

. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der

Dienstlokale

. Ergéinzung und Unterhalt des Inventars

4. Verschiedenes

Hievon ab: Vergiitung aus den Baukonti fiir die administrative

Bauleitung .

Unterhalt und Aufsicht der Bahn.

6.

. Unterhalt und Erpeuerung der Bahnanlagen.

. Personal.
1.

Bureau des Oberingenieurs .

2. Sektions-Chefs und deren Gehiilfen

3. Bahnmeister und deren Stellvertreter .
4.
)

. 1/3 der Kosten der Wirtervorstinde und Weichenwirter

Bahn- und Barrierenwiirter und deren Stellvertreter .

von Fr. 773,666, 06 Cts.
Bekleidungskosten

Unterhalt der Bahnanlagen.

1.
2.

Unterbau (Bahnkorper und Kunstbauten)

Oberbau (mit Ausnahme der Materialien)

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
94,612 | 15
71,528 | 52
68,445 | 40
15,449 | 40
50,305 | 40
119,169 | 75
95,185 | 80
12,460 | 76
12785 | 96 | 469693 | 14
54,328 | 22
13,953 | 43
6,410 | 26
13182 190} gu824 | 81
557,517 | 95
1,734 | 50 )
L 595,783 | 45
87,798 | 09
98,429 | 93
88,330 | 32
537,057 | 84
957,885 | 35
20,784 | 14 | 1 900,985 | 67
336,440 | 43
359,729 | 12
696,169 | 55 | 1,020,285 | 67 525,783 | 45




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

b)

Ausgaben.

Ubertrag

.

3. Hochbau

4. Mechanische Stationseinrichtungen (einschl. Fundation)

5. Telegraphenleitungen, Signale, Einfriedigungen, Barrieren etc.
6. Réumung von Schnee und Eis

Erneuerung des Oberbaues. (Erneuerungsfonds.)

1. Schienen und deren Befestigungsmittel

2. Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen

3. Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und
Verriegelufigen, Drehscheiben und Schiebebiihnen

. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,
Porti und Telegramme

2. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der
Dienstlokale i G 2 : . "

3. Beleuchtung der Bahn
4. Ergénzung und Unterhalt des Inventars

5. Vergiitungen fiir voriibergehende Beniitzung von Grund-
stiicken und fiir Kulturschaden

6. Verschiedenes

. Expeditions- und Zugsdienst.

. Personal.

1. Betriebs-Chef, Kursbureau und Centralwagenkontrolle

2. Bahnhof- und Stationsvorstinde und das denselben unter-
stellte Personal:

a) Bahnhof- und Stationsvorstiinde, deren Stellvertreter und
Gehiilfen, Einnehmer, Gepackexpedienten, Wagenkontrol-
leure, Telegraphisten, Portiers, Gepiicktriiger und Nacht-
wiichter . . . s . ‘ . : :

b) Bahnhofaufseher und Wagenwirter

¢) Billetdrucker und Billetsortiererinnen

d) 2/3 der Kosten der Wiirtervorstiinde und Weichenwiirter
von Fr. 773,6566. 06 Cts.

e) Lagerhausverwaltungen,Giiterexpedienten, Giiterschaffner,
Camionneure, Lagerhaus- und Giiterarbeiter .

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
696,169 | 55 | 1,020,285 | 67 525,783 | 45
145,421 | 20

32524 | 16

56,206 | 74

20831 | 81 || g5y 153 | 46

290979 | 77

449,229 | 42

87818 | 23 | gog097 | 42

11,759 | 76

3124 | 45

4,208 | 89

42,020 | 21

2.249 | 66

563 | 24 L

el Rl 63926 | 21 || 5 g65392 | 76

100,437 | 37

813,305 | 61

340,092 | 89

13,026 | 95

515,770 | 71
1,153,363 | 46 B
2,935,996 | 99 3,389,176 | 21




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1893.

Ausgaben.

Ubertrag
3. Zugsdienstpersonal (Oberzugfuhrer, Zugfuhrer, Kondukteure
und Bremser) . s

4. Bekleidungskosten

B. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen einschl.Billette, Buchbinder-
kosten, Inserate, Porti und Telegramme . .

[\

. Beleuchtung, Heizung, Reinigung und Wasserkonsum der
Dienstlokale und Beleuchtung der Bahnhtfe und Stationen

w

. Erginzung und Unterhalt des Stationsinventars (einschliess-
lich der Telegraphenapparate und Wagendecken) und der
Requisiten fiir das Zugspersonal

4. Konsummaterialien fiir mechanische Stationseinrichtungen,
Telegraphenapparate ete. . . . .

5. Camionnage und Plombage .

6. Verschiedenes

IV. Fahrdienst.

A. Personal.
1. Bureau des Betriebsmaschinenmeisters
2. Depotchefs, Maschinenpersonal und Wagenvisiteure

3. Personal fiir Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials
(Lokomotivputzer, Remisenarbeiter, Wagenmeister, Wagen-
schmierer und Wagenreiniger etec.) . .

4. Bekleidungskosten

B. Materialverbrauch der Lokomotiven und Wagen.
@) Lokomotiven.

1. Brennmaterial

2. Schmiermaterial .

3. Beleuchtungsmaterial .

4. Reinigungsmaterial, Verpackung, Wasser und Streusand

b) Wagen.
1. Beheizungsmaterial . . . . . . .

2. Schmiermaterial .

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
2,935,996 | 99 3,389,176
850,625 | 23
| OT764 | 61 5054356 | 83
147,079 | 56
232,831 | 13
51,602 | 88
6,260 | 65
7,449 | 86
6,416 | 76 :
| 451640 | 84|, ah6007
45,115 | 30
1,035,885 | 63
187,071 | 65
5841 | 82 | 1974513 | 90
1,517,493 | 30
44,945 | 24
9.134 | 62
67118 | 46 | 638691 | 62
47,028 | 94
3,988 | 13
51,017 | 07| 2,913,205 | 52 7,695,203

14

Cts.

21

67

88




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Ausgaben.

Ubertrag

3. Beleuchtungsmaterial .
4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial

C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials.
a) Untérhalt.

1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen

3. Gepiick- und Giiterwagen

b) Erneuerung. (Erneuerungsfonds.)

1. Lokomotiven und Tender
2. Personenwagen
3. Gepiick- und Giiterwagen

D. Sonstige Ausgaben.

1. Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Buchbinderkosten, Inserate,

Porti und Telegramme

2. Beleuchtung, Heizung und Reinigung der Dienstlokale, Remisen

und Ubernachtlokale
3. Ergiinzung und Unterhalt des Inventars
4. Verschiedenes

V. Verschiedene Ausgaben.

A. Pacht- und Mietzinse (Passiv-Zinse).
1. Fiir Bahnhofe und Bahnstrecken . 2 .
2. Fiir sonstige Objekte (Gebiude, Landabschnitte etc.) .
3. Fiir Rollmaterial

B. Verlust an Hiilfsgeschiften

C. Sonstige Ausgaben.
1. Gerichts- und Prozesskosten
2. Feuerversicherungen

3. Unfallversicherungen und Entschiidigungen:

Betriebsausgaben . . . . Fr. 132,112.82
Verwendungen aus dem Versicherungsfonds 1,240. 40

Ubertrag

Fr. Cts.
51,017 | 07
8,266 | 77
6,723 | 51
520,332 | 90
275,632 | 73
258,562 | 24
344,072 | 21
92,560 | 78
133,033 | 55
5,890 | 40
9,294 | 49
14,099 | 60
635 | 88
196,416 | 50
1,311 | 99
838,114 | 57
2,632 | 14
51,652 | 37
133,353 | 22
187,437 | 73

Fr.

2,913,205

66,007

1,054,527

569,666

29,920

1,035,843

1,035,843

Cts. Fr.

52 7,695,203
35

87

54

31 4,633,327
06

06 | 12,328,531

Cts.

88

65

53




Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1893.

Ausgaben.

. Transportversicherungen und Entschddigungen

PN IS U

und Geschenke

8. Verschiedenes

Ubertrag

. Kosten des Transports infolge von Bahnunterbrechungen
. Steuern und Abgaben (einschl. Konzessionsgebiihr)

. Beitriige an die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen

Total der Ausgaben

Hievon ab:

Entschédigung fiir die Besorgung des Betriebsdienstes auf

der Botzbergbahn einschl. Linie Koblenz-Stein .

Summe der Ausgaben des Betriebes fiir eigene Rechnung

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
187,437 | 73 | 1,035,843 | 06 12,328,531 | 53
20,218 | 27
75,489 | 41
297,547 | 61
4773 | 24
— beydnG | 26 1,621,309 | 82
13,949,840 | 85
1,835,351 | 70
o - -
12,114,489 | 15




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

1. Aktiv-Saldo vom Jahr 1892

Hiezu: 1t. Beschluss der Generalversammlung vom 30. Juni 1893
fiir Riickbuchung der nicht genehmigten Wertabschrei-
bungen auf der Dampfbootunternehmung fiir den Ziirich-
see im Jahr 1892 . 3 .

ab: 590 Jahresdividende pro 1892 an die Priorititsaktien

von 26 Millionen Franken
50/o Jahresdividende pro 1892 an die Stammaktlen von
42 Millionen Franken

2. Uberschuss der Betriebseinnahmen.

Betriebseinnahmen
Betriebsausgaben .

3. Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien.
a. Botzbergbahn (einschliesslich Linie Koblenz-Stein) V
b. Aargauische Siidbahn
c. Eisenbahnunternehmung Wohlen- Bremgarten

4. Ertrag verfiigbarer Kapitalien

5. Zins fiir die zum Bau neuer Linien verwendeten
Kapitalien .

6. Ertrag von Nebengeschéften. .
. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee
b. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee
c. Betrieb der Imprignieranstalt

7. Zuschiisse aus den Spezialfonds.
a. Erneuerungsfonds

b. Reserve fiir Oberbauerneuerung Altstetten Zug Luzern
¢. Versicherungsfonds

8. Aus sonstigen Quellen.

a. Beitrag der Schweiz. Centralbahn an das Betriebsdefizit der
Westsektion der ehemaligen Nationalbahn

b. Ertrag der Korrentrechnung des Liegenschaftenkonto der
Nordostbahn pro 1893 (Pacht- und Mietzinse etc.) .

c. Beitrag der Gemeinde Steinmaur und der Ligernsteinbruch-
gesellschaft an das Betriebsdefizit der Linie Dielsdorf-
Niederweningen, IIL. und letzte Rate von Fr. 10,000. —.

Ubertrag

* Die Zahl mit fetten Lettern bedeutet Riickschlag.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
3,677,660 | 50
(200573 | 72 || 3978934 | 22
1,300,000 | —
| 2100000 | —
D ’ Efo,@oﬁ,,; 478,234 | 22
20,806,655 | 11
12,114,489 | 15
o ? 8,692,165 | 96
535,215 | 94
314,633 | 47
8,271 | 209 gu6578 | 21
840,366 | 56
801,565 | 90
101,687 | 85
11,282 | 77
(S, - 112,970 | 62
1,503,314 | 58
46,734 | 76
110,233 | 52
e ) 1,660,282 | 86
32,000 | —
17,877 | 87
4,000 | —
53,877 | 87 || 12,953,930 | 11 478934 | 22




Nordostbahngesellschaft vom

Jahr 1893.

Ausgaben.

1. Kontokorrentzinse und Provisionen ete.

2. Verzinsung der konsolidierten Anleihen.
a. Hypothekaranleihen von 160 Millionen Franken.

Fr. 134,000,000 zu 4 9/ g . . Fr. 5,360,000. —
, 1837500 , 416% . . . . 82687.50

Fr. 135 837,500

b. Hypothekaranleihen auf die Ostsektion d. ehemal. Nationalbahn.

Fr. 3,000,000 zu 490

¢. Subventionsdarleihen :

Fr. 957,000 unverzinslich . . . Fr. ——
, 4130000 zu 2% . . . . , 82600.—
. 330,000 , 200 ab [>T 1893 5,775, —
, 3,200,000 , 21/2% .5 80,000.—
, 1630000 , 3% . . . . , 48900.—
» 180,000 , 3% ab w1893 ,  2,700.—
» 450,000 , 41/2% .. 20250.—

Fr. 10,877,000

3. Verluste auf dem Betrieb von Nebengeschéften

4. Verwendungen'zuAmortisationenund Abschreibungen,
a. Abschreibung am Konto ,Zu amortisierende Verwendungen“

b. Verzinsung des Defizits der Pensions- und Hiilfskasse der
Angestellten pro 1893 . . . . Fr. 108,485. 15

¢. Ausserordentlicher Zuschuss an diese Kasse

pro 1893 zur Amortisation des Defizits , 141,514.85
d. Abschreibung von beseitigten Bauobjekten im Jahre 1893,

abziiglich Erlos fiir gewonnenes Material .

5. Einlage in die Spezialfonds

a. Erneuerungsfonds
b. Versicherungsfonds

6. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforde-

rungen an die Jahresrechnung.

Zuwendung des Restes der Reserve zur Bestreitung der

Emissionskosten der neuen Stammaktien von 1892

Ubertrag

Fr. Cts. Fr.
25,202
5,442,687 | 50

120,000 | —

240225 | — | 5402912

560,000 | —

250,000 | —

4127 | 341 gy4q97
1,460,026 | 57
300,000 | — | 1,760,026

47,415
8,449,684

Cts.

Fr.

Cts.

92

50

34

57

37

70




II. Gewinn- und Verlustrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

Ubertrag

d. Ubertrag des Restes der Reserve fiir Bestreitung der Emissions-
kosten der neuen Stammaktien von 1892 vom Konto pro
Diversi

e. Riickvergiitung der Vereinigten Schweizerbahnen aus der
Mitbenutzung der Station Gossau vom 1. Januar 1890 bis

30. September 1893, gemiiss bundesgerichtlichem Urteil vom
15. Oktober 1893 .

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
53,877 | 37 | 12,953,930 | 11 478,234 | 22
47,415 | 37

28,424 | 53 97

129,717

13,083,647 | 38

13,561,881 | 60




Nordostbahngesellschaft vom dJdahr 1893.

Ausgaben.

Ubertrag

7. Verwendungen zu verschiedenen Zwecken.

a. Verzinsung der Einzahlungen auf die neuen Stammaktien
von 1892:

Fr. 945,000 I. Einzahlung auf 5400 Aktien zu 41/29

vom 1. Oktober bis 31. Dezember 1892 Fr. 10,300. —

Fr. 5,000,000. — I. und II. Einzah-

lung auf 10,000 Aktien zu 4129/

pro 1893 » 225,000. —

Fr. 235,800. —
ab: Ratazinse auf der IL. Binzahlung pro 1893 ~ 65,815.10

b. Entschidigung an den Verwaltungsrat der Eisenbahnunter-
nehmung Etzweilen-Schaffhausen fiir die ihm erlaufenen
und noch erlaufenden Kosten, Rate pro 1893 .

c¢. Anteil der Nordostbahn an der Abschreibung abgebrochener

Geleise im Bahnhof Rorschach

8. Zur Verfiigung der Aktionire

Summe

169,984

12,666

6,403

Cts. Fr. Cts.
8,449,684 | 70

90

85

981 189,055 | 53

Fr.

8,638,740
4,923,141

13,561,881

Cts.

23
37

60




III. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken fiir das bisherige

N.B. Die Zahl mit fetten Lettern bezeichnet eine Nettoeinnahme.

vom Jahr
Erlgse und || Verwendungen
Riick- 2l Zusammenziige TOTAL
erstattungen || Bauzwecken
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. Fr. |0 EL,, st. - Fro (O Fr. (0] Fr. |0
A. Organisations- und Verwaltungskosten 879 !60 39,223 | 10 38,343 | 50
|
B. Verzinsung des Baukapitals - &— 45,999 | — 45,999 | —
C. Expropriation. ‘
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne - ‘;——- 1,805 | 17 1,805 | 17
2. Entschiidigungen . . 9,637 | 14| 387,993 | 14 378,356 | —
3. Schatzungs- und Gerlchtskosten ; — = 3,549 |58 3,549 | 58
4. Vermarkung — — 208 50 208 | 50
5. Verschiedenes — —_ 1,189 109 1,189 | 09
; i || 385,108 |34
D. Bahnbau. | i
1. Unterbau. \
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der |
Bischungen, Entwiisserungen eto. . 223 165 454,848 | 79| 454,625 14
b. Tunnels ’ 139 1 50 — — 139 | 50
¢. Briicken und Durchlasse . 5,399 56| 86,867 |96 81,468 | 40
d. Beschotterung . : 1,900 | 25| 145,073 | 55| 143,173 | 30
e. Chaussierung von Stmssen und Vorplatzen . 93 60| 28,467 76| 28,374 16
f+ Fluss- und Uferbauten - — 8 120 8120
. Verschied - — 3 3 150
g. Verschiedenes 50 S s 20
2. Oberbau.
a. Schienenunterlagen (Schwellen) 303 | 10| 120,630 |41 120,327 |31
b. Schienen und deren Befestigungsmittel 392 1 95| 168,694 | 37| 168,301 |42 |
c. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und 3
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung 7,664 | 73| 317,900 96| 310,236 |23
d. Legen des Oberbaues 4 105| 37,367 |91|| 37,363 |86
e. Verschiedenes — — 398 190 398 | 90 o
— | 686,627 | 72|,
3. Hochbau u. mechanische Stations-
einrichtungen.
a. Verwaltungsgebiiude — — — - — ==
b. Gebdude fiir den Dienst der Relsenden und
Giiter, einschl. Emstexghallen, Trottoirs
und Rampen 578 |30 53,002 | 68 52,424 | 38
c. Werkstiitten und feste Elnr]chtungen der-
gelben, Remisen und Magazine . — —|| 170,651 |56 70,651 |56
d. Wasserstationen u. Brunnen, einschl. Wasser-
Beschaffung . . 8 |55| 21,700 | 10| 21,691 55
e. Hebevorrichtungen und Bmckenwagen 18 | 05 3,618 | 24 3,600 | 19
Jf. Wirterhduser . . 1,708 | 55| 44,892 | 55| 43,184 | —
g. Beleuchtungseinrichtungen u. Gasleltungen 141 |25) 23,243 [70( 23,102 ' 45
h. Verschiedenes . — — — - - - 214 604 13
Ubertrag 29,092 | 832,057,338 | 72 ' 1,558,795 | 05 469,450 | 84
1 l




Netz und auf Nebengeschafte der Schweizerischen Nordostbahn

1893.

Ubertrag

4. Telegraph, Signale und Verschie-
denes.

a. Telegraphenleitungen . .

b. Signaleinrichtungen und zugehdrige Lei-
tungen . i . o .

c. Orientierungs- und Ordnungszeichen
d. Einfriedigung und Barrieren
e. Verschiedenes .

II. Rollmaterial.

1. Lokomotiven und Tender .
2. Personenwagen s :
3. Gepiick- und Giiterwagen

III. Mobiliar und Geriitschaften.

1. Fiir die Allgemeine Verwaltung

2. Fiir den Bahnaufsichts- und Unter-
haltungsdienst . . :

Fiir den Stationsdienst

. Fiir den Transportdienst .
. Fiir die Werkstédtten

. Telegraphenapparate.

o WUk W

IV. Nebengeschiifte.

A. Dampf- und Schleppboote auf dem
Bodensee,einschl.WerfteRomanshorn

B. Dampf- und Schleppboote auf dem
Ziirichsee,einschl.WerfteWollishofen

C. Imprédgnieranstalt

Total der Netto-Ausgaben

* Fr. 68,221, — Erlose und Riickerstattungen pro 1893
ab , 200,573.72 Riickbuchung der von der Generalversammlung
der Aktiondre vom 30. Juni 1893 nicht genech-
migten Wertabschreibungen im Jahr 1892.
Fr. 132,852,72

—_—

NB. Die Zahlen mit fetten Lettern bezeichnen Nettoausgaben.

Erlise und || Verwendungen
Riick- 7 Zusammenziige TOTAL
exstattungen | Banzwecken
Fr. Ots. Fr. Ots. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. C;s.
29,092 | 832,057,338 | 72 1,558,795 (05| 469,450 | 84
14 | 15| 13,218 [91| 13,204 |76
2,157 |82 144,382 15| 142,224 |33
- |- 254 |50 254 | 50
1,848 |55| 33,133 |93|| 31,285 |38
| 186968 |97} 745 764 | 02
33,113 |35 2,248,328 |21 2215214 | 86|
299,559 08| 421,679 |58 122,120 |50
21,632 | —|| 366,401 |17 .|| 344,769 |17
131,614 | 50| 381,958 |47 . | 250,343 |97
452,805 | 5811,170,039 |22 717,233 | 64
— 95| 15,681 |47 15,680 |52
1,661 85| 5,629 |67 3,967 |82
— |—=| 17,580 |49 17,580 |49
— = 580 |50 580 |50
139 170 7.267 | 98] 7,128 | 28
1,802 [50( 46,740 |11} 44,937 | 61
487,721 | 43 3,465,107 | 54| 2,977,386 | 11
12,535 | — - |- 12535 | —
132,352 |72* 750 | — 183,102 | 72
119817 72| 750 | —| .|| 120567 |72
367,903 | 71 3,465,857 | 54
- 13,097,953 | 83




[V. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken

vom Jahr
Rechtsufrige Ziirichsee- Dielsdorf-Nieder- :
. Thalweil-
bahn. weningen.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. Fr. o) Fr. Oap  Fro ) Frofe) PO
A. Organisations- und Verwaltungskosten, einschl.
technische Bauleitung.
1. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen . .| 183,960 |92 255 | — 57,549 | 93
2. Bureaukosten . 4,418 | 30 3385 . 1,328 | 25
3. Mobiliar, Instrumente und \/Iessgeratschuften 692 | 93 — - 255 | 15
4. Miete, Heizung, Beleuchtung und Relmgung
der Bureaux . 6,206 | 16 — — 1,869 | 32
5. Allgemeine Rechtskosten . . . : — — — — — —
6. Verschiedenes . . : : : ; 957 8L 194850 9% — — 288 | 85 51165
B. Verzinsung des Baukapitals.
1. Aktienkapital . . . . . . = = — |- — |-
2. Obligationen . . : — — ’ — — == —
3. Verschiedene Zinsen und Unkosten : | 641,948 160 64y 94a 60 — — . 69,209 | 60
[— - ’ e e ) Saeasi NES——— \a—
C. Expropriation.
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lihne : . 8,855 | 15 1]10 ‘ 288 | 0
2. Entschiidigungen . . . . . 992,876 | 69 1,772 | 12 52,693 | 17
3. Schatzungs- und Gerlchtskosten ; p ; 12,956 | 55 — — 736 | 95
4. Herstellung der Katasterp]ane und Vermar-
kung : ; ; . 3 : 1,583 | 55 61|10 — —
5. Verschiedenes . . . . . . 2,837 | 60 1,019,109 | 54 56 | 24 1801116/ 5 |
D. Bahnbau.
1. Unterbanu.
a. Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der
Boschungen, Entwiisserungen ete. . || 657,851 |51 2,579 | 99 31,600 | —
b. Tunnels . . . : . . 83,567 | 47 - sl s 1,253,517 | 65
¢. Briicken und Durchlasse s . Sl 995,618 15 — s 19,200 | —
d. Beschotterung . 242,385 |19 89 |20 — —
e. ChausswlungvonStrassenundVorplatzen 83,948 | 15 85|20 2,200 | —
f. Fluss- und Uferbauten . . . . 6,613 110 e = 25,100 | —
g. Verschiedenes : ; . ’ : EﬁOz ’I_D- 2101,791 |32 - 2,405 | 59 _"7_2}1 157‘
2. Oberbau.
a. Schiencnunterlagen (Schwellen ete.) | 487,643 |82 23 (20 e —
b. Schienen und deren Befestigungsmittel. | 469,420 | 56 60 | 05 — ~
¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und
Schiebebiihnen, einschl. Fundierung || 160,873 | 54 44| 05 — —
d. Legen des Oberbaues . ; : ‘ 69,939 | 15 — 55 = —
e. Verschiedenes . . A . 93 |28 1.187.970 | 35 — - 39|75 — —
SIS WU——" Al 9 L ks iy St § st
Ubertrag . . 115,145,670 | 07 . . 4,545 | 85
NB. Die Zahlen mit fetten Lettern bezeichnen Netto-Einnahmen,




fir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1893.
Zug. Etzweilen-Schaffhausen. = Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. . TOTAL
i |
Fr. |0 Fr. |08 Pr cm.\‘ Fr. o] Fr. |06 } Fr. || B |0 Fr. |0
|
PSS | (SSSSSOS —_— W (CE— — —— | —]]— V-Ai —N— — — ——— S—
I ‘
|
78,308 | 91 8,506 |36 | 328,581 | 12
2,613 |83 506 | 24 | 8,900 | 47
162 | 28/ 37 |52 1,147 |88
4509 |92 791 | 50 ‘ 13,376 | 90
61,004 |—| 376 |B4]  g5647 |02 220 \126) 9086 (84 2066 156) g5y 977 |17
| | |
| | Il
|
69,209 60| 42342 |01 9545 |50 2066 |20} 5066 |20 755,566 190 755,566 |90
— = - |- 9,144 | 30
443,805 | 35 N 1,491,147 | 93
8,397 |95 N 22,091 |45
- |- - 1,644 |65
53,723 | 17 803162 4sam06 92 — |~ — |- 3,202 |46 1 597,930 |79
|
370,634 | 88 S P 1,062,666 |38
369,131 | — - 1,706,216 |12
455,795 | 84 _ = | 1,470,613 |99 |
14,986 13 = |- | 257282 |12 . f
92,700 | — - |- 108762 |95
— = N 31,113 |10
1332337 80 482 =l 1033609 85  — | = — |- 3291 1900670034 |56
| ‘ {
3,088 |13 - = ‘ 490,908 | 75 '
92,598 | 10 TP ] 561,958 | 61
2,641 |55 = e | 163,559 |14
750 |31 - — 70,688 |91 f
— =l = = esemios T T — = 98128 1987008 |69 _
1,516,274 |57 . 1,918,474 |58 .| 12,058 04| 5,957,443 |25 2,634,574 |86
I \ I I




IV. Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken

vom Jahr
Rechtsufrige Ziirichsee- Dielsdorf-Nieder- .
Thalweil-
bahn. wenmgen
Fr. (ts. Fr. (ts. Fr. Ch. Fr. Ots. Fr Ots
Ubertrag 5,145,670 | 07 4,545 | 85
3. Hochbauund mechanischeStations-
einrichtungen.
a. Verwaltungsgebiude — — — — — —
b. Geb#iude fiir den Dienst der Relienden
und Giiter, einschl. Emstelghal]en, Trot-
toirs und Rampen 541,657 | 95 2| — — —
c. Werkstitten und feste Emnchtungen
derselben, Remisen und Magazine 1,034 | 45 - — . .
d. Wasserstationen und Brunnen, einschl.
Wasserbeschaffung 3 5,381 | 40 305 | 04 — —
e. Hebevorrichtungen und Br uckenwngen 25,087 | 88 — — o~ .
f. Wiirterhiiuser . 79,782 | 99 — — — =
g. Beleuchtungsemrlchtungen und Gaslel-
tungen . . : . . 3,500 | — 110 — -
h. Verschiedenes I 656,344 | 67 - = 301(94) :_
4. Telegraph, Signaleund Verschie-
denes.
a. Telegraphenleitungen . 13,223 | 26 —- - — —
b. Signaleinrichtungen und zugehonge Lei-
tungen . ; 21,931 | 51 — — - —
¢. Orientierungs- und Ordnungszelchen 5,020 | 55 -— — — —
d. Einfriedigung und Barrieren 67,024 | 47 328 |20 = =
e. Verschiedenes 1% }9 107,299 | 89 - | 3281200 — |7
. 5,909,314 | 63| 99
II. Rollmaterial. S A 9110
1. Lokomotiven und Tender 353,183 | 21 — — — -
2. Personenwagen . 394,336 | 18 — - — =
3. Gepiick- und Giiterwagen 196,026 | 13 943,545 | 52 - = - N e
I(I. Mobiliar und Geritschaften
1. Fiir die Allgemeine Verwaltung — — — — — —
2. FiirdenBahnaufsichts-und Unter-
haltungsdienst 5 : — — — 30 _ s
3. Fiir den Stationsdienst 25,786 | 51 92| — — —
4. Fiir den Transportdienst — - — - _ _—
5. Fiir die Werkstédtten — — — — _ -
6. Telegraphenapparate . 9799 98 35586 49 — — 9230 — —
Total der Ausgaben 6,888,446 | 64 5,083 | 69




fiir die neuen Linien der Schweizerischen Nordostbahn

1893.
Zug. Etzweilen-Schaffhausen. Eglisau-Schaffhausen. Zusammenziige. TOTAL
Fr. o] Pr. fow| e Jos| Fno || P || P fos| P Jos| B |
1,516,274 | 57 1,913,474 |58 12,053 | 04 5,957,443 | 25|| 2,634,574 |86
99,017 |55 - 640,573 | 50
_ b - = 1,034 |45
2 {50 - s 5,688 | 94
s - = 25,087 |88
12,372 | — — = 92,154 |99
= = N 3,498 | 90
- |- M) s fso|  —  |—| — = C9TITB| 768,136 | 41
- = - = 13,223 | 26
66 | — - — 21,997 |51
2 (40 - 5,022 |95
25 19 - = 67,377 | 86
R 93 (59|  — || - |—= 100 1101 07,721 | 68 6,833,301 |34
1,516,274 |57 2,025,067 |97 12,053 | 04 9,467,876 | 20
7,917 | 57 = |= 361,100 | 78
736 | 97 W (o 395,013 |15
S U TR0 UL s Y I i R I - 214182 1300 970,306 | 23
I B — |30
. I 25,694 |51
S S I ol A DO I Gt IS PO 9799 198) 35494 |19
1,516,274 | 57 . | 2,051,818 |68 12,053 | 04 10,473,676 | 62




V. Rechnung iber den Kapitalverkehr der

Kinnahmen.

I. Aktivsaldo-Vortrag vom Jahr 1892
IT. Kapitaleinzahlungen.

1. Einzahlungen auf das Gesellschaftskapital
Emission von 10,000 neuen Stammaktien a Fr. 500. —
vom September 1892:
Resteinzahlung auf 5,400 Aktien mit 65 /0 = Fr. 325. —
per Aktie, Wert 31. Dezember 1893 . ; ;

2. Einzahlungen auf Subventionsdarleihen.
a) Subventionsdarleihen fiir die rechtsufrige Ziirichsee-
bahn.
III. Rate der Beteiligung des Kantons Ziirich, Wert
15. Februar 1893 ;

b) Subventionsdarleihen fiir die Linie Thalweil- Zug

II. Rate der Betelllgmw des Kantons Ziirich, Wert
1. Juli 1893

¢) Subventionsdarleihen fiir die Linie Etzweilen-Schaff-
hausen.

II. Rate, Wert 1. Juni 1893 .

III. Zuwendungen aus dem Baukonto.

1. Zu Gunsten des Konto ,Unvollendete Bau-
objekte“

Ubertragung der Verwendungen fiir die per Ende
1892 unvollendet gebliebenen und pro 1893 zur
definitiven Verbuchung ge]angten Bauten auf die
Baurechnung . ; ; .

IV. Zuwendungen aus dem Betriebsertrag.

1. Zu Gunsten des Konto ,Zu amortisierende
Verwendungen“

X. Amortisationsquote fiir das Jahr 1893 .

2. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen zu
Bauzwecken“

Abschreibung beseitigter Bauobjekte im Jahr 1893
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen Fr. 3,993.24
III. Mobiliar und Geriitschaften , 134.10

3. Zu Gunsten des Konto ,Verwendungen auf
Nebengeschifte“:

Riickbuchung der von der Generalversammlung vom
30. Juni 1893 nicht genehmigten Wertabschreibungen
auf der Dampfbootunternehmung fiir den Ziirichsee
im Jahr 1892 . . . . . . .

Ubertrag

Fr.

330,000

180,000

400000

560,000

4,127

- 200573

Cts. Fr
1,755,000
—— 910,000
2,665,000
1,663,719
34
72
—| 863,553

4,692,273

Cts. Fr.
12,757,059
93
62
55 12,757,059

Cts.




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jahr 1893.

Ausgaben.

I. Verwendungen zu Bauzwecken.

1. Brutto-Bauausgaben fiir das bisherige Netz
pro 1893:
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
II. Rollmaterial :
III. Mobiliar und Gerarschaften

2. Bauausgaben fiir die neuen Linien pro 1893:
@) Rechtsufrige Ziirichsecbahn
b) Linie Dielsdorf-Niederweningen
¢) Linie Thalweil-Zug
d) Linie Etzweilen-Schaff hausen
e) Linie Eglisau-Schaffhausen .

3. Unvollendete Bauobjekte.
Bauausgaben pro 1893

11. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.
1. Beteiligung bei der Botzbergbahn und Linie
Koblenz-Stein.
a) Bitzbergbahn:
XXIV.Kapitaleinzahlung der Nordostbahn, Wert 1. Mai 1893
XXV. idem Wert 1. Okt. 1893

b) Linie Koblenz-Stein:

XII. Kapitaleinzahlung der Nordostbahn, Wert 1. Aug, 1893 ||

2. Beteiligung bei der Aargauischen Sidbahn:

XXXVIII. Kapitaleinzahlung der Nordostbahn, Wert
1. Mai 1893 .

ab: Ubertrag auf den Konto ,Zu amortisierende Verwen-
dungen® fiir den Kostenbeitrag an die Aarebriicke bei
Déttingen im Jahre 1892

3. Beteiligung bei der Sihlthalbahn:

Ubertrag der Aktienbeteiligung der Nordostbahn auf den
Konto ,Eigene Wertpapiere“

III. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Brutto-Bauausgaben pro 1893:
Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee

Ubertrag

Fr. Cts.
2,248,328 | 21
1,170,039 | 22

| 46,740 | 11 |

6,388,446 | 64
5,083 | 69
1,516,274 | 57
2,051,818 | 68
12058 | 04
150,000 | —
186,000 | —
336,000 | —

25,000 | —

40,000 | —

59,000 —

Fr.

3,465,107

10,473,676

| 1533.902

361,000

— 10,000

—+ 100,000

54

62

Cts.

15,724,436

Fr.

15,472,686

251,000

750

Cts.

52




V. Rechnung itiber den Kapitalverkehr der

Einnahmen.

Ubertrag

V. Erlose und Riickerstattungen.
1. Zu Gunsten

Bauzwecken¥:
Bisheriges Netz.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen
1I. Rollmaterial . 5 .
III. Mobiliar und Geritschaften .

des Konto ,Verwendungen zu

2. Zu Gunsten des Konto

sYerwendungen
auf Nebengeschifte“:

Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee
Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee

Summe

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
4,692,273 | HbH 12,757,059 | 26
29,120 | 11
452,805 | 58
1,668 | 40
483,594 | 09
12,635 | —
68,221 | —
80,756 | —
T || 564850 | 09| . 5ong603 |64
18,013,682 | 90




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom Jdahr 1893

Ausgaben.

Ubertrag

IV. Zu amortisierende Verwendungen.

Ubertrag vom Konto ,Beteiligung bei der Aar-
gauischen Siidbahn:

Abschreibung der Kapitaleinzahlung vom 11. Aug. 1892
per hilftigen Anteil der Nordostbahn an dem Bau-

kostenbeitrag fiir die Aarebriicke bei Dottingen
V. Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1894

Ausweis iiber den Aktiv-Saldo p.er 31. Dezember 1893.

1. Aktiven laut Bilanz:
@) Kasse, Wechsel und Bankguthaben
b) Wertschriften 5
¢) Entbehrliche Llegensch'tften .
d) Materialvorrite
¢) Diverse Debitoren .

2. Passiven laut Bilanz:

@) Schwebende Schulden
b) Spezialfonds .

¢) Reserve zur Deckung ausselordenthcher Anforderungen

an die Jahresrechnung
d) Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung

Restbetrag wie oben

Summe

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
15,724,436 | 52
50,000 | —
15,774,436 | 52
2,239,246 | 38
9,355,334 | 48
6,205,705 | —
851,402 | 38
4,014,677 | 10
166,982 | 36 || 20,594,101 | 32
2,444,393 | 70
9,238,021 | 53
1,749,298 | 34
4,923,141 | 37 | 18,354,854 | 94
2,239,246 | 38
18,013,682 | 90

16




V1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Debﬂqyen.

I. Verwendungen zu Bauzwecken.
A. Bisheriges Netz der Nordostbahn.
1. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, 1t. Rechnung

2. Rollmaterial.
a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, 1t. Rechnung
3. Mobiliar und Gerédtschaften.
@. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, 1t. Rechnung .
B. Neue Linien.
1. Rechtsufrige Ziirichseebahn.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, 1t. Rechnung.
2. Linie Dielsdorf-Niederweningen.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, 1t. Rechnung.
3. Linie Thalweil-Zug.
a. Betrag der Bauausgaben, It. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, 1t. Rechnung .
4. Linie Etzweilen-Schaff hausen.
a. Betrag der Bauausgaben, lt. vorjihriger Bilanz .
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, 1t. Rechnung.
5. Linie Eglisau-Schaff hausen.
a. Betrag der Bauausgaben lt. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, lt. Rechnung
C. Unvollendete Bauobjekte. ‘
a. Betrag der Bauausgaben It. vorjihriger Bilanz
b. Betrag der Bauausgaben im Jahr 1893, 1t. Rechnung .
c. ab: Ubertragungen auf den Baukonto im Jahr 1893 .
II. Beteiligung bei andern Bahnunternehmungen.
1. Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein.
a. Bbtzbergbahn:
Betrag der geleisteten Einzahlungen, 1t. vorjihriger Bilanz.
Betrag der geleisteten Einzahlungen im Jahr 1893, It. Rechnung
b. Linie Koblenz-Stein:
Betrag der geleisteten Einzahlungen lt. vorjihriger Bilanz .

Betrag der geleisteten Einzahlung im Jahr 1893, It. Rechnung ||

2. Aargauische Sidbahn.
a. Betrag der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjihriger Bilanz .
b. Betrag der geleisteten Einzahlung im Jahr 1893, 1t. Rechnung

c. ab: Ubertrag auf Konto ,Zu amortisierende Verwendungen®
fiir Kostenbeitrag an die Aarebriicke bei Dottingen im

Jahr 1892

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
129,034,907 | 87
2215214 | 86 | 131 050,122 | 73
|l 25,410,700 | 58
L T1T,233) 64 | 96 197 934 | 99
2,263,824 | 40
44,9371 61 | 9308762 | 01 159,686,818 | 96
11,577,998 | 08
6,888,446 | 64 || 15 466,444 | 72
889,893 | 86
508369 894,977 | 55
888,872 | 85
1,516,274 | 57 || 5 405,147 | 42
197,897 | 91
20518181 68 | 5049716 | 59
43,931 21
12,053 | 04 ~ 55,984| 25 24,072,270 | 53
3,071,597 | 57
1,533,902 | 36 | 4,605,499 | 93
1,663,719 | 93 9941780 | —
186,700,869 | 49
11,814,000 | —
386,000) — I 19150,000| —
2,250,000 | —
250001 — | 9975000 —
_——— 14,425,000 | —
| 40,000| —
6,015,000 | —
| 800001 — | 5965000) — | o
20,390,000 | — | 186,700,869 | 49




Gesellschaft auf 31. Dezember 1893.

Kreditoren.

1. Gesellschaftskapital.

1. Stammaktien, 84,000 Aktien a Fr. 500. —

2. Neue Stammaktien, 24,000 s » D00.—
108,000 Aktien

3. Priorititsaktien, 52,000 s » D00.—

160,000 Aktien

II. Konsolidierte Anleihen.

A. Anleihen von 160 Millionen Franken I. Hypothek auf die Nord-
osthahn (ausschliesslich Nationalbahn, Linie Effretikon-
Hinweil und Sulgen-Gossau).

49/o Anleihen von 15 Mill. Franken v. 1. Dezember 1885
490/p Anleihen von 20 Mill. Franken v. 1. Oktober 1886
40/o Anleihen von 87 Mill. Franken v. 1. Oktober 1887
49/ Anleihen von 7 Mill. Franken vom 1. Juni 1888

49/o Anleihen von 5 Mill. Franken vom 1. Mirz 1889
41/50/p Anleihen von 1,837,500 Franken v. 1. Januar 1892.

B. 4%/ Hypothekaranleihen 1. Ranges auf die Ostsektion der ehe-
maligen Schweizerischen Nationalbahn.

Anleihen d. d. 30. April 1880/6. November 1883 .

C. Subventionsdarleihen.

> e W=

1. Mit einem Zinsfusse von 21/2% bezw. 41/2%0:
Subventionsdarleihen des Kantons Glarus fiir die Linie
Glarus-Lintthal .
2. Mit einem Zinsfusse von 29%:
Subventionsdarleihen fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn:

a. Betrag der Flnmhlung‘eu laut vorjihriger
Bilanz . .

. Fr. 4,130,000. —

b. Betrag der Einzahlung im Jahr 1893,
1t. Rechnung, III. Rate des Kantonséurlch »
3. Unverzinslich in den ersten 12 Jahren:

Subventionsdarleihen fiir die Linie Dielsdorf-Niederweningen
vom 30. September 1889 :

4. Mit einem Zinsfusse von 39%bo:

Subventionsdarleihen fiir die Linie Thalweil-Zug:

a. Betrag der Einzahlungen laut VOI‘Jﬂ.lll‘]O‘er
Bilanz

b. Betrag der Emmhlung im Jahr 1893

1t. Rechnung, 1I. Rate des Kantons Ziirich

. Fr. 1,630,000. —

180,000. —

5. Unverzinslich wiahrend 10 Jahren:
Subventionsdarleihen fiir die Linie Etzweilen-Schaffhausen:
a. Betrag der Einyahlung laut vorj'ihriwer

Bilanz . Fr. 400,000. —
b. Betrag der Imnzahlung im Jahr 1893,
laut Rechnung, II. Rate »  400,000. —

Ubertrag

330,000. —

Fr.

Cts.

Cts.

Cts.

42,000,000

15,000,000
20,000,000
87,000,000
7,000,000
5,000,000

3,650,000

4,460,000

157,000

1,810,000

800,000

L0500

| 32,000,000

54,000,000

26,000,000

1 135,837,500

3,000,000

10,877,000

80,000,000

149,714,500

229,714,500




VI. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Debitoren.

Ubertrag

3. Linie Wohlen-Bremgarten.
Betrag der geleisteten Einzahlungen, lt. vorjahriger Bilanz .

III. Emissionsverluste auf dem Aktienkapital.
Betrag der Emissionsverluste, 1t. vorjihriger Bilanz

IV. Verwendungen auf Nebengeschifte.
1. Dampfboote auf dem Bodensee (einschl. Werfte Romans-
horn) :
a. Betrag der Ausgaben, laut vorjihriger Bilanz
b. ab: Betrag der Einnahmen im Jahr 1893, 1t. Rechnung
2. Dampfboote auf dem Ziirichsee (einschl. Werfte Wollishofen):
a. Betrag der Ausgaben, It. vorjihriger Bilanz

b. Riickbuchung der von der Generalversammlung vom "30 Juni
1893 nicht genehmwten ‘Wertabschreibungen im Jahr 1892

¢. ab: Nettoeinnahmen im Jahr 1893

3. Imprégnieranstalt.
Betrag der restierenden Anlagekosten, It. vorjahriger Bilanz

V. Zu amortisierende Verwendungen.

a. Betrag der zu amortisierendenVerwendungen, It. vorjihr. Bilanz

b. hiczu: Anteil der Nordostbahn an dem Kostenbeitrag fiir
die Aarebriicke bei Dottingen, 1t. Rechnung

ab: X. Amortisationsquote 1t. Amortisationsplan

VI. Verfiighbare Mittel.

1. Kasse, Wechsel und Bankguthaben.
a. Pussxvmldo des Kassakonto
b. Basler Depositenbank in Basel, Giro- Konto
¢. Wechsel-Konto, Bestand des Portefeuilles . 5
d. Schweizerische Kreditanstalt, Separat-Darleihenkonto
2. Wertschriften.
Eigene Wertpapiere i
3. Entbehrliche Lxegenschaften
a. Liegenschaften-Konto der Nordostbahn
b. Liegenschaften-Konto Enge (Villenquartier)
4. Materialvorrite.
a. Material-Konto (Vorrite an Kohlen, Holz, Eisen, Ole etc.)

b. Material-Rechnung des Ober-Ingenieurs fiir den Betrieb (Vor-
riite an Schienen, Schwellen etc) :

¢. Werkstétte-Konto (Vorriite an Achsen, Rédern, Bandacrenetc )

‘5. Verschiedene Hauptbuch-Debitoren.
Diverse Debitoren, lt. umstehendem Ausweis .

Summe

Fr. Cts. Fr.
20,390,000
~ 500,000 |

1,495,499 | 79
12,535 | — || 1,482,964

624,193 | —

200573 | 72

824,766 | 72
67,471 | — 757,295
10814

17,446,841 | 47
150,000 | — |l 17,496,841
| BEOS00

+ 279,904 | 66

25,220 | —

8,610,019 | 14
1,000,000 | — || 9,355,334
6,205,705

819,346 | 49
32,055 | 89 || 851,402

1,671,604 | —

1,874,248 | 55
468,824 | 55 | 4,014,677
| 166,982

79

70

47

48

38

10

Fr.

186,700,869

20,890,000

696,467

2,251,075

16,936,841

20,594,101

. || 248,069,354

Cts.

49

45

21

47

32
94




Gesellschaft auf 31. Dezember 1893.

Kreditoren.

fIbertrag
III. Schwebende Schulden.
1. Gekiindete, aber noch nicht eingeldste Obli-

gationen:
a. des 41/2%/o Gemeinschafts- Anleihens vom

1. April 1874 . . . Fr. 1,000. —
b. des 49/, Anleihens von Fl 7, 100 000 vom

1. Oktober 1860 . . % 500. —
c. des 49/, Anleihens von 5 Mlll F vom

1. Juni 1862 . : ; : . - 1,000. —

L

Ausstehende Coupons, Gutscheine und Ratazinse

3. Noch nicht ausgeschiedene Guthaben der Unter-
stlitzungskassenund Kautionender Angestellten:
a. der Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten Fr. 66,948. 85

b. der Krankenkasse der Nordostbahn-Arbeiter 536. 12
c. der Barkautionen von Beamten und An-

gestellten . : ; g - 274.95
d. der Kautionskasse der Guterarbelter . - » 407.05

4. Barkautionen von Bauunternehmern und Lie-
feranten

5. Diverse Hauptbuch-Kreditoren:
Diverse Kreditoren, 1t. umstehendem Ausweis.
IV. Spezialfonds.

1. Erneuerungsfonds der Nordostbahn

2. Reserve fiir die Oberbauerneuerung der Linie Alt-
stetten-Zug-Luzern

3. Versicherungsfonds

V. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen
an die Jahresrechnung

VI. Aktiv-Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung der
Nordostbahn . .

Summe

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. (Cts.
929,714,500 | —
2,500 | —
1,540,204 | 54
68,166 | 97
142,981 | 32
690,540 | 87 | 2444393 | 70
7,956,711 | 99
284,656 | 09
996,653 | 45 9,238,021 | 53
1,749,298 | 34
- 4,923,141 | 37 18,354,854 | 94
o 248,069,354 | 94




Beilage zur Bilanz.

Ausweis iuiber die ,Diversen Hauptbuch-Debitoren

und -Kreditoren*
per 31. Dezember 1893.

L.

IL.

Diverse Debitoren.

1. Vorschiisse an Gerichte und diverse Rechnungsstellen
2. Konferenzkosten des schweizerischen Eisenbahnverbandes pro 1893

3. Couponszahlstellen (Konto-Korrent-Guthaben der Nordostbahn)

Summe

Diverse Kreditoren.

1. Saldo der Baurechnung der Bitzbergbahn, abziiglich unvollendete Bauobjekte

2. Baldo der Baurechnung Koblenz-Stein

3. Kaufrestanzen auf Liegenschaften .

4. Barkautionen fiir Frachtenkredite

5. Konto-Korrent-Saldo der Biirgschaftsgenossenschaft

6. Giiter- und Lagerhausexpeditionen, schweizerische und auslindische Eisenbahn-
gesellschaften und diverse Transportanten

7. Couponszahlstellen (Konto-Korrent-Schuld der Nordostbahn) .

Summe

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

18,640
29,059
119,282

219,129
4,397
22,632
1,100
25,465

393,268
24,547

71
65

44

27.

95

21

45

166,982

36

690,540

87




Beilagen

zu den

Jahres-Rechnungen

von 1893.

1. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.

2. Rechnung iiber die Reserve fiir Oberbauerneuerung
der Linie Altstetten-Zug-Luzern.

3. Rechnung iiber den Versicherungsfonds.

4. Rechnungen iiber die Nebengeschifte.
A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.
C. Betrieb der Imprignieranstalt.

5. Ausweis der Bauausgaben, nach Objekten geordnet.
(Beilage zu den Rechnungen IIT und IV.)

6. Zusammenstellung der Verwendungen fiir den Bau
~ der Linie Dielsdorf-Niederweningen von 1889/93.



Rechnung tiber den Erneuerungsfonds

vom Jahr

Einnahmen.

I. Saldo-Vortrag vom Jahr 1892

ab: 1t. Beschluss der Generalversammlung vom 30. Juni 1893
fiir Ubertrag des im Jahr 1892 dem Erneuerungsfonds
einverleibten Aktivsaldos des Reservefonds der ehem.
Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern vom 31. De-
zember 1891 auf Separatkonto

II. Jahreseinlage aus dem Betriebsertrag pro 1893 gemiiss
Regulativ vom 31. August 1893 :

A. Fiir Erneuerung des Oberbaues.
1. Eigenes Netz.

@. Schienen und Kleineisenzeug, Weichen, Kreuzungen,
centrale Weichenstellungen und Verriegelungen, Dreh-
scheiben und Schiebebiihnen:

Lokom.-Kil. 4,748,103
abziiglich Linie Alt-
stetten - Zug - Luzern % »  D0T7,647
Lokom.-Kil. 4,240,456 & 8 Cts.

b. Schwellen :

Finfache Bahn (zweigeleisige Bahn doppelt gerechnet)

Bahnkilometer 734
abziiglich Linie Alt-

stetten-Zug-Luzern . » 64,3
Bahnkilometer 669,7 a 500 Fr.

2. Gemeinschaftsbahnen.

@. Schienen u. Kleineisenzeug, Weichen, Kreuzungen, u.s.w.:
fiir Botzbergbahn,
Lokom.-Kil. 732,403 a 8 Cts. = Fr. 58,592. 24 Cts.
2
fiir Aarg. Siidbahn,
Lokom.-Kil. 464,542 & 8 Cts. = Fr. 37,163. 36 Cts.
2

b. Schwellen (zweigeleisige Bahn doppelt gerechnet):
fiir Botzbergbahn, Bahnkilom. 88 & Fr. 500 = Fr. 44,000

2
fiir Aarg. Siidbahn, % 68 4 Fr. 500 = Fr. 34,000

2

B. Fiir Erneuerung des Rollmaterials.

a. Fiir jeden auf eigener und fremder Bahn zuriickgelegten
Lokomotivkilometer, einschliesslich Rangierdienst

6,442,287 a4 5 Cts.

b. Fiir jeden auf eigener und fremder Bahn zuriickgelegten

Wagenachsenkilometer 108,113,430 a 0,2 Cts.

Ubertrag

Fr.

Cts.

339,236

334,850

48

29,296

18,581
47,877

22,000

17,000
39,000

322,114

216,226

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

8,331,390

331,390

674,086

86,877

86

760,964

538,341

85

85

48

80
28

21

1,299,305

49

8,000,000

8,000,000 |




der
1893.

Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

Beitage 1.

Ausgaben.

I. Erneuerung des Oberbaues.

1.
2.
3.

Schienen und deren Befestigungsmittel
Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen
‘Weichen, Kreuzungen, centrale Weichenstellungen und

Verriegelungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen

Hievon ab:

. Aversalentschddigung der Gotthardbahn fiir Oberbau-

Materialerneuerung auf der Strecke Rothkreuz-Luzern
(Untergrund) .

. Vorschlige auf ausgewechselten Oberbaumaterialien

Im fernern ab:

Vergiitung der ,Reserve fiir die Oberbauerneuerung der

Linie Altstetten-Zug-Luzern“ fiir die Erneuerung des
Oberbaues auf dieser Linie im Jahr 1893, abziiglich
der Aversalentschiadigung der Gotthardbahn

II. Erneuerung des Rollmaterials.

a. Lokomotiven.

. Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, SiederShren, Dampf-

cylindern, Achsen, Riddern und Bandagen

. Abschreibung der fiinf ausrangierten Lokomotiven A%™

5, 60/61 und C*T 124/125, abziiglich Altmaterialwert .

. Abschreibung von Reservestiicken ausrangierter Loko-

motivtypen, abziiglich Altmaterialwert .

b. Personenwagen.

. Ersatz von Achsen, Rédern und Bandagen .

. Abschreibung der zwei ausrangierten Personenwagen

B€ 1101 und C41613, abziiglich Altmaterialwert .

. Umbau der 20 Personenwagen A® 179/190 und B 451/58

auf grossern Radstand mit neuen Achsen, Tragfedern,
Achsbiichsen, Kupplungen und Dampfheizung, Quote zu
Lasten des Erneuerungsfonds c : : ;

c. Gepéck- und Giiterwagen.

. Ersatz von Achsen, Riédern und Bandagen .

Ubertrag

Fr. Cts. Fr.
328,871 | 23
507,727 | 20
99,238 | 99 | g9 g5
7,830 | —
100,000 | — 197,830
828,027
46,734
63,695 | 37
278,136 | 08
2240 |\ T8 a4y 072
4,923 | 51
20,358 | —
54809 | 81| 799y
9,637 | 44
9,637 | 44 | 423,963

Cts.

42

16

21

32

1
Fr.  Cts.
781,292 | 66
781,292 | 66




Rechnung tiber den Erneuerungsfonds der

vom Jahr
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen. )
Ubertrag 1,299,305 | 49 8,000,000 | —
C. Fiir Erneuerung der Schiffe.
690 des Bilanzwertes der Dampf- und Schleppboote per
Ende 1892:
1. Auf dem Bodensee von Fr. 1,397,092. 02 83,825 | 52
2. Auf dem Ziirichsee von . . »  614,925.80 36,895 | 56
Fr. 2,012,017. 82 120,721 | 08
D. Fiir aussergewdhnliche Schéadigungen der Bahn und Abschreib- |
ungen, sowie ausserordentliche Anschaffungen oder Installalioner: 40,000 | — 1,460,026 | 57

9,460,026

57




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

1893.

Ausgaben.
Ubertrag.

2. Abschreibung der 27 ausrangierten Giiterwagen K 4100,
4128, 9708, 9713, Kt 4617, K° 3028/29, 3046, 3065/66,
3072, 3093/94, 3107, 3111, 3118/20, 3129, 3133, 8140,
3147, L 9516/17, 9629, 9664 und 9689, abziiglich Alt-
materialwert und Vergiitungen fremder Bahnen fiir
K 4100, 9708 und K1 4617 .

3. Abschreibung der 8 vom Fahrdienst zuriickgezogenen
und fiir Stationszwecke reservierten Giiterwagen K¢
3040, 3080, 3089, 3106, 3114, L 9518, 9680 und 9693

auf den Altmaterialwert

I11. Erneuerung der Schiffe.

@. Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.
- Abschreibung des Mindererloses fiir das verkaufte Schlepp-
boot ,Schwan“

b. Dampf- und bchleppboote auf dem Ziirichsee.

1. Hauptreparatur des Dampfbootes ,Concordia“
ab: zu Lasten der Dampfbootbetriebsrechnung

2. Abschreibung der ausser
boote ,Linth-Escher® und
Altmaterialwert:
Damptboot ,Linth-Escher .

i +Stadt Ziirich®,

Betrieb gesetzten Dampf-
»Stadt Ziirich“ auf den

Fr. 62,621. —
Rest . - 5 4,000. —

3. Abschreibung der 3 ausrangierten holzernen Schlepp-
schiffe No. 3, 21 und 23

IV. Kosten neuer Einrichtungen zurVermehrung der Betriebssicherheit.

1. Neue Bremsgestinge fiir Westinghouse-]iremsen an
33 Personen- und 10 Gepickwagen

2. Metallene Dampfheizungs-Kuppelungen (Probestucke)

V. Hilftiger Anteil der Nordostbahn an den Kosten der Oberbau-
erneuerung auf den Gemeinschaftshahnen.

1. Bibtzbergbahn einschl. Linie Koblenz-Stein Fr. 82,973. 74
2
F1 33 T12. 10

2

2. Aargauische Siidbahn

VI. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1894

Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz
enthalten.

Fr.

Cts.

Cts.

9,637

92,376

L,

28,681
6,955

21,726

66,621

100

44

30

40

46

423,963

129,377

5,535

88,447

53

46

15,722

603

41,486

18,586

57
30

87

05

781,292

553,340

93,982

16,325

58,372

Cts.

66

67

46

87

1,503,314

7 956, 711

9,460,026




Beilage 2-

Reserve fiir Oberbauerneuerung der Linie

Altstetten-Zug-Luzern

vom Jahr 1893.

Einnahmen.

Ubertrag aus dem Erneuerungsfonds der Nordostbahn,

im Jahr 1892 einverleibten Aktivsaldo des

Reservefonds der ehemaligen Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern

fiir den diesem Konto

per 31. Dezember 1891, gemiiss Beschluss der Generalversammlung

vom 30. Juni 1893

Summe

Ausgaben.

I. Erneuerung des Oberbaues.
Vergiitung an den Erneuerungsfonds der Nordostbahn:
a. fiir Schienen und deren Befestigungsmittel
b. fiir Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen .

c. fiir 'Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben u. s. w.

ab: Gotthardbahn die

Erneunerung auf der Strecke Rothkreuz-Luzern (Untergrund)

Aversalentschidigung  der fiir Oberbaumaterial-

I1. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1894

Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz enthalten.

Cts.

Fr. | Fr, Cts.
|
%
|
|
i 331,390 | 85
1 331,390 | 85
18,367 | 53
35,672 | 46
524 | 7
54,564 | 76
7,830 | —
e 46,734 | 6
'
284,656 | 09
331,390 | 85




Beilage 3.

Rechnung tiber den Versicherungsfonds
der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft vom Jahr 1893.

Einnahmen.
1. Saldo-Vortrag vom Jahr 1892
1I. Einlage aus dem Betriebsertrag pro 1893

Summe

Ausgaben.

I. Vergiitung an die Gewinn- und Verlustrechnung gemiiss
§ 4 des Regulativs fiir den Versicherungsfonds fiir die
der Betriebsrechnung und den Rechnungen iiber die Hiilfs-
und Nebengeschifte pro 1893 direkt belasteten Ausgaben
fiir Unfallentschiddigungen und Materialschiéden iiber den
Jahresbetrag von Fr. 75,000 hinaus, némlich:

a. Unfallentschiédigungen .

b. Reparaturkosten von beschédigtem Transportmaterial .

abziiglich zu Lasten der Betriebsrechnung verbleibende

II. Beteiligung der Nordostbahn an Entschddigungen aus Un-
fallen auf der Jura-Simplon-Bahn gemiss Ubereinkommen
vom 5. September 1885 mit den schweizerischen Haupt-
bahnen iiber gemeinsame Tragung der Entschédigungen fiir
Eisenbahnunfille:

Verzugszinse auf den pro 1892 verrechneten Beteiligungs-
quoten 1t. I. Abrechnung,

a. fiir den Unfall bei Mdnchenstein .

b. fiir den Unfall bei Zollikofen

TiI. Saldo-Vortrag auf 1. Januar 1894

Summe

NB. Der Betrag dieses Fonds ist unausgeschieden in den Aktiven der Bilanz
enthalten,

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
806,386 | 97
300,000 | —
1,106,886 | 97
169,325 | 47
14,667 | 65
183,993 | 12
5,000 | — 1 1089903 | 12
43 | 50
496 | 90 1,240 | 40
110233 | 52
996,653 | 45
1,106,886 | 97




Rechnungen tiber die Nebengeschiéfte der

vom Jahr
Fr. Cts. Fr. Cts.
A. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
FEinnahmen.
1. Ertrag des Personentransportes . 115,823 | 62
2. Ertrag des Gep#ck-, Tier- und Giitertransportes.
a. Vom Gepiick . . . . . . . . . . Fr. 5,278.69
b. Von Tieren . 5 : ; " ; : . . .5 8,859.35
c. Von Giitern . . . . . . . . . © 408,358. GO 492,496 | 64
3. Verschiedene Einnahmen 161 | 86
Summe der Einnahmen - 538,482 | 12
Ausgaben.
1. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und
des technischen Personals 10,000 | —
2. Besoldungen und Entschiddigungen des Verwaltungspersonals 15,106 | 45
3. Besoldungen, Liohne und Ersparnisprimien des Schiffspersonals 132,290 | 49
4. Bekleidung des Schiffspersonals . 2,983 | 80
A. Mietzinse, Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertionskosten, Beleuchtung und
Heizung der Bureaux . : 3,432 | 91
6. Lohne fiir das Fin- und Ausladen der Giiter 3,715 | 80
7. Quote fiir das Ein- und Ausladen der trajektierten Wagen 54,431 | 20
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe 121,688 | 78
9. Unterhalt der Schiffe und Ausriistungsgegenstinde 60,296 | 95
10. Assekuranzpriimien ‘ 11,461 | 70
11. Verschiedenes 15,851 | 19
Summe der Ausgaben 431,259 | 27
Rechnungs-Abschluss.
Die Einnahmen betragen 538,482 | 12
Die Ausgaben betragen 431,259 | 27
Uberschuss der Betriebseinnahmen pro 1893 I 107,222 | 85
Hievon ab nach Verordnung des Bundesrates vom 25. November 1884 :
Die Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds, vide Ziffer 1II der Spezial-
rechnung iiber denselben 5,535 | —*
Netto-Ertrag pro 1893 101,687 | 85
* Dieser Betrag wird in der Gewinn- und Verlustrechnung sub Ziffer 7 ,Zuschiisse aus den Spezial-
fonds“ wieder vereinnahmt.




Schweizerischen Nordostbahngesellschaft
1893. '

Beilage 4 A—C.

© W = D U W N
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B. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Finnahmen.

. Ertrag des Personentransportes .

. Ertrag des Gepick-, Tier- und Giitertransportes.

a. Vom Gepick . . ’ . : ’ : . : . Fr. 9,448.75
b. Von Tieren . . ] . . . .. . . 5 3,374.40
¢. Von Giitern . . : . : : 3 ; " . 5 162,401.76

. Ertrag des Kaufhausverkehrs
. Verschiedene Einnahmen

Summe der Einnahmen

Ausgaben.

. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Centralverwaltung und

des technischen Personals .

. Besoldungen und Entschidigungen des Verwaltungspersonals

. Besoldungen, Lihne und Ersparnispramien des Schiffspersonals
. Bekleidung des Schiffspersonals .

. Bureaubediirfnisse und Unterhalt des Inventars .

. Mietzinse, Beleuchtung und Heizung der Bureaux

. Brennmaterial fiir die Schiffe

. Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Beheizung der Schiffe .
. Unterhalt der Schiffe und Ausriistungsgegenstinde

. Assekuranzpriamien, Steuern und Konzessionsgebiihren

. Ersatzleistungen .

. Verschiedenes

Summe der Ausgaben

Rechnungs-Abschluss.
Die Einnahmen betragen
Die Ausgaben betragen
Uberschuss der Betriebseinnahmen pro 1893

Hievon ab nach Verordnung des Bundesrates vom 25. November 1884:
Die Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds, vide Ziffer III der Spezialrech-
nung iiber denselben

Netto-Ertrag pro 1893

* Dieser Betrag wird in der Gewinn- und Verlustrechnung sub Ziffer 7 ,Zuschiisse aus den Spezial-
fonds“ vereinahmt werden.

Fr. Cts. Fr. Cts.
437,281 | 39
175,224 | 91
8,771 | 75
2,810 | —

624,088 | 05
15,000 | —
19,167 | 70
232,438 | 79
3,655 | 35
6,303 | 76
8,878 | ©5
120,037 | 67
10,591 | 06
69,273 | 27
13,085 | 67
251 | 60
25,724 | 40

524,357 | 82
624,088 | 05
524357 | 82

99,730 | 23

88,447 | 46*

11,282 | 77




Rechnungen {iiber die Nebengeschifte
der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft vom Jahr 1893.

C. Betrieb der Imprignieranstalt.

FEinnahmen.

. Saldo-Vortrag vom Jahre 1892
. Arbeiten fiir die eigene Unternehmung
. Arbeiten fiir Privaten .

AU DO e

. Verschiedenes

Summe

Ausgaben.

. Vergiitung an die Betriebsrechnung fiir die Betriebsleitung

- Besoldungen und Ldhne

. Gaskonsum und Assekuranz etc. .

. Betriebsmaterialien

. Unterhalt des Gebiudes, der Maschinen und Geleise ete.

. Verzinsung des restierenden Anlagekapitals per Ende 1892 Fr. 10,814.70 & 50’0
. Pachtzins fiir den Schwellenlagerplatz

S o O W DD =

8. Saldo-Ubertrag auf die Materialrechnung des Oberingenieurs fiir den Betrieb

Summe

NB. Der Betrieb der Impriignieranstalt musste wegen Abbruch des Gebdudes
infolge der Bahnhoferweiterung Ziirich ab 25, Januar 1893 sistiert werden.

Fr. Cts. Fr. Cts.
. . 5,475 | 23
3,880 | 74
1,851 | 75
15 | — 5,747 | 49
11,222 | 72
273 | 12
1,985 | 10
121 | 80
298 | 95
2,692 | 72
540 | 72
2
886 ) 1 8,749 | 72
2,473 | —
11,222 | 72




geordnet nach den Bauobjekten, pro 1893.

Beilage 5.
Ausweis Uber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Nebengeschifte,

1. Konstanz:

4. Rorschach:
5. Frauenfeld:
6. Winterthur:

-1

. Hettlingen:
. Dachsen:
. Kemptthal:

<o ®

10. Dietlikon:

11. Glatthrugg:

12. Riimlang:

2. Kreuzlingen:

, 3. Romanshorn:

13. Niederhasli:

A. Verwendungen zun Bauzwecken.

a) Bisheriges Netz.

Stammnetz.
Anteil der Nordostbahn an den Ausgabon fiir Verriegelung der
‘Weichen und Signale . s s . .
Einrichtung der Gasbeleuchtung "l,llf der btatlon
(vide auch Pos. 69)
Erweiterung des Rangierbahnhofes mit Vermehrung der Rangier-
und Ausziehgeleise um 4460 m nutzbare Linge, Erstellen eines

Ausziehgeleises von 370 m Lidnge und eines dirckten Verbindungs- |
geleises zwischen der lLinie Winterthur-Romanshorn und dem

Rangierbahnhof von 537 Liinge; Erwerb siimtlichen Landes |

samt Gebitulichkeiten zwischen dem See, der Aach und der Strasse |

zur Schiffswerfte einer- und zwischen der Linie Winterthur-
Romanshorn, dem Verbindungsgeleise und der Linie Romanshorn-

Rorschach anderseits; Irstellen einer 12 weiten Briicke iiber |

die Salmsacher Aach in Eisenkonstruktion mit steinernen Wider-
lagern fiir das Ausziehgeleise
(vide auch Pos. ")4)

Lrstellen einer 60 m langen Geleiseverbindung mit 2 Drehscheiben

bei der provisorischen Wagenreparaturwerkstiitte

Erstellung einer Einfriedigung bei Kil. 96,600 lings dem Seehofgarten

Aufstellen eines zweiten Wasserkrahns am Ostende der Station
Erweiterung des Rangier- und Giiterbahnhofes, bestehend in Kr-

weiterung der Rangier- und Giitergeleise um 3750 m nutzbare |

Liinge, Erstellen ecines Auszichgeleises von 423 m_Nutzlinge, |

einer Holz- und Verladerampe von 115  Linge, Uberfithrung
der Briggerstrasse iiber die Winterthur-Koblenzerlinie und den

Bahnhof und Entwiisserung des Giiterbahnhofes durch Kanalisation

(vide auch Pos. 50)

Erstellung cines Unterkunftlokals fiir die Aufsichtsheamten, Wagen- |
kontrolleure und Wagenwiirter in erweiterten Rangierbahnhof |

(vide auch Pos. 50)

Erstellen ciner zweiten Wasserzuleitung zur Lokomotivremise im |

Beigenacker .

Verlingerung des htumpenoelelscs um 164 m

Verlingerung des Stumpengeleises um 156.6 m

Erstellung eines Ventilbrunnens mit Zweigleitung in du‘ }\ucho ll(’S
Stationsgebiudes . .

Erstellung eines V entxlblunnuns aut der Station im Ansohlusxo an
die dortige Wasserversorgung ] . .

Erweiterung des Vorplatzes, sowie \erLumeumw des Ausku«h-
geleises um 56 m und des btumpnngclelsm um 59 m nutzbare

Liinge infolge Einfiihrung eines Verbindungsgeleises mit dem |

Etablissement Hiini-Landis

Lrstellung eines Ventilbrunnens im Anschluss an dw domg(- \Va%qm-
versorgung .

Durchgehendmachung des btumpeno‘elelses und Anlage eines neucn

\tumpengelelses von 70 m Linge in der Richtung nach Oberglatt |

A

Erstellung eines Sodbrunnens .

Ubertrag

Cts.

Fr. Cts. Fr.

|

75,967 | 89 |
2450 | 64
609,117 | 59
4,525 | 47 |
31| —
1,937| —
781,050 | 11
|

7,988 | 18
592 | 25 |
755 | 23

3,608 | 04 |
9472 | 71 |

|

1345 | 95 |

i;

4,843 37 |

i

1,067 90|
6,419 | 45 |

681| 92 |

1,505,134 | 70 \
|

18




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

14. Ziivich:

15. Turgi:
16. Brugg:

17. Ruppersweil:

18. Aarau:

19. Koblenz:

20. Offene Bahn:

Ubertrag

Telephonverbindung zwischen den Bureaux der Giiterverwaltung,

Fr.

{ 1,505,134

des Chefs der Versandtexpedition, des Schaffnermeisters und der

Schriftenbesorger .
Telephonverbindung vom Bureau der Bahnhofmspektmn im Personen-

bahnhof zum Inspektionsbureau im Rangierbahnhof und von da

zum Centralapparat II und zum Wéirterposten am Schrigweg
Erstellung eines Vorsignals bei Kil. 27,92 gegen Brugg .
Einrichtung eines Maschinendepots, bestehend in Auffiillung und
Planie, Erstellung von Kohlenlagerplitzen, 628 m nutzbare Ge-
leiseanlage, 1 Drehscheibe von 12m Durchmesser mit Dreh-
scheibenquergeleise von 122 m Linge, neue Lokomotivremise fiir
12 Maschinen, 46,71 m lang, 22,8 m breit, Anbau an die bisherige
Remise 7,11 m lang, 5,07 m breit, Lokomotivremisen-Geleise von
541,6 m Linge . 5 3 3
(vide auch Pos. 51)
Glockensignaleinrichtung fiir die Strecke Brugg—PratteIn auf dem
Gebiete des Bahnhofes Brugg

Verriegelung der Weichen und Signale .

Wasserzuleitung in die 2 Kiichen des Gutmschuppens und An- |
bringen eines laufenden Brunnens an der #ussern Seite des |

Giiiterschuppens

Einfithrung der Blocl\SIgnalemrxchtung der bchwelz Lentralbahn

von Olten her

&tatlonserwexferung mfolge meuhruug der Lmle Koblen/ Stem,
bestehend in: Krstellen zweier neuen Stumpengeleise von 148.7 m
Nutzlinge, eines neuen Wag- und Rampengeleises von 82.3 m
Nutzlinge, Durchgehendmachung des Stumpengeleises und Ver-
lingerung der Nebengeleise um 198.8m nutzbare Linge; Anlage

des Verladeplatzes links der Station mit Verlegung der Staats-
strasse, Erstellung einer besondern Verladerampe, Vergrisserung

des Giiterschuppens, Anbringen eines Vordaches am Aufnahms-

L 8%

944
o 781

177,031

874
49,908

656
2,367

gebiiude, Erstellen eines Mittelperrons zwischen Geleise II und |

III, sowie Verriegelung der Weichen und Signale .
(vide auch Pos. 50 und 53)

Erstellung elektrischer Glockensignale auf den Strecken:

@) Romanshorn-Wiesendangen . , .. Fr. 32,230.26 |

b) Winterthur-Hettlingen . . . . ., 3,334, —

¢) Winterthur-Oerlikon . . . . ., 19,3877.02 |
d) Altstetten-Aarau . s s s s 28,259 56 |

Einrichtung fiir Durchfiihrung der telegl aphlschon Zugsriickmeldung |

auf den Strecken:

@) Romanshorn-Winterthur . . . . Fr.  226.36

b) Winterthur-Ziirich . ; ‘ . . .5 1,651.77

¢) Ziirich-Brugg-Aarau . : .5 1,915.70
(vide auch Pos 53)

Erstellung eines Wiirterwohnhauses bei Kil. 8,513 zwischen Schlieren |

und Dietikon mit Soodbrunnen
Erstellung eisener Zugbarrieren bei:
a) Kil. 86,280 bei Egnach . . . . . Fr.  694.02

b) , 13,783 bei Amrisweil . S 818 64 |

¢) , 387,960 zur Einfahrt in das Grundstuck von
Gtuttersohn bei der Hauptstrasseniiberfahrt

Station Islikon (hdlzerner Schlaghaum) . R 472.31

273,814

83,200

3,793

8,880

Cts.

Fr.

Cts.

70

0_4 I

18 |

84

83

64

Ubertrag . Fr. 1,984.97

2,108,222




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1893.

20. Offene Bahn:

21. Wollishofen:

22. Riischlikon:

23. Au:

24. Horgen:

25. Widensweil:

26. Pfaffikon (Schwyz):

27. Offene Bahn:

28. Embrach:

129. Offene Bahn:

Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag . 1r.1,984.97 (2,108,222 | 93
}
|
Erstellung eiserner Zugharrieren bei:
d) Kil. 51,065 Hettlingen-Schaffhausen ; ; ., D12.26
e) ., 6,0 Oerlikon-Oberglatt . . . . 835.03
f) 17326 Oberglatt-Dielsdorf . . 5 . 966.42 1
9) » 17,921 Biilach-Niederglatt ; : . . 182.66 1
h) 11,0 bei Dietikon . . . . . . 972.85 i
i), 20e5 Turgi : : : ; 3 » 1,069. 06 3
k) o 2Te0 , . . . . . » 1,305.35 ;
., ‘)7,750 1 . . 5 » 1,267.20 |
m) , 43218 Brugg-Rupperswell . . . s 166,19 }
n) , 43,347 Station Ruppersweil . . : . 621,67 |
a) % 43,430 5 4 ; ; ; : s 966,32 12,049 | 98 9
(vide auch Pos. 56.) e ;, 2,120,272 | 91
Linksufrige Ziirichseebahn. ’
Erstellung eines Petrolmagazins, gemauert, 11,62 m lang, 6,62 m i
breit und 4,5 m hoch . . 6,361 14
Belastung fiir s. Z. zur Statlonselweltemng verwendetes Streue-
land von Ord.-No. 9—11, Gemarkung Wollishofen 4,6501‘ 80
Zuleitung von Quellwasser in die Kiiche des Statlonsgebdudes im 1
Anschluss an die dortige Wasserversorgung 149‘( 10
Einrichtung der Station fiir den Giiterdienst, bestehend in Iur\\ exte- 1
rung der Geleiseanlage durch Erstellen eines Giitergeleises von
69 m und eines Stumpengeleises von 62 m nutzbarer Linge, so- ‘
wie eines Giiterschuppens und einer Briickenwage 3 2 29,238 | 74
(vide auch Pos. 50)
Erweiterung der Centralanlage durch Finriohtung von 2 Fahr-
strassen durch Geleise 111 . . . 4,997 28
Erstellung eines Anbaues an den Gutelschuppen fur dIC‘ Lrwelte-
rung der Bureaux der Giiterexpedition mit Unterkunftslokal fiir
die Giiterarbeiter : . . . . . . : 5,103 | 03
(vide auch Pos. 50)
Erstellung eines Anbaues an das Stationsgebiiude zur Gewinnung )
von Bureaux-Réumlichkeiten : 5 3,961 | 32
(vide auch Pos. 00)
Erstellung eines Wérterwohnhauses bei Kil. 3,0s2 zwischen Wiedi-
kon und Enge mit Wasserversorgung . . 9,031 | 89
Erstellung eiserner Schlagbaumbarrieren bei :
@) Kil. 6,590 bei Wollishofen (holz. Schlagbaumc) Fr. 368.99
b) ., 27,760 Station Richtersweil : : » 1,033. 43
¢) , 3323 , Pfiffikon (Schwyz) - ; » 1,131.55
d) ., 33660 ,, ” . ., 550.96 | 3,084 93 66.578 | 23
(vide auch Pos. 58) ’
Linie Winterthur-Koblenz.
Vergrosserung des (;ruterschuppens durch Anbau und Verlangerung
der Rampe 5,358 | 33
Erstellung elektrischer Glockensxgnale auf der St] recke Wmterthur— [‘oss 521 23
- Erstellung einer eisernen Schlagbaumbarriere bei Kil. 47,950 Ostlich
der Station Koblenz s Y ; s s : S 698 27 6577 | 83
(vide auch Pos. 60) ) o 2
Ubertrag 2,193,428 | 97




Ausweis uUber die Verwendungen zu
geordnet nach den

Fr. |Cts. Fr. Cts.
o ) ) Ubertrag ; : ; 2,193,428‘ 97
Linie Effretikon-Hinweil.
30. Illnau: Erweiterung der Dienstwohnung durch Erstellung eines Dachzimmers 274 | 55 !
31. Hinweil: Verlingerung des Giiterschuppenstumpengeleises um 27 m . o | 451 | 74 726; 29
Linie Sulgen-Gossau.
32. Kradolf: Erstellung eines Stumpengeleises von 78,7 m Ldngu mit Weichen-
verbindung auf dem . Verladeplatz ; : : ; . = 2,586 | 30
Ehemalige Nationalbahn. E
33. Diattwyl: Vergrosserung des Giiterschuppens durch einen Anbau . . . 4,757 | 19
34. Migenwyl: Erstellung eines btumpengcleises von B3 m nutzbarer Liinge in‘
Verlangerung des I. Geleises in dstlicher Richtung . . 2,157 | 80
35. Suhr: Erstellung eines Ventilbrunnens mit Zweigleitung in die Kiiche des |
Stationsgebiiudes, sowie eines Hydranten mit Wassermesser fiir |
die Wagenwiische im Anschluss an die dortlge \Vasqerver%orgung, |
1/5 N. O. B.-Anteil ; . 748 | 44
36. Offene Bahn: Erwerbung eines Smhcrhutsstrelfens von Inl 15,173—10 300 bex [
Giittighausen links der Bahn . 202 | — |
Erstellung elektrischer Glockensignale auf der Etreckc buhru\arau,
1/2 N. O. B.-Anteil : : 5 : ’ : ; ; . '1,6b7] 81 S
/2 N e 9,423 | 24
Linie Ziirich-Zug-Luzern.
37. Mettmenstetten: Erstellung einer Zweigleitung in die Kiiche des Stationsgebiudes
im Anschluss an die dortige Wasserversorgung . 3 ; ; 162 | 02
38. Knonau: Dasselbe . ; ; ; . : : : . . ; . 1,224 07
39. Koller-und Sumpf- f i
weichen bei Zug: Verriegelung der Weichen und Signale . . | 23,136 24 |
40. Rothkreuz: Einfiihrung der elektrischen Glockensignale der Aaxgamsoheu bud- |
bahn, 12 N.O.B -Anteil . ; . 448 92
41. Offene Bahn: Einrichtung fiir die Durchfiihrung der tdegraphlschen /ugsruck- |
meldung unter Lrstellung einer Schleife in die Leitung Affoltern- !
Zug fir die direkte tol(,gmphischv Verbindung zwischen den | |
Stationen Knonau und Cham . . . . . 6,353 70
(vide auch Pos. 53) | ‘
Erstellung eines Wiirterwohnhauses bei Kil. 55,830 zwischen Gisikon | }
und Ebikon mit Soodbrunnen : s ; ; . 8435 61
Erstellung eiserner Schlagbaumbarrieren hel |
@) Kil. 24,5 bei Station Affoltern a./A. ; . Froo 691.30
b) 36,371 im Kollerdreieck bei Zug . . 5 588 —
6) » 36,400 n ,,. " n . . " 553. 5§ 1,802 85 42,163 41
(vide auch Pos. 63) s - —
2,248,328 | 21
Rollmaterial.
49. Lokomotiven: .\nsuhuﬂ'ung von 6 Schnellzugslokomotiven A®" No. 83-88 mit
Luftdruckbremse, Geschwindigkeitsmessor und Einrichtung fiir | f ‘
Dampfheizung . . . . . i 365,424.; 22 |
43. Personenwagen: Anschaffung von 20 neuen Pmsonenwagon ! ‘ |
@) 10 Stiick 1. und II. Klasse AP® No. 271- 280 ohne Oberlicht,
mit Abtritt, Weshnghousebrem%o Notsignal, Dampfhelzung und
(nasbeleuchtung . 193,839 34
b) 10 Stiick 11I. K1. C 3 No. 1551— 1540 ohne Abtrltt mit W estmg- :
housebremse und Dampfheizung . .| 114,862 | 21
i |
Ubertrag : ‘ 674,125 | 77 | 2,248,328 | 21




Bauzwecken und auf Nebengeschéfte,
Bauobjekten, pro 1893.

44.

45.

46. Kontinuierliche
Luftdruckbremsen:

47.

48.

49.
50.

Gepickwagen:

Giiterwagen:

Dampfheizung:

Ausriistungs-
gegenstande:

Bahnaufsichts-
dienst:

Stationsdienst:

Fr. |Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 674,125 | 77 |2,248,328 | 21
Anschaffung von 2 (Jepaokwag(\n No. 909;)/6 mit Luftdruckbremse
und Dampfheizung 12,988 | 10
\nsch%ﬁ"unor von 2 drelachugen bpenal Plattformwagcn 2| I
2921/22 : | 10,014 | 72 |
Anqchaﬁ'ung von 100 gede(kfen hormalguterwagen KEI No. 020] ‘ 5
bis 5300 mit Handbremse und Bremshiitte . 341,605 | 32 \
Binrichtung des Giiterwagens 0 No. 8201 in einen (xastransport- ‘
wagen mit 3 geschweissten Gaskesseln . 7,812 | 50
\
Ausriistung von 18 Lokomotiven B 2T No. 20, 25, 30, 35/49 mit
kompl@tfer Garnitur (Wenger-W eshnghouseblemse) : | 40,106 | 67
Ausriistung der 6 Lokomotiven C2T No. 111/116 mit der \Veqtmg- i :
housebremse . . 10,565 | 44
Ausriistung der 16 Lokomotiven A3T No. 71/80 und B2T Nr. 24, i
28, 33, 36, 37 und 43 mit dem W thghouse -Schnellbremshahn ;
mit &usvleloh\onmhtung : 3,902 50
Ausriistung der umgebauten 20 Pexsonunwagen
AB Nr. 179/182 mit der doppelten Westinghousebremse und der |
Signal- und Notbremseinrichtung . . Fr. 3,237.20 |
AB No. 183/190 und B No. 451/58 mit der YVestmg- |
housebremse (einfache) . : Ly 9903.20 | 18,140 40
(vide auch Pos. 47) o o
Ausriistung der 2 Personenwagen AB No. 128 und C No. 1403 mit |
der Westinghousebremse 1,527 90
Ausriistung folgender Personen- und anaokwagen mit der Westmg- ‘
housebremse und der Doppelbremskuppelung : ‘ i
@) ‘%3 Personenwagen: A B4 No. 302 und 321, BC No. 843/847. |
C No. 1239/1205 1302/4, C+ No. 1629, 1630 1632, 1635, | |
]636/7 . . . | 32,463 | 92
b) 10 Gepiickwagen F No. 2041—2000 : . 8,658 | 49 |
Ausriistung der 6 Giiterwagen GRI No. 2301 12306 mit der nicht \‘ |
automatischen Regulierbremse s 879 | 34
Binrichtung der Dampfheizung an den 12 Lokomotlven No 65 b6, i
102, 104—106, 111116 » 1,680 | 75
Mehrwert der an den umgebauten 20 Pmsonen\\aﬂon AB Vo 179/90 ”
und B No. 451/458 angebrachten J)ampfhelzungs Einrichtungen,
gegeniiber der besextlgten bisherigen Luftheizungsanlage 7,192 | 60
(vide auch Pos. 46) ‘
Anschaffung von 30 Abrittkiibeln fiir Personenwagen fiir die Vor- J |
kehren gegen die Cholera i 3,374 __8_0_( 1,170,039 | 22
Mobiliar und Gerétschaften. |
Anschaffung von 25 M T Wagen No. 9427/9451 15,681 | 47 |
Inventarvermehrung infolge Erweiterung des Rangier- und Uutel- I 1
bahnhofes in Winterthur : ; ‘ 669 | 62 |
(vide auch Pos. 6) |
Inventarausriistung des neuen Unterkunftlokals fiir die Aufsichts- |
beamten, Wagenkontrolleure und Wagenwiirter im erweiterten |
Rauglolbahnhof ‘Winterthur " y 679 | 40 |
(vide auch Pos. 6) f
Anschaffung einer eisernen Geldkasse fiir die Einnehmerei in Ziirich i 250 | —
Ubertrag . 17,280 | 49 |3,418,367 | 43
| |




Ausweis tliber die Verwendungen zu
geordnet nach den

50. Stationsdienst:

51. Transportdienst:

52. Werkstitten.
53. Telegraphen-
apparate:

Amrisweil . . . Fr. 459.22 |
Sulgen s : : ¢ 5 : s » 455.90
‘Weinfelden . . . . . . . . T47.87
Kemptthal . . . . . L . . 793.96
Oerlikon . . & . . . ; , 401.90
Ziirich e » 860.20
- Baden 3 ; 5 : 5 : : . 475.76
Brugg . . . . . . . s 260.56 |
Ruppersweil g : ; 3 : ; . 360.13
Altstetten . " : . . . . y 92—
Affoltern a. A. . . . . : . 810.93
Zug . . . . . . . . » 500.56
Cham . . . . . . . ‘ s 34.70
Rothkreuz . ; ; ; . . : . 4b3. 09

Ubertrag

Inventarvermehrung auf Station Koblenz infolge Erweiterung der |
Station wegen Binfiihrung der Linie Koblenz-Stein
(vide auch Pos. 19 und 53)

Inventarvermehrung fiir Station Au infolge Einrichtung dieser Station |
fiir den Giiterdienst ; ; : : s ‘

(vide auch Pos. 23)

Inventarvermehrung auf Station Wiidensweil infolge Erstellung eines |
Anbaues an den Giiterschuppen zur Gewinnung von Bureau- |

riumlichkeiten . . 5 . s ¢ . ‘ . -
(vide auch Pos. 25) |

Inventarvermehrung fiir die Station Pféffikon-Schwyz infolge Er-
stellung ecines Bureauanbaues . : . : z |
(vide auch Pos. 26)

Zuteilung von auf den Altmaterialwert abgeschriebenen 8 Giiter-
wagen an den Stationsdienst :
Romanshorn 3 Wagen a Fr. 200. — . 2 Fr. 600. — |
Ziirich 3 i . 5 1560. —
Rothkreuz 2 s w o» 250. - . -y 500.—

Inventarausriistung des neuen Maschinendepots in Brugg
(vide auch Pos. 16)

Inventarvermehrung fiir die Wagenvisiteure in Ziirich und Lu/ern
durch Zuteilung von Hornwinden, Hebeisen ete. aus dem Vorrat
der Reserveausriistungsgegenstinde fiir Lokomotiven . . ‘

(vide auch Pos. 68)

Anschaffung einer Schmirgelschleifmaschine fiir die Werkstiitte Ziirich

|

Vermehrung des Telegrapheninventars auf folgenden Stationen in- J‘

folge Durchfithrung der telegraphl%chen Zugsriickmeldung :

(vide auch Pos. 20 und 41) . B

Vermehrung des Telegrapheninventars der Station Koblenz mfolge
Einfithrung der Linie Koblenz-Stein .

(vide auch Pos. 19 und 50)

Summe der Ausgaben

Fr. Cts. Fr_.
17,280 | 49 | 3,418,367
649 | 48
796 | 22
|
550 | — |
184 95‘
|
1,850 | —
17,483 | 49 |
i
U
7 —
580 | 50 |
6,666 | 78 |
i
601) 20 ) 46,740
. 13,455,107
|

Cts.

43

11

54




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1893.

54.

56.

517.

58.

59.

60.

61.

62.

Romanshorn:

b. Ziirich:

Offene Bahn:

Tandverkiufe:

Offene Bahn:

Landverkéiufe:

Offene Bahn:

Rothkreuz:

Landverkdufe:

Einnahmen. [

Stammnetz. |

Abschreibung der beseitigten Fachwerkbriicke iiber die Salmsacher- |
Aach, infolge deren Ersetzung durch eine neue Briicke anlisslich |
der Bahnhoferweiterung Romanshorn .

(vide auch Pos. 3)

Abschreibung auf einem Hol'/schuppen im Rohmaterialbahnhof,
Miete pro 1893 . . . .

Abschreibung folgender beseitigter bchlebebaxrleren mfo]ge delen
Elsvt/ung durch Schlagbaumbarrieren : (

@) bei Kilm. 86,280 bei Egnach . : : ; Fr. 80. — |
b) 73,188 ,, Amrisweil . 3 5, 80. —
2 s 51,065 Hettlingen- -Schaffhausen . » 80. — |
a5 B» 6,260 Oerlikon-Oberglatt . s , 80. — |
) 17,126 Oberglatt-Dielsdorf . . s 80. — |
) om w 17,927 Biilach-Niederglatt , : 5y 30. — |
1) 11,430 bei Dietikon . . . , 80. — |
B)e 55 s 27,245 4, Turgi . ; : ; » 80. — |
D » 275660 ” s . . : » 80. — |
k) - 5 27,150 " T . . » 80, — |
D w5 & 43,918 Ruppersweil-Aarau : ’ » 80. — |
m) o, 43,347 Station Rupporsweil . . » 80. — |
nY 5 s 43480 . . 5, 80. — |
s (vide auch Pog 20)
Erlose hiefiir und Rekognitionsgebiihren i . . ’ -

Linksufrige Ziirichseebahn.

Abschreibung des bcseltlgten offenen Durchlasses bei Kilm. 42,703
bei Siebnen

Abschreibung folgender beseltlgten Schlebebalrleren mfolge dexen |
Ersetzung durch Schlaghaumbarrieren:

@) Kilm. 27,760 Station Richtersweil . . Fr. 80. — |
b) , 333 ,  Pfiffikon (bchwyz) : 5 80. — |
¢) 5 33660 . . » 80. — |

(vide auch l’os. 27)
Erlose hiefiir und Rekognitionsgebiihren

Linie Winterthur-Koblenz. ‘«

Abschreibung der beseitigten Schiebebarriere bei Kilm. 47,950 stlich
der Station Koblenz infolge deren Ersetzung durch eine Schlag-
baumbarriere . . . . . . . . .

' (vide auch Pos. 29)

Erlose hiefiir .

Linie Ziirich-Zug-Luzern,

Hilftiger Anteil der Schweiz. Centralbahn an den im Jahre 1892 |
verrechneten Kosten fiir Aufstellen eines weitern Telegraphen- |
Apparates infolge Einfithrung eines zweiten Bahndrahtes dor‘
Aarg. Siidbahn . . . . . “

(vide auch Pos. 70)

Ubertrag . i

Fr. |Cts.| Fr.
|
!
3,096 52
100 —
|
|
|
|
1,040 | —
_71@‘|,9f¥ 12,192
1,287 | 94
240 | —
1,644 [ 30 | 5479
|
80 | —
1690 96
1118 -
1118 | 15461

46

24

90

60




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

63. Offene Bahn.

64. Rekognitions-
gebiihren:

65. Lokomotiven:

66. Personenwagen:

67. Giiterwagen:

68. Reservewerkzeuge:

69. Stationsdienst:

70. Telegraphen-
apparate:

Ubertrag

Abschreibung folgender beseitigten Schiebebarrieren infolge deren
Ersetzung durch Schlagbaumbarrieren :

|

a) Kil. 36,371 im Kollerdreieck bei Zug . . Fr. 80.— |

b) " 36,400 » » ” ” . . ” 80. —
(vide auch Pos. 41) -

Einmalige Rekognitionsgebiihren

Rollmaterial.

Abschreibung der ausrangierten 5 Lokomotiven A2T No. 5 (alt
No. 56) 60, 61 und C3T No. 124 und 125

Abschreibung der 2 ausrangierten Personenwagen B¢ No. 1001
und C ¢ No. 1613

Gutschrift fiir verkaufte enﬂ)ehrhche AumustungQgegenstdnde fm |

Personenwagen (14 Wasserkessel, 2 Cylinderifen)

Abschreibung von 35 ausrangierten Giiterwagen:

a) 27 vedccktc Giiterwagen K No. 9708 9713, 4100, 4128,
KT 4b]7 K €3106, 3114, 3028, 3029, 3040 3046, 3065,66,
3072, 3080 3089, 5093/94 3107 3111, 5118/19 3190 3129
3133, 3140, 3147 . . . Fr. 109601 70

b) 8 offene Giiterwagen L. No. 9016 18 9629,

9664, 9680, 9689, 9693 . CFr. 2201280 |

Gutschrift fiir an den Betrieb und die Werkstiitten ete. abgegebene
Ausriistungsgegenstiinde fiir Lokomotiven aus dem Reservevorrate

" Ubertragung von Reserve-Ausriistungsgegenstiinden fiir Lokomotiven

vom ,Rollmaterial® auf Titel ,Mobiliar und Geriitschaften®
(vide auch Pos. 51)

Mobiliar und Geritschaften.

Abschreibung der infolge Einrichtung der Gasbeleuchtung auf
Station Kreuzlingen zuriickgezogenen Beleuchtungsgegenstinde
fiir Petrol s . s : : : 3

(vide auch Pos. 2)

Abschreibung der ausrangierten, nur noch mit dem Altmaterialwert
auf Baukonto figurierenden Stationsumladwagen :

Station Ossingen . : : 5 : . Fr. 160.—

» Embrach . . . . . . 400. — |

"

Gutschrift fiir den an die Station Ktzgen der Linie Koblenz-Stmn
abgegebenen Umladwagen No. 80 der Station Wettingen

Hiilftiger Anteil der Schweiz. Centralbahn an den im Jahre 1892

verrechneten Ausgaben fiir Aufstellen eines weitern Telegraphen- |

apparates infolge Kinfithrung eines zweiten Bahndrahtes der
Aarg. budbahn auf Stafion Rothkreuz
(vide auch Pos. 62)

Ubertrag

j Fr. Fr. Cts.
1118 | 15461 60
(
160, |
1 ‘
20| — |
—— 191 18
w
299,136 | 08 |
° {
21,658 | — |
| =
I
!
I
131,614 | 50 |
326 —
9 -
1= 450805 58
188 10
i
|
|
560 — |
839 —
139 70
e i‘v 1,726 )| 80
| 470,185 16




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,

Bauobjekten, pro 1893.

1.

72.

3.

4.
5.
76.
1.
8.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.

86.
B37.
88.

89.
90.
91.
92.
93.

| Fr. ‘ Cts.
u - l
.. ]
Ubertrag 470,185 ; 16
Hiezu kommen ferner: | i
Folgende Riickerstattungen aus dem Jahre 1892. ‘ ;
Wallisellen: Anteilsbetreffnis der Vereinigten Schweizerbahnen an den Kosten i |
der Centralweichenstellung . 11,679 i 37 ‘
Ennenda: Abschreibung der infolge Einrichtung der Gasbeleuchfung zuruck- i ‘
gezogenen Beleuchtungsgegenstinde fiir Petrol: ‘
Bahnanlag? und fgste. Einrichtungen . : Fr. 8. — | . ‘ 1
Inventar fiir den Stationsdienst . s . p 12.— | 150 ‘7; 11,829 | 37
i
Frachtriickvergiitungen auf Baumaterialtransporten pro1892, i
gemiss Zugestindnis an das Eisenbahndepartement. i
Stammnetz. |
Romanshorn: Restaurationsanbau an den Wartsaal III. Klasse . 35 ‘ 90
Geleiseverbindung mit Schiebebiihne fiir die prov1sonsche Wagen- :
werkstiitte . . . 45| 40
Amrisweil: Statienserweiterung und Gelelsevermehrung 335 | 40
Verriegelung der Weichen und Signale . 9,7
Biirglen: Dasselbe . : § 2 50
Mirstetten: Dasselbe 2130
Miillheim: Dasselbe 2| 20
Felben: Dasselbe 61 30
Islikon: Dasselbe 1180 |
Wiesendangen: Dasselbe 31‘ 20
Andelfingen: Erweiterung del Uelelseanlagen : 1,170 35
Wallisellen: Verriegelung der Weichen und Signale . 16 ! [ 05
Dietikon: Zweite Weichenverbindung im Ostlichen Teile der Statxon 24 | ‘ 60
Baden: ‘ Erstellen eines Ausladgeleises hinter dem Giiterschuppen II . 83 95
Turgi: Erweiterung des Gtiiterschuppens . s . : : . . ; — 19
Erstellung eines Fussgiingerdurchlasses ‘ 898 | 80
Brugg: Einrichtung der elektrischen Bahnhofbeleuchtung 44 | 50
Dottingen: Kontrollapparat fiir die Signalscheibe gegen Siggenthal . 2|20
Offene Bahn: Vergrosserung des Wirterwohnhauses bei Kil. 49,43 Winterthur- |
Schaffhausen . . . 9|20
Vermehrung der N lschen im Wlpkmgertunnel 139 | 50
Biserre Zugbarriere bei Kil. 27,863 Turgi-Waldshut 4| 40
Eindecken und Einfriedigung offener Briicken und Durchlisse :
@) Riedtbachbriicke Kil. 93.035 Romanshorn-Rorschach - 10| 70
b) Reussbriicke bei Turgi Kil. 28,72 . s : . 71 95
Linksufrige Ziirichseebahn. “ | }
Enge: Holzerne Rampe am Eilgutschuppen . . . . . s ‘ — 30 1
Horgen: Verriegelung der Weichen und Signale : . : Al 4| 45 ‘
Au: Dasselbe . . . . . . ., . . - 67| 55 | ‘
Pfiaffikon (Schwyz): Stationserweiterung . A 1| 65 } 3
Lachen: Verlingerung des rechtseltlgen Stumpengelelses 100 _ﬂ‘ .
Ubertrag 3,059 | 95 l 482,014 | 53

19




Ausweis liber die Verwendungen zu
geordnet nach den

94.
95.
96.

97.

98.
99.

100.
101.

102.
103.
104.
105.
106.

107.
108.
109.
110.

111.

112.

Reichenburg
Bilten:
Offene Bahn:

Ennenda:

Sitterthal:
Offene Bahn:

Fehraltorf:
Hinweil:

Steckborn:
Etzweilen:
Mannenbach:
Thalheim:
Datwyl:

Bonstetten:
Affoltern a. A.
Ebikon:
Offene Bahn:

Bahnaufsichts-
dienst:

Stationsdienst:

Verriegelung der Weichen und Signale .
Dasselbe

Zweiter Bahndraht Zurxch G]arus
Glockensignale Ziegelbriicke-Nifels

‘Wiirterwohnhaus bei Kilm. 28,055 bei Rxchfmqwexl

Dasselbe bei Kilm. 45,725 Schiibelbach

Linie Glarus - Lintthal.
Einrichtung der Gasbeleuchtung auf der Station

Linie Sulgen-Gossau.

Erstellen eines Verlade- und Kehrplatzes
Wiirterwohnhaus bei Kilm. 20,740

Linie Effretikon - Hinweil.

Vergrosserung des Giiterschuppens
Automatische Wendescheibe mit I\ontrollappamt

Ehemalige Nationalbahn.

‘Wohnungsaufbau auf das Stationsgebiude
Dasselbe .

Erstellung eines Stumpengelelees
Verlingerung des Ausweichgeleises
Geleiseerweiterung und Briickenwage

Linie Ziirich - Zug - Luzern.

Verriegelung der Weichen und Signale .
Verlingerung des Giiterschuppens .
Verlingerung des Ausweichgeleises

Automatische Wendescheibe bei Kilm. 63,34 /Wlschon Fluhmuhle_

und Ebikon

Mobiliar und Gerétschaften.

Anschaffung von 5 Draisinen fiir Bahnmeister

Inventarvermehrung fiir den Bahnhof Romanshorn mfolge Restau-

raticnsanbau an den Wartsaal 11I. Klasse

Summe der Einnahmen

Fr. Cts.

Fr. 1Cts.
3,059 95 | 482014 53
3 30
3 40
14 15
| 151 (6}
347 40
339 70
16 20
11 15
87 35
85 45
5 05
3 90
9 55 |
98 65
677 30 |
| 96| 85
66 05
331 10 |
496 20;
45
|
_ ]
2 75

5,706 ' 90

487,721 | 43

-




Bauzwecken und auf Nebengeschifte,
Bauobjekten, pro 1893.

Zusammenzug [ir Bisheriges Netz.

Summe der Ausgaben

. 3,465,107 54

\ .| 2,977,386| 11

Summe der Einnahmen | 487,721\‘ 43
Netto-Ausgaben I
b) Neue Linien. |
1
113. Rechtsufrige Ziirichseebahn: Bauausgaben pro 1893 . 6,888,446/ 64
114. Dielsdorf-Niederweningen: idem . ., ‘ 5,083]3 69 |
115. Thalweil-Zug: idem I 6 m @ s . 1,516,274| 57
116. Etzweilen-Schaffhausen: idem s " m = o= 2" . & 112,051,818\ 68 |
117. Eglisau-Schaffhausen: idem . 5 &

. Abschreibung des verkauften holzernen Schleppbootes ,Schwan®

Summe der Netto-Ausgaben von Titel A
B. Verwendungen auf Nebengeschiifte.

a. Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

b. Dampf- und Schieppboote auf dem Ziirichsee.

. Riickbuchung der im Jahr 1892 vorgenommenen Wertabschreibungen, gemiiss Beschluss der

Generalversammlung der Aktioniire vom 30. Juni 1893, betragend Fr. 262,484. 22
abziiglich genehmigte Abschreibung auf dem ausser Betrieh ge-
setzten Dampfboot ,,Stadt Ziirich* . . . . . . . »  61,910. 50

. Anschaffung von 2 neuen hdlzernen Schleppschiffen

Dagegen:

. Abschreibung der ausser Betrieb gesetzten Dampfboote ,,Linth-lscher® und ,Stadt Ziirich*

auf den Altmaterialwert:

Dampfboot ,,Linth-Escher* . s : s ; . , . Fr. 62,621. —

idem ,,8tadt Ziirich*, II. Rat . ; : é s - w4000 —

Fr. 66,621. —

Erlos fiir das verkaufte eiserne Schleppboot ,Len* . . . i . 1,500. —
. Abschreibung von 3 alten holzernen Schleppschiffen . . g . s - 100. —

Summe der Netto-Ausgaben von Titel B

. Vergiitung der Werkstitte fiir das Abbruchmaterial des ehem. Dampfbootes ,Schaffhausen® |-+

12058 04 10473,676| 62

. 13,451,062

| 200,573 T2
7501 —
201,323 72

\
‘. 0 183,102| 72
T

Fr. Cts.

I20,567‘ 72

|




Zusammenstellung der Verwendungen fiir
von 1889

N
1889 1890 |
\
e |
i Fr. 1 Cts. Fr. ' Cts.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. | | h H
A. Organisations- und Verwaltungskosten einschl. techn. Bauleitung. | ‘ w |
‘ \
1. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen . ; . : ; ; ‘ 14,175 ‘ 08 13,236 82 |
2. Bureaukosten . : ‘ . . , o 847 | B8 | 726 22
3. Mobiliar, Instrumente und Messgeratschaften . ; - © 1,267 | 63 399 12 |
4. Miete, Heizung, Beleuchtung und Reinigung der Buremu ; .l 915 22 846 43 |
5. Allgemeine Rechtskosten . . . . . . . - — — 6 95 |
6. Verschiedenes ‘ ; : 3 s R s p ¢ o 224 | 12 | 3 10
| ‘ i
B. Verzinsung des Baukapitals. ‘
| |
1. Aktienkapital . . . . . . . . ... “ = [ e — — |
2. Obligationen . i . : ’ ; : ; o — — — — |
3. Verschiedene Zinsen und Unko:ten 325 80 5,995 15 i
C. Expropriation. ! ‘ ,
1. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne. . . . . - 1,692 ‘ 90 | 1,334 %
2. Entschiidigungen . . 3 ; : s ; ; -l — |- ‘ 121,183 02
3. Schiitzungs- und Geric htsko%ten ; ’ ’ . : . 437 = 2,250 50
4. Herstellung der Katasterpline und Velmarkung s . 2 5 — — — —
5. Verschiedenes : ; ; : s ; ; : . 72 | 80 13 50 }’
I
D. Bahnbau. | |
1. Unterbau. 11
! ?
a) Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der Boschungen, Ent- ‘ I
wiisserungen ete. . : : : ; ; s ; . — - 52,508 10
b) Tunnels . . . . . 2 . 2 . — — — —
¢) Briicken und Dlllchld.bsl‘ . . . . . . ’ — - 35,300 ==
d) Beschotterung . . . . — — | - —
e) Chaussierung von btraseen, \V egen und Vorplat/en ” : — - 1,300 =
f) Fluss- und Uferbauten . . . . . . . . — — 465 — |
g) Verschiedenes . : : . : : : " " ; 418 39 i 72 50
2. Oberbau.
a) Schienenunterlagen (Schwellen efc.) : . . . R — — | — - |
b) Schienen und deren Befestigungsmittel . . — — — ——
¢) Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und Scluebebulmen emsdll I
Eundlelung ete. . . S . : : : . : — | — | — —
d) Legen des Oberbaues . : : : . . . . —- — — — |
e) Verschiedenes. : : . . 5 3 5 . — — —_ — |
| |
Ubertrag . | 20,376 52 235,641 | 36
| | ff
1 |
': \ ‘
‘\ ‘ ‘




) Beilage 6.
den Bau der Linie Dielsdorf-Niederweningen,
bis 1893.

| | Ml 1l
1891 | 1892 1893 \ Zwischenrubriken - TOTAL
| | N S | N | : ! S
i Fr. Cts. ‘ Fr. - Cts. Ii Fr. Cts. “ Fr. | Cts. 1‘ Fr. | Ots. [‘ Fr. Cts.
\ \ ! 1 I ‘ ‘ ’
‘ ‘ ‘ \
| |
18,780 | 03 842 | 63 | 25 | — . . 47,289 | 56
982 | 13 7| 9 33 | 8 . . 2,597 13
890 | 50 - - = - . : 2557 25
935 | 82 = - — . - 2,697 | 47
— - - — | — — ol 6 | 95
86 1100 — . - ' 1 %68 | 82 | s5712 | o8
a i i
A . I I
| 9,035 | 05 — - - — | . 18336 | —  gxase |
| | | |
404 | 15 92 | 80 | 1|10 . ol 352 | 90
3,756 | 43 5853 | 90 | 1,972 | 12 . , 132,566 | 07
= - — s = - . . 2,687 | 50
1,294 | 8 2,629 | 40 61 | 10 | . - 3985 | 85 |
| 177 | 80 — ~ 56 | 24 | : S 820 13 43085 | 16
| ‘
‘ , I
1‘ i |
| 64,751 | 34 17,694 | T1 2579 | 99 137,534 | 14
20,684 | 16 294 | 36 | — - 56,228 | 52 |
51,838 | 05 2,702 | 37 89 | 20 54451 | 22
17,932 | 86 982 | 91 85 20 20,130 57
24 | 121 — — - — 1,189 12
il | | ¢ | i |
| 37 | 60 - = | < - 8 M ar0062 | 06
54,515 | 52 2975 | 42 23 | 20 5T | T4
94,226 | 30 4701 | 66 60 | 05 98,867 | 91 l
32,753 | 55 49221 | 2 4 | 05 37,024 | 85 |
17,257 | 43 4996 | 42 — | 55 9229253 30 |
‘3 2 | — e - d = 15617 | 80
391,325 | 179 48,003 | T8 | ipt5 | 8 . 485,739 | 86 214158 | 44
\ l | ‘ | i
| |




Zusammenstellung der Verwendungen fir

von 1889

1

HI.

I 1889

‘ Fr.
Ubertrag . | 20,376
3. Hochbau und mechanische Stationseinrichtungen. “‘
a) Verwaltungsgebiude . —
b) Gebiiude fiir den Dienst der Remenden und Guter, emsohl Ein-
steighallen, Trottoirs und Rampen . —
¢) Werkstitten und feste Emrlchtungen derselben, Remlsen und
Magarzine : . —
d) Wasserstationen und Blunnen einsc hl Wasaerbeschaﬂ'ung ete. —
e) Iebevorrichtungen (Kranen ete.) und Briickenwagen . . —
f) Wiirterhiiuser . . f —
g) Beleuchtungseinrichtungen und (xasleltungen . | —
h) Verschiedenes . ‘ -
1
}
4. Telegraph, Signale und Verschiedenes.
a) Telegraphenleitungen : M —
b) Signaleinrichtungen und zugehuuge Leltungen . . - —
¢) Orientierungs- und Ordnungszeichen —
d) Einfriedigung und Barrieren —
e) Verschiedenes . ‘ —
Rollmaterial.
1. Lokomotiven und Tender } —
2. Personenwagen ? —
3. Gepidck- und(xutelwag(-n —
Mobiliar und Geratschaften.
1. Fiir die allgemeine Verwaltung e
2. Fiir den Bahnaufsichts- und U utmhnltungsdn\nqt . —
3. Fiir den Stationsdienst —
4. Fiir den Transportdienst -
5. Fiir die Werkstiitten =
6. Telegraphenapparate —
=
Summe der Ausgaben . ‘ 20,376

| cts. |

52

NB. Die Zahlen mit fetten Lettern bezeichnen Nettoeinnahmen.

1890
Fr. Cts.
235,641 36
13,847 30
7 —
|
il
- |-
. (-
| il
- \ —
-z
l i
|
249,495 66 |
i
i




den Bau der Linie

Dielsdorf-Niederweningen,

his 1893.
jl 1891 1892 1893 Zwischenrubriken TOTAL
[N e | | , —
;l Fr. | Cts. Fr. | Cts.| P Cts. | Fr. Cts.| P Cs. Fr. | Cts
391325 79 48003 | 8 4545 | 85 | ! 485,739 | 86 | 214,153 w4
| |
68,682 — 9,923 | 03 2 | = 92,450 | 33
6,892 15 | 2057 | 51 | - - 8,949 | 66
10722 10 | 2,12 | 51 305 | 04 13,752 | 65 |
9,837 25 | — - - - 9,837 | 25 |
15446 40 | 7267 | 46 | - - 22,713 | 86
349 30 | 119 | 30 I 10 467 | 50 | |
| - = | 6| —| - - B | = 148184 | 25 |
| | | |
1573 18 — — _ - | 1573 | 18 | [
‘ 9,699 61 267 | 28 - - 9,966 | 89 1
g 1284 45 | 12 — - 1,285 | 65 ;
| 2211 88| 900 | 60 | 328 | 20 23940 | 63 | \
L T TR 8 eroem0 | 48
I . W o | ssaS3 | 90
| ‘ ‘ ! | ;
- - = =1 - |- I
i |
e e I bt R B sl el
1 = = | s == = = = _ _
\ | ‘
159 65 204 | 63 — 30 1884 | 98
| 6169 89 | 142 | 30 92 | — 6,220 | 19
| _ | I _ _ I
2028 48 | — - - — | 2028 | 48 19133 | 65
| i )
| |
| |
i
- f — | ‘1
548,313 08 71,708 | 60 5083 69 ‘ 894977 | 55
1 ; ‘
| L !
| ,1 ~ |
| |
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