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Bestand am 31. Dezember 1888:
in Werthpapieren . . . . . . .
in Conto-Corrent-Guthaben bei der Nordostbahn Fr. 838. 80 Cits.
in Baarschaft in Handen der Rechnungssteller ,1,521.25

Fr. 96,000. — Cts.

, 2,360.05

Fr. 98,360. 05 Cits.

V. Bahnbau.

1. Ausbau des Stammnetzes.

Die im Spatjahr 1887 begonnenen Arbeiten fiir Unterfiihrung der Schaffhauser- und Wiilflingerstrasse im
Bahnhof Winterthur wurden nebst den damit zusammenhingenden Kanalisationsanlagen bis auf einige
Ergéinzungsarbeiten durchgefithrt. Die Kostenverrechnung erfolgt erst im Jahr 1889.

Fiir eine Haltstelle Wiedikon-Aussersihl wurden neue Pline ausgearbeitet. Eine Einigung der
Interessenten iiber die Zufahrtsstrassen ist indessen noch nicht erfolgt.

Die definitive Stationsanlage Horgen wurde im Berichtsjahr génzlich vollendet.

Ausserdem wurden auf einer Reihe von Stationen Ergénzungsbauten vorgenommen; soweit dieselben noch
im Berichtsjahre vollendet wurden, ist das Nékere aus der Beilage 1 zu den Jahresrechnungen: ,Rechnung iiber die

Verwendungen zu Bauzwecken“ ersichtlich.
2. Bau neuer Linien.

Fiir die Projektirung und den Bau der neuen Linien wurde ein besonderes Baubureau gebildet. Mitte
August erfolgte der Eintritt des zur Leitung desselben berufenen Oberingenieurs, Herrn Robert Moser, und im Laufe
der Monate September und Oktober die Anstellung von 7 Ingenieuren, 3 Zeichnern und eines Buchhalters.

Gemiiss der vom Bunde bestimmten Reihenfolge fiir die Inangriffnahme der verschiedenen Linien wurde
mit dem Studium der Projekte der rechtsufrigen Ziirichseebahn begonnen. Die friihern Pline wurden durch
Aufnahme und Eintrag der seitherigen Veréinderungen ergénzt. Der Zustand der friihern Bauarbeiten, namentlich
der bereits erstellten Tunnelstrecke, wurde untersucht, wobei es sich ergab, dass in der Zwischenzeit seit Einstellung
der Bauten zu Anfang des Jahres 1877 irgend welche erhebliche Veréinderungen nicht eingetreten sind. Die Tunnel-
gewolbe befinden sich in ganz gleichem Stand, wie vor 12 Jahren bei Einstellung der Bauten.

Die neuen Studien zeigten bald, dass auf der im Bau schon am weitesten vorgeschrittenen Strecke von
Stadelhofen bis Tiefenbrunnen eine Anderung des alten Tracé nicht angezeigt, dass dagegen auf der untern Strecke
von Stadelhofen bis zum Bahnhof Ziirich, in Folge der seitherigen Veréinderungen, namentlich der vielen Neubauten
im Rémistrassenquartier, an eine Beibehaltung der alten Linie nicht mehr zu denken sei.

Die Umarbeitung der alten und Bearbeitung der neuen Pline wurde derart gefordert, dass Ende Oktober.
die Pléne (Situation und Profil) und Grunderwerbungstabellen der Strecke Stadelhofen-Tiefenbrunnen, der Gemeinden
Riesbach, Hottingen und Hirslanden, Mitte November diejenigen von Stadelhofen bis zur Gemeindegrenze jenseits
des Polytechnikums der Gemeinde Ziirich, und gegen Schluss des Jahres die Pline fiir das Gebiet der Gemeinden
Ober- und Unterstrass vom Polytechnikum bis zur Gemeindegrenze Wipkingen im ,Letten, je zur Auflage in den
genannten Gtemeinden bereit waren.



v B

Fiir den oberen Theil der rechtsufrigen Ziirichseebahn, Tiefenbrunnen-Rapperswyl, ergab die Verifikation der
alten Pline ebenfalls viele Veréinderungen; die Mehrzahl der Grundstiicke hat ihren Besitzer gewechselt, auch sind
mehrere Neubauten entstanden, welche ein nochmaliges genaues Studium des Projekts als unumgiinglich nothwendig
erscheinen liessen. Die beziiglichen Projektirungsarbeiten, das Aufstellen und Berechnen der verschiedenen Varianten
waren zu Ende des Berichtsjahres von Tiefenbrunnen aufwérts bis in die Gegend von Feldmeilen vorgeschritten und
bis Kiissnacht zum Abschluss gekommen.

Die meiste Zeit aber nahm das Studium der Einfiihrung der rechtsufrigen Ziirichseebahn in den Bahnhof
Ziirich in Anspruch, und es konnte diese schwierige Frage bis Ende des Berichtsjahres noch nicht zum Abschlusse
gebracht werden. Die Schwierigkeit liegt nicht sowohl in der Anlage der rechtsufrigen Ziirichseebahn, als vielmehr
darin, dass die Einfilhrung mit Riicksicht auf eine zukiinftige rationelle Entwicklung des Bahnhofs Ziirich vorzu-
nehmen ist, welche durch die neue Anlage in keiner Weise erschwert werden sollte. Die zu losende Aufgabe
erfordert wegen der grossen Tragweite ein reifliches Studium und sorgfiltiges Erwiigen.

VI. Direktion.

Nach Vorschrift der Gesellschaftsstatuten hatte die ordentliche Generalversammlung fiir die im Austritt be-
findliche kleinere Hilfte der Direktion eine Erneuerungswahl vorzunehmen. Bei dieser wurden die bisherigen Mit-
glieder, die Herren Julius Frolich und C. Arbenz, auf eine neue Amtsdauer von vier Jahren am 29. Juni wieder gewéhlt.

Die den Verwaltungsrath beriihrenden personellen Mittheilungen finden in dessen Bericht Erwéhnung.

Die Direktion hielt im Berichtsjahre 131 Sitzungen. Sie fasste 2,243 Beschliisse, abgesehen von den durch
die Mitglieder in ihrer Einzelkompetenz erledigten Geschiften.

Die im Bericht fiir das Jahr 1886 gebrachte Ubersicht der jihrlich registrirten Geeschifte, welche der Be-
handlung durch die Departemente beziehungsweise die Direktion, unterliegen, ergibt auch fiir das Geschiiftsjahr 1888
mit 32,051 (Prinzipal-) Nummern eine Zunahme gegeniiber dem Vorjahr mit 31,923 Nummern.

Indem wir hiemit die Berichterstattung iiber unsere Geschéftsfiihrung im Jahre 1888 schliessen und Ihnen die
Genehmigung der nachstehenden Rechnungen empfehlen, versichern wir Sie, Tit., unserer vollkommenen Hochachtung.

Ziirich, den 1. Juni 1889.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft:

Der Priasident:

Studer. -
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